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Baski tarihi: Nisan 2010
GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi’nin 3 ayda bir yayinlanan, iiyelerinin
. meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknoloji-
Baski sayisi: 2500 adet sine katkida bulunmayi, 6zellikle sektdriin Ulke cikarlari yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin
duyurulmasini ve sektoriin yurtici haberlesmesinin saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin
Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI'nde
yayinlanan yazilardaki gériis ve dustincelerile bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir. Bu konuda
GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk tstlenmez. Yayinlanmak lzere gonderilen
yazilar ve fotograflar, yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.
GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardan, alan kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da
Ozet alinti yapilabilir.
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YAYINCIDAN

Degerli Meslektaslar,

Bu sayimizda sizlerle blylk bir sevincimizi paylasmak istemekteyiz. Yaklasik 6-7 senedir Gemi ve
Deniz Teknolojisi dergimizin tim sayilari tam olarak ¢ikartilmakta; ancak ¢ikmasi gereken aydan daha
sonra yayinlanarak dagitiimaktaydi. 2 senelik gabalarimiz ve sizlerin de yazi yazarak desteklemeniz
sonucunda 2010 Nisan baskimiz tam zamaninda yayinlanmig oluyor. Dénemini yakalamayi basardigimiz
bu sayinin ardindan, bir hakem kurulu olusturmak ve dergimizi hakemli dergiler sinifina dahil etmeyi
amaclamaktayiz.

Hakemli bir dergi akademik anlamda buytik 6nem tasimaktadir. Yayinlayacagimiz makale sayisi agisindan,
yayin kuruluna buylk destek saglayacaktir. Bunun yaninda yaklasik 1500 — 2000 kisiye ulastirilan
dergimiz, bu sektdérde merakla okunan akademik oldugu kadar teknik bilgileri de daha yogun iceren bir
calisma olacaktir.

Bu teknik bilgilerle, toplulugumuza yeni katiimis veya uzun siredir emek veren meslektaslarimizin bilgi ve
tecriibe dagarcigini gelistiren, meslektaslarimiz arasinda yapici tartismalara zemin olabilen, sektérimuziin
gecmisi ve mevcut durumu, gelecegdi hakkinda s6z sahibi olan bir dergi, hem Odamizin itibarini attiracak
hem de meslegimizde bogluklari dolduracaktir.

Mart 2010’da TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi, 42. Genel Kurulu'nu yapti ve yeni Yonetim, Denetleme
ve Onur Kurullari secilerek gorevlerine bagladilar. Biz bu seneden itibaren, genel kurul sonrasi, segilen
yeni yobnetim kurulumuzun fotograflarini dergi kapagimizda yayinlamanin odamiza hizmet verecek
meslektaslarimiza ¢aba ve destekleri igin bir tesekkir olacagini dusiindik ve uygulamaya koyduk. Yeni
ydnetime basarilar dileriz.

Ocak 2010 sayimizda, meslegimizde fark yaratan gok de@erliiki meslektasimizive hocamizianmaya ayirdik.
Yine bu sayimizda gegen aylarda yitirdigimiz, Yuksek Denizcilik Okulu ve Yildiz Teknik Universitesi'nde
egitimci olarak ¢alismis GMO’nun ilk muhasip Uyesi Mustafa Seyfettin Saragoglu’nu, oglunun kaleminden
anmak istedik. Onlarin anilarinin, bizlerin gelecegine isik tutacagina inancimiz sonsuz. Meslegdimize
emegi gegen, yitirdigimiz tim meslektaglarimizi bu sayfalarda anmak ve dlimsuzlestirmek isteriz.

Bu sayimizda size ilging bulacaginiz (¢ akademik makalenin yani sira alti adet gorUs yazisi sunduk. Bizi
yazilar ile sik sik bilgilendiren meslektagimiz Fatih Yiimaz, 42. donemde gorev alan arkadaslarimiza iyi
dileklerini sunarken, GMO’dan beklentilerini de yazisinda 6zetlemis bulunuyor.

2-3 dénemdir daha kalabalik katilimlara sahne olan Genel Kurullarimizin daha yogun gegctigi gérilmektedir.
Yonetime talip olan meslektaglarimizin artmasi bizi daha kalabalik Genel Kurullara, genglerin ¢ok fazla
ragbet ettigi secimlere tasimaktadir. Mesleki tecrlibenin tartigilacagi toplantilarin yani sira, mesleki
sosyal iliskilerin ve segim slireglerinin tartisildigi toplantilar, meslektaslarin kaynasmasi ve sektorimuiziin
gelismesine destek olacak ortamlarin yaratmasi baglaminda oldukga faydali olacaktir.

Bu sayimizda sizlere bagka bir gurur vesilemizi sunmaktan onur duyariz. “Yuicel Odabasi 2010 Gelecegin
Gemi ve Yizer Yapilari Yarigmasi “ yarisma projelerini, ayrintili olarak bu sayimizda sizlere sunuyoruz.
Umariz ki bu sayfalar da okuduklariniz sayesinde, yaratici 6grencilerimize destek olur, onlarin fikirlerini
hayata gecirmek icin ellerinden tutup yol gosteren meslektaslarimiz arasina katilirsiniz.

ikinci yazisini bu sayimizda yayinladigimiz, meslektasimiz olmasa da, derin diinya gérisi ile
aydinlandigimiz Timugin Bayram’in "Ya Sémirge Ya Ar-Ge" sloganiyla bir sonraki saylya kadar hosca
kalin...

Saygilarimizla,
Yayin Kurulu
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MAKALE

GEMI VE DENIZ YAPILARI KARAR VERME PROBLEMLERI ICIN
BIR YAKLASIM

Ayhan MENTES', ismail H. HELVACIOGLU?

AN APPROACH FOR DECISION MAKING PROBLEMS OF SHIP
AND OFFSHORE STRUCTURES

In this study, we proposed a new fuzzy multiple attribute decision making method based on fuzzy
AHP and fuzzy TOPSIS to evaluate ship and offshore structures’decision making problems in a fuzzy
environment where the vagueness and subjectivity are handled with linguistic values. The proposed
method has been applied to a propulsion/manoeuvring system selection problem to illustriate and
show the effectiveness of the hybrid fuzzy methodology. The outcomes of the study were presented

and discussed.

Anahtar sézciikler: Karar Verme, Bulanik Kiime, Bulanik Cok Oz-Nitelikli Karar Verme, Sevk

Sistemi

1. GIRIiS

Biiyiik bir endiistri kolu olan gemi ve deniz yapilarinin
dizayn1 ve ingaasinda karar verme siirecinin 6nemi giin
gectikce artmaktadir. Gemilerin ana makina, navigasyon
sistemi, sevk sistemi, ving sistemi, ambar kapaklari
gibi pek ¢ok se¢im probleminin yanisira, acik denizde
petrol ¢ikartma ve yiikleme/bosaltma islemleri i¢in
hizmet veren pek cok yiizer yap1 i¢in uygun platform
tipi se¢imi, yer belirleme, baglama sistemi se¢imi gibi
problemlerde de karar verme siireci genis bir uygulama
alan1 bulmaktadir.

Karar verme, olasi bir grup alternatifler arasindan bir
takim 6lgiitler 15181 altinda en iyisini se¢me iglemidir. Tim
karar verme iglemleri, insanoglunun temel bir etkinligi
olmasiin yani sira, bulanik ve belirsiz ortamlarda ¢ok
sayida ve birbirleriyle ¢atisan kriterler nedeniyle de
oldukga zor bir siirectir.

Karar verme problemleri genellikle Cok Kriterli Karar
Verme (MCDM: Multiple Criteria Decision Making)
kavrami altinda incelenirler ve c¢ogunlukla karar
vericilerin (DMs: Decision Makers) siibjektif yargilarini
ve tercihlerini igerirler. MCDM, ele alinan problemin bir
se¢im problemi ya da dizayn problemi olmasina gore ikiye
ayrilir: Cok Oz Nitelikli Karar Verme (MADM: Multiple
Attribute Decision Making) ve Cok Amacli Karar Verme
(MODM: Multiple Objective Decision Making) [1].
MADM yéntemleri, ¢ok sayidaki 6z nitelikler tarafindan
tanimlanan sinirl sayidaki alternatifleri degerlendirerek
en uygun olanini segerler. MODM ise birbirleriyle gelisen

1) ITU Gemi insati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi - mentes@jtu.edu.tr
2) ITU Gemi insat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi - ismailh@itu.edu.tr
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ve ayni anda gerceklestirilemeyen bir grup amaglar
kiimesinden olusur.

Mevcut MADM yontemleri, bir problemin ¢éziimiinde
kullanilan karar matrisinin oranlarinin bulanik oldugu
durumlarda yetersiz kalir. Gercek diinyada pek cok
problem bulaniklik ve belirsizlik icerir ve DMs’ler pek
cok alternatif arasindan en iyi alternatifi belirlemek
icin olduk¢a zorlanirlar. Bu nedenle, Bulanik Cok
Kriterli Karar Verme (FMADM: Fuzzy Multiple
Attribute Decision Making) yontemleri yukarida
anlatilan zorluklarin iistesinden gelmek i¢in kullanilirlar.
FMADM, tanimlamalarinda belirsizlik bulunan kompleks
sistemlerin ¢oziimiindeki basarist ile en gii¢lii yoniinii
ortaya koyar. FMADM, diger klasik MADM yontemleri
ile karsilastirildiginda ¢ok sayida kompleks, belirsiz ve
klasik yontemlerle ¢oziime ulagilamayan problemleri
¢ozmesi nedeniyle oldukca avantajlidir.

Bu c¢alismanin amaci, gemi ve deniz yapilart se¢im
problemlerinde kullanilabilecek bir bulanik ¢ok kriterli
karar verme metodolojisi gelistirmektir. ~ Onerilen
metodoloji, bulanik ortamda gerceklesen karar verme
problemlerinin analizi ve 0z nitelik agirliklarmin
belirlenmesi asamasi i¢in bulanmik AHP (Analytic
Hierarchy Method) ve mevcut alternatiflerin siralanmasi
ve secim agamasinda ise bulanik TOPSIS (Technique
for Order Performance by Similarity to Ideal Solution)
yontemlerini kullanan hibrit bir yapiya sahiptir.

Onerilen bulanik karar verme metodoloji icin uygulama
konusu olarak da bogaz hattinda calisacak ¢ift basl
yolcu ferileri i¢in uygun sevk ve manevra sistemi se¢im
problemi ele alinmistir.



MAKALE

2. BULANIK KUME TEORISi

Bulanik kiime teorisi ve bulanik mantik kavrami ilk kez
Zadeh [2] tarafindan ortaya atilmis ve hizla geliserek
bir¢ok bilim adammin ilgisini ¢eken aragtirmaya agik
yeni bir bilim dali olmustur.

Bulanik kiime teorisi temelde, insan disiince ve
algilarindaki belirsizliklerle ilgilenir ve bu belirsizlikleri
sayisallastirmaya calisir. Bu teori, klasik matematigin
¢ok yetersiz kaldigi, 6ziinde belirsizlik veya kesinlik
icermeyen karar verme problemlerine, kesinlik
kazandirip ¢oziimdeki sorunlar1 ortadan kaldiran
kavramlar ve yontemler sunmaktadir. Giinliik hayatta
siklikla kullandigimiz yiiksek, biraz yiiksek, ¢ok yiiksek,
az, ¢cok az, cok fazla, ileri, cok ileri gibi belirsizlik ifade
eden terimler ilizerine kurulmustur.

Bulanik mantik tanimlamalarinda belirsizlik bulunan
karmagik sistemlerin gerceklestirilmesindeki basarisi ile
en giiclli yoniinii ortaya koyar. Cok karmasik, belirsizlik
iceren ve geleneksel yontemlerle olusturulamayan
sistemlerin olusturulmasina ve ¢oziilmesine olanak
tanimast bulanik mantigin avantajlarindandir. Ayrica,
bulanik manti§in insan diigiiniis tarzina yakin olmasi,
matematikselmodellereuyumsaglamasi,uygulamalarinin
hizli ve ucuz olmasi, insan davraniglarini formiile etmesi
ve yeni gelismelere agik olmasi bulanik mantigin en
onemli avantajlar1 arasindadir.

2.1 Uyelik Fonksiyonu

Sozel (linguistic) ifadeler, genellikle yaklasiklik ve
bulaniklik anlamlari icerdiginden dolayi, bu ifadeler
iizerinde matematiksel islemler yapabilmek igin bir
kiime ve bu kiimeye ait olma iiyelik fonksiyonu ile
tanimlanmalidirlar.

Uyelik fonksiyonu veya karakteristik fonksiyon, E
evrensel kiimesine ait bir X elemaninin, A alt kiimesine
ait olma derecesini veren bir fonksiyondur ve ¢ (x)
ile gbsterilir.  Vxe Eigin u,(x)€[0,]] olmaktadir.
Burada [0,1], 0’dan 1’e kadar olan kapal1 aralig1 temsil
etmektedir.  z,(x) altkiimesi, bulanik alt kiime veya
bulanik kiime olarak adlandirilir.

2.2 Bulanik Sayilar

Klasik kiimelerin iiyelik fonksiyonlari, bir nokta ya
da bir dogru ile ifade edilirken bulanik kiimelerin
tiyelik fonksiyonlar1 nokta veya dogru olabildigi gibi
dogrusal veya egrisel bir fonksiyon seklinde de ifade
edilebilmektedir. Bulanik ortamda islem yaparken sozel,
sayisal vb. tim veri degerlerinin bulanik say1 olarak
ifade edilmesi gerekir. Bu verileri ifade etmek veya
bulanik sayiya doniistirmek i¢in uygulamalarda en
¢ok kullanilan bulanik sayilar {iggensel veya yamuksal
bulanik sayilardir.

Ucgensel bulanik sayilar (a, b, ¢) seklinde ii¢c elemandan
olusan sayilardir. (Sekil 1)’de gosterilen tiggensel bulanik
say1 i¢in tiyelik fonksiyonu asagidaki sekilde ifade edilebilir.

0 x<a
x—d ,a<x<b
f(x) = f:z (1)
= ,b<x<c
0 xX>c
l.OHA(X)
.8 A
.6
4+
2 A
0 X
a b c

Sekil 1. Uggensel Bulanik Say1

3. BULANIK COK KRIiTERLi KARAR VERME

Bellman ve Zadeh [3] bulanik kiime kavramini, klasik
MADM g¢aligma alanma uygulamislardir. Onlar,
klasik MADM teknikleri ile ¢ozillemeyen ya da
kabul edilemeyen problemleri ¢ézmek i¢in, FMADM
yontemlerinin kullanilmasi gerektigini ifade etmislerdir.
Oziinde bulaniklik iceren karar verme problemlerin
¢Oziimiinde, alternatiflerin oranlamasi ve siralanmasi
islemlerinde, klasik MADM yontemlerinin deterministik
yaklagimlart yetersiz kalir. Gergek diinyada verilen
kararlarin ¢ogunda, kriter performanslari kalitatif veya
sozel terimler kullanilarak ifade edilirler. Klasik MADM
problemlerinin uygulamast, kesin olmayan veya dogustan
belirsizlik i¢ceren kriterlerden olusan bu bilgiler nedeniyle
imkansizdir [4].

3.1 Bulamik AHP Yontemi

Analitik Hiyerarsi Prosesi (AHP), kompleks karar verme
problemlerinin ¢dziimiinde kullanilan en popiiler analitik
¢oziim tekniklerden biri olup, Saaty [5] tarafindan
gelistirilmistir. Kompleks bir problemi, sezgisel hiyerarsik
bir yapt kullanarak formiile eden temellere dayanir.
AHP’yi bilmek, hiyerarsik aga¢ yapisim kullanarak
¢oziilen problemleri anlamak agisindan olduk¢a 6nem
tagimaktadir.

AHP’nin hiyerarsik aga¢ yapisi en az {i¢ seviyeden olusur:
En ist seviye de hedef, orta seviye de alternatiflerin
degerlendirildigi 6z nitelikler, en alt seviyede ise
alternatifler yer almaktadirlar. Eger 6z nitelikler ¢ok
soyut veya genis kapsamli ise orta kademe daha fazla
seviyeden olusturulur.

Cok sayida fonksiyonel karakteristiklere sahip olmasi
AHP’yi kullanigh bir yontem haline getirir. Bunlar;
stibjektif muhakeme, ¢ok sayida karar vericiyi hesaba
katma, tercih tutarliligi (consistency of preference)
yetenegi gibi 6zelliklerdir [6]. AHP, objektif ve siibjektif
0z nitelikleri hesaba katar.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 184, Nisan 2010



Klasik AHP yonteminde, karar vericiler
degerlendirmelerde bulunurken deterministik sayilar
kullanmaktadirlar. Gergek diinya, pek ¢ok eksik, belirsiz
veya bulanik bilgileri igeren problemlerden olusur. Bu
nedenle bulanik kiime teorisini i¢ine alan bulanik AHP
yontemlerine gegis bir zorunluluk haline gelmistir.

3.2 Bulamk TOPSIS Yontemi

Bir MADM probleminde m adet alternatif ve bu
alternatiflerin  ¢oziimiinde kullanmilan n adet 0z-
nitelik, m noktali ve n boyutlu bir uzay sistemi olarak
disiintilebilir. Hwang ve Yoon [7] tarafindan gelistirilen
TOPSIS (Technique for Order Preference by Smilarity to
Ideal Solution) yontemi secilen alternatifin, pozitif ideal
¢Oziime en yakin, negatif ideal ¢dziime en uzak mesafede
olmasini esas alir (Sekil 2).

Bir ideal ¢06ziim, biitlin Oz-nitelikler bir arada
diistiniildiigiinde, ideal seviyelerin (veya oranlarin)
toplanmas: olarak diisiiniilebilir. Ancak, ideal ¢oziim
genelde ulasilamaz ya da tatbik edilemez bir ¢éziim
olabilmektedir. Bu nedenle TOPSIS yonteminde ¢oziime
ulasabilmek i¢in, alternatifler arasindan pozitif ideal
¢Oziime en yakin, negatif ideal ¢6ziime ise en uzak olan
alternatifin 6n plana ¢ikartilmasi hedeflenir.

Chen ve Hwang [8], Hwang ve Yoon’un klasik TOPSIS
yontemini bulanik mantik ortamina doniistiirmiislerdir.

3.3 Bulamik AHP ve Bulanmik TOPSIS Yontemi

Literatiirde siklikla kullanilan ve en ¢ok bilinen karar
verme yontemlerinden ikisi bulanik AHP ve bulanik
TOPSIS yontemleridir. Bulanik AHP ve bulanik TOPSIS
yontemleri arasinda iki temel fark vardir. Bunlar;

* AHP yontemi, 6z-nitelikler ve alternatifler i¢in ikili
karsilagtirmalar yapar. TOPSIS yonteminde ikili
karsilagtirmalar yoktur.

* AHP yontemi 6z-nitelik ve alternatifler i¢in bir hiyerarsi
kullanir. TOPSIS y6nteminde bu hiyerarsi bulunmaz.
Cok kriterli karar verme problemlerinin ¢6ziimiinde
kullanilan bu hiyerarsik yapi, AHP yontemine biiyiik
bir {stinlik verir. Gelistirilmis bulanik TOPSIS
yontemleri, ¢ok kriterli karar verme problemlerinin
¢Oziimiinde bu hiyerarsileri kullanmaz. Bulanik TOPSIS
yoOntemi, alternatiflerin se¢imi ve siralanmasi safhasinda
istiinliiglinii ortaya koyar. Bu ¢alisma bu nedenle bulanik
AHP ve bulanik TOPSIS yo6ntemlerini kullanan bir hibrit
¢6ziim metodolojisini kullanmaktadir.

3.4 Onerilen Metodoloji

Gemi ve deniz yapilart karar verme problemlerinin
¢oziimiinde, bulamik AHP ve bulamk TOPSIS
yontemlerinin birlikte kullanildigi hibrit bir ¢dziim
metodolojisi dnerilmistir. Onerilen metodoloji asagidaki
adimlardan olugur (Sekil 3).

1) Problem Tanimlama/Amaglar/Bilgi Toplama: Bu
adimda FMADM problemi tanimlanir, amaglar ve hedefler
belirlenir. Uygulanacak karar verme problemiyle ilgili
on calisma niteliginde literatiir/saha c¢alismasi/uzman
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Kriter 2

Kriter 1

Sekil 2. Pozitif ideal ve negatif ideal ¢oziimlere yakinlik
mesafesi

miilakatlar1 vb. teknikler kullanilarak bilgi toplanir.

2) Olas1 Alternatiflerin Belirlenmesi: Problem igin
mevcut alternatifler belirlenir.

3) Alternatifler Uzerinde Baskin Oz Niteliklerin Tayini:
Tim alternatifler lizerinde etkili 6z nitelikler segilir,
siniflandirilir (yarar, maliyet vb.).

4) Hazirlanan Anketlerin Karar Vericilere Uygulanmast:
Karar verme probleminin ¢6ziimii i¢in uzman fikirleri ve
agirliklar bitytik bir 6nem tagir. Hazirlanan bir anketle
uzmanlarm fikirleri alinir. Uzmanlardan alternatifieri
ve kriterleri degerlendirmeleri ve aralarinda ikili
kargilagtirma yapmalari istenir.

5) Hiyerarsi Agacinin Diizenlenmesi: En iistte amaglar,
orta kademede 0z nitelikler, en alt sathada da alternatifier
olacak sekilde hiyerarsi agaci diizenlenir.

6) Bulanik Ikili Karsilastirma Matrisinin Diizenlenmesi:
Anketlerden elde edilen ikili karsilastirma sonuglari
matris formunda yazilir. Tiim ikili karsilastirma oranlari
iicgensel veya yamuksal dlcekler kullanilarak bulanik
sayilara dontistiiriliir.

7) Bulanik Sentetik Degerlerin Hesaplanmasi: Bulanik
sentetik degerlerin hesabinda Chang [9]’in yOntemi
kullanilir.

8) Oz Niteliklerin Durulastirilmasi: Durulastirma, bulanik
sayilarin deterministik sayilar haline doénistiiriilmesi
islemidir. Durulastirma islemi igin Liou ve Wang [10]’mn
toplam integral degeri yontemi kullanilir.

9) Normalizasyon: Bu asamada, mevcut matrislerdeki
0z nitelikler fayda/maliyet sekline gdére normalizasyon
islemine tabi tutulur.

10) Agirlikli Normalizasyon: Normalizasyon islemi
ile her alternatif icin elde edilen 6z-nitelik agirliklari,
durulastirma iglemi ile elde edilen 6z-nitelik agirliklari ile
carpilarak agirlikli normalize deger matrisi elde edilir.
11) Bulanik pozitif ideal ¢6ziim (FPIS) ve bulanik negatif
ideal ¢oziim (FNIS) degerleri hesaplanir.

12) Ayrim Olgiimlerinin Hesaplanmasi: FPIS ve FNI%
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degerleri kullanilarak pozitif ve negatif ideal ¢dziimden
olan uzaklik degerleri hesaplanir.

13) Bireysel Tercihlerin Agregasyonu: Her karar verici
i¢in hesaplanan degerlerin geometrik ortalamasi alinarak
bireysel tercihler birlestirir.

14) Grup Kararli ideal Céziime Relatif Yakinlik Degeri:
Her alternatif icin relatif yakinlik degeri hesaplanir.
Alternatifin relatif yakinliginin bilyiik olmasi, daha fazla
tercih edilmesini ifade etmektedir.

15) Tercihlerin Siralanmasi: Alternatiflerin elde edilen
relatif yakinlik degerleri biiyilikten kiiciige ya da tersi
siralanarak tercihler belirlenir.

16) Sonu¢ Cikarma ve Oneriler: Karar verme
problemi ¢oziimiinde elde edilen siralama sonuglari
degerlendirilerek, yorum ve 6nerilerde bulunulur.

4. UYGULAMA

Onerilen metodolojinin bir uygulamasi olarak, bogaz
hattinda calisacak ¢ift basli yolcu ferileri i¢in uygun
sevk-manevra sistemi secim problemi ele alinmistir.

( )\

[ Problem Tamimlama / Amaclar / Bilgi Toplama _|

- J

v
/ Grup Calismasi \

| Olasi Alternatiflerin Belirlenmesi |

[ Atternatifier Uzerinde Baskin Oz Niteliklerin Tayini |

| Hazirlanan Anketlerin Karar Vericilere Uygulanmasi |

/ Bulanmik AHP Prosesi
| Hiyerarsi Agacinin Diizenlenmesi

| Bulanik ikili Karsilastirma Matrisinin Diizenlenmesi |

—/

| Bulanik Sentetik Degerlerin Hesaplanmasi |

| Kriterlerin Durulastirilmasi |

| Normalizasyon |

& Agirlikli Normalizasyon y

v

f Bulanik TOPSIS Prosesi x

FPIS and FNIS Degerlerinin Hesaplanmasi

| Avyrim Olgtimlerinin Hesaplanmas1 |

| Bireysel Tercihlerin Agregasyonu |

| Grup Kararli ideal Coziime Relatif Yakinlik Degeri |

|K Tercihlerin Siralanmast u

v

( N\

| Sonuc Cikarma ve Oneriler |

. J

Sekil 3. Bulanik ¢ok 6z nitelikli kara verme metodolojisi
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Sevk-manevra  sistemi  se¢imi  igcin FMADM
metodolojisinin ~ uygulama asamalar1 asagida
siralanmugtir:

+ ITU GIARGE Grubu’nun Tiirkiye Denizcilik isletmeleri
(TDI) igin yaptig1 projenin verileri bu c¢aligmada esas
almmistir [11]. Bogaz hattinda c¢alisacak ¢ift bash
yolcu ferileri i¢in uygun manevra ve sevk sisteminin
se¢imi biiyiik bir 6nem tasimaktadir. Amag, ¢ok yogun
deniz trafigine sahip olan Istanbul Bogazinda, yolculuk
zamanini azaltacak ve ayni1 zamanda ekonomik bir sevk-
manevra sistemi elde etmektir [12].

* Sevk-manevra sistemi se¢iminde ii¢ alternatif s6z
konusudur. Bu alternatifier;

1) Sabit Hatveli Pervane ve Vec-Twin Diimen (A )

2) Dénebilir Iticiler (A,)

3) Sikloidal Pervaneler (A3) olup Sekil 4, Sekil 5 ve Sekil
6’da verilmektedir.

* Bu alternatiflerin se¢iminde etkili olan kriterler ise 7
tanedir:

1) Manevra yetenegi (C;)

2) Giiriilti, titresim (C,)

3) Ilk yatirim maliyeti (C5)

4) Isletme maliyeti (bakim, tutum, tamir vb.) (Cy)

5) Glivenilirlik (Cs)

6) Ihtiya¢ duyulan sevk sistemi giicii (Cg)

7) Sevk sistemi yerlesim ihtiyaci (C;)

Bu kriterlerden C; ve Cs fayda / yarar tipi kriterler,
digerleri ise maliyet tipi kriterlerdir.

« Karar vericilerin alternatifler ve kriterler igin yaptig
ikili degerlendirmelerde, ITU GIARGE Grubu’nun
yapmis oldugu projenin verileri esas alimustir [11].

Sekil 4. Sabit Hatveli Pervane ve Vec-Twin Ozel
Diimen (2x1)

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 184, Nisan 2010



Sekil 5. Donebilir Iticiler (2x2)

Sekil 6. Sikloidal Pervane (2x1)

En [yi Manevra Sevk Sistemi Segimi

MAKALE

* Manevra-sevk sistemi se¢imi problemi i¢in hiyerarsi
agaci Sekil 7°de goriilmektedir.

* Anketlerle elde edilen 6z niteliklerin ikili karsilagtirma
matrisleri diizenlenip bu matrisler iiggensel doniisiim
Olgegi kullanilarak, bulanik iiggensel bulanik sayilar
seklinde 6z nitelikler ifade edilir.

» Chang yontemi kullanilarak bulanik tiggensel matrisin
bulanik sentetik degerleri hesaplanir [8].

* Liou ve Wang’in toplam integral deger denklemi
kullanilarak o6z-nitelikler bulanik tiggensel sayilardan
deterministik degerlere doniistiiriiliir [9] (Tablo 1).

Tablo 1. Toplam integral degerleri

e Ic Ic I, I I,
0.225 | 0.113 | 0.175 | 0.155 | 0.215 | 0.114 | 0.119

1 2 1C3 4 5 6

« Kriter bazinda alternatifierin ikili bulanik karsilagtirma
matrisi normalize edilir (Tablo 2).

Tablo 2. Alternatiflerin kriter bazinda normalize degerleri

A1 Az A3
C, |(0.50,0.60,0.67) | (0.75,0.80,0.83) | (1.00,1.00,1.00)
C, |(0.75,0.80,0.83) | (0.50,0.60,0.67) | (1.00,1.00,1.00)
C; [ (1.00,1.00,1.00) | (1.00,1.00,1.00) | (0.33,0.50,0.60)
C, | (1.00,1.00,1.00) | (0.83,0.88,0.90) | (0.33,0.50,0.60)
Cs | (1.00,1.00,1.00) | (1.00,1.00,1.00) | (1.00,1.00,1.00)
Cs | (1.00,1.00,1.00) | (1.00,1.00,1.00) | (0.50,0.67,0.75)
C; |(0.67.0.75,0.80) | (1.00,1.00,1.00) | (0.67,0.75,0.80)

* Normalize edilmis matris toplam integral degerleri ile

carpilir (Tablo 3).
Tablo 3. Agirliklandirilmis karar matrisi
A, Ay Ay

C, | (0.11,0.14,0.15) | (0.17,0.18,0.19) | (0.23,0.23,0.23)
C, | (0.09,0.09,0.09) | (0.06,0.07,0.08) | (0.11,0.11,0.11)
C; | (0.18,0.18,0.18) | (0.18,0.18,0.18) | (0.06,0.09,0.11)
Cs | (0.16,0.16,0.16) | (0.13,0.14,0.14) | (0.05,0.08,0.09)
Cs | (0.22,0.22,0.22) | (0.22,0.22,0.22) | (0.22,0.22,0.22)
Cs | (0.11,0.11,0.11) | (0.11,0.11,0.11) | (0.06,0.08,0.09)
C, | (0.08,0.09,0.10) | (0.12,0.12,0.12) | (0.08,0.09,0.10)

* FPIS ve FNIS degerleri hesaplanur.

Sekil 7. Manevra-sevk sistemi hiyerarsi agaci

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 184, Nisan 2010

Pozitif (D) ve negatif (D-) ayrim 6lgiimleri hesaplanip,
bulanik sayilar deterministik sayilara doniistiiriliir
(Tablo4).

* Her alternatif, tiim 6z nitelik skorlar1 i¢in toplanarak
Tablo 5°deki pozitif ideal ve negatif ideal ¢oziime olan
mesafeler elde edilir.

e Tiim alternatifler igin relatif yakinlik skorlari (tercih

siralamasi1) asagidaki matematiksel islemler yapilarak
elde edilir.
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Tablo 4. Deterministik pozitif ve negatif ayrim 6l¢timleri

D’ D

Al A, A, A A, A,

C, | 0.094 [0.047 | 0.000 | 0.025 | 0.067 | 0.112
C, |0.024 | 0.047 [ 0.000 | 0.033 | 0.013 | 0.056
C, |0.000 | 0.000 | 0.093 | 0.117 | 0.117 | 0.032
C, |0.000 |0.021 |0.083 | 0.103 | 0.083 | 0.028
Cs | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
Cs | 0.000 | 0.000 | 0.043 | 0.057 | 0.057 | 0.020
C, |0.032 [0.000 | 0.032 | 0.011 | 0.040 | 0.011

Tablo 5. Pozitif ideal ve negatif ideal ¢dziime olan mesafeler

D" D
Al A2 A3 A1 A2 A3
0.149 0.115 0.250 0.346 0.375 0.259

| = _ 0346 _ 609
0.149+0.346

=035 766
0.115+0.375

=029 50
0.250+0.259

Buradan,
A > A1 > A3 olup, en iyi sevk sisteminin donebilir
iticiler oldugu goriilmektedir.

5. SONUCLAR

Bu calismanin amaci, gemi ve deniz yapilar1 seg¢im
problemlerinde kullanilmak {izere yeni bir hibrit Bulanik
Cok Kriterli Karar Verme algoritmasi gelistirmektir. Bu
amagla bulanik AHP ve bulanik TOPSIS yo6ntemleri
kullanilmistir.

Onerilen metodolojinin efektifligini gdstermek igin bogaz
hattinda calisacak ¢ift basli yolcu ferileri i¢in uygun
sevk ve manevra sistemi se¢im problemi ele alinmigtir.
Hesaplamalar sonucunda en uygun sevk sisteminin
donebilir iticiler oldugu goriilmiistiir.

Bulanik ¢ok kriterli karar verme yontemi ¢oklu,
birbirleriyle ¢elisen ve bulanik 6z niteliklere sahip karar
verme problemlerinde son derece pratik ve etkili bir
yaklagimdir. Bu nedenle bu hibrit yontemi kullanarak
FMADM problemleri rahatlikla bulanik ortamda islenip,
efektif ve etkin bir sekilde ¢oziilebilmektedir.

Bu yontem endiistride bulanik parametreler i¢eren karar
verme problemlerinde de rahatlikla kullanilabilecek bir
yapiya sahiptir.
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GEMILERDEKI YUK GNITELERINE ETKI EDEN KUVVET VE
MOMENTLERIN INCELENMESI

Hakan AKYILDIZ!

ASSESSMENT OF FORCES AND MOMENTS ACTING ON CARGO
UNITS ON BOARD THE VESSELS

Cargo shall be secured according to recognised principles, taking into account the dynamic forces
that may occur during sea transport and the most severe weather condition expected. Lashing forces
are derived from accelerations of the cargo due to ship motions. The largest accelerations, and
therefore the most severe forces, can be expected in the furthest forward, the furthest aft and the
highest stowage positions on each side of the ship. Generally the forces which have to be taken
by the securing devices are composed of components acting relative to the axes of the ship, i.e.
longitudinal, transverse and vertical direction. The two first are the most important to consider with
respect to lashing since the main function of lashings are to prevent cargo units from tipping and/or
sliding, in the transverse or longitudinal direction. The transverse accelerations increase directly
with the GM value, and care should be taken when stowing and distributing cargo to avoid excessive
accelerations. It is not possible to specify exactly the maximum forces which may be exerted in the
most severe conditions. The lashings are in general most effective on a cargo unit when they make
an angle with the deck of between 30° and 60°. When these optimum angles cannot be achieved,

additional lashings may be required.

Anabhtar sozciikler: Yiik Giivenligi, Kuvvetler ve Momentler, Giivenlik Degerlendirmesi.

1. GIRiS

Yiik {iinitelerinin depolama ve giivenlik diizenekleri
farkli tip gemilere gore farkli ozellikler gosterir.
Ancak giivenlik sistemlerinin gorevleri ortaktir. Diinya
ticaretinde ulusal veya uluslararas: tasimacilik payinin
cokbiiyiikbirkismidenizhattindager¢eklestirilmektedir.
Gemiler limandan aldiklar1 yiikii baska bir limana
tasima islemini gergeklestirerek ticaret hatti tizerinde
o6nemli bir koprii vazifesi goriirler. Yiik sahibi, geminin
ne kadar giivenli bir sekilde yiikiinii tasiyabilecegini ve
yukiiniin minimum hasarla gidecegi yere ulagmasini
armatorlerden talep eder. Dolayisiyla, gemi sahipleri
ytk sahiplerinin isteklerini gergeklestirmek ve giivenligi
saglamak zorundadirlar. Gemiler, karayolu ve demiryolu
hatt1 gibi sabit bir zemin iizerinde yiik tasimadiklar
icin, deniz ve hava sartlar1 gemi tasimaciliginin en
Oonemli zamanlama etkenleridir. Cevresel sartlar gemi
biinyesinde olumsuz etkiler yapar ve yiikler ii¢ boyutlu
olarak ivmeli hareketlere maruz kalirlar. Yiikiin hasarsiz
olarak gidecegi yere ulastirilmasi gemi donanimiyla da
yakindan ilgilidir. Gemide, yiik i¢in hazirlanan diizgiin
ve korunakli baglama sistemleri, yiikiin hasarsiz olarak
teslim edilmesinde en Snemli husustur. Sonug¢ olarak,

1) ITU Gemi Insaati ve Gemi Makinalar1 Miihendisi
akyildiz@itu.edu.tr
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olduk¢a 6nemli olan yiik baglama sistemleri bu ¢alisma
kapsaminda genel anlamda ele alinip incelenmistir.

2. YUK VE YUK BAGLAMA SiSTEMLERININ
GUVENLIiK GEREKSINIMLERI

Gemilerde taginacak yiiklerin kaymasini engellemek icin
oncelikle yiikiin istiflenecegi giivertelerin temiz, kuru
ve yagdan arindirilmis olmasi gerekir. Yikii tastyacak
diizenekler tasgimaciliga uygun olmali ve giivenlik icin
yeterli emniyet ekipmani ilgili giivertede bulunmalidir.
Bu sartlarda, baglama sistemleri kullanilirken asagida
belirtilen hususlar géz 6niinde bulundurulmalidir[1,2]:

» Baglama elemanlart ile yiik gemiye baglandiktan sonra
yiike etki edecek olan kuvvetlerin esit sekilde dagitilmis
olmasina dikkat edilmelidir.

» Baglama sistemi, kurallara uygun ve kabul edilebilir
yontemlerle hesaplanmalidir.

* Baglama elemanlari, tasinacak yiike ve gemiye uygun
olarak seg¢ilmelidir.

* Olusacak gerilmeler hava ve deniz sartlarina gore
degisim gosterebilir, dolayisiyla miimkiin oldugunca
baglamalarin uzunluklari kisa tutulmalidir.
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* Amaca uygun olarak secilen baglama elemanlari
yedekleri ile birlikte yeterli sayida olmalidir.

» Kontrol ve bakimi dnceden yapilmis olan baglama
elemanlar1 yiik gerilmesini tasiyabilecek mukavemete
sahip olmalidir.

Giivenlikle ilgili diger gereksinimler ise asagida
tanimlanmuistir [3,4]:

e Uzman ve deneyimli personel tarafindan onceden
planlanmis, uygulanmis ve denetlenmis olan baglama
iglemleri gemi limandan ayrilmadan dnce yapilmalidir.

* Gemi personeli, yiiklerin baglanmasi ve istiflenmesiyle
ilgili olarak planlama ve denetleme asamalarindan
sorumludur.

* Yik dagilimi, gemi stabilitesi ve geminin yapisal
mukavemeti dikkate alinarak yapilmahdir. Gemi
hareketlerinden dolay1 olusacak asir1 ivmeler geminin
bas ve ki¢ bolgelerinde ve genel olarak yiiksek GM
(metasantir yiiksekligi) degeri sonucunda meydana
gelir.

* Yiik birimlerinin diizgiin baglanip istiflendikleri
ile ilgili olarak IMO/ILO kurallar1 goz Oniinde
bulundurmalidir [1,2].

* Birlikte tasinacak olan farkl: tip yiikler birbirleriyle
uyumlu olmali ya da birbirlerinden uygun sekilde
ayrilmalidirlar.

» Tasinacak olan yiikiin gemiye uygun olmasi ya da
geminin yiike uygun olarak tasarlanmis olmasi gerekir.

* Yiik kaymalarinin gemiye zarar vermelerini dnlemek
icin yiikkleme uygun sekilde planlanmali, deforme
olmaya ve acilmalara karsi 6nlemler alinmalidir. Diigiik
siirtiinme katsayili yiiklerin hareket etmelerini 6nleyecek
sekilde yiiklerin birbirlerine yakin istiflenmeleri uygun
olacaktir. Gerektiginde yiik tabanlarina siirtiinmeyi
artirmak icin kaucuk veya tahta kalaslar monte
edilmelidir.

* Yiiksekligi fazla olan yiiklerin agirlik merkezi yukarida
oldugundan yana yatma olasiligi vardir. Bu tip birim
yiklerin, hareketin az oldugu merkez hatta, mastori
yakinlarinda ya da yiiklii su hattina yakin giivertelerde
taginmasi uygun olacaktir.

* Giivenlik techizat1 ve operasyonel kontrol i¢in herhangi
bir anda ilgili yiiklere ulagsmak gerektiginde ulagim
saglanmalidir. Tasit giivertesi altinda kalan merdiven ve
kacis yollar1 temiz tutulmali, yiik alanlar1 sefer boyunca
denetlenmelidir.

* Aksi belirtilmedigi siirece, gemi limana baglanmadan
yiiklerin ~ bosaltilmas1  i¢cin  baglama  sistemi
¢ozilmemelidir.

* Yiikler, yasam mahallerini, acil kagis kapilarini ve
yanginla miicadele ekipmanlarin1 engellememelidir
[3, 5].
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Baglama sisteminde gerekli bag sayisinin ve kabul
edilebilir bag agisinin tespiti ig¢in asagidaki kriterler
dikkate alinmalidir:

* Deniz sartlar1 ve hava durumu goz Oniine alinarak
baglama noktalarinin sayisina karar verilmelidir.

* Baglar, mimkiin oldugunca esit gerilmeye maruz
kalmalidirlar. Sicaklik farkliliklar1 baglarda olusacak
gerilmeyi etkileyecegi i¢in dikkate alinmalidir.

* Baglama malzemeleri, yiikiin kayma ve ¢arpmasina yol
acabilecek enine ve boyuna kuvvetlere ve momentlere
dayanabilecek sekilde ayarlanmalidir.

* Yiik kaymas: 25%de olustugunda devrilme agisinin
459-60° arasinda olustugu bilinmelidir.

» Eger yiik parcasi yagli tahtalar iizerinden ya da
sirtinmeyi azaltici bagka bir malzeme iizerinden
cekilmisse kaymay1 Onleyici baglarin sayist buna bagh
olarak arttirilmalidir.

» Eger baglar sadece biiyiik agilarla baglanabiliyorsa,
ytk iinitesi kerestelerle, kaynaklanmis desteklerle ya da
benzer donanimlarla desteklenmelidir [4,5].

Giivertede kereste yiikii tasinacaksa, yiikiin tipine uygun
olarak uzunlugu boyunca kabul edilebilir bir sistemle
baglanmalidir. Her bag kerestelerin {izerinden geg¢meli
ve baglama amac1 i¢in uygun olan mapalara gecirilip
giliverteye baglanmalidir [1]. Baglama icin kullanilan
malzemeler asagidaki kriterleri saglamalidir.

* Kirilma dayanimlari 133 kN’dan daha az olmamalidir.

« [Ik gerilmeden sonra kirilma dayanimlarinin %80’inin
%S5’inden daha fazla bir uzama gostermemelidirler.

* Kirilma dayanimlarinin %40’ indan daha fazla olmayan
bir yiike maruz kaldiklarinda deforme olmamalidirlar.

* Her bag, verimli ve giivenli olarak ¢alisacak sekilde bir
sikistirma sistemine sahip olmalidir. Sikigtirma sistemi
tarafindan iretilecek yiik yatay bolgede 27 kN diisey
bolgede 16 kN’dan az olmamalidir.

» Her bagda uzunlugun ayarlanabilmesi i¢in bir cihaz
bulunmalidir.

* Eger bilezikler tel baglarla birlestirilecekse dayanimda
bir azalma olmamasi igin halat bileziklerin say1 ve
boyutlar1 telin capiyla orantili olmali ve dortten az
olmamalidir. Ayrica her biri arasindaki uzaklik 15 cm’
den az olmamalidir. Halat klipsleri 6nceden sikilmalidir
ki teli etkilesinler ve baglar gerildikten sonra tekrar
sikilabilsinler.

* Giivertedeki kereste yiikiiniin yiiksekligine ve genel
ozelliklerine gore gerekirse dikmeler kullanilabilir.
Bunlar,uygundayanimdagelikyadadigermalzemelerden
yapilabilir. Giiverteye metal soketlerle sabitlenmeli ve
3 m’yi ge¢meyen araliklarla yerlestirilmelidirler. Eger
gerekli goriiliirse metal bir braketle saglam bir yere
(ambar agz1 vb.) desteklenmelidir.
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Konteyner ve diger standartlastirilmis yiiklerin baglama
aletlerinin kullanimina iliskin gereksinimler asagidaki
gibidir:

* Birbirinden ayr1 baglama sistemlerinin tasarim ve
hesabinda her bir baglama aletinin mukavemeti yani
sira konteynerlerin de dayanim kapasiteleri dikkate
alinmalidir.

* Capraz baglar, genellikle enine asir1 yiik durumlarinda
konteyner ¢ercevesini desteklemek amaciyla riizgara
maruz istiflerde uygulanir veya alternatif olarak riizgara
maruz kalan birimlerde kiitlenin azaltilmasi yoluna
gidilebilir.

» Istif boylarinin farklilig1 sebebiyle olusacak basamak
istifler riizgara maruz kabul edilir.

Baglama techizatlarinda olusacak kuvvetler agagidaki
degerleri asmamalidir:

* Maksimum bag emniyet kuvveti 245 kN olmalidir.

* Maksimum konteyner i¢i basing kuvveti 150 kN
olmalidir.

« Istiflerin riizgar iistii tarafina etkiyen maksimum
kaldirma kuvveti 200 kN olmalidir.

» Istiflerin riizgar tarafindaki maksimum yiikii 20’lik
konteyner i¢in 846 kN ve 40’11k konteyner i¢in ise 1080
kN olmalidir.

» Konteyner igindeki maksimum yan duvar tepki kuvveti
kapali kutu konteynerler i¢cin 75 kN - 150 kN arasinda
ve kaldirma kuvvetleri 2 kat konteynerden daha yiiksek
istiflerde kritik olur. Bu kuvvetler normalde doéner
kilitler ile absorbe edilir. Maksimum kaldirma kuvvetleri
genellikle giiverte veya ambar istii ile alt konteyner
arasinda olusur. Bazi durumlarda ek olarak diisey
baglar konteyner altinda doner kilitleri desteklemek igin
kullanilabilir. Belirtilen durumlar i¢in burada belirtilen
konteyner kiitle dagilimi optimumdur. Degisiklikler
konteyner ve baglama aletlerine etkiyen kuvvetlerin
siddetlerini ve dagilimlarini etkiler. Eger belirtilen
agirlik dagilimindan farkli bir dagilim kullanilacaksa
asagida belirtilen hususlar dikkate alinmalidir:

* Maksimum istifkiitlesi veya maksimum istif yiiksekligi
astlmamalidir.

* Yukaridan asagiya yiik kaydirilmasina izin verilir.
* Asagidan yukariya yiik kaydirilmasina izin verilmez.

* Alt konteynerde yiik azaltildigi takdirde iist
konteynerlerdeki yiikler de azaltilmalidir.

3 YUK UNITELERINE ETKIi

. EDEN
KUVVETLER

Birim kargoya etki eden boyuna, enine ve diisey yonlii
dis kuvvetler agagidaki sekilde tanimlanabilir:

F(x,y,2) = mxa(x,y,z) + Fy(x,y) + F(x,y) kN
Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 184, Nisan 2010
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Burada, F(x,y,z) boyuna, enine ve disey yonlil
kuvvetleri, m yiik agirligini, a(x,y,z) boyuna, enine
ve diisey ivmeleri, F,(x,y) riizgar basincindan dolay1
olusan boyuna ve enine kuvvetleri ve F(X,y) deniz
sartlarindan dolay1 olusan boyuna ve enine kuvvetleri
gostermektedir.

Verilen enine ivme degerlerinde, yer¢ekimi bilesenleri,
bas ki¢ vurma, giiverteye paralel dalip ¢gikma durumlart
dikkate alinmistir (Sekil 1). Verilen diisey ivme
degerlerinde ise statik agirlik bileseni vardir [3,5].

Temel ivme verileri asagida belirtilen sartlar icin
gecerlidir:

a) Uzun sefer siiresi boyunca operasyon;

b) Biitiin bir y1l boyunca operasyon;

c) 25 giinliik sefer siiresi;

d) Gemi boyu 100 m;

e) Servis hizt 15 knot;

f) B.GM > 13 (B: gemi genisligi, GM: metesantir
yliksekligi).

Operasyon sinirli sefer siiresi iginde ise yukaridaki
tabloda verilen degerlerde mevsim ve sefer siireleri
g6z Oniinde bulundurularak diizeltmeler yapilir. Boyu
100 m’den ve servis hizi 15 knot’dan farkli gemiler
icin ivmeler asagidaki Tabloda belirtilen diizeltme
faktorleriyle carpilarak hesaplanir [3,5].

Yukarida Dbelirtilen degerler asagidaki diizeltme
faktorii formiili kullanilarak da diizeltme faktorii
hesaplanabilir.

2
L L,,

Diizeltme  Faktorii = [0.345 X
P

y ]+ (58.62x L, ~1034.5)

Burada, V(knot) gemi hizin1 ve Lpp(m) kaimeler arasi
boyu gostermektedir. Bu formiil gemi boyu 50 m’den
kiigiik veya 300 m’den biiyiik gemiler igin kullanilmaz.
Ayrica, B/GM orant 13’den kiiciik gemiler igin
enine ivmeler diizeltme yapilarak asagidaki Tabloda
belirtilmektedir.

Ayrica, agagidaki uyarilara da dikkat edilmelidir:

1) 30°den fazla genlikli belirgin yalpa salinimi
durumunda, tabloda belirtilen enine ivme degerleri
asilabilir. Bu durumdan kaginmak i¢in etkili tedbirler
alimmalidir.

2) Yiiksek hizdaki seyirlerde, degisik durumlarda
boyuna ve diisey ivmeler agilabilir. Bu durumda da hizin
uygun bir sekilde azaltilmasi gerekir.

Riizgar ve kotii deniz kosullarindan kaynaklanan, agik
giiverte iistiindeki kargo birimlerinin birim alanina etki
eden kuvvet 1 kN/m2 olarak alinabilir. Degisik deniz
sartlarindan olugacak kuvvetler yukarida verilen degeri
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Enine ivme, a, (m/s>)

Boyuna ivme,
a, (m/s?)
Ust giiverte 71 69 68 67 67 68 69 71 74
Algak giiverte 65 63 6.1 6.1 6.1 6.1 63 65 6.7 T—7 33
| | | | | | | | | 2.9
Ara eguverte 59 56 55 54 54 55 56 59 62
: ™N 20
Alt ambar 55 53 51 50 50 51 53 55 59 1.5
| | | | | | | |
0 01 02 03 04 05 06 07 08 09 L,
Diisey ivme, a, (m/s%)
76 62 50 43 43 50 62 76 92
Sekil 1. Temel ivme verileri
Tablo 1. Gemi boyu ve hizi igin diizeltme faktorleri
Boy(m) —p
Hiz(knot) 30 40 50 60 70 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200 | 250 | 300
9 1.37 | 1.31 | 1.20 | 1.09 | 1.00 | 0.92 | 0.85 | 0.79 | 0.70 | 0.63 | 0.57 | 0.53 | 0.49 | 0.41 | 0.36
12 1.56 | 1.47 | 1.34 | 1.22 | 1.12 | 1.03 | 0.96 | 0.90 | 0.79 | 0.72 | 0.65 | 0.60 | 0.56 | 0.48 | 0.42
15 1.75 1 1.64 | 1.49 | 1.36 | 1.24 | 1.15 | 1.07 | 1.00 | 0.89 | 0.80 | 0.73 | 0.68 | 0.63 | 0.55 | 0.48
18 1.94 | 1.80 | 1.64 | 1.49 | 1.37 | 1.27 | 1.18 | 1.10 | 0.98 | 0.89 | 0.82 | 0.76 | 0.71 | 0.61 | 0.54
21 213 1196|178 | 1.62 | 1.49 | 1.38 | 1.29 | 1.21 | 1.08 | 0.98 | 0.90 | 0.83 | 0.78 | 0.68 | 0.60
24 23212131193 |1176]1.62 150|140 |131]1.17]1.07 098|091 | 0.85]0.74 | 0.66
Tablo 2. B/GM<13 i¢in diizeltme faktorii
B /GM 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Ust giiverte 2.30 1.96 1.72 1.56 1.40 1.27 1.19 1.11 1.05 1.00
Algak giiverte 1.92 1.70 1.53 1.42 1.30 1.21 1.14 1.09 1.04 1.00
Ara gliverte 1.54 1.42 1.33 1.26 1.19 1.14 1.09 1.06 1.03 1.00
Alt ambar 1.31 1.24 1.19 1.15 1.12 1.09 1.06 1.04 1.02 1.00

agabilir. Kotii deniz sartlarinda olusan kuvvetler, gliverte
yikiiniin ytiksekligine gore, agik giivertenin 2 m kadar
yiiksegine ve ambarin en {ist kismina kadar etki eder.

3.1 Kuvvetlerin dengesi — Gelistirilmis yontem

Siirtinme kuvveti, kaymalarin Onlenmesine karsi
katkida bulunur. Ilgili malzemeler i¢in asagida siirtiinme
katsayilar1 (p) verilmektedir [3,5].

Denge hesaplari tercihen agagidaki durumlar g6z 6niinde
bulundurularak hesaplanir:

» Iskele ve sancak yonlerinde enine kayma,

Tablo 3. Malzeme siirtiinme katsayilari

Malzeme yiizey temasi Siirtiinme katsayisi, p
Kereste - kereste; 1slak ya da kuru 0.4
Celik — kereste ya da ¢elik - kauguk 0.3
Celik — ¢elik, kuru 0.1
Celik — celik 1slak 0.0
16

» Iskele ve sancak yonlerinde enine devrilme,
* Bas ve ki¢ yonlerinde boyuna kayma.

Iskele ve sancak simetrik baglama planlamasi
durumunda, sadece iskele ya da sancak tarafinda hesap
yapmak yeterli olacaktir.

3.1.1 Enine kayma

Denge hesaplari icin asagidaki ifade kullanilir. Enine
kuvvetlerin sematik gosterimi Sekil 2°de verilmistir.

F, <pxwxg+GK,; xf; + GK;, xf; +......+ GK,, <1, (kN)

Burada, n hesapta kullanilacak olan baglarin sayisini,
Fy yiik varsayimindan olusacak olan enine kuvveti (kN),
p strtinme katsayisini, w birim kargonun agirligini
(ton), g yergekimi ivmesini ve ‘GK’ enine baglama
elemanlarinin  hesaplanan gerilme kuvvetini (kN)
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Tablo 4. Baglama agis1 a ve siirtiinme kuvveti p degerlerine gore 'f' degerleri

a(o) —>
n 230° | 20° | -10° 0° 10° 20° 30° 40° 50° 60° 70° 80° 90°
0.3 072 1084 [093 [1.00 [1.04 | 1.04 | 1.02 [096 | 087 [076 |062 [047 | 030
0.1 082 1091 [097 [1.00 [ 100 097 092 [08 |072 [059 |044 [027 |0.10
0.0 087 1094 [098 |1.00 [098 | 094 |087 [077 |064 [050 |034 [0.17 | 0.00
f =puxsina+cos o

v

Sekil 2. Enine kuvvetlerin ve momentlerin dengesi

gostermektedir.
GK = MTK
L.5

Burada, MTK maksimum tasinacak yiik kapasitesini
gostermektedir.  Ayrica, f siirtinme kuvveti, p ve
baglama agisi, a’nin bir fonksiyonu olarak asagidaki
tabloda verilmektedir.

60°°den bliyiik baglama acilar1 gilivenlik aletlerinin
etkisini azaltarak kargonun kaymasina neden olabilir.
Ayrica, bu durumda gerilmeler sabit olmayacagi
icin  kuvvetlerin  dengelenmesi  zorlasacak  ve
devrilme riski artacaktir. Dolayistyla, Sekil 2’deki
baglama durumlarinda baglama agilar1 30° dereceyi
gecmemelidir.

3.1.2 Enine devrilme
Denge hesaplar1 asagidaki formiille yapilabilir.

F,xz<bxwxg+GK, xC +GK, xC, +.....+ GK, xC, (kN-m)

Burada, ‘z’ devrilme moment kolu, ‘b’ enine moment
kolu ve Ci’ler ise baglama moment kollaridir (Sekil 2).

3.1.3 Boyuna kayma

Normal kosullar altinda enine giivenlik baglama aletleri,
boyuna yonde de boyuna kaymalarin olugmasina engel
olur. Eger ihtiyag duyulursa asagida tanimlanan
formiille hesap yapilabilir.

F . <px(wxg—F,)+GK, xf, +GK, xf, +....+ GK  xf (kN)

Burada, ‘Fz’ yiikten dolay diisey kuvvettir.
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3.2 Kuvvetlerin dengesi — Alternatif Yontem

Bu yontemle baglama agilar1 daha kesin bir dogrulukla
hesaplanabilir. Genellikle, baglama diizenekleri tam
olarak boyuna ya da enine yonde baglanamaz ve yatayla
bir a agisi olusacak sekilde baglama yapilir.[3,5]

Sekil 3°de goriildiigii gibi, B acisiyla baglanan baglama
aleti, boyuna ve enine yonlerde etki olusturur ve bu etki
Tablo 5 kullanilarak hesaplanir. Siirtiinme katsayisina
gore tanimlanmig bu tablolardan p = 0.3 i¢in verilen
degerler asagidaki tabloda gosterilmistir.

Enine kayma:

F, Spxwxg+GK, xf, +GK, xf, +.....+ GK, xf,, (kN)

Boyuna kayma:
F, <ux(wxg-F,)+GK, xf,, +GK, xf,, +

+GK, xf,, (kN)

Enine devrilme:

F, xz<bxwxg+0.9x(GK, xC, +GK, xC, +.....+GK, xC,) (kN -m)

Not: Baglama aletleri, a = 45° ‘den az ve p = 45%den
biiylik ise, enine devrilme hesab1 yukaridaki formiille

hesaplanamaz. Burada, gerilme kuvveti asagidaki
formiille hesaplanir:
MTK
K=——-
1.35
4. ORNEK HESAPLAMALAR

Ornek 1. Kuvvetler Dengesi — Gelistirilmis Yontem[2]
Asagidaki sekilde, bazi degerleri verilen bir geminin
alcak giivertesinde taginan bir yiikiin sematik resminde
yiiklin baglama diizenegi tanimlanmistir.

Geminin; Boyu, L=120m
Genisligi, B=20m
Metasantir yiiksekligi, GM=1.4m
Hizi, Vs=15 knot

Yiikiin; Agirhigy, w = 62 ton

Anaboyutlari,boyxgenislikxyiikseklik,

6%4x4 m olarak verilmistir.
Ayrica, yiikiin boyuna konumu kigtan 0.7 dir.

Devrilme moment kolu, z=18m
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Yatay moment kolu, b=2.0m

Baglama kuvveti moment kollar, C1 =1.0 m ve C2 =2.8
m'dir.

Riizgar ve kotii deniz sartlarindan olusan ve agik giiverte
istlindeki yiik birimlerinin birim alanlarina etkiyen
kuvvet 1 kN/m2 olarak alinabilir [3]. Bu kuvvetler

degisik deniz durumlar i¢in tavsiye edilen degerden
farkli alinabilir. O halde,

Bas

Kig

Sekil 3. Diisey ve yatay baglama agilarimin tanimlanmasi

Tablo 5. p=0.3 i¢in katsayilar

Riizgar basincindan olugan kuvvetler:
FW=4x4x1=16kN
FW =06 x4 x1=24kN elde edilir.

Boyuna yonde:
Enine yonde:
Deniz sartlarindan dolay1 olusan kuvvetler:
FS=4x2=8kN

FS =6 x 2 =12 kN olarak elde edilir.

Boyuna yonde:
Enine yonde:

Baglama  malzemeleri: Baglama  elemanlarinin

Kig

Bas

Ustten goriiniis

F, i¢in o F, i¢in
Bagist " 30 T 20 | -10 0 10 20 30 40 45 50 60 70 80 90 B agist
0 0.72 1 0.84 | 0.93 | 1.00 | 1.04 | 1.04 | 1.02 | 0.96 | 0.92 | 0.87 | 0.76 | 0.62 | 0.47 | 0.30 90
10 {0.70 | 0.82 1092|098 | 1.02 | 1.03 | 1.00 | 0.95| 0.91 | 0.86 | 0.75 | 0.62 | 0.47 | 0.30 80
20 [ 0.66 | 0.78 | 0.87 | 0.94 | 0.98 | 0.99 | 0.96 | 0.91 | 0.88 | 0.83 | 0.73 | 0.60 | 0.46 | 0.30 70
30 ||0.60 | 0.71 | 0.80 | 0.87 | 0.90 | 0.92 | 0.90 | 0.86 | 0.82 | 0.79 | 0.69 | 0.58 | 0.45 | 0.30 60
40 J{0.51]0.62 |0.70 | 0.77 | 0.81 | 0.82 | 0.81 | 0.78 | 0.75 | 0.72 | 0.64 | 0.54 | 0.43 | 0.30 50
50 ||0.41]050 (058 |064|069|071|0.71]|0.69]|0.67]|0.64|0.58]|0.50]|0.41 | 0.30 40
60 |0.28 037|044 |0.50|0.54|0.57|0.58]0.58]0.57]0.55]|0.51|0.45 ]| 0.38 | 0.30 30
70 || 0.15] 022 (028 | 034|039 |042|0.45]|0.45]|0.45]| 045|043 |0.40 | 0.35] 0.30 20
80 [ 0.00 | 0.06|0.12]0.17 | 0.22 | 0.27 | 0.30 | 0.33 | 0.33 | 0.34 | 0.35 | 0.34 | 0.33 | 0.30 10
90 || -0.15 | -0.10 | -0.05 | 0.00 | 0.05 | 0.10 | 0.15| 0.19 | 0.21 | 0.23 | 0.26 | 0.28 | 0.30 | 0.30 0
f, =cos axsinf+pxsino fy =cosaxcosB+pxsina
maksimum  tagiyacag  yiik kapasitesi”MTK” ve F, = kiitle X boyuna ivme X diizeltme faktorii + riizgar

hesaplanan gerilme kuvveti, “GK” olarak tanimlanirsa
ve ayrica istif koruyucu kerestenin siirtiinme kuvveti

p = 0.3 olarak alinirsa;
Zincir baglama elemani i¢in:
kirilma kuvveti = 125 kN
MTK =100 kN
D-Ring tipi eleman igin:
kirilma kuvveti = 180 kN
MTK =90 kN

Boylece, hesaplanan gerilme kuvveti GK (en diisiik
MTK’ya gore): GK =90/ 1.5 =60 kN olur.

D1s kuvvetler:
18

kaynaklt boyuna kuvvet + deniz kaynakli boyuna
kuvvet=62 x 2.9 x 0.89 + 16 + 8 = 184.02 kN

Fy = kiitle x enine ivme x diizeltme faktori + riizgar
kaynaklt enine kuvvet + deniz kaynakli enine
kuvvet=62 x 6.3 x 0.89 + 24 + 12 =383.6 kN

F, = kiitle x diisey ivime % diizeltme faktorii= 62 x 6.2 x
0.89 =342.12 kN

Kuvvetler dengesi (Sancak):

Fy<pxwxg+nxGKxf (Sirtinme kuvveti +
Baglama kuvveti)

383.6<0.3 x62 x9.81 +4x60x 0.96

383.6 kN <412.86 kN  baglama emniyetlidir.

Kuvvetler dengesi (iskele):
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Iskele Sancak
.o z=[18m
e \Cl C,
40° 40°
/m AN
b=2m b=2m

Sekil 4. Baglama planinin kigtan goriiniisi

\ /’
/ —1
_ ] [
— ]

Sekil 5. Baglama planinin iistten goriiniisi
F,<pxwxg+nxGKxf,+nxGKxf (Sirtinme
kuvveti + Baglama kuvveti)

383.6 <0.3 x62x9.81 +2x60x0.96+2x60x 1.04
383.6 kN <422.47 kN baglama emniyetlidir.

Enine devrilme (Sancak):

Fyxz<bxwxg+nxGK xC (Devrilme momenti +
Baglama kuvvetlerinin momenti)

383.6 x 1.8<2x62x9.81+2%x60x28+2x60x1.0
690.48 kNm < 1672.44 kNm  devrilme olusmaz.
Ornek 2. Kuvvetler Dengesi — Alternatif Yontem[5]

Asagidaki sekilde, bazi degerleri verilen bir geminin ara
glivertesinde taginan bir yiikiin sematik resminde ytikiin
baglama diizenegi tanimlanmistir(Sekil 6).

Tablo 6. Baglama Plan1

MAKALE

Geminin; Boyu, L=160 m
Genigsligi, B=24m
Metasantir yiiksekligi, GM=1.5m
Hizi, Vs=18 knot

Yiikiin; Agirlig, w = 68 ton

Ana boyutlari,boyxgenislikxytikseklik
4x1.8x2.4 m olarak verilmistir.

Ayrica, yiikiin boyuna konumu kigtan 0.7xL ve siirtiinme
kuvveti, p = 0.3 olarak alinacaktir.

Dis kuvvetler:
F,=68x20x%x082+24x%x1.8+12x1.8=118kN
Fy =68 x5.6x0.82+4x24+4x1.2=326.66 kN
F,=68 x 6.2 x 0.82 =345.71 kN

Kuvvetlerin enine dengesi (Sancak No:1,2,3 ve 4):

Fy<pxwxg+GK; x fj; + GK, x fy, + GK3 x fi5 +
GKy x fi4

326.66 < 0.3 x 68 x 9.81 + 68.8 + 55.6 + 55.6 + 62.4
326.66 kN <442.52 kN  baglama emniyetlidir.
Kuvvetlerin enine dengesi (Iskele No:5,6,7 ve 8):

Fy<uXWXg+GK5Xfy5+GK6Xfy6+GK7Xfy7+
GKg x fig

326.66 <0.3 x 68 x 9.81 + 68.8 +61.6 + 69.0 + 68.8
326.66 kN <468.32 kN  baglama emniyetlidir.
Kuvvetlerin boyuna dengesi (Bag taraf No:1,3,7 ve 8):
Fx<u>< (W>< g*FZ)‘f’GKl X fyl+GK3 X fy3+GK7 X fy7
+ GKg x fig

118 < 0.3 (68 x 9.81 — 345.71) + 46.4 + 30.15 + 18.10 +
46.4

118 kN <23746 kN  baglama emniyetlidir.

Kuvvetlerin boyuna dengesi (Kig taraf No:2,4,5 ve 6):

Fe<px(wxg—F)+ GK, x f, + GKy x fi4 + GK; x

118 < 0.3 x(68 x 9.81 —345.71) + 30.15 + 55.2 + 46.4 +
38.2

No MTK GK a f, GKT, C
(kN) (kN) ()
1 100 60 40 0.96 57.6 2.8
2 100 60 10 1.04 62.4 1.0
3 90 60 10 1.04 624 1.0
4 90 60 40 0.96 57.6 238
5 100 60 40 0.96 57.6 238
6 100 60 10 1.04 624 1.0
7 90 60 10 1.04 62.4 1.0
8 90 60 40 0.96 57.6 238
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Bas taraf

No:8 0=40° No:1 a=40°

p=30 \ Ustten / B=30°

Goriintis )
No:7 0=20" No:2 =50
B=10" > B =20°
W =68 ton )
No:6 0=20" n=03 No:3 onzso0
B=30" TN /V B =20
No:5 0=40° 4— | [ No4 a=40°
B =30 B =40°

Kig taraf

Sekil 6. Baglama planinin {istten goriiniisii

Tablo 7. Baglama Plan1

GK we .

v

v
Sekil 7. Enine devrilmede kuvvetlerin sematik gdsterimi

No MTK GK o B fy GKI[f, f, GKf
(kN) (kN) @) ()
1 108 80 40 S 30 B 0.86 68.8 0.58 46.40
2 90 67 50 S 20 K 0.83 55.6 0.45 30.15
3 90 67 50 S 20 B 0.83 55.6 0.45 30.15
4 108 80 40 S 40 K 0.78 62.4 0.69 55.20
5 108 80 40 P 30 K 0.86 68.8 0.58 46.40
6 90 67 20 P 30K 0.92 61.6 0.57 38.20
7 90 67 20 P 10 B 1.03 69.0 0.27 18.10
8 108 80 40 P 30 B 0.86 68.8 0.58 46.40
S:sancak; P:iskele; B:bas taraf; K:kic taraf

118 kN <266.36 kN  baglama emniyetlidir.

Enine devrilme (Sancak): Aksi s6ylenmediginde, yiikiin
diisey agirlik merkezi yiliksekligin yarisi; enine konumu
ise genisligin yarisi olarak alinmalidir.

FyXZ<b><WXg+0.9><(GK1XC1+GK2XC2+GK3
x C3+GKy x Cy) 326.66 x (2.4/2)<(1.8/2) x 68 x 9.81
+0.9 x 1.8 x (80 + 67 + 67 + 80)

392 kNm < 1076.65 kNm  devrilme olusmaz.

5. SONUCLAR

Bu ¢aligmada, bazi yiik baglama {initeleri tanimlanarak
seyir sirasinda yiike gelebilecek olan kuvvetler ve
momentler incelenmistir. Yiik initelerine etki eden
kuvvetlere gore yiik baglama sistemlerinin yeterliligi
hakkinda 6rnek hesaplamalara yer verilmistir. Ayrica,
yiiklerin baglanma gereksinimleri uluslararas: kurallar
gercevesinde incelenmistir. En kotii deniz sartlarinda
yiik iinitelerine etki edecek maksimum kuvvetlerin
hesaplanabilmesi miimkiin olmadig1 igin yeterli
mukavemeti saglayacak baglama sistemi tasarlamak
temel kural olmalidir. Baglama sistemi tasarlarken,
geminin yaptig1 alti serbestlik dereceli hareketler ve
olusacak dinamik ivmeler dikkate alinmalidir. Genel
olarak, yapilan uygulamalarda, yiik {initelerinin {izerine
etkiyen kuvvetler ve momentler dikkate alindiginda en
etkili baglamanin giiverteyle yaptig1 aginin 300 ile 600
arasinda olustugu goriilmiistiir. Bu degerler asildiginda
ek baglama diizenekleri diigiiniilmelidir [2,3]. Burada
incelenen yiik {niteleri disinda da degisik yiiklerin
oldugu ve bu yiikler iizerine gelebilecek farkli kuvvet
20

ve momentler olabilecegi aciktir. Dolayisiyla, gerek
uluslararas1 kurallar temelinde gerek hesaplamalar
dikkate alindiginda farkli incelemelerin yapilmasi
gerektigi anlasilacaktir.
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TERSANELERDE URETIM PLANLAMA VE PROJE YONETIMI:
KRITIK YOL METODU ILE PLATFORM DESTEK GEMISI
PLANLAMASI

Eda TURAN!

PRODUCTION PLANNING AND PROJECT MANAGEMENT IN THE
SHIPYARDS: PLANNING OF A PLATFORM SUPPLY VESSEL BY
USING CRITICAL PATH METHOD (CPM)

The aim of this paper is to emphasise the importance of project planning and project management in
the shipyards and apply of Critical Path Method to a Platform Supply Vessel's construction.
Shipyards are the companies that have several workers in production period. The product of the
shipyards is marine vehicles. During the construction period of a vessel, there are different kinds
of stages that are related with each other. The harmony between these stages is crucial for the
completion of a vessel. Due to the increase in the quantity of the work done by the shipyards on
board, there is a necessity for production planning in shipyards. The production type in the shipyards
is a project management and Gantt chart, CPM, and PERT methods can be used for planning as
a project management techniques in order to follow up the project period. Shipyard management
should direct the practices of all these plans follow the production period and take all necessary
precautions if required. In this study, this subject is dealt with a sample of platform supply vessel hull
and production stages for the aft area are defined. In the light of block production plan of the vessel,
each activity is calculated as time and the delivery time of the vessel is defined by using one of the
project management techniques called Critical Path Method (CPM).

Anahtar sozciikler: Uretim Planlama, Proje Y énetimi, Kritik Yol Yontemi (CPM), Platform Destek

Gemisi,

1. GIRiS

Ulkemiztersanelerive gemiinsaati sanayiinde diinyadaki
gelismelere paralel olarak ozellikle 2000°li yillarda
biiylik oranda kapasite artis1 meydana gelmistir.

Tersaneciligin basladig1 ilk zamanlarda tersanelerimizde
ufak tonajli gemiler ve sadece sac is¢iligi yapilmaktaydi.
flerleyen yillarda tersanelerimiz, Tiirk ve yabanci
armatorlere anahtar teslim veya kabuk halde biiyiik ve
ozellikli gemiler insa etmeye baslamis ve bu siirecte
planlamadan kaynaklanan birtakim sikintilarin olustugu
goriilmiistiir. Bu ozellikli gemilerin tersaneden iiriin
olarak ¢ikmasi i¢in gelik, makine, elektrik, elektronik,
boya, mobilya, plastik sanayisi gibi birgok sanayi dalinin
bir araya gelmesi gerekmektedir. Tersanelerin ayni anda
bir¢ok gemi projesini paralel bir sekilde yiiriitebilmesi,
gemi boyutlarindaki biiyiime, yabanci armatorlerle
calismanin baslamasi, bir¢ok sanayi dalinin bir araya
gelerek tek bir koldan idare edilmeye g¢aligilmasi gibi
nedenlerden otiirii ve karsilasilabilecek karigikliklari
onlemek i¢in tersanelerdeki iiretim faaliyetlerine bir

1) YTU Gemi insaat:1 ve Denizcilik Fak. Gemi insaat: ve
Gemi Makineleri Miih. B6l. - edaturan@yildiz.edu.tr
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diizen getirme ihtiyaci dogmus ve iiretim planlama
konusuna Onem verilmeye baslanarak bu eksiklik
giderilmeye ¢aligilmistir.

Bumakalede planlamanin ve proje yonetiminin tersaneler
icin 6nemi belirtilip, bir Platform Destek Gemisi’nin
proje yonetim tekniklerinden CPM ile planlanmasina
deginilecektir.

2. URETIM KAVRAMI VE URETIiMIiN
ISLETMEDEKI YERI VE ONEMi

Uretim, beseri ve maddi faktorlerin (insan emegi,
makineler, hammaddeler v.b.) insan ihtiyaglart igin
gereken mal ve hizmetlere doniistimiidiir [1].

Isletmede, iiretim, pazarlama, finans, personel gibi
baslica fonksiyonlar birbirlerini siirekli etkilerler [1].
Bu nedenle bir biitiinii olusturan tiim unsurlar1 (alt
sistemleri) ve cevresel (dis) etkileri, birlikte gbz Oniine
almak gerekmektedir [1]. Bu agidan bakildiginda,
isletmenin en disa doniik kism1 pazarlama iken, liretim
boliimii de en ige doniik kisimdir. Isletmenin basarisi tiim
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fonksiyonlarin, bunlar1 yerine getiren tiim boliimlerin
birbirlerini destekleyecek ve tamamlayacak sekilde
uyumlu ¢aligmalari ile miimkiin olur [2].

Bir tersanenin temel bdliimlerinden biri olan iiretim
genellikle biiyiik ve karmagik yapilidir. Bu karmagiklik
tersane kapasitesi arttikca artar. Bu karmagikligi
azaltmak icin iretim bolimi diger boliimlerle is
birligi halinde ¢alismalidir. Uretim béliimii, gemileri
iiretebilmek i¢in gemi pazarindan siirekli haberdar olan
pazarlama boliimi ile; satin alinmasini istedigi yeni
ekipmanlarin alinmasi i¢in satin alma bdliimiiyle, insaat
stireci igerisinde mali ydnden zarara ugranmamasi
icin finansman bdliimiiyle; nitelikli is¢i ve personel
saglanmasi i¢in personel boliimiiyle siirekli iliski icinde
olmak durumundadir. Bu tiir tersanelerde sistem daha
az hatayla islemekte ve hatalar olsa dahi daha hizh
diizeltilebilmektedir.

3. PLANLAMA KAVRAMI VE PLANLAMANIN
ISLETMEDEKI YERI VE ONEMI

Planlama en basit ifadeyle, gelecekteki islerin bugiinden
belirlenmesidir.

Planlama gelecege doniik olup, yoneticinin gelecege
bakmasin1 ve uygun davranis sekillerini incelemesini
saglar[3].Isletmelerinbiiyiik 6rgiitlerhaline doniigmeleri,
aile sirketi konumundan ¢ikip kurumsal firmalar haline
gelmeleri, pazar ortaminin siirekli degisim gostermesi,
teknolojik degisimler, devlet politikasindaki degigmeler,
ekonomik  kosullardaki  degismeler, rekabetin
yapisindaki, toplumun davranislarindaki degismeler,
kriz ortami ile miicadele etme gibi bir¢ok nedenden
otlirt gliniimiizde planlamanin 6nemi giin gectikce daha
da fazla anlasilmaktadir.

Kapsami degigsmekle birlikte, isletmelerdeki yonetim
sistemlerinde ve departmanlardaki her diizeydeki
yonetici i¢in planlama mutlaka gerekmektedir [3, 4].
Plansiz bir yonetim olmamalidir [4].

4. URETIiM PLANLAMA VE KONTROLU

Isletmelerde {iretim planlamasi yapilarak isletmenin
gelecekteyapacagiiiretim faaliyetlerininve miktarlarinin
sinirlar1 ve diizeyleri belirlenerek isletmenin elindeki
kaynaklar1 en uygun sekilde kullanarak istenilen
kalitede iirtinlerin {iretilebilmesi igin karar alinmaktadir
[5]. Uretim planlamast, isletmenin iiretim faaliyetlerinin
istenilen miktar, kalite, yer ve zamanda; kimler
tarafindan nasil, ne sekilde ve ne zaman yapilacagina
iligkin faaliyetleri kapsar [6].

Uretim planlamasiyla, isletmenin mevcut kaynaklar
optimal sekilde kullanilir, iiretimdeki kayiplar en aza
indirilir, istenilen kalite diizeyinde iiretim yapilabilir
[7]. Ayrica iiretim ve stok seviyeleri tespit edilir,
minimum maliyetle iiretim islemleri siralanip sistemi
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kurulur, hammaddeler zamaninda ve istenilen miktarda
temin edilir, yeni makine, tezgah ve ekipmanlara ve ek
kapasitelere olan ihtiya¢ belirlenir ve boylece iiretim
asamasinda karsilasilabilecek olan problemlere dnceden
¢Ozlim saglanmis olunur [8].

Uretim kontroliiniin amac ise, isletmedeki kaynaklarin
verimli kullanilmasini saglayan faktorleri géz oOniine
alarak, isletmenin faaliyetlerini koordine eden
calismalar1 diizenlemektir [7].

Uretim kontrolii ile, tiretim faaliyetleri kontrol edilerek,
isletmenin lretim siire¢ akisinin, hazirlanan tiretim
planlar1 ile tutarlilii incelenip planlarda sapma olup
olmadigina bakilir [9]. Bu kontroller sonucunda iiretim
ile planlama arasindaki sapmalar saptanarak erken
onlem alinmasina ve tiretimde karsilasilan problemlerin
ileride yasanmamasina ¢aligilir.

5. PROJE YONETIMi

Projeler, isletmelere genellikle bir yenilik getirirler.
Projeden beklenen yenilik genellikle biiyik capls,
yaygin bir etkisi olan, kapsamli, ayrintili olup isletme
icinde meydana gelen kii¢iik ¢capli diizenlemeler bunun
igerisine dahil edilemezler [7].

Isletmelerde bulunan sistemler hi¢bir zaman dengede
kalmazlar. Isletmenin i¢ faaliyetlerinden ve dis
faaliyetlerinden 6tiirii degisim siireklidir ve bu degisim
dengeyi bozmaktadir. Bu dengesiz sistemleri dengeye
getirmek igin projeler hayata gegirilir. Denge, sistemin
belirli kosullar altinda belli bir zamanda ulasmis
oldugu en iyi konumdur. Dengeli sistem ise; iiriinlerini
ekonomik olarak verebilen, yani iiretim yaparken kalite,
maliyet ve zaman arasinda dengeyi saglayan sistem
anlamina gelmektedir [7].

Projelerin basarili olmast i¢in iyi bir proje yonetimine
ihtiyac duyulmaktadir [5-10]. Iyi bir proje yonetimi
ile anlagilmasi gereken, Tliretim esnasinda elde
bulunan kaynaklarin etkili bir gekilde kullanilmast
sonucunda, uygun zamanlarda, ekonomik olarak ve
istenilen kalite gereksinimlerine uygun olarak projenin
gerceklestirilmesi iglemidir [10].

Projelerin baglangi¢ asamasinda yapilan fizibilite
calismalar1 sonucunda proje i¢in belirli bir kaynak
ayrilmaktadir. Proje ilerledikge ayrilan kaynak
miktarinda azalmalar meydana gelir. Bu azalmalar
projenin baglangic ve bitis zamanlarinda yavas bir
sekilde gerceklesip, projenin orta kisimlarinda hizli
meydana gelmektedir. Iyi bir proje ydnetimine sahip
isletmelerde; bu hedeflenen sonucu gergeklestirmenin
yaninda, ayni zamanda verimli bir ¢aligma saglanir ve
proje biitgesi sinirlar1 igerisinde kalinir [7].

Etkin bir proje yonetimi ile harcanan zaman, ¢aba ve
maliyet azaltilarak, kalite artirimi, projenin zamaninda
tamamlanmasi ve tim personelin katilimiyla verimliligin
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arttirilmasi saglanabileceginden otiirii proje yonetimi
firmalar i¢in biiyiik 6nem tasimaktadir [11,12].

6. PROJE YONETIM TEKNiKLERI
6.1 Gannt Semasi

Gantt semasinda faaliyetlerin gubuk diyagram seklinde
gosterilmesinden 6tiirii bu sema, ¢ubuk diyagram adini
da almaktadir [7].

Gantt semasinda yatay eksen zamani gosterirken, dikey
eksende ise faaliyetler tanimlanmaktadir. Genellikle
fazla karmasik olmayan ve ¢ok uzun siirmeyen projelerin
takibinde kullanilir [7].

Projenin her sathasinin planlanan ve gergek bitis siireleri
bu semada gosterilir. Planlanan faaliyetler c¢ubuk
seklinde i¢i bos olarak ¢izilir. Tamamlanan faaliyetlerin
ise i¢i doldurulur ve bdylece bir isin o ana kadar ne
kadarinin yapildiginin goriilmesi saglanir. Gantt semasi
biiytiik ¢aptaki projelerde yetersiz kalmakta olup, kiiclik
captaki projeler i¢in daha kullanishidir [11].

Gantt_Semasi
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Sekil 1. Gannt Semasi

6.2 Ag Yaklasimi Yontemi

Gannt yontemi, projeden sorumlu ekibin kendi i¢
iligkilerini ayrintili bir sekilde gdstermemesi, kritik
noktalari belirleyememesi gibi nedenlerden 6tiirii, biiyiik
captaki projelerde yerini ag yaklagim ydntemlerine
birakmaktadir [11].

Kritik noktalar; bir bilginin bir kisiden diger kisiye
gectigi, isletme dist kaynaklara nasil bagimli oldugunun
gosterildigi ve proje i¢indeki bir kisinin igini bitirmeden
herhangi bir ise gecilemedigi noktalardir [7].

6.2.1 Ag semasinin ¢izimi

ag semalar1 birden farkli sekilde cizilebilmektedir.
Ag semasinin g¢izilebilmesi i¢in projede yer alan tiim
faaliyetlerin tanimlanmis olmasi ve faaliyetler arasi
onceliklerin ve birbirleri ile baglantilarin belirlenmis
olmasi gerekmektedir [6].

Birinci tip ag semasi ¢iziminde asagidaki hususlar géz
Ontine alinir.
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1. Birinci tip ag semasinda faaliyetler ok ile, olaylar
ise cember seklinde gosterilir ve okun yonii faaliyetin
ilerleyen yoniinii gosterir. Okun uzunlugu faaliyetlerin
olusma siireci hakkinda herhangi bir bilgi vermeyip
sadece faaliyetler arasindaki iliskiyi gosterir. Ikinci tip
ag semasinda ise Oncelik sirasina gore dizilmis olan
faaliyetler cemberlerin veya kutucuklarin igine yazilir
ve faaliyetleri gosteren bu gemberler ok ile birbirine
baglanir. Faaliyetlerin {izerine de siireleri yazilir [7].

2. Her olaya bir numara, faaliyetlere ise genellikle bir
kod (A, BK100 gibi) verilir. Veya faaliyetin baslangic
ve bitis olay numaralar1 belirtilir. Projenin kolay
izlenebilmesi bakimindan, her faaliyet icin; baslangic
olay numarasinin bitis olay numarasindan kii¢iik olmasi
daha yararhdir [7].

3. Bir olay birden fazla faaliyetin baslangi¢ veya bitis
noktalarinda bulunabilmektedir [7].

4. Herhangi iki faaliyetin baslangic ve bitis olaylari
ayni olamaz. Yani ardisik iki olay en az bir faaliyet
ile dogrudan dogruya baslanabilir. Baslangi¢ ve bitis
olaylar1 ayni olan iki faaliyeti baglamak ig¢in, kukla
faaliyete gerek duyulur. Kukla faaliyet sanal bir faaliyet
olup, projedeki faaliyetler arasi iligkileri tam olarak
yansitmak i¢in gerekli olan, ancak zaman ve kaynak
harcamasi gerektirmeyen hayali, sifir siireli bir faaliyettir
ve ag semasinda kesik ¢izgi ile gosterilir [7].

5. Kritik olan ve olmayan faaliyetler belirlenir.

Ag semasi ¢izimine baslanmadan &nce faaliyetler arasi
iligkilerin tam anlamiyla belirlenebilmesi i¢in, birbirini
siire bakimindan etkileyen faaliyetlerin, biri bitmeden
digerine baslanamayacak olan faaliyetlerin ve birlikte es
zamanli olarak yiiriitiilebilecek olan faaliyetlerin neler
oldugunun belirlenmesi gerekmektedir [7].

Proje siirecinde, soz konusu bir faaliyete seri olarak
bagli olan ve sonra gelen faaliyete “ardil faaliyet” ad1
verilirken, s6z konusu faaliyetten dnce gelen faaliyet ise
“Onciil faaliyet” olarak adlandirilir [7].

Ag semasinin tanimladiktan sonra ise, projenin ne kadar
siirecegi, hangi faaliyetlerin proje siiresine dogrudan
etki edecegi, hangi faaliyetlerin belirli bir zamanda
baslayip yine belirli bir zamanda bitmesi gerektigi,
hangi faaliyetlerin belirli bir zaman araliginda olmak
kaydiyla istenilen bir tarihte baslatilip bitirilebilecegi ve
her faaliyet i¢in programin miisaade ettigi gergeklesme
zaman araliklarinin ne kadar oldugu belirlenmelidir

[7].

Ornek: Asagida bir projenin oncelik ve bagimlilik
iligkileri verilmistir. Oncii gelen faaliyet, s6z konusu
faaliyetin basladigi diiglim noktasinda sonuglanan
faaliyet anlamina gelir [7].
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Sekil 2. Program akiginin ag semasi ile gdsterimi

6.2.2 Ag Yontemleri

Ag yontemlerinden PERT ve CPM bir¢ok bakimdan
birbirlerine benzemektedir[12]. Buikiydnteminayrildig1
temel husus faaliyet siirelerinin hesaplanmasinda ortaya
c¢ikar [10].

PERT yonteminde projenin faaliyet siireleri ile ilgili
bilgileri %100 olarak bilinemez ve bu siireler yaklasik
olarak olasilik tahminleri ile belirlenmeye ¢alisilir [7].
Bu yontem daha cok ilk kez yapilacak veya ¢ok az
yapilmis olan projelerde kullanilmaktadir.

CPM yontemi ise daha evvelden benzeri yapilmis,
faaliyet siireleri bilinen, yeterli veriye ve deneyime
sahip olunan projelerde kullanilmaktadir [7]. Burada
CPM yo6ntemi ayrintili olarak ele alinmistir.

6.3 CPM Yontemi (Critical Path Method)

CPM yontemi, 1956/1957’lerde Amerika Birlesik
Devletleri'nde Du Pont de Nemours & Co. firmasi
tarafindan kimya endiistrisinde bakim onarim
¢aligmalarinda kullanilmak i¢in gelistirilmis bir
tekniktir [11]. CPM ydntemi, kritik yol yontemi olarak
da baz1 kaynaklarda karsimiza ¢ikmaktadir.

CPMyontemindekullanilanbaziterimlerbulunmaktadir.
Bunlardan yol, diigiim noktalar1 arasindaki birbirini
takip eden oklarla yapilan baglantiy: ifade etmektedir
[11]. Kritik yol ise en erken ve en ge¢ diigiim noktalar1
ayni1 olan tiim

diigiim noktalarini baglayan en uzun yoldur. Planlardaki
kritik yollarin sayist degiskenlik gostermekle birlikte,
her planda en az bir adet kritik yol bulunmaktadir.
Projenin siiresi, kritik yol iizerindeki faaliyetlerin
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stireleri toplanarak belirlenmektedir. Kritik yol iizerinde
herhangi bir gecikme oldugu takdirde, projenin toplam
siiresi uzayacagindan, bu yol iizerindeki faaliyetlerde
gecikme olmamasi i¢in gerekli caligmalar yapilmalidir.
Kritik yol lizerinde bulunmayan faaliyetlerde ise bir
gecikme oldugunda, bu gecikme projenin toplam
stiresini etkilemeyebilir. Bunedenle kritik yol tizerindeki
faaliyetlerin gecikme paylar1 sifir iken, bu yol iizerinde
bulunmayan faaliyetlerde gecikme pay1 bulunmaktadir.
Gecikme halinde proje siiresinin  etkilenmedigi
maksimum gecikme pay1 miktar1 bolluk veya bos zaman
adin1 almaktadir. Bir faaliyetin siiresi bolluk miktar1
kadar uzatilir veya zamanindan geg baslatilirsa, toplam
proje siiresinde herhangi bir degisim olmaz [7].

Proje olusturulurken, en uzun yol belirlenmelidir. Bu
nedenle projeyi olusturan faaliyetlerin siirelerine de
karar verilmelidir. Buna gore asagidaki ornekte CPM
metodu ile projedeki olaylar arasindaki akig gosterilip
hesaplanmistir. Asagidaki sekilde de goriildiigii iizere,
CPM yonteminde olaylar diigiim noktalariyla olaylar
arasindaki iliskiler ve birbirlerine baglantilar1 aradaki
oklar vasitasiyla gosterilmektedir [6]. Cift ¢izgili oklar
kritik yolu belirtmekte iken, tek c¢izgili oklar kritik
olmayan yollar1 gosterir [13]. Kritik yol, proje tizerindeki
en uzun yol olup, kritik islemlerden 6tiirii ortaya ¢ikar.

20

22

35

Sekil 3. Bir projenin ag semasi

Yukarida ag semasi ¢izilmis olan projedeki yollardan en
uzunu A-C-D-F yolu olup, 22+18+20 = 60 giin olarak
hesaplanmistir ve bu yol ayn1 zamanda projenin siiresini
gostermekte olup, kritik yoldur [11].

Projelerin zamanlarini yukaridaki 6rnekte de goriildiigi
iizere kritik yol belirler. Kritik yol hesaplar1 iki agamada
gerceklestirilmektedir. Bu asamalar ileriye dogru
hesaplama ve geriye dogru hesaplamadir.

6.3.1 ileriye dogru hesaplama teknigi
Bu hesaplama yonteminde baglangi¢ olayindan baslanip,
son olaya dogru gidilir [11].

Bu yontem, olaylarin en erken baslama zamanlarinin
bulunmasina dayanmaktadir. Bir olayin en erken
baslama zamani iki varsayima dayanarak bulunabilir.
Birinci olarak, projeler en erken sifir noktasinda baslar.
Ikinci varsayima gore ise, her olay kendinden onceki
olay sona erer ermez baglar [11].

Projelerdeki olaylarin en erken baslama zamanlari
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hesaplanirken, projenin baglama zamani oncelikle sifir
olarak alinir [11].

EB = En erken baslama zamani = 0

Daha sonra da bir 6nceki olaylarin en erken baslama
zamanina olaylarin siiresi eklenerek diger olaylarin
en erken baslama zamanlar1 hesaplanir[3]. Bir olayin
olusmasindabirden fazla olayn etkili oldugu durumlarda
ise en biiyiik olan siire goz éniine alinir. Islemin siiresini
“S” olarak gosterirsek, en erken baglama zamani

EBi = max. (EBi+S)dir [11].

Buna gore yukaridaki 6rnegi ele alirsak [11];

EB, =0 giin

EB;, = 0+20 =20 giin

EB, = 0422 =22 giin

EB4=22+18 =40 giin

EB, = (20+16 = 36 giin; 22+12 = 34 giin; 22+18+5 = 45

glin). Buna gore en erken baslama zamani en uzun siire
olan 45 giindiir [11].

EB; = (22+18+20 = 60 giin; 0+35 = 35 giin; 20+16+14 =
50 giin). Buna gore en erken baglama zamani en uzun
siire olan 60 giindiir [11].

6.2 Geriye dogru hesaplama teknigi

Bu hesaplama yonteminde son olaydan baglanip,
baslangic olayina dogru gidilir [11].

Bu yontem projedeki olay ve faaliyetlerin en geg bitis
zamanlarinin  bulunmast temeline dayanmaktadir.
Oncelikle GF = EB denilerek projenin son olay1 ele
alinir. Daha sonra sirasiyla tiim olaylarin en geg¢ bitis
siireleri hesaplanir. Olaylarin en ge¢ bitis zamani, her
olayin en geg bitis zamanindan islem siiresi ¢ikartilarak
bulunur. Islem siiresine “S” dersek, biitiin olaylarin
en ge¢ bitis zamanlart GFj = min. (GFj-S) formiilii
yardimiyla hesaplanir. Bir olayin olugsmasinda birden
fazla olayin etkili oldugu durumlarda ise en kiigiik olan
stire goz Oniine alinir [11].

GF;=EB;= 60 giin
GF, = 60-14 = 46 giin

GF4 = (60-20 = 40 giin). Buna gore en geg bitis zamani
en kisa siire olan 40 giindiir.

GF, = (40-18 =22 giin). Buna gore en ge¢ bitis zaman1 en
kisa siire olan 22 giindiir.

GF, = 46-16 = 30 giin

GF, = (22-22) = 0 giin; 30-20 = 10 giin; 60-35 = 25 giin)
[3]. Buna gore en geg¢ bitis zaman1 en kisa siire olan 0
glindiir [11].

7. TERSANELERDE URETIiM PLANLAMA

Gemi liretimi ham, yar1 islenmis veya tamamen iglenmis
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olan malzeme, makine ve ekipmanlarin bir dizayna ve
kurallara gore bir araya getirilerek islenmesi sonucunda
islevsel bir lirliniin yani geminin ortaya ¢ikarilmasina
verilen addir [14]. Gemi iiretimi proje tipi tiretimdir.
Uretim siireci igerisinde tersanenin i¢ yapisindan ve dis
kaynaklardan otiirii gecikmeler olabilecegi i¢in gemi
iiretimine baslamadan evvel, neyin, ne zaman, nerede
ve nasil yapilacagi énceden planlanmalidir.

Gliniimiizde Tiirk tersanelerinde en sik karsilasilan
planlama sekli blok iiretim planlamasidir. Bu tiir
planlamada, inga edilmesine karar verilen gemi insaya
baslanmadan evvel ¢esitli boyutlardaki bloklara boliiniir.
Bloklar ayri ayr1 insa edilerek kizak iizerinde tamami
birlestirilir ve gemi ortaya ¢ikar [14]. Geminin bloklara
ayrilma islemi sirasindaki blok agirliklar1 tersanenin
vinglerinin kaldirma kapasitesine gore belirlendiginden
otlirti, blok agirliklar: tersaneden tersaneye farklilik
gosterebilir.

Bir geminin iiretiminde bir¢ok siire¢ bulunmaktadir.
Gemi {iretiminin basarili ve karli bir sekilde
tamamlanabilmesi i¢in tersanedeki bilgi, malzeme, is
giicli temini ve is akislarinin dogru ve tersaneye uygun
bir sekilde kontrollii olarak yiiriitiilmesi gerekmektedir.
Bilgi akisi teklif verme agamasinda baslar [14]. Teklif
verilmeden evvel geminin sartnamesi incelenir ve gemi
hakkinda detayl1 bilgi toplanir. Geminin konstriiksiyon
ozellikleri, donatim ve teghiz ekipmanlar1 incelenip;
hangi ireticilerden, hangi fiyata malzeme temini
yapilacagi, hangi taseronlarla, hangi iscilik fiyatina
calisilacagi, proje siireci igerisinde malzeme ve isgilik
fiyatlarinda herhangi bir degisim olup olmayacagi
g0z Oniine alinarak proje igin fiyat ve teslim siiresinin
belirlenmesi biiyiik 6nem tagimaktadir. Tersanelerin
karliligi  anlasma asamasinda  kagit  lizerinde
saglanmalidir. Anlasma yapildiktan sonra, geminin
insas1 sirecinde sahada yiiksek karlilik saglamak
miimkiin olmamaktadir. Projeler sahaya birakilmayip,
kagit tizerinde kazanilmaya ¢aligilmalidir.

Tersane anlagmada belirttigi siire igerisinde gemiyi
teslim etmek zorundadir. Anlasma asamasindan sonra
satin alma sartnamelerinin hazirlanmasi, tretimin
planlanmast, liretim resim ve talimatlarinin hazirlanmast,
test ve teslim tarihlerinin planlanmasi gibi siiregler
hazirlanir. Planlama asamasi tersane icin biliyiikk 6nem
arz etmektedir. Bu agsamalarda yapilan hatalar geminin
geg teslimine, anlagmada belirtildigi takdirde geg teslim
sonucunda ceza uygulanarak cezali teslimine veya
projenin iptal edilerek armator tarafindan alinmamasina
neden olabilir.

Uretim siireci icerisinde malzeme akisinin saglanmasi
cok onemlidir. Uretim devam ettigi siirece, gerekli
malzemeler gerekli zamanda, gerekli yerlerde
bulundurulmalidirlar. ~ Malzemeden  kaynaklanan
gecikmeler, iiretimin yavaslamasina ve hatta durmasina
dahi neden olabilmektedir [15]. Bu sebeple malzeme
temini ve satin alma siireci siirekli bir plan ve program
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icerisinde ytriitiilmelidir. Satin alma departmani ile
iretim departmam igbirligi halinde ¢alisip, iliretimin
hizina goére malzemelerin zamaninda tersanede
bulunmasini saglamalidir.

Malzemeler satin alinip tersaneye teslimi yapildiktan
sonra hemen gemiye alinamayabilir. Temin edilen bu
malzemelerin zamani geldiginde kullanilmak {izere
emniyetli ve hasar gormeyecek bir sekilde, depo, ambar
veya stok alani gibi korunakli bolgelerde tutulmasi
gerekir.

Temin edilen malzemeler, geminin sartnamesinde
belirtilen o&zellikleri saglamali ve onlarla uyumlu
olmalidir. Malzemelerin uyumlulugu klas kurumlarinin
sartlartyla veya klasin o malzemeye vermis oldugu
belgeyle belgelenir.

Projenin  anlagsmada  belirtilen  siire  igerinde
tamamlanmasi i¢in Onemli bir kosul da, tersanenin
maddi imkanlarina uygun olarak malzeme temininin
yapilmasidir. Gerek pesin, gerekse taksitli olarak yapilan
satin almalar sonucunda tersane mali yonden sikintiya
ugramayip, tersanenin satin alma politikalar1 ile nakit-
kredi politikalar1 uyumlu olmalidir.

8. TERSANELERDE URETIM YONETIMi

Gemi insa eden ve onarim yapan tiim tersanelerde, bu
faaliyetlerin istenilen siirecte ve hesaplanan maliyetler
icerisinde gergeklesebilmesi i¢in planlt bir uygulama
gerekmektedir [14].

Planlama yapilirken, yapilacak is kademelere boliiniir
ve her kademenin oncelik sirasi belirlenir. Ornegin bir
geminin ingasi siirecinde bloklarin islem sirasi belirlenir
ve ingaat i¢in gerekli olan kaynak makineleri, elektrotlar,
jigler, vingler ve galisan personel sayisinin belirlenmesi
ile de kaynak ihtiyaci tespit edilmis olunur [14].

Gemi insaatinda maliyetin biiyiilk bir ¢ogunlugunu
meydana getiren unsurlarin biliyiik bir kismi dis
tedarikcilerden elde edildiginden otiirii, alinacak
olan malzemelerin {iretimin hangi asamasinda
kullanilacaklar1 ve bu malzemenin istenilen zamanda
tersanede olup olmayacagi belirtilmelidir. Tersane
iretim planlanirken, teslimatinda gecikme meydana
gelen ekipmanlarin teslim siirelerine dikkat edip, bir
malzeme ihtiyac planlamasi yapmalidir [14].

Planlama islemleri tamamlandiktan sonra, tersaneler
bu planlar gergevesinde maliyet ve nakit akis planlarini
hazirlarlar. Maliyetler ile nakit akis1 arasinda ¢ok biiyiik
ugurumlarin bulunmamasi tersane agisindan faydalidir.
Arada ufak bir fark oldugu takdirde ortaya ¢ikan nakit
talepleri banka kredileri ile karsilanir [14].

Tersane yoOnetimi biitiin bu planlarin uygulamasini
yonlendirmek, uygulamak, uygulamayi takip etmek,
aksakliklar gordiigii takdirde gerekli diizeltici onlemleri
almakla gorevli olup, aynt zamanda tesisin bakimini
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yaptirarak, insan kaynaklar1 yonetimi ve muhasebe
faaliyetlerini de eksiksiz bir sekilde siirdiirerek tiretimin
aksamamasini ve dolayistyla geminin zamaninda teslim
edilmesini saglamalidir [14].

Bir sonraki kisimda bir platform destek gemisinin kabuk
halde iiretilmesi durumunda ki¢ kisim ve yasam mahali
bloklarinin ag semasi hazirlanacaktir.

9. PLATFORM DESTEK GEMILERI (PLATFORM
SUPPLY VESSELS)

Platform destek gemilerinin konstriiksiyonu Tiirk
tersanelerinin aligkin  olduklar1 kimyasal tanker,
yik gemisi...vs. gibi gemi tiplerinden daha zor ve
karmagiktir. Bu gemilerin uzunluklar1 yiik gemileri
kadar fazla olmamakla birlikte, sac agiliklar1 aym
tipteki yiik gemilerinden daha fazla oldugundan &tiirii
tersanelerin dniimiizdeki yillarda da yapmay istedikleri
gemi tiplerinden biri konumuna gelmislerdir.

Sekil 4. Yasam mahali bag tarafta olan bir Platform
Destek Gemisi (PSV)

Platform destek gemilerinin temel fonksiyonu tedarik
malzemelerinin petrol platformlarina ulastirilmast ve
platformdan alinan her ¢esit yiikiin sahile dondiiriilmesi
islemidir. Bu gemiler, kargo tanklarinda platformlarin
¢ikardiklart c¢amuru, igilebilir ve igilemeyen su,
kimyasallar, ¢cimento, dizel yakit, yakit ...vb. gibi ¢esitli
kargolar1 tagiyabilmektedirler.

Sekil 5. Yagam mabhali kig tarafta olan bir PSV
9.1 Biiyiik Platform Destek Gemilerinin Dagilim

Platform destek gemileri boyutlarina gore kiiciik, orta ve
biiyiik platform destek gemileri olmak iizere ii¢ kisma
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ayrilirlar. 1500 DWT’nin altindaki gemiler kiigiik, 1500
DWT — 4000 DWT arasindaki gemiler orta ve 4000
DWT’den biiyiik olan gemiler de biiyiik platform destek
gemisi adini alirlar.

Bilyiik PSV'lerdeki Yas Profili (4000 tdw+)
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Sekil 6. PSV yas profili

Burada iiretim planlanmasi yapilacak olan platform
destek gemisi 5500 DWT olup biiyiik tip platform destek
gemisidir.

Biiyiik PSV'lerdeki yillik biiyiime orani
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Sekil 7. Biiyiik PSV’lerdeki yillik biiytime

10. PLATFORM DESTEK GEMiSi CPM YONTEMIi
iLE PLANLAMASI

Burada g6z Oniine alinan PSV’nin yasam mahali kig
kisimda bulunmaktadir. Blok dagilimi géz Oniine
alindiginda ki¢ kisimda toplam sac agirliginin bityiik bir
kismi bulundugundan &tiiriit CPM yontemi ile kig kisim
ve yasam mahalinin ag semasi ¢izilecektir.

Platform destek gemileri diger ticari yiik gemilerine
nazaran daha karmasik yapida olup, bloklarinin iretim
hiz1 yiik gemilerine gore %30 daha disiiktiir. Bu
gemilerin boyutlar1 ufak ancak sac agirliklar1 fazladir.
Ayni boyutlardaki bir yiikk gemisi bu gemiden daha
erken insa edilebilir.

Bu geminin insaat planlamasi yapilirken, asagidaki
kabuller yapilmigtir:

* Her blok icin blokta kullanilacak olan pargalarin
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tamamen kesilerek hazir oldugu ve malzeme temininde
bir sikint1 olmadig1 diistintilmiistiir.

* Gemideki tiim boru isleri blok insaati ile birlikte
baslayip, blok bittikten sonra en ge¢ 1 hafta icerisinde
bitirilecektir.

* Bloktaki techiz islerinin bloktaki sac isleri ile ayni
zamanda bittigi ve blogun sac isi bittikten 1 giin sonra
sorveyor kontroliinden gegirilecegi diisliniilmiistiir.

* Bloklar hava testleri yapilmis ve boru isciligi bitirilmis
olarak kizaga konulacaktir. Hava testleri i¢in iiger giin
siire On gorilmiistiir.

* Hava testi ve boru isleri tamamlandiktan sonra 1 hafta
stire ile blok boyanacaktir.

* Blok kizaga konulduktan sonra kizakta montajt i¢in
ortalama 1 hafta siire gerekmektedir.

* Aymi zamanda kizakta borularin testi de yapilip
armatére teslim edilmelidir. Boru testleri i¢in de
ortalama 2 haftalik bir siire¢ yeterli gériilmektedir.

* Bloklarin kizakta montaji esnasinda yapilan kaynak
nedeniyle yanmalardan 6tiirii geminin boyasina rétus
atilacaktir. Rotus islemi 1 hafta siirer, sonrasinda gemi
denize indirilecektir.

* Cumartesi giinii dahil olmak {izere haftanin 6 giinii
calisilmakta olup, pazar giinii ¢caligma yoktur.

Bloklarin bitmesi ile birlikte 3 giin siiren hava testleri
tanklarda yapilacaktir. Hava testinden sonra boya
uygulamasina gecilecektir. Boya siiresi bu geminin
bloklari igin birer haftadir.

Bu verilere gore Sekil 8°deki bloklarin islerinin siireleri
Tablo 1’de verilmistir.

Bloklar boyanmadan evvel bir kez raspa yapilarak
blokta yiizey acilir. Ag¢ilan bu yiizey sonucunda blokta
bulunan hatalarin diizeltilmesi i¢in blokta tas isleri
yapilir. Daha sonra tekrar raspa yapilir ve en son olarak
bloklar boyanir. Boya islerinin bitimiyle birlikte blok
kizaga kaldirilir.

10.1 CPM ile Planlama

CPM, diger adiyla kritik yol metodu ile bir geminin
planlanmast  yapilirken, Oncelikle gemi insaati
siirecindeki tiim asamalarin yazilmasi gerekmektedir.
CPM metodunda yukaridaki siirelerin yan1 sira iiretim
asamalarinin hangi sirayla gittigini gosteren bir ¢izelge
yapmak gerekmektedir. Sekil 8de CPM metodu
uygulacak olan Platform Destek Gemisinin ki¢ kisim ve
yasam mahali blok plan1 goriilmektedir.

10.1.1 Faaliyet
Belirlenmesi

Siirelerinin ve Kritik Yolun

Tablo 1’de yer alan verilere gore ¢izilen ag plan1 Sekil
9°da goriilmektedir.
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Sekil 8. Platform Destek Gemisi Ki¢ Kisim ve Yasam
Mahali Blok Plani.

Faaliyetlerin en erken baslama, en erken bitis, en gec
baslama, en ge¢ bitig siirelerini ki¢ kisim ve yasam
mabhali bloklari igin kritik yol olan G-BB-CC-EE-AD-
AG-AE-AH-AI-AK-AL yolu i¢in hesaplayacagiz.

Faaliyetlerin baglama ve bitis zamanlarini bulmak

1

icin ileriye ve geriye dogru hesaplama yapmak
gerekmektedir.

G-BB-CC-EE-AD-AG-AE-AH-AI-AK-AL yolu igin
ileriye dogru hesaplama yaparsak;

G faaliyeti 14 giin siiriip, en erken baslama zamani 0
glin, en erken bitis zaman1 0+14=14 giindiir.

» BB faaliyeti 22 giin siiriip en erken baslama zamani
G’nin bittigi giin yani 14 giin olup, en erken bitis zamani1
da 14+22=36 giindiir.

* CC faaliyeti 33 giin siiriip en erken baslama zamani
BB’nin bittigi giin yani 36 giin olup, en erken bitis
zamani da 36+33=69 giindiir.

» EE faaliyeti 7 giin siirlip en erken baslama zamani
CC’nin bittigi giin yani 69 giin olup, en erken bitis
zamani da 69+7=76 giindiir.

* AD faaliyeti 7 giin siirlip en erken baslama zamani
EE’nin bittigi giin yani 76 giin olup, en erken bitis
zamani da 76+27=103 giindiir.

» AE faaliyeti 53 giin siiriip en erken baslama zamani
AD’nin bittigi giin yani 103 giin olup, en erken bitis
zamani da 103+53=156 giindiir.

* AG faaliyeti 7 giin siiriip en erken baslama zamani
AE’nin bittigi giin yani 156 giin olup, en erken bitis
zamani da 156+7=163 giindiir.

* AH faaliyeti 7 giin siirlip en erken baslama zamani
AG’nin bittigi giin yani 163 giin olup, en erken bitis
zamani da 163+7=170 giindiir.
» Al faaliyeti 7 giin siiriip en erken baglama zamani
AH'nin bittigi giin yani 170 giin olup, en erken bitis
zamani da 170+7=177 giindiir.

Sekil 9. Platform Destek Gemisi Ki¢c Kisim ve Yasam Mahali Bloklar1 Ag Semast
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Tablo 1. Ki¢ kistm, makine dairesi, ki¢ kasara, yagam mahalli bloklarinin faaliyet siras1 ve siireleri

KIC KISIM, MAKINE DAIRESI, KIC KASARA, YASAM MAHALLI BLOKLARI
Faaliyet Adi Blok Numarasi Is Tanimi Onceki faaliyet Siire (giin)
A Blok 101-111 Onimalat | —eeeeeeeeeeee 22
B Blok 101-111 imalat A 56
C Blok 101-111 Sérvey kontrolu B 1
D Blok 101-111 Boru isgleri B 7
E Blok 101-111 Boya C,D 7
F Blok 101-111 Kizak baglantisi E 7
G Blok 102-112 Onimalat = | eeeeeeee 14
H Blok 102-112 imalat G 58
[ Blok 102-112 Sorvey kontroli H 1
J Blok 102-112 Boru igleri H 7
K Blok 102-112 Boya 1,J 7
L Blok 102-112 Kizak baglantisi K 7
M Blok 301 On imalat A 24
N Blok 301 imalat M 40
0 Blok 301 Sorvey kontroli N 1
P Blok 301 Boru igleri N 7
R Blok 301 Boya Oo,P 7
S Blok 301 Kizak baglantisi R 7
T Blok 302 On imalat G 28
U Blok 302 imalat T 27
V Blok 302 Soérvey kontroli U 1
Y Blok 302 Boru igleri U 7
Z Blok 302 Boya V.Y 7
AA Blok 302 Kizak baglantisi Z 7
BB Blok 303-313 On imalat G 22
CC Blok 303-313 imalat BB 33
DD Blok 303-313 Sorvey kontroli CcC 1
EE Blok 303-313 Boru igleri CcC 7
FF Blok 303-313 Boya DD,EE 7
GG Blok 303-313 Kizak baglantisi FF 7
HH Blok 401 On imalat T 27
Il Blok 401 imalat HH 42
JJ Blok 401 Sdrvey kontroli Il 1
KK Blok 401 Boru igleri 1 7
LL Blok 401 Boya JJ,KK 7
MM Blok 401 Kizak baglantisi LL 7
NN Blok 501 On imalat T 32
00 Blok 501 imalat NN 44
PP Blok 501 Sorvey kontrolii (0]) 1
RR Blok 501 Boru igleri (0]) 7
SS Blok 501 Boya PP,RR 7
T Blok 501 Kizak baglantisi SS 7
uu Blok 601 On imalat CcC 28
A Blok 601 imalat uu 57
YY Blok 601 Sorvey kontrolii VvV 1
2z Blok 601 Boru igleri \AY 7
AB Blok 601 Boya YY,ZZ 7
AC Blok 601 Kizak baglantisi AB 7
AD Blok 701 On imalat EE 27
AE Blok 701 imalat AD 53
AF Blok 701 Sdérvey kontroli AE 1
AG Blok 701 Boru igleri AE 7
AH Blok 701 Boya AF.AG 7
Al Blok 701 Kizak baglantisi AH 7
AJ Tam bloklar Kizakta boya rotus S'F’L’MXI":%’TT’GG 7
AK Tum bloklar Kizakta boru testi S'F’L‘MXI‘%’TT’GG 15
AL Tum bloklar Denize inig AJ,AK 1
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» AK faaliyeti 15 giin siiriip en erken basglama zamani
AD'nin bittigi giin yani 177 giin olup, en erken bitis
zamani da 177+15=192 giindiir.

* AL faaliyeti 1 giin siirlip en erken baslama zamani
AK’nin bittigi giin yani 192 giin olup, en erken bitis
zamani da 192+1=193 giindiir.

Bu yol kritik yol oldugundan otiirii geriye dogru
hesaplama yapinca en ge¢ baslama zamani en erken
baslama zamanrtyla, en ge¢ bitis zamani da en geg bitis
zamanityla esit ¢ikmaktadir. Bu yolda gecikmeler oldugu
takdirde bu gecikme sadece bu yol iizerindeki faaliyetleri
etkilemeyip, tiim projenin gecikmesine sebep olacaktir.

CPM ile hazirlanan ag planlarina gore;

* Ki¢ kisim, ki¢ kasara, makine dairesi ve yasam mahalli
bloklar1 i¢in kritik yol; G-BB-CC-EE-AD-AE-AG-AH-
AI-AK-AL yolu olup, bu siire 193 giindiir.

11. SONUC

Tiirk tersanelerindeki {iiretim genellikle proje tipi
iiretimdir. Bu nedenle Gantt semasi, PERT ve CPM gibi
¢esitli yontemler tersanelerde uygulanabilir bir yontem
olarak goziikmektedir. Gerek bu yontemler, gerekse
diger proje yonetimi ve planlama teknikleri kullanilarak
tersanelerimizde planlamaya 6nem verilmelidir.

Ag yaklasimi yontemi, faaliyetler arasindaki iliskileri
basit ve anlasilir bir gekilde gostermesi nedeniyle
gemi ingaatinda kolaylikla uygulanabilir. Islemlerin
basit ve uygulanabilir olmasi, kolaylikla bilgisayara
aktarilip, tiim ¢alisanlarin hizli bir gekilde ag semasina
ulagmalarini saglar [7].

Kritik faaliyetler belirlenerek tersanelerimizde daha
etkin bir planlama ve kontrol islemi yiriitiilebilir.

CPM yontemi birden ¢ok projenin de ayni anda
planlamasina imkan verir [7], projelerin es zamanl
kontroliinii saglar.

Gemi ingaat1 siirecinde bazi faaliyetlerde meydana
gelen yavaglama veya erteleme gibi sebeplerle olusan
darbogazlar da CPM yontemi ile planlanmis projelerde
kolayca saptanabilir.

Proje se¢imi asamasinda da CPM yonteminden
yararlanilabilir. Farkli proje termin tarihlerine gore proje
maliyetleri hesaplanarak aralarindan en diisiik maliyetli
proje secilebilir. Proje uygulanirken ¢esitli degisiklikler
yapilabildigi gibi proje takibinde siireklilik saglanabilir
[13].

Tesekkiir

Bu ¢aligmanin hazirlanmasindaki degerli katkilarindan
otiirti Torlak Tersanesi’ne ve proje yonetimi konusundaki
bilgilerini paylastig1 i¢in Sayin Osman Kaya Turan’a
tesekkiir ederim.
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30 Yillik Tecriihe SARC BV

Ahmet BILICI!

SARC BV (Scheepsbouwkundig Advies en Reken
Centrum), diger adiyla Gemi Insaa Yazilm ve
Miihendislik Merkezi 1980 yilinda Hollanda’da Dr.
Herbert J. Koelman tarafindan kurulmustur. Bilgisayar
¢aginin baslamasi ve miihendislik hesaplarinda goklu
hesaplamalarin kullanilmalarinin artmasini 6n goren
SARC gemi insa alaninda gemi miihendisleri tarafindan
hidrostatik veri tablolar1 ve stabilite hesaplar1 ile ilk
yazilimlarint gelistirmislerdir. SARC kurulumundan
beri denizcilik sektdriine yazilim gelistirmektedir.

SARC, gemi insaati, denizcilik ve deniz tasimaciligi
sektorlerine; dizayn gelismelerini Onceden gorerek,
IMO direktifleri, klaslama kuruluglarinin talepleri
dogrultusunda gelisen teknolojiye uygun AR-GE
caligmalarina yatirnm yapmaya devam etmektedir.

Bundan dolay1 PIAS yazilimi1 Hollanda endiistrisinde
bir standart olmustur, bugiin Bureu Veritas ve Loyd’s
Register gibi klas kuruluslar1 Hollanda'da SARC’in
programlarini tercih etmektedirler. SARC o&zellikle
Hollanda kraliyet donanmasi, P&O Nedlloyd, Damen
tersaneleri, Conoship International in bulundugu
bircok uluslararasi firmaya hizmet vermektedir.
Yazilim gelistirmenin yani sira SARC: dizayn ofisleri,

1) SARC Tiirkiye Direktérii - ahmet@sarc.nl
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armatorler, tersaneler kisaca denizcilik sektorii ve diger
ilgili kuruluslar i¢in proje destegi de vermektedir. Bu
zamana kadar firkateyn, devriye botu, vingli gemiler,
romorkdr, yolcu gemisi, kimyasal-gaz-ham petrol tankeri
ve iriin tankerleri, canli hayvan tasiyan gemiler, agir
yik gemileri, agir kargo gemileri, konteynir gemileri,
dokme yiik gemileri, soguk hava gemileri, balikg1
gemileri, yelkenli gemiler, motor yatlar, arastirma
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gemileri, feribotlar, kosterler, nehir i¢i gemilerini iceren
2300 den fazla projede alaniyla ilgili destek vermistir.
Koprii iistiinde kullanmak iizere yiikleme programi
olan LOCOPIAS bu zamana kadar savas gemilerinden
agir yik gemilerine kadar 360°dan fazla gemide
kullanilmaktadir.

SARC ¢alisanlari proje planlamasi, yazilimlarin ve satis
destegini verecek uzun siireli tecriibe edinmis gemi
insaat1 ve makinalar1 miithendislerinden olusmaktadir.

SARC  yazilimlari konular1

kapsamaktadir:

baslica  asagidaki

* Form dizayni ve form diizeltmesi

« Hidrostatik stabilite
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* (Olasiliklr) Yarali stabilite
» Boyuna mukavemet hesaplari
* Hiz, gii¢ ve pervane hesaplar1

* Gemiye Ozel kullanilmak iizere yiikleme programi
hazirlama

* Bu konularla baglantili diger basliklar ve ihtiyaca 6zel
yazilim iiretme

SARC'n baslica yazilimlart PIAS (Programs for the
Integral Approach of Ship design), PIAS modiilleri detayli
olarak Tablo 1'de verilmistir, LOCOPIAS (Loading
computer software for onboard use) ve FAIRWAY (Hull
design and fairing for production purposes). SARC
yazilimlarinda giincelleme iicreti bulunmamaktadir.
Programlarin kolay alinabilmesi i¢in firma, &deme
kolaylig1 ve degisik 6deme segenekleri sunmaktadir
ayrica internet lizerinden ve telefonla da iicretsiz yardim
verilmektedir. SARC Kendi iirettigi yazilimlarin yaptig1
igleri ayrica mithendislik servisi olarak vermektedir.
Tablo 1'de SARC'in yazilimlar1 ve yaptiklar isler kisaca
Ozetlenmistir.

Daha detayl1 bilgi i¢in www.sarc.nl adresi incelenebilir.

a0

T ‘Wr B
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Tablo 1. PIAS Modiilleri tablosu

Hidrostatik model tanimlama

o Sayisal veya grafiksel ordinat girisi

¢ Ordinatlar Fairway den olusturulabilir

e Ucgenlerle  bélimlenmis  yiizey  modelleri
Fairway’den olusturulabilir

Boyuna mukavemet

o Siyer kuvvetleri, egilme ve burulma momentleri

e Deflection and deviation

Intact stabilite

Kaydedilmis yikleme durumu listesi
Grafiksel olarak tank dolumu ve farkli
tipteki kargolarin tanimi

Gincel ve izin verilen grain heeling
momentleri

Meyil deneyi hesaplari

Stabilite kriterlerine goére GZ egrileri
kontroli

izin verilen VCG degerleri tablosu

Stabilite o6lgiitii

e Kapsamli degiskenleri kullanarak olgit girdisi

e Onceden tanimlanmis standart dlgiit serisi

e Intact stabilite, orta ya da son basamak tasma
durumlarina gore ayri 6lcit serileri

Tanklar ve kompartimanlar

forma

e Tanimlanan tank tanimlamalari,

otomatik

gore

formdaki degisme olarak

kompartimanlara yansiyacaktir

Yarali stabilite

Yaralanma durumlarinin kolay
tanimlanmasi
Kritik noktalar yoluyla asamali tasma

(flooding)

Coklu tasma basamaklari

Stabilite olgitlerine gbére GZ egrilerinin
kontroli

izin verilen VGC’

Yerlesim plani modiilii

o Gorsellestirilmis grafik ve genel yerlestirme plani
DXF
kompartimanlarin, perdelerin, konteyner planinin

cizimleri icin formatinda  formun,
mevcut bigiminin elde edilmesi

FAIRWAY form dizayn programi

bir

boyutlandiriimasi,

o Ozgiir sekilde form dizayni, dlzeltmesi,

dontstirilmesi, sac

acihmlarinin elde edilmesi.

Olasiliksal Yarali stabilite

Yaralanma durumlarinin otomatik
olusturulmasi

Yaralanma sinirlarinin otomatik saptama
Elde edilen dizinin otomatik hesaplama
istenen dizini tam olarak karsilama icin
VCG' optimizasyonu

Cesitli otoritelerin (Klas kuruluslari gibi)
tercihlerine uyum saglamak icin cesitli

ayarlar ve hesaplama semalari

PHOTOSHIP fotogrametri

¢ 3D (Parga ya da bitin endaze) veya 2D cisimlerin
(braketler, perdeler) tamir, donlstirme ya da
diger mihendislik isleri icin tersine muihendislik
islemidir.

Hiz ve gii¢ tahmini

Holtrop & Mennen, Savitsky, Van
Oortmersen, Hollenbach ve al. a gore
Direng (tahmini) hesaplama

B-series, ducted (Ka and Kd series) icin
pervane hesabi ve optimizasyonu ayrica

pitch kontrollii pervanelerin hesabi
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ZAMANIN BASLANGICI:
(Kartal Araba Vapurvu Insaati)

Aydin EKEN!

Ay’a ilk adim atan insan olan Neil ARMSTRONG’un
“Bir insan i¢in kii¢iik, insanlik i¢in biiylik bir adim”
ifadesi zaman igerisinde ilkleri basarmay: ifade eden bir
deyim haline gelmistir.

Bu agidan bakildiginda asagida Sykiisiinii anlatacagimiz
Kartal Araba Vapurunun insaati, Tiirk Gemi Insa Sanayi
agisindan benzer bir anlam tagimaktadir.

1829 Yilinda II. Mahmut’'un saltanat yillarinda
insaiyye miihendislerinden, Bas mimar Mehmet
Efendi ile Mimar Mehmet Kalfa tarafindan Tersane-i
Amirede insa edilen {i¢ direkli, yelkenli ve {i¢ ambarl
Mahmudiye Kalyonu, 5835 tonluk deplasmani, 80,55
m. boyu (kaimeler aras1 boy), 22,42 m. genisligi, 10,75
m. su ¢ekimi ve 120 parga topu ile bir miiddet sadece
Osmanli Imparatorlugu'nun degil diinyanin en biiyiik
savag gemisi olma oOzelligine sahip olmustur. Fakat
sanayi devrimine ayak uyduramayisimizin sonucu gemi
dizayn ve insa alaninda ulastigimiz bu parlak noktadan
zaman icersine hizla uzaklasarak nerdeyse her tiirlii
ylizer aract yurt disindan hazir olarak satin alir hale
geldik. Bu siirecte tersanelerimizde sadece mevcut
gemilerimizin bakim ve onarimlar1 yapilmakta yeni
gemi insa edilememekteydi.

.

i

Mahmudiye Kalyonu, istanbul Deniz Miizesi Koleksiyonu

Bu kotii durumdan kurtulmak igin zamanin ydneticileri
yeni bir olusuma giderek, Tiirk denizcilik sektoriinii
gelistirmek amaciyla 1 Mart 1952 tarihinde Denizcilik
Bankast T.A.O‘ligin1 kurarak faaliyete baslatmislardir.
1937 Yilinda kurulan Denizbank’in  devam
mahiyetindeki Denizcilik Bankasi, iinlii sar1 baca

1) Gemi insaat1 ve Gemi Makineleri Yiiksek Miihendisi
aydin_eken@yahoo.com.tr
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iizerindeki kirmizi ¢ifte ¢apa amblemiyle kisa siirede
geliserek gerek deniz tasimaciligi gerekse de gemi
insa sanayi alaninda iilkemize ¢ok biiyiik hizmetlerde
bulunmustur.

Denizcilik Bankasinin Unlii Cifte Capa Amblemi.

Bir yandan sahip oldugu tersaneler vasitasiyla yeni
gemi insa faaliyetlerine devam ederken, bir yandan
da biinyesindeki gemiler ile deniz tasimaciligimizin
gelismesine katkida bulunmustur. Hemen hemen
tamami1 yabanci bayrakli gemilerin hakimiyeti altinda
bulunan deniz tasimaciligimizdaki Tiirk Bayrakl
gemilerin sayilarinin artmasini saglayarak bu alandaki
disa bagimliligimiz1 azaltmigtir. Tiim bunlarin yaninda
Gemi inga ve Deniz tagimaciligi alaninda gereksinim
duyulan yetismis personel ihtiyacini karsilayarak
sektoriin bu alandaki boslugunu da doldurmustur.

Denizcilik Bankasi T.A.O‘lig1 Tiirk tersaneciligi igin
tam bir doniim noktast olmustur. O siralar 1938 yilinda,
ilerde Pendik Tersanesi’nde gorevlendirilmek iizere
Ingiltereye miihendislik egitimine gonderilen dgrenciler
egitimlerini tamamlayarak yurda dénmiisler ve Halig
Tersanesinde 6grendiklerini uygulamak i¢in, yani yeni
gemi dizayn ve insa etmek icin, firsat kolluyorlardi.

Bu miihendislere ilave olarak *1943 yilindan itibaren
ITU’sinde baglayan Gemi inga Miihendisligi dalinda
egitim alan ilk mezunlarda Denizcilik Bankasi
biinyesindeki tersanelerde gorev almaya baslamislardir.

(*Teknik Universitenin arsivinden alinan bilgilere gore
tedris kurulu, Gemi ingaat Subesinin ders programlarini
hazirlayarak, Yiiksek Miithendis Okulu makine subesine
bagli Gemi ingaati ihtisas kolunun kurulmasina karar
vermigtir. O tarihlerde 6 yil olan egitimde ihtisas
derslerinin 3. yildan baglayarak 4 yil yiiriitiilmesine
karar verilmistir. 1943-44 yilinda makine subesi
ogrencilerinden alt1 kisi kendi istekleriyle Gemi Insa
Boliimiine gegerek Yiiksek Miihendis Mektebindeki
egitimin ilk o&grencileri olmuslar ve 1947 yilinda
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Teknik Universite Makine Fakiiltesinin Gemi Insaat1
Subesinden ilk Gemi Insaat1 Yiiksek Miihendisleri
olarak diplomalarin1 almislardir. Bu sinif, Kemal
Karhan, Tarik Sabuncu, Fahri Tunger, Ahmet Erdem,
Gafuri Ertas ve Sabahattin Ulkii'den olusuyordu. -
Halen hayatta olmayan degerli hocamiz Sayin Tarik
Sabuncunun 1981-85 yillar arasinda dgrencisi olmanin
onurunu her zaman tagimigimdir).

Banka st yonetimi, o tarihe kadar Hali¢ Tersanesi’ne
bagli olarak ¢alisan Camialti Tersanesini, Hali¢
Tersane’sinden ayirarak miistakil bir tersane haline
getirmis ve Halic Tersanesi Miidiirligii'ne geng
miihendislerden Ingilterede egitim almis olan Nedret
Utkan, Isletme ve Planlama Midiirliiklerine de
Ingiltere menseli iki miihendis Sadullah Bigat ve Celal
Erol (sonradan Denizcilik Bankasi Genel Miidiirii)
atanmiglardir.

Yeni tersane haline getirilen Camialt1 Tersanesi
Miidiirligine ITU‘nin ilk Gemi Insa Boéliimii
mezunlarindan Gafuri Ertas, Isletme Miidiirliigiine
yine ITU‘den mezun Biilent Arkun, Istinye Tersanesi
Miidiirliigiine Almanya menseli Suavi Eyice, Isletme
Miidiirliigine ITU‘nin ilk Gemi Insa Béliimii
mezunlarindan Sabahattin Ulkii, Planlama Miidiirliigiine
Almanya menseli Mehmet Cakir getirilmislerdir.

Cok iyi yetismis bu gen¢ miihendisler, sonradan
Denizcilik Bankasinda Genel Miidiir, Genel Miidiir
yardimcist ve ¢esitli iist kademelerde gorev alarak iistiin
hizmetlerde bulunmuslardir.

1953  yilindan itibaren Denizcilik bankasinin
Tersanelerinde goreve baslayan bu gen¢ miihendisler,
iist yonetiminde tegvik ve yardimlariyla hizla yeni gemi
insa faaliyetlerine girismislerdir.

Hali¢ Tersanesi’nde Kartal ve Kabatag araba vapurlari,
Camialt1 Tersanesinde Abidin Daver Silebi, Istinye
Tersanesi’nde Caddebostan ve Bostanci, Haskdy
Tersanesi’'nde Haskdy ve Vanikdy Sehir Hatlari
vapurlarinin yapimlarina baglamiglardir.

Bu saydigimiz projeler i¢inde Kartal Arabali Vapuru
ilk yapilan proje olmasit bakimindan ¢ok Onemlidir.
Kartal araba vapurunun tekne projesi Denizcilik
Bankasi Yonetim Kurulu iiyelerinden, Tersanelerden
sorumlu Profesdr Ata Nutku Bey’e aitti. Proje, miithendis
Zekai Beskurt’'un yardimlariyla Halic Tersanesi
Resimhanesinde yapilmaistir.

fa il Byl i
lacds  Daridl
SrATHZ  Ward
wrr,  Blayhay
v havazisma v
ek rjlert papdryarda
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Makinesi ve kazani, hurdaya ayrilmig bir gemiden
sokiiliip esasli bir bakim islemine tabi tutulmus ve
makine yerlestirme projeleri mithendis Cemalettin Erem
ve Bas Ressam Muzaffer saydam tarafindan yapilmistir.
O siralar Hali¢ Tersanesi Resimhanesinde c¢ogu
Sultanahmet Sanat Enstitiisii mezunu ¢ok iyi yetismis
Teknik Ressamlar gorev yapmaktaydi. Bu Ressamlardan
bazilar;; Muzaffer Saydam, Adnan Aytemur, Fevzi
Kog, Miinir Tungel, Riza Gengsii ve Siikrii Silan’dir.
Bu siiregte tersanede o zamanlar 16-17 yaslarinda
ortaokul mezunu bir Teknik Ressam olan ve sonradan
Hali¢ Tersanesi Midiirliigii ve Denizcilik Bankasi
Genel Midiir Yardimciligina kadar yiikselen meslegin
duayenlerinden Ali Can Bey‘de ¢izdigi resimlerle yer
almistir. Projenin hayata gegirilmesinde; Emin Uner,
Nafiz Oke, Ihsan Talay, Liitfi Mengii, Muhittin Kus,
Hiiseyin Gengaoglu ve burada ismi sayilamayan c¢ok
fedakar formen, teknisyen ve is¢ilerin degerli katkilar
asla unutulmamalidir.

Halic Tersanesi Eski Miidiirlerinden Ali CAN Bey.

O yillarda Tiirkiye’de ithalat yapmak nerdeyse miimkiin
degildirve gerekli her bir parganin temin edilmesinde cok
biiyiik zorluklarla karsilagilir. isletme Miidiirii Sadullah
Bigat ve Planlama Miidiirii Celal Erol’un anlatimlarindan
ogrendigimiz kadarryla tersanede mevcut bir adet
seyyar ving ile baslayan insaat iki adet kii¢iik vincin
gelmesiyle biraz daha hizlanmistir. Fakat o zamanlar
icin Denizcilik Bankasi Tersanelerinde ilk defa yapilan
bu biiyiikliikteki bir ¢elik tekne ingaatinda ilk olmanin
zorluklar1 sik sik yasanmistir. Cikan tiim problemler
her kademede ¢aliganlarin biiyiik fedakarliklariyla birer
birer agilmistir. Ciinkii herkesin tek bir amact vardi her
ne kosulda olursa olsun GEMI INSA ETMEK.

Hali¢ Tersanesinde o zamanlar gemi tamir ve
bakimlarinda kullanilan 18 ve 19. yiizyillarda insa
edilmis ti¢ adet tas havuz bulunmaktaydi fakat insa
edilen gemiyi denize indirecek bir gemi insa kizagi
mevcut degildi.

Kartal Araba Vapurunun omurgasi kizak yokken
olusturulmustu ve denize indirilmesi i¢in bir kizaga
ihtiya¢ vardi. Gemi tamamlanma asamasina geldiginde
kizak yapilmasi gerekiyordu ve kizagin deniz i¢inde
kalan kismu1 i¢in insaat mithendisleri sondajlar yaparak
calismalarin1 tamamlamislar ve zeminin bataklik
oldugu yoniinde rapor hazirlayarak kizak insaatina
uygun olmadigina karar vermislerdir. Fakat artik ¢ok
gectir ¢linki ingaat bir hayli ilerlemis ve geminin denize
inig zamani yaklagmistir.

Insaat1 sik sik kontrole gelen Ata Nutku Bey buraya
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kizak yapilamaz raporunu gordiikten sonra “siz bu
kizag1 yaparsiniz bildiginiz gibi yapin” diyerek moral
vermis ve gitmistir.

Bundan sonrasini yine
anlatimlarindan aktaralim;

Sadullah Bigat Bey’in
Bu direktif dogrultusunda ¢aligmalara biiyiik bir gayret
ve hevesle tekrar basladik. Ilk &nce kizagin deniz
icine yapilacak kismina dalgiglar daldirarak kontrol
ve incelemeler yaptik. Dalgiglara “ne goriiyorsunuz?”
diye sordugumda bana “burada tonoz var” dediler.”On-
on bes kula¢ var mi?” diye sordum ve tonozun ne
sekilde ilerledigini 6grendim. Tonozun devami
kayalikt1 ve tiim sorumlulugu iizerime alarak buranin
doldurulmasi kararini verdim ve bdylece kizak insaatini
tamamlayabildik.

*Kartal Araba Vapurunun Denize Indirildigi Gemi inga
Kizag.

*Uzerinde durdugum kizak Kartal Araba vapurunu
denize indirmek i¢cin o zamanin yokluk ve
imkansizliklar1 igersinde bir avug¢ idealist insanin
olagan istii caligma/gayret ve dstlendikleri biiyiik
riskler sonucu 1952-53 yilinda insa edilmistir. Fakat ne
hazindir ki bu fotografin ¢ekildigi 2006 yilinda (Kartal
Araba Vapurunun insaatindan sadece yaklasik elli yil
sonra), biz gemi insacilarin hi¢ gérmek istemedigimiz
bir manzara mevcuttur. Burada insa kizaginin hemen
yani basinda kendiliginden yetistigi belli olan birgok
aga¢ goriilmektedir. Bu da bize bu kizagin ¢ok
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uzun bir zamandan beri artik gemi insa etmek ig¢in
kullanilmadigini géstermektedir. Cok degil bundan elli
yil 6nce zamanin yoneticileri ne kadar idealist ve ileri
gorisliiyseler simdiki yoneticilerde bes yiiz elli yillik
ecdat yadigari bir Tersaneyi koruyup yasatacak careler
iretememektedirler.

Geminin insaatt tamamlanmak izereydi ve denize
inis zamani yaklasmisti. Fakat c¢oziilmesi gereken
bir problem daha ortaya c¢ikmisti. Geminin denize
indirilebilmesi igin sabit kizaklarin istiiniin belli bir
kalinlikta (yaklasik 2 cm.) gemi inga literatiiriinde “base
coat” denilen parafin ve don yagi esasli bir maddeyle
kaplanmasi gerekiyordu. Bu yag o zamanlar iilkemizde
iiretilemiyordu (zaten gemide insa edilemedigi igin
ihtiyacta yoktu) yurt disindan temin edilmeliydi fakat
yukari dada bahsedildigi gibi o zamanlar ithalat yapmak
hemen hemen imkansizdi. Artik ¢aresi yoktu bu idealist
insanlarin vazgegcmesi de mimkiin goriinmiiyordu.
Geminin kizaklar lizerinden kayarak denize indirilmesi
icin gerekli olan yag, Hali¢ Tersanesinde iiretilecekti.

T Bl i

-,

Sabit kizak {lizerine “base coat” uygulamasi ve yaglamasi.

Bundan sonrasini yagi tersanede yapmayi basaran
Kimya Miihendisi Mesih Altinyildiz’in anlatimlarindan
dinleyelim;

Benim o zamanakadar gemi insaile bir alakam olmamisti
ve bu yag konusunda da her hangi bir bilgim yoktu.
Clinkii bunlar ¢ok 6zel konular olduklarindan okulda
dgretilmezler. Ihtiyag duydugumuz bilgileri literatiirleri
karistirarak edindik. Oncelikle laboratuvar testlerini
yaptik. i1k olarak don yag1 ile basladik. Don yaginin
iizerine belirli agirliklar koyarak yagin ezilme ve kayma
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karakteri acisindan bir takim denemeler yaptik. Daha
sonra don yaginin i¢ine bir miktar parafin ekleyerek bir
kompozisyon olusturduk ve bunu gogaltarak kizaklari
yagladik. O gemi bizim i¢in biiyiik bir tecriibe oldu.

Nihayet beklenen giin gelmisti. Atatiirk doneminde
acilan sinavlarla gemi miithendisligi egitimi almak {izere
yurtdisina génderilen bir grup miihendis ve ITU Gemi
Insaat Fakiiltesi’'nin ilk mezunlari, belki de yillardir
o gecenin sabahini bekliyorlardi. Vapur ertesi sabah,
1 Temmuz 1953, Denizcilik ve Kabotaj Bayraminda
denize indirilecekti. O giin Hali¢ Tersanesi tam bir
bayram yeri gibiydi. Gemiyi denize Denizcilik Bankasi
Genel Miidiirii Yusuf Ziya Onis’in esi Handan Onis
indirecekti.

Tekrar Mesih Altinyildiz’in anlatimina dénelim;

Gemi sabahleyin denize indirilecekti o gece biitiin
miihendis arkadaslar hep beraber midiiriyet odasinda
oturduk. Hi¢ uyumadik. Tkide bir birimiz gidip gemiyi
kontrol ediyorduk. Bir sabotaj var mui, bir sey oluyor mu
diye. Kendi ¢ocugumuz gibi baktik biz o gemiye. Daha
oncede belirttigim gibi benim o zamana kadar gemi
insast ile bir ilgim olmamisti. Ama onlarin arasinda
ben de bu heyecani yasiyordum. Oradaki heyecani, o
dostlugu bir daha higbir miiessesede gérmedim.

O giiniin en heyecanli kisileri hi¢ kusku yok ki, buraya
kizak yapilamaz raporuna ragmen her tiirlii sorumlulugu
iizerlerine alarak kizagin yapilmasina karar vererek
projenin gergeklestirilmesine biiylik katkilar1 olan,
planlama ve isletme miidiirleri, Celal Erol ve Sadullah
Bigat beylerdir.

Celal Erol’un anlatimiyla devam edelim;

Biz gemiyi hazirladik. Biitiin davetliler geldi, merasim
oluyordu. Sadullah Bigat ve ben tulumlarimizi giymis
olarak asagidaydik. Kizagin deniz i¢inde kalan kisminin
¢okmesinden korkuyorduk. Bir sey olsaydi bundan
sorumlu olurduk. Bir diger endisemiz de geminin kayip
kaymamasiyla ilgiliydi. Cilinkii kizaklar i¢in gerekli olan
yag ilk defa itiretilmisti.

Biitiin davetliler tribiindeydi. Inis aninda sampanya sisesi
patladi. Biz gemiinecek miinmeyecek midiye bakiyoruz.
Gemi kipirdamadi. Her ihtimale kars1 gemiyi itmesi i¢in
hidrolik krikolar koymustuk. Hidrolikler ileriye dogru
itince gemi hareket etti. Kaymaya baslayinca biz de
heyecanla geminin arkasindan kogmaya basladik.
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Son olarak Sadullah Bigat’a kulak verelim;

Geminin bagl oldugu saclar1 kesen ustalardan biri bana
“Oksijen bitmig” dedi. O an ona 6yle bir baktim ki hemen
itiraf etti, saka ediyordu.

i

Kartal denize indikten sonra yeni bir agama basladi. O
glinlerde gemilerin ingas1 denizde devam ederdi. Kartal,
1954’te tamamlandi. Ilk kaptani Faik Kul oldu. Onun
kullandig1 vapur 6nce Hali¢’te seyir tecriibesine ¢ikti,
manevralari kontrol edildi. Uzun yol tecriibesi yapildi.
Kartal, Cumhuriyet’imiz i¢in bir gurur kaynagiydi ve
denizciligimiz de de yeni bir dénem baglamistt...

Unkapan1 Kopriisi'nden gegerken, basinizi ¢evirip
tersaneye dogru bakmay1 ihmal etmeyin. Bugiin
iizerinde gelin gibi siislenmis bir gemi olmasa da 50 yil
once hakkinda “Tagimaz, ¢oker” raporu verilen o kizag1
goreceksiniz. O kizak, bugiin basta Tuzla’daki tersaneler
olmak tizere pek ¢ok tersanede cok sayida gemi
iretebilecek duruma gelen gemi insa sektoériimiiziin ilk
biiyiik projesini denize yolcu etmisti.

Yukarida hikayesini naklettigimiz Kartal Araba
Vapurunun insaati bu giiniin kosullar1 ile bakildiginda
onemli goziikmeyebilir. Fakat unutulmamalidir ki o
gliniin Tirkiye'sinde, Yiizbasi Ata Nutku ve Amir Tiiriit
tarafindan projesi ¢izilen ve 29 Mayis 1934 — 17 Eyliil
1937 tarihleri arasinda Ata Nutku yonetiminde Golciik
Askeri Tersanesinde insa edilen 1255 tonluk Golciik Yag
Tankerinden sonra Tiirkiye de mevcut sivil tersanelerde
dizayn ve insa edilen ilk biiyiik boyuttaki ¢elik tekneli
gemidir. Ve ilkleri yapmak her zaman g¢ok zor ve
mesakkatlidir.

Bu 6ncii insanlarin agtig1 yoldan Tiirk Gemi Insa Sanayi
adeta kiillerinden yeniden dogarak istibdat devrinde
Donanmasi Abdiilhamit tarafindan Hali¢’e kapatilarak
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denizcilik kiltiiriiniin bircogu yok edilen denizcilik
sektorimiiziin Cumhuriyet doneminde tekrar ayaga
kalkmasini saglamistir. Bu giin milyar dolarlarlar
seviyesine ulasan gemi insa ihracatimizin temellerinde
Sayin Sadullah Bigat’in da ifade ettigi gibi Kartal Araba
Vapuru insaatinin ¢ok biiytik bir yeri vardir.

Yiizbasgi (sonradan Ordinaryiis Profesor) Ata Nutku.

AtaNutku,1950 lerde model gemi laboratuvarinda,Alcan
Saatcioglu,Tarik Sabuncu ile birlikte

Ordinaryiis Profesor Ata Nutku tarafindan dizayn ve
insa edilen/ettirilen Golclik Yag Gemisi ve Kartal Araba
Vapurunun ingaatlar1 Tiirk tersanelerinde ¢elik tekne
dizayn ve ingsa edilebildigini gostermesi bakimindan
cok 6nemlidir. Boylece Gemi Insa alanindaki asagilik
kompleksinin kirilmasini saglayarak sektdriin Oniinil
agmuslardir.

Biz Gemi Insacilar bu 6ncii insanlara ne kadar minnet
duysak azdir.

En derin giikranlarimizla,

Kaynaklar

1. Efsane Gemi Mahmudiye Kalyonu — Deniz Miizesi,
Istanbul - 2006

2. CAN, A, Bir Tersane Bir Hayat — Ustiin Eserler,
Istanbul -2002

3. BOZOGLU,A . Tuzla Tersaneleri — Deniz Haber.Com. ,
Haziran - 2008

4. Prof OZALPT.,Ulkemizde Gemi Insaat1 Miihendisliginin
Baslangici.

5. Gélciik Yag Gemisinin Insaat1 — Dz K K. Tarihgesi, Cilt II.

6. Loglife Mars Lojistik Kiiltiir Sanat Yaymi— Ik Araba
Vapurumuz.

7. Kalarslan, I.,(k7038@dho.edu.tr) Ata Nutku
8. EKEN,A., Tersaneler ile ilgili Kisisel Notlar/Fotograflar.
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KRIZ DONEMINDE YAPILABILECEKLER
(TAVSIYE EDILEN YONETIM UYGULAMALARI)

Osman Kaya TURAN!

Bu aralar kriz konusunda hepimiz gibi ben de siirekli
yaymnlar1 takip ediyorum. Incelemelerim sonrasinda
genel olarak kriz doneminde yapilabilecekleri bir araya
getirmeye ve elimden geldigi kadariyla sektoriimiize
uyarlamaya calistim. Bunlar sizlerle de paylasmay1
diisiindiim, umarim ilginizi ¢eker ve igyerinizde belki de
uygulamaya gegirebilirsiniz.

Caligmalarda asagida siralananlarin  disinda da
yapilabilecekler ve yine vurgulananlarin uygulanmasinda
bazi detaylar bulunmakta, ancak takdir edersiniz ki
burada bunlar1 agiklamak i¢in kitap ya da kitaplar yazmak
gerekiyor. Ancak spesifik hususlarda ya da kullandigim
kaynaklar hususunda sorulariniz olursa (maalesef
kaynaklar, birbirini kaynak gostermeden kullaniyor
o nedenle burada adlarini vermek istemiyorum) bana
¢ekinmeden yazabilir ya da arayabilirsiniz.

1. Oncelikle yaygin kaninin aksine kriz firsata falan
cevrilmez. Kriz ile firsat arasinda bir baglanti yoktur.
Kriz insani zorlar, sinirlama getirir, sonuglart geciktirir.
Bu zorluk da insan1 yaraticiliga, yenilik¢ilige, daha ¢ok
calismaya, olmayan1 bulmaya, alisilmisin, vasatin digina
kisacasi diin yaptigin1 yapmamaya zorlar. Bunu da herkes
yapamaz. Yapanlar bunu Ol¢ekleyebilirse bu yeni bir
firsat yaratir. Daha 6nce elinde olmayanla biiyiime firsati
saglar. Rekabetin Oniine gegme sansi yaratir.

Asagidaki oOzellikler krizleri firsata c¢eviren degil,
krizlerde yapmadigini yapan, bu sayede firsatlar yaratan
ve her seviyede karsilagilabilen liderlerde bulunur. Bu
kimi zaman sirketin olabilecek en tepe noktasi veya
kurumun en {icra odasidir.
SOGUKKANLILIK
VICDANLILIK
CALISKANLIK
YUKSEK BIREYSEL MOTIVASYON
CANLI ve ENERJI DOLU OLMAK
DURUSTLUK VE DOGRULUK
Bu dénemde liderler kendi ig¢inde de ayrima ugrarlar.
Krizi firsata; karliliga degil adamliga, en 6nemlisi kamu
vicdanina 6nem verenler, 1000 adam atarken 100.000’ler1
kaybedecegini diisiinebilenler firsata gevirir. Digerleri
yiizlinli duvara, ruhunu kisa dénemli kara ¢evirir. Krizde
iyi liderler ¢ok dogru az yanlis, kot liderler ¢ok yanlis
az dogru yaparlar. Yanlis yapanlarin ii¢ degil bir yanlis1
bin dogruyu gotiiriir. Krizde yapilan yanliglar amfi ile
giiclendirilen ses gibi daha yiiksek seviyede c¢ikar. Ve
nedense ses diizeyinin yogunlugundan mi, krizdéneminde
hassaslasan kulaklardan midir nedir, bu yanlis melodiler
hi¢ unutulmaz.

1) ITU Gemi ingaati ve Gemi Makinalar1 Yiiksek Miihendisi
eokturan@gmail.com
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“Diin yaptigin1 yapip bugiin farkli sonu¢ beklemek deva
bulmaz bir ruh hastaligidir.” Einstein.

2. Ozellikle onarim faaliyetlerinde (yeni insaatlarda da
denenebilir) miisterilerin “Kar Matrislerinin” ¢ikarilmasi.
Yani miisterilerinizi 4 ayr1 gruba ayirin ve bu gruplari
ayr1 ayri ele alarak caligmalarinizi siirdiiriin;

a) Cirosu yliksek kar1 yiiksek miisteriler: Ziyaretlerinizi
ya da goriigmelerinizi arttirarak krizin onlari nasil
etkiledigini ve Odemelerine nasil devam edeceklerini
Ogrenin ve buna gore stratejinizi belirleyin.

b) Cirosu diisiik kar1 yiliksek miigteriler: Hemen fiyat
indirimi yaparak satislarinizi arttirmaya calisin. Bu
miisterilere pazarlama atagi baglatin.

¢) Cirosu yiiksek kar1 diisiik miisteriler: bu misteriler
ve Tlriinlere fazla dokunmadan satislar1 siirdiirmek
gereklidir.

d) Cirosu disiik, kar1 diisiik miisteriler: Bu iiriin veya
miisterileri hemen portféyden ¢ikartmak gereklidir.
Bunun en giizel yolu da zam yapmaktir. Eger zammu
kabul edip mali almaya devam ederlerse kariniz artar yok
kabul etmezlerse de onlardan kurtulmus olursunuz.

3. Miisteri riskinin siireklilik bazinda yonetilmesi
Piyasalar ve 0zellikle miisteriler hakkinda detayls,
tamamen sirketimize 0zgii (yani herkes tarafindan
bilinmeyen) miisteri ve piyasa bilgilerini siirekli
toplamamiz gereklidir. Bu baglamda gelen taleplerde
miigteri hakkinda arastirma, gerektiginde acentelerden
ya da ayni iilkedeki tanidiklardan bilgi alma vs. fayda
saglayabilir. Sonra da bu bilgiler, satis ve pazarlama ve
finans yoneticileri ile degerlendirilerek gereken 6nlem ve
stratejiler belirlenmelidir.

Bununi¢in bol bol piyasada dolasilmali, miisteriler ziyaret
edilmeli, miisteriyle temasta bulunan calisanlarimizin
fikirleri alinmalidir ve egolar bir tarafa birakilmalidir.
Tedarikgiler ve tageronlarla siirekli goriigiilerek, piyasaya
iliskin bilgiler ayrica alimmmalidir. Satin almacilarla
gortisiilerek tedarikgilerle her goriismeyi ayni zamanda
piyasadan bilgi toplama konusunda firsat olarak
degerlendirmeleri diisiincesi benimsetilmelidir. Gerekirse
bu konuda satin alma ve diger ilgili departmanlara 6zel
egitim programlari diizenlenmelidir.

Piyasalar1 siirekli izlemek ve ortaya c¢ikan temel
egilimleri anlayip stratejimizi bunlara gore esnetmek /
degistirmek, bugiin ve bundan sonraki yillarda en 6nemli
onceliklerimizden biri olmak zorundadir.

4. Oniimiizdeki aylarda yasanan kriz nedeniyle pahali
marka yerine daha ekonomik markalara yodnelim
olacaktir. Bu nedenle bu konuda stratejik aksiyon alinmali
ve firmalar iiriinlerini bu gozle de degerlendirmelidirler.
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Fiyat olarak daha ekonomik triinler ya da hizmetler 6n
plana ¢ikartilmalidir.

5. Markanizin arkasinda durun.

Hig siiphesiz zorlu ekonomik dénemlerde bir faaliyette
bulunmaya en biiytik engel (biit¢enizin biiyiikliigii bir yana
birakilacak olursa), sirketinizin kidemli yoneticilerinin
diisiince bigimleridir. Ellerinin altinda para kaynaklari
olsa bile pazarlamaya kiymet vermeyen yoneticiler,
birakin harcamalarda artis yapmaya goz yummaysi,
markalar1 i¢in var olan destek seviyesinin istikrarini dahi
stirdiirmek istemeyebilirler.

Yenileme ve pazarlama biitgeleri geri  dogru
Olceklendirildiginde, kanitlarin birgok markanin bunun
sonuglarina katlanmak zorunda kalacagini gostermesine
ragmen, kisa vadede kaybedilecek ¢ok bir sey yokmus
gibi gortiniir.

Ancak yine de, yonetim ekibiniz girisimci bir ruh tagiyorsa
ve analizleriniz markanizin uzun vadede pazarlama
harcamalarindan kar elde edebilecegini gdsteriyorsa,
0 zaman su an tasarilarmizi sunmak igin iyi bir zaman
olabilir. Bu ek biitcenin neyi basarabilecegini ve geri
doniisiin ne olabilecegini eksiksiz olarak tanimlayin.
Sagduyulu bir yonetim ekibi markaya destek vermekle
¢ok fazla seyi riske etmedigini, aslinda gii¢lii bir markanin
degerini takdir eden finansal analistlerin ve yatirimcilarin
goziinde  sirketin  durusunu  saglamlastirdiklarini
anlayabilir.

6. Bankalarin yurt dis1 kaynaklar1 kisalacagi ve aldiklar
Sendikasyon kredileri rollover edilmeyebilecegi icin;
Bu giinlerde bankalar limitlerini ve kullandirimlarini
kisacaklardir.

Dolayist ile Bugiinlerde nakit kraldir.

Dolayist ile de; nakit akim tablosu yapilarak geciken
tahsilatlara ilgili yoneticilerin siiratle yonelmesi ve bu
konunun da merkezi olarak takip edilmesi ve gerekli
uyarilarin zamaninda yapilmasi ¢ok dnemlidir. Hatta bir
“Alacak veya Tahsilat Komitesi” kurularak bu operasyon
tim firmaya yayilabilir. Alacak takibi avukatlarin
inisiyatifine birakilmamali, bizzat konunun igerisinde yer
alarak siire¢ hizlandirilmalidir.

Satig dncelikli yerine nakit oncelikli ¢aligilmalidir. Nakit
tahsilatlara ciddi miktarda indirim de yapilabilir.

7. Sifir doéviz pozisyonu tutulmalidir. Yani dovizli
alacaklar1 ile dovizli borglari esit olmalidir. Her tiirlii
acik pozisyon ciddi zarar edilmesine neden olacaktir.
Bankalar bile doviz pozisyonlarini tam yonetememekte
ve sistematik zarar etmektedirler. Bu gilinlerde faiz
hesab1 degil kur farki hesabi daha 6énemlidir. Kisaca bu
riski azaltmak i¢in alacaklarin bulundugu déviz cinsi
lizerinden borglanmalar 6nerilmektedir.

8. Biitiin giderler yapilabildigi kadar Degisen gider haline
doniistiiriilmelidir. Yani satiglar arttikca giderler artmali
ve satiglar azaldik¢a giderlerin de azalacagi bir yapiya
gecilmelidir. Kriz dénemlerinde iiretimi diigiirmek yerine
maliyetleri diisiirme yoluna gidilmelidir.
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9. Bu donem igin Ozellikle var ise pazarlama ekibine
prim sistemi tekrar gézden gegirilmeli ve cirodan ziyade
tahsilat temelli (ve hatta erken tahsilat) bir prim sistemine
gecilmelidir.

10. Uluslararas1 pazarlamanin krizden korunmak igin
en iyi araglardan birisi oldugu unutulmamalidir. Daha
yogun bir sekilde ihracat imkanlar1 aragtirilmalidir. Bu
konuda danismanlik hizmetleri gerektiginde alinmali,
kisa ve uzun vadeye donik dogru bir konumlama
yapilmalidir. Kigisel degerlendirmem, ne yazik ki yurtdisi
pazarlarda bu konuda en zayif iilke konumundayiz,
rakiplerimiz dolasirken maalesef tersanelerimizde
oturarak miisterilerimizi bekler durumdayiz ya da bu
calismalarimizi yeterli sekilde bilingli ve profesyonel
yapamiyoruz.

Unutulmamasi gereken 6nemli nokta, bir giin bu kriz
ortami diizeldiginde markasini yeterince koruyamamis
ya da hi¢ olusturmadan kenarda beklemis sirketlerin
fazla bir sansit olmayacagidir (2008 Mart Ayinda IPA
Konferansinda sunulan bir ¢aligsmaya gore Kriz siiresince
pazarlama giderlerini keserek yiiksek ROCA (Kullanilan
Anaparanin Geri Doniisii (Return on Capital Employed)
dontisleri elde eden sirketler, kriz sona erdiginde korkung
sonuglar aldilar. "Harcama yapanlar", iyilesme siirecinde,
kullandiklar1 anaparay1 kayda deger bir miktarda geri
kazandilar ve pazar paylarinda yiizde 1,3 gelisme
sagladilar).

11. Uluslararasi stratejik birlegsmeler uluslararasilasmanin
en uygun yollarindan birisidir. Ancak bu konuda sirketin
hedeflerinin belirlenmesi ve bu hedeflerin ne kadarmin
karsilandiginin iyi analiz edilmesi gereklidir (bu konuda
detaylar olduk¢a fazla ama ilgilenen firmalara daha
onceki ¢aligmalarim dahilinde yardimer olabilirim).

12. Tasarruf amaclartyla ucuz is giiciine yonelmek
yerine, kaliteli ve nitelikli is glicliniin her zaman daha
ucuza geldigi unutulmamalidir. Ozellikle kendini
siirekli gelistiren ¢alisanlar elde tutulmali ve yetenekli
kisileri bilinyeye katmak icin cesur adimlar atmaktan
¢ekinilmemelidir. Bu biiyiime firsatlarinin  masraf
degil, yatirim oldugu akildan ¢ikarilmamali, bir yandan
ayakta kalma stratejileri gelistirilirken, diger yandan
da inanip goniil verilen yeni biiylime stratejileri hayata
gecirilmelidir.

13. Esneklik en temel ¢oziimlerden biridir. Uretimde
esneklik; iretim sisteminin piyasadaki degisikliklere
hizli ve etkili sekilde uyum saglayabilmesiyle ilgili bir
kavramdir. Uretim esnekligi, yeni bir iiriin {iretimine
gecebilmek i¢in tezgahlarin ¢abuk ve masrafsiz olarak
ayarlanma kapasitesinin oldugu bir organizasyon
seklidir. Burada genellikle iiretimi gelistirmek igin
stratejik problemler ¢bzen; isgiicli, malzeme ve enerji
kaynaklarim1 ekonomik olarak kullanmakla verimliligi
artiran  organizasyon bigiminden soz edilir. Uriin
esnekligi; isletmelerin yeni iiriinleri ucuz ve hizli bir
sekildeiretebilme yetenegi anlamindaki iirtin yenilikgiligi
ile misterilerin triiniin 6zelliklerine yonelik isteklerini
hizli bir sekilde karsilayabilme yetenegi anlamina gelen
miisteri isteklerine duyarliligi icermektedir. Her ikisi
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de giiclii ve takim ¢aligmasina inanan organizasyonlari
gerektirir.

14. Kiriz devrelerinde dncelik “nakit" yonetimindedir.
Bu devrelerde “karlilik" 6nemde ikinci dereceye diiser.
Kriz olmayan devrelerde de “karlilik" birinci &nem
derecesindedir. Karli sirket her zaman borg¢ bularak ve
faizini 6deyerek nakit sikigikligini asar. Bu yiizden, kriz
olmayan devrelerde, karliliga yeteri kadar dikkat etmeyen
sirketler, krizlerde en biiyiik darbeyi yer. Bu sirketler,
aktifi pasifiyle dengelenmemis “‘spekiilatif pozisyon
karlar1" pesinde kosan kuruluslardir.

Coguzaman “nakitsikisikligi" seklinde goriiniir hale gelen
“sirketin zor duruma diismesi" aslinda “‘karsizlik" ya da
yanlig nakit yonetimi’dir. Karsizlik ya da nakit sikisikligt
krizde arttig1 icin, sirket oncelikle nakit darbogazina
girer. Bu sikisikligin gercek sebebinin, karsizlik ya da
yanlis nakit yonetimi oldugunun farkinda bile olmayan
yonetici veya miitesebbisler, nakit sikisikligini gidermeye
calisir. Zarari, pahali borgla finanse eder. Iste bu, sonun
baslangicidir.

15. Kriz zamani ilk yapilacak is, ““iktisadi karlilik" hesab1
yapmaktir. Kurtarma ve hayatta kalma operasyonlarmin
esas1, bu hesap pozitif sonug verinceye kadar ““bilango
kiigliltmektir". Ayrica nakde dondiiriilebilecek varliklarin
alacaklilar kapiya gelmeden ya da daha zor durumlara
diisiilmeden nakde doniistiiriilmesi de bir yontemdir.
Ciinkii isler kotiiye gitmeye basladiginda hi¢ kimse bu
varliklar i¢in gergek degerini 6demek istemeyecektir.

16. Bir yandan etkin nakit yonetimi yapilirken bir yandan

da zayif diigen rakiplerin de bazilar1 uygun fiyatlarla
satin alinabilir. Ama bunun i¢in likidite riskini yonetecek
becerileri kazanmak gerekir.

Kétii bir ekonomi, ¢ok iyi firsatlar dogurur. Ozellikle
yeni varliklar/aktifler ve yeni yetenekler konularinda. Bu
anlamda diger giizel alanlar Ar-Ge, pazarlama ve miisteri
tarafindan algilanan kalite yatirimlaridir. Ote yandan
isletme sermayesi, imalat ve idari alanlara yatirim ¢ok iyi
getirisi olan yatirimlar degildir.

17. Miisterilerin en fazla deger verebilecegi faaliyetler
muhafaza edilmelidir. Her yerden esit sekilde masraf
kesen bir igletme, iiriin ve hizmetlerini hakkiyla teslimde
ciddi zorluklar yasar. Miisterilerin en fazla neye deger
verdigini anlamak i¢in yapilmasi gereken tek sey: onlara
sormaktir.

18. Kriz doénemlerinin yukaridakilere ek olarak
asagidakiler dahilinde de degerlendirilmesi yararl
olacaktir;

a) Maliyetlerin diisiiriiliip, verimliligin ve kalitenin
artirildig bir donem olarak gérmek gerekir.

b) Isletmedeki hatalarin, eksikliklerin ve iyi taraflarin
goriindiigi bir donem,

¢) Isletmenin daha dikkatli davranmasinin gerektigi bir
doénem,

d) Isletmeye bir ¢eki diizen verme firsat: donemi,

e) lletisimin yiiksek derecede olmasmin gerektigi bir
donem,

f) Yeniden yapilanmanin gerektigi bir dénem olarak
gormek igletmelerin ileride daha da karli olmalarim
saglayacaktir.
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GEMI INSAATINDA HASSASIYET KONTROL
(ACCURACY CONTROL)

Tanju KOSE!

GIRIS

Hassasiyet kontrolii deyimi Ingilizcedeki “accuracy
control” teriminden ¢evrilerek kullanilmaya baslandi
ve birgok yerde de bu sekilde dilimize yerlesti. Esas
itibariyle boyut kontrolii veya 6l¢ii hassasiyet kontrolii
seklinde de kullanilabilir.

Gemi insaatinda hassasiyet kontrolli; kalite ve
verimliligin en Onemli unsurlarindan birisidir. Gemi
insadaki yontemlerin giderek daha modiiler pargalar
olusturmaya dogru gitmesiyle ¢ok daha 6énemli bir konu
haline geldigini sdyleyebiliriz.

Bilindigi gibi gemiler 20. Yiizyil ortalarina kadar
kizakta baslar, kizakta biterdi. “Keel laying” terimi de
hala bu donemden kalmis ve hala kullanilmaktadir.
Fakat artik gemiler bloklar ve modiiller olarak kizak
oncesinde olusturulmakta ve kizakta da en hizli sekilde
birlestirilmektedirler. Bunun en 6nemli nedeni, kizaklarin,
(Burada ve bundan sonra kizak terimini gemilerin ¢atildig1
kuru veya yar1 1slak geleneksel kizaklar veya kuru/yiizer
havuzlar1 kastediyorum) ¢ok pahali yatirimlar olup en
verimli sekilde kullanilmak istenmesidir.

Ayn1 sekilde grup teknolojisi de 1is istasyonlari
kavramini getirmis ve birbirine benzer pargalarin bu is
istasyonlarinda iiretilmesi ¢ok daha verimli ve efektif
olunmasmi saglamistir. Yani bugiin artik gemileri
olabildigince bloklar halinde her seyi ile donatip, kizakta
en az siire kalmak hedeflenmektedir. Bunun i¢in de
bloklarin kizakta birbirine uyumu ¢ok o6nemlidir. Bu
da Ol¢li hassasiyet kontroliiniin ¢ok daha onemli hale
gelmesine neden olmustur.

KAPSAM

Tersanelerde 6l¢ii hassasiyet kontroliiniin kapsami; tiim
ara {irlin ve final iriiniin Sl¢lilmesi, 6l¢iim kayitlarinin
tutulmasi, sapmalarin tespit edilmesi, istatistiki yontemler
kullanilarak toleranslarin  belirlenmesi, sapmalarin
nedenlerinin bulunmasi, bu nedenlerin azaltilmas1 veya
tamamen ortadan kaldirilmasi, bdylece de toleranslarin,
pratikte uygulanabilir dlgiilerde disiiriilmesi olarak
Ozetlenebilir.

1) ITU Gemi ingaati ve Gemi Makinalari Miihendisi
tanju.kose@uzmar.net
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YARARLARI

Hassasiyet Kontroliiniin sagladig1 faydalar1 su sekilde
siralayabiliriz:

* Cesitli seviyelerde birlesen parcalarin birbiri ile uyumlu
olmasini, dolayisiyla diizeltmelerin (re-work) en az
olmasini saglar

* Aymi sekilde birbiri ile uyumlu pargalarin montaj
kaliteleri artar, montaj siireleri de kisalir

* Problemlerin kaynaginda ¢0ziilmesini saglar, ileri
taginmasini onler

* Her parcanin, o imalat i¢in en uygun ortamda ve en
yiiksek verimlilikte tiretilmesini saglar, “yerinde imalat”
gibi verimsiz ¢aligmalari ortadan kaldirir

* Final {rliniin (gemi) istenen kapasite degerlerini
karsilamasini saglar

* Yine geminin klas tarafindan istenen ara ve final iiriin
toleranslarinin iginde kalmasi saglanir

e Hiz, direng, mukavemet gibi hususlarda istenen
performanslarin saglanmasinda 6nemli katki saglar
 Fazlaliksiz bloklar yapilabilmesini, fazlalikli yapilsa
bile kizak 6ncesi fazlaliklarin kesilip ek yerlerinin kaynak
agizlariin agilabilmesini saglar

UC BOYUTLU OLCUM

Seksiyon, modiil ve bloklarin iiretimi sirasinda ve
geminin kizakta catilmasi esnasinda, Ol¢limlerin {i¢
boyutlu yapilmasi ¢ok daha efektif, kolay ve saglikli
sonuglar vermektedir. Bunun igin gelistirilmis 6zel
Ol¢tim cihazlar1 vardir. Bu cihazlarin genel olarak adi
toplam istasyon (total station) olarak gegmektedir. Ancak
gemi insaatinda, yaygin olarak haritacilarin kullandig:
cihazlar degil, gemi ingaati i¢in 6zel olarak gelistirilmis
cihazlar kullanilmaktadir. Bu ikisinin temel fark: sudur:
Biri (haritacilarin kullandig1) xy diizlemini yer diizlemine
paralel ve z eksenini ona dik alir, digeri ise yer diizlemine
herhangi bir agida duran xy diizlemlerini tanimlayabilir.
Ozellikle egimli kizaklarda bu mutlaka gerekli bir
ozelliktir. Ayrica blok 6l¢timlerinde de blogun yere gore
nasil konumlandig1 ile ilgilenmeksizin odl¢timlerinizi
yapabilirsiniz. O nedenle geminin ¢atildig1 diizlem yere
paralel bile olsa (mesela kuru havuz), bahsi gecen, gemi
ingaya 6zel yapilmis cihazlari kullanmanizi 6neririz. (Bu
konuda en gelismis cihaz Leica marka olup &zellikle
oOnerilir, ayrica Sokkia markasinin da bu amacl bir cihaz1
olup bu da kullanilabilir) Sekil-1’de cihaz ve reflektor
hedef gosterilmistir.
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Bu cihazi kullanmanin yararlari:

» Mutlak koordinatlarla ¢alisildigindan hatalarin
toplanarak biiyiimesini 6nler

» Koordinat 6l¢iildiigii icin mesafe 6lgme ihtiyact
yoktur. Diyagonal 6lgiileri de kontrol edilmis olur

* Serit metre, sakiil, su terazisi gibi hata yapmaya miisait
aparatlara ihtiya¢ duyulmaz

+ Olgiimii zor olan kompleks bloklarin da dlciilebilmesini
saglar

 Tiim dizayn degerleri cihaza 6nceden girilebildigi icin
akilda tutmaya gerek kalmaz
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Sekil 2.

* Yazilimi sayesinde dlgiilen degerler kayit altina alinmis
olur

* Yine yazilim sayesinde bloklardaki fazlaliklarin yerde
oOlgiilerek kesilebilmesini ve kenar hazirliklarinin (kaynak
agzi, pah vs.) dnceden yapilabilmesini saglar

* Motorlu olup bir de Laser pointer’1 olanlari ile sunu
yapmak miimkiin: Cihazdan, gemi lizerinde koordinatlar1
belli bir noktayir lazerle gdstermesini isteyebilirsiniz.
(Ornegin bir kana rakami, bir konteyner soketi vs.)
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REFERANS NOKTALARI VE HATLARI

Ug boyutlu dlgiimlerde en énemli husus referans hatlari
ve noktalariin belirlenmesidir. Burada dncelikle blogun
belirleyici ana panelinin {izerine bir enine ve bir boyuna
olmak tizere hag seklinde bir marka yapilmasidir. Burada
bu iki hattin birbirine goére dikliginin hassas bir sekilde
saglanmasi ¢ok Onemlidir. Cilinkii diger tiim Ol¢iiler bu
referanslara gore verilecektir ve kontrol edilecektir. Asla
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panel kenarlar1 referans hatt1 olarak almmamalidir.
Sekil-2’de bir konteyner gemisi iizerinde belirlenmis olan
referans hatlar1 goriilmektedir. Burada esas olan, her blok
icin bir posta, bir su hatt1 ve bir batok diizleminde bir
referans hatti tanimlamaktir. Bloklarin ¢atilmasi (erection)
sirasinda komsu bloklarda bu hatlar ¢akistirtlacaktir.
Ayrica yine bu hagin kesisme noktasi ve iki hattan birisi
iizerinde bir nokta da referans noktasi olarak alinir ve
blok oliimlerinde bu noktalar cihaza referans noktasi
olarak girilirler.

OLCUM NOKTALARI

Olgiimii yapilacak noktalar bir yazilim vasitasi ile sanal
model iizerinde isaretlenir ve birer numara verilir. Bir

Sekil 3.
DESIGN COORD. ACTUAL COORD. DEVIATIONS
POINT ID: X Y y4 X Y y4 DX DY DZ
P151 34500 600 11300 34497 601 11299 3 -1
P134 34500 1100 11300 34498 1102 11298 2 -2 2
P106 34500 2740 11300 34503 2738 11300 -3 2 0
P105 34500 2740 8320 34501 2741 8319 -1 -1 1
P133 34500 1100 8320 34497 1103 8322 3 -3 -2
P130 42600 1350 8320 42601 1352 8321 -1 -2 -1
P112 42600 3250 8320 42597 3247 8320 3 3 0
Sekil 4.
Acceptable Acceptable tolerance
No.: | Feature/ Sketch/ Tolerance Distribution tolerance range No.: | Feature/ Sketch/ Tolerance Distribution range
Tx Ty Tz Tx Ty Tz
[mm] | [mm] | [mm] [mm] | [mm] [mm]
1.1. | Cutting/ Bevelling Girder - Length 1.4. | Cutting / Bevelling Profiles - Length / Hight
» R T2 s
— 1
e N X -
1 ~
assmimblybasi N "'I-'l
Neplgeetos) #

1.2.

1.3.

assemblybasis
Mon Lageiesis T

Marking Girder

Sekil 5. Tekil sac parca 6l¢ii toleranslari
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1.5. | Cutting / Bevelling Profiles - Deformation

A

—

e k "
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Sekil 6. Profil l¢ii toleranslari
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dosyaya da bu nokta numaralar ile birlikte koordinatlar
yazilir. Sekil-3 model iizerinde igaretli noktalart
gostermektedir. Sekil-4 ise bu noktalari, koordinatlarin
dizayn degerlerini ve Olgiilen gercek degerleri
gostermektedir.

iS ISTASYONLARI, BURADAKi OLCUMLER VE
TOLERANSLARI

Bilindigi gibi is istasyonu kavrami, grup teknolojisi
kullanilarak olusturulan, benzer ara iiriinleri olusturmak
iizere o ise uygun olarak donatilmig yerlerdir. Her
istasyonun kendine has bir 6l¢iim yontemi vardir. Asagida
tipikisistasyonlari, 6l¢lim yontemleri, ilerleyen sayfalarda
da bir tersaneye ait tolerans degerleri gosterilmistir:
Tekil parca ve 6n imalat: Burada kalibre edilmis serit metre
ve diizliikk mastar1 kullanilir. Hem kenar uzunluklari, hem
de varsa referans hattindan kenarlar 6lgiiliir. (Bkz. sekil-5
ve sekil-6)

Panel imalati: Bu istasyonda da kalibre edilmis metre
kullanilir. Burada daha dnce de bahsedildigi gibi boyuna
ve enine referans hatlari ¢izilir. Daha sonra da bu referans
hatlarindan diger markalar o6lgiiliir kontrol edilir ve
gerekirse diizeltilir. (Bkz. sekil-7)

Seksiyon imalati: Bu istasyonda {i¢ boyutlu 6l¢iim cihazi
kullanilir. Hem kaynak sonrasi diizlemden sapmalar
ol¢iilir hem de seksiyon ve panelin referans hatlar
hizalanir. (Bkz.sekil-8)

Blok montaji ve blok kizak montaji: Bu iki istasyonda
da ii¢ boyutlu 6l¢iim cihazt kullanilir. Birlestirilecek
olan seksiyonlarin ve bloklarin ayni dogrultudaki
referans hatlart ¢akistirtlir, paralel referans hatlart
arasindaki mesafe kontrol edilerek birlestirme saglanir.
Burada dikkat edilmesi gereken oOnemli nokta blok
birlestirirken posta arast Olgiilerinin kullanilmamast,
defalarca vurguladigimiz gibi hep referans hatlarinin
kullanilmasidir. (Bkz.sekil-9 ve sekil-10)

No.: |Feature/ Sketch/ Tolerance Distribution Acceptable tolerance range

Tx [mm] | Ty [mm] | Tz [mm]

2.1.  [Marking C Grid
P
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Sekil 7. Panel 6l¢ii toleranslari
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No.: Feature/ Sketch/ Tolerance Distribution Acceptable tolerance range
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KURUMLARIN VARLIK NEDENI NEDIR?

Timu¢in BAYRAM!

Tiim organizmalar gibi yasayan sirketinde varlik
nedeni, oncelikle kendi varligini koruyup gelistirmektir.
Her biyolojik varligin nasil ki yapi ihtiyaci varsa, her
girigiminde organize olmaya organizasyona ihtiyaci
vardir. Dogru organizasyon nedir? Hangi organizasyona
gore yapilanmali gibi sorularin yerine, yOnetimin
arastirmasi ve gelistirmesi gereken sey; Goreve uygun
organizasyondur. O zaman gorev nedir? Sorusunun
cevabint girket ¢ok iyi diiginmelidir. Her isletme is
teorisine gore faaliyette bulunur. Bu teori, isletmenin
konusuna, amagclarinin neler olduguna, sonuglart nasil
tanimladigina, miisterilerinin kimler olduguna ve bu
miisterilerin neye deger verip para 6dediklerine iligkin
bir dizi varsayimdan olusur.

Strateji bu is teorisini performansa doniistiiriir. Amact
belirsizlik ortaminda isletmenin istenilen sonuglara
ulasabilmesini saglamaktir. Ciinkii strateji, bir isletmenin
amact dogrultusunda firsat¢1 olmasina imkan tanir.
Strateji ayni zamanda is teorisi i¢in bir test niteligindedir.
Stratejinin beklenen sonuglari yaratmada basarisiz olmast,
is teorisinin yeniden diigiiniilmesinin gerekliliginin ilk
isaretidir. Beklenmeyen basarilarda genellikle is teorisi
iizerinde tekrar diisliniilmesi gerektigini gosteren ilk
isaretlerdendir.

Firsat denilen seye, eger bir strateji varsa karar verilebilir.
Aksi takdirde igletmeyi istedigi sonuglar1 almaya gotiiren
gercek adimlarin neler oldugunu, hedefleri degistirmenin
ve kaynaklar1 b6lmenin ne anlama geldigini anlatmanin
hicbir anlami yoktur. Fakat 21. yiizyila girerken diinyanin
i¢cinde bulundugu bu hizli degisim ve tiimiiyle belirsizlik
doneminde strateji hangi esasa/esaslara dayandirilabilir?
Gilinimiizde bir organizasyonun ozelliklede bir
igletmenin stratejisine temel alacagi varsayimlar var
midir? Kesinlikler var midir?

Drucker var diyor; ama bunlar su andaki stratejilerin
dikkate aldiklarindan oldukg¢a da degisik seyler demeyi
de ihmal etmiyor. Hepsinin 6tesinde, bunlarin hig¢ biri
ekonomik degil, esas olarak sosyal ve politik.

Bu kesinlikleri ya da varsayimlar1 Drucker su sekilde
straliyor:

1. Gelismis diinya’da diismeye baglayan dogum orant

2. Kullanilabilir gelir dagilimdaki degismeler

3. Performansin tanimi

4. Kiiresel rekabet

5. Ekonomik kiiresellesme ve politik boliinmeler
arasindaki gittikce biiyliyen uyusmazliklar

1) ITU Gemi Insaat: ve Gemi Makinalari Miihendisi
tbayram@bias.com.tr
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Sirketlerin ~ basarilariin ~ veya  basarisizliklarinin
temelinde kuruluslarin kiiltiirleri ve kisilikleri yatar.
Bir insan toplulugunun belli bir dénem iginde iirettigi
maddi-manevi biitiin degerlerin toplami kiiltlir kavram
altinda toplaniyor. Kiiltiir kelimesinin kdkeni ise Latince
“agricultura” dan gelmektedir. Bu sézciik tiiredigi ¢ag
da “tarim” anlami ¢izmektedir. Batt dillerinde de kiiltiir
sOzcligiiniin ilk anlami olarak “topragi isleme ve topraktan
iriin alabilmeyi saglama” kavramlart verilmektedir.
Kiiltiir de bir tiriin s6z konusudur. Bu nedenle tarim
sozciigiinden tiiretilmistir. Bir toplumda kiiltiir, dort ana
0geden olusur;

1. Ekonomik,

2. Siyasal-Hukuksal,

3. Manevi,

4. Bilimsel-Sanatsal.

Toplumlarin degigmesi ancak bu tanimlanan kiiltliriin
dort ana Ogesinin degismesi ile miimkiin olmaktadir.
Degisim biz istesek de istemesek de mutlaka olacak.
Degisim bir mecburiyet. Diinyada ki en biiyiik risk,
risk almamak, yani degismemek. Degisim risk almak
deniliyor. Dogru degisim de risk var; kazanma ya da
kaybetme riski. Degismemekte ise risk yok. Ciinkii risk
firsat ve tehdidin oldugu bir durumdur. Degismemek ayni
kalmak, siz ayn1 kalabilirsiniz, ama diinya kalmayacaktir.
Degismis bir diinyada degismeden ¢ok uzun siire hayatta
kalamazsiniz. Toplumlarin degismesi iki yolla olmakta;
evrim ve devrim. Birincisi, yavag yavas ve kendiliginden
toplumun kendi istegi ile gelecegini yaratmasi seklinde
olmakta, ikincisi, ise aniden ve hizli bir sekilde bir travma
bir sok seklinde olmakta.

Her kiiltiirde planlayarak gelecegini yaratmak (degisim)
yoktur. Degisim i¢in planlayarak gelecegini yaratmaya,
kisisel olarak bir 6rnek vermek gerekirse; A noktasindaki
bir kiginin, bilingli olarak kendi segtigi bir B noktasina
isteyerek, stratejik olarak degisimi denetleyerek ve
yonlendirerek, bilingli bir sekilde planlayarak gitmesi
ornek verilebilir. Proaktif degisim de denilen ve
orijini bati uygarlig1 olan bu degisime tarihten &rnek
vermek gerekirse, Reform ve Ronesans hareketleri
ile Avrupalinin yaptigi gelecekte yasamak istedigi
diinyay1 isteyerek yarattigi degisim ornek verile bilinir.
Atatiirk’in 6nderliginde yapilan Tiirk devrimi de devrim
yoluyla yapilan degisimin giizel bir 6rnegi. Mustafa
Kemal kiiltiiriin bir, iki ve dordiincii 6gesini planl ve
sistematik bir sekilde degistirmis ve bugiinkii ulus-devlet
yapisinin olugmasini saglamistir. Burada ¢ok 6nemli bir
anekdotu da belirtmekte fayda var. “Unlii yonetim gurusu
Peter Drucker de Tiirkiye’de de yayinlanan (yayin tarihi
Ekim 2003) son kitabinda Tiirkiye’nin daha 6nce tarihte

ulus-devlet olarak higbir zaman var olmamasina ragmen
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bugiin giiniimiizde tipki diger Avrupa devletleri gibi
Fransa, Almanya, Ingiltere gibi isleyen bir ulus-devlet
haline geldiginin altini ¢izmektedir”.

Degisimde onemli olan degismek gerektigine karar
vermek ve buna inanmak. Bundan sonrasi hedefleri
koymak, hangi zaman dilimleri igersinde nasil
degisecegini belirlemek, degisimin sonunda nasil bir
diinyada yasamak istiyorsak bunu tasarlamak. Devrim
yoluyla yapilan degisiklik de tipki evrim yoluyla yapilan
degisiklik gibi en yasamsal kiiltiir 6gelerinin degistirilmesi
demektir. Devrim yoluyla da olsa evrim yoluyla da olsa
degisiklik toplumun yapisinda bir kiiltiir degisimidir.

Yine Tirk devrimini 6rnek vermek gerekirse, tarihte
goriilen en Onemli kiltiir degisikliklerinden biri
gergeklestirilmisgtir.  Kiiltiiriin -~ dort  6gesinden  {igli
hemen hemen tamamiyla degistirilmistir. Sunu gézden
kacirmamakta da fayda var, biitiin kiltir 6gelerinin
degistirilmesi  ile toplum degistirilemez. Hangi
yolla yapilirsa yapilsin. Dort kiiltlir 6gesini birden
degistirirseniz, toplumun biitiin degerlerini ortadan
kaldirmis olursunuz; bunun sonucunda da o dort 6genin
yerine konulacak yenilerini toplumun benimsemesi i¢in
gerekli ortami yok etmis olursunuz. Bu degisiklige de en
giizel 6rnek yine tarihten; Marksist devrimde toplumun
biitiin degerlerini ( kiiltiiriin dort 6gesi) degistirmek soz
konusu olmus ve sonuglari hepimiz biliyoruz, devrim
basarisiz olmustur. Tiirk devriminin basaris1 kiiltiiriin
dort 6gesinden biri olan manevi 6ge dedigimiz din ve
ahlak 6gesine hi¢ dokunmamasi ve gercek anlamda bir
esitlik ve 6zgiirliige dayanmasidir.

Shell’in aragtirmast ve Standford {iniversitesinden
Collins ve Porras’n arastirmalari, sirketlerin varliklarinin
devamliligini  saglamanin, uzun Omirli sirketler
olmanin, kiiltiirlerinin ana 6gelerinin neler oldugu ortaya
koymaktadir. Sirketler, her siireg, her usul ve her politika
i¢in birkag yilda bir su soruyu sorabilmeli ve bunu bir
yasam tarzi haline bir sirket kiiltiirii haline getirmeli/
getirebilmelidir “ Eger bugiin bu yaptigimiz isi yapiyor
olmasaydik, bugiin bildiklerimizi bilerek yine bu isi yapar
miydik? Cevap eger evetse, devaminda bu yaptigimiz isi
bugiin bildiklerimizle yine bu sekilde mi ydnetirdik, bu
sekilde mi bir organizasyon yapimiz olurdu, bu sekilde
mi bir sirket kiltiirimiiz olurdu? Eger cevap hayirsa, bu
seferde sirketin sunu sorgulamasi gerekir: O halde simdi
ne yapacagim/ne yapmaliyim?

Sirketlerin basaril politikalarimni, tiriinlerini,
uygulamalarini, yonetim tarzlarini, sirket kiiltiirlerini,
organizasyon yapilarmi miimkiin oldugunca uzatma
yerine siirekli sorgulayarak terk etme planlar1 yapmalari
gerekmektedir.” Kendi kendini yok etme politikasinieniyi
uygulayanlar, Sony, Casio, Canon gibi Japon sirketleridir.
Ornegin Sony bir {iriin i¢in ii¢ ekip birden kurardi. Birinci
ekip, tanimlanan iriinii tasarlarken, ikinci ekip ise bir
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sonraki {iriin modellerini tasarimlardi. Ugiincii ekibin
gorevi ise ¢ikacak liriinii modasi1 gegmis hale getirecek
yeni bir riin tasarlamakti. Sirket canli bir varliktir.
Bu canli varligi olusturan bizleriz. Sirketler degismez.
Insanlar farkli davranir. Sirketlerde goriilen degisiklik,
gercekte insanlarin davranislarindaki degisiklik sonucu
ortaya cikar. Her sirket, kurulus ortak amaglara ve
paylasilan degerlere baglilik gerektirir. Bu tiir bir baglilik
olmazsa, sirket, kurulus yoktur, yalnizca diizensiz bir
kuru kalabalik vardir. Kurulusun misyonu ortak bir goriis
saglayacak kadar agik ve biiyiik olmalidir.

Kurulusa varlik kazandiran amaglar, agik olmali herkesge
bilinmeli ve siirekli olarak yeniden dogrulanmalidir.
Her sirket, kurulus farkli becerileri ve bilgisi olan ve
¢ok ¢esitli isler yapan kimselerden olusur. Sirketler
iletisim ve bireysel sorumluluk iizerine insa edilmelidir.
Diinyanin en iinlii yazilim firmasi olan Microsoft’un
piyasa degeri 450 milyar dolar1 agsmis durumda. Oysa
Microsoft’un sahip oldugu fiziksel malvarliginin toplam
degeri sadece 10 milyar dolardir. Microsoft’u digerlerine
gore daha degerli ve farkli kilan galisanlarinin sahip
oldugu entelektiiel sermayedir...

Degisen diinyada sirketlerin giiniimiizde en Onemli
aktifleri binalari, arsalari, araglart ve geregleri degil,
insanlaridir. Insanlara nereye gideceklerini sdyleyin, ama
asla oraya nasil gideceklerini tarif etmeye kalkmayin,
oraya nasil gideceklerine kendilerinin karar vermelerini
saglaym. Eger bunu yapabilirseniz alinacak sonuglara
hayran kalirsiniz, diyor General Patton. Bugiinkii
diinya gegmiste (diin) 6grendiklerimizle kuruldu. Eger
gegmiste hicbir sey 6grenmemigsek bugiiniimiiz diin ile
ayni olur. Diinyada yalniz degiliz, eger bugiin sikintida,
zararda isek ve ne oldu bize diye diisiiniiyorsak, gegmiste
ogrendikleriyle (bizden fazla Ogrenenlerin) diinyay1
degistirenlerin diinyasindayiz, bizimkinde degil Bizim
diinyamiz ge¢miste kaldi. Hicbir sey Ogrenilmemis
bir yasam onceki ile ayni olacaktir. Dogada bdyle bir
yasamin hayatta kalmasi ve varligini siirdiirmesi miimkiin
degildir.

“Tirlerin kokenini incelerken bir nokta ¢ok dikkatimi
¢ekti. Giiniimiize kadar hayatta kalmay1 basaranlar ne
en zeki olanlar nede en giicliilerdi, yalnizca degisen
yasam kosullarina hep tam zamaninda uyum saglamayi
becerebilenlerdi”  (uyum  saglamak,  O6grenmek,
O0grenmeyi becerebilmek, digerlerinden daha fazla
O6grenmeyi becerebilmek hayatta kalmakla es anlamli)
diyen Darvin’in s6ziiniin yolumuzu ve sirketlerin yolunu
aydinlatmasini diliyorum.

Kaynaklar

1. “Tiirlerin K&keni”/Charles DARVIN

2. “Yasayan Sirket”/Arie De GUES

3. “21. Yiizyll igin Yonetim Tartigmalari”/Peter
DRUCKER
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Mustafa Seyfettin SARACOGLU

Mustafa Seyfettin Saragoglu, 1. Diinya Savasi’nin
ilerleyen giinlerinde 06 Agustos 1915 tarihinde
Bandirma’da diinyaya geldi.

Cocuklugu Izmir’de Yunanllarin isgali / egemenligi
altinda gecti (15 Mayis 1919 — 09 Eyliill 1922). Tiirk
askerinin Izmir’e girisi ile acilar geride kald1 sevingler
ve umutlar giin 1518ma ¢ikt1. Isgal giinlerinde evde sik
stk adindan s6z edilen (gazi) Mustafa Kemal’i ilk kez
Izmir’i sereflendirdigi giin gordii ve selamladh.

Evde ve mahalle okulunda siirdiirdiigii ogretim ve
6greniminin ilk boliimiinii Izmir’de Sehit Fethi Bey
ilkokul’ unda tamamladi ve 1927 yilinda (01 Eyliil )
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tamamladi. izmir’de yasam siiresince 23 Nisan ve 19
Mayis 1923 giinlerinin sevincini yasadi.

Cumbhuriyet’ in 10. Y1l senliklerine izci olarak katildi ve
Atatiirk’ii selamladi ve 10. Y1l Nutkunu kendi sesinden
dinledi. Lise yillarim Istanbul’da gegirdi. Galatasaray
Lisesi’nde: hazirlik, ilkokul 5nci sinifiile orta kisim ve lise
fen kolunu bitirerek 04 Temmuz 1936’da diplomasini aldi.
Olgunluk smavi sonrasi diger bir siava girdi ve Istanbul
Miihendis Mektebi’nin yatili béliimiinde okuma hakkini
kazandi. Ug ay siire ile dénemin hocalarinin dersini
dinledi. Hatirladig1 kadar1 ile bu hocalar Salih Murat
(fizik), Hamit (yiiksek matematik), Emin (hendese).

Bu giizel ortami birakma pahasina da olsa yurtdiginda
okuma tutkusu kendisinde egemen oldu. Ne ilging bir
rastlantidir ki iktisat Bakan’lig1 (Bakan Celal Bayar),
Almanya’ya biri gemi insa digeri gemi makinalar1 olmak
iizere iki Ogrenci igin smav acti. Katildigi bu sinavi
kazandi. Boylece Berlin Yiiksek Teknik Okulu’nda
(BTH) okumaya hak kazandi. Dil 6grenimi, okul ncesi
pratik caligmalarini tamamlayarak 1938 yilinda kaydini
yaptirdi. Ogrenim déneminde {inlii hocalardan ders gordii.
Bunlar1 anmadan gegmeyelim. Prof. Dr. Fritz Horn, Prof.
Dr. Fottinger, Prof. Dr. Schnadel, Prof. Dr. Hamel, Prof.
Dr. Rothe, Prof. Ing. Kucharsky ve digerleri.

Diinya ¢apinda iinlii bu hocalardan ders almak mutlulugu
yani sira ikinci diinya savasinin zor giinlerini geride
birakmak da o denli mutluluk vericidir. 21 Eyliil 1940 da
miihendis ( vorpriifung), 15 Nisan 1943 tarihinde yiiksek
miihendis (hauptpriifung) unvanlarini aldi.

Yurda doniigsiinde mecburi hizmet gorevini yapmak
iizere Once, yiik. Miih. Celal Gézen‘in miidiirii oldugu
Istinye Tersanesi’nde (16 Aralik 1943) sonra, Yiik. Miih.
Fahri Tanman’in miidiirligiinii yaptig1 Hali¢ fabrika ve
havuzlarinda gorev iistlendi (01 Mayis 1944).

Liman Isletmesi’nin Deniz Yollar1 Genel Miidiirliigii
biinyesine katilmasiyla ahsap deniz araclarinin inga
ve bakimlarimin yapildigi Camialti ve Balat atlyeleri
Hali¢ fabrika ve havuzlart midirliigii emrine verildi.
Boylece sozii edilen midiirliikte ikinci sirada yeni
bir basmiihendislik olusturuldu. Bu basmiihendislik
gorevine de Yiik. Miih. Mesut Togar yardimciligina Yiik.
Miih. Seyfettin Saragoglu atand: (26 Haziran 1949).
Ayrica, makine atdlyeleri sefligine Yik. Miih. Suavi
Eyice, insaiye atolyeleri sefligine Yiik. Miih. Nedret
Utkan ve elektrik atolyeleri sefligine Miih. Nesimi
Voskay atandilar. Boylece giiclii bir ekip olusturuldu.
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Bu ekip unutulmayacak Onemli hizmetlere imzalarini
attt. Bunlarmm ve bunun gibi diger meslektaslarin
yaptiklart yenilikleri ve ortaya koyduklar1 meslek bilgi
ve becerilerinin ne gii¢lii oldugunun sergilenip ortaya
konulmasi biiyiik yarar saglayacaktir. Bu arada rahmetli
meslektasimiz Yiik. Miih. Zekai Beskurt’un meslekteki
bilgi, yetenek, beceri, verimlilik diizeyindeki yapict
caligmalarinin anilmasinda biiyiik yarar vardir. Boylesi bir
uygulamanin yakin gegmiste hizmet goren meslektaslarin
onurlandirilmast ve de onlarin gegmisinden yararlanilma
firsatinin yakalamada ge¢ kalmamak bir gorev olarak ele
alinmalidir.

Ikinci diinya savas’ 1 sonrasi elde kalan her tiirlii artiktan
biz de payimiz1 aldik. Bu baglamda Isvec tersanelerinde
Almanya hesabma yapimi tamamlanan yiik gemisini
ilkemiz adina teselliimiinii yapacak heyette gorev
aldi. Ayrica Marshall yardimindan yararlanilarak
Hollanda’da insas1 siirdiiriilen gemilerin  kontrol
heyetinde ingaiye uzmani olarak goérevlendirildi ¢aligma
ortaminin siirdiiriilmesini meslek ilkeleriyle bagdagmaz
buldugundan kendi istegiyle eski gorevine dondi (22
Mayis 1951).

Bundan o6nceki ve sonraki gorevleri siiresince c¢esitli
diizey ve Olciide onemli bilirkisilik gorevleri iistlendi.
Bunlardan en oOnemlisi Dumlupmar denizaltis1 ile
Naboland yiik gemisi arasindaki catisma olaymin
incelenmesi oldu. Bu olayn bilimsel ve teknik niteliginin
¢Oziime kavusturulmasi kendisini yonlendirdi. Bu tiir
olaylarda goérev almanin 6neminin bilincine eristi. Bu
olay nedeniyle o tarihte odamizin yayin organi olan Gemi
Mecmuasi‘nda goriis agikladi.

Yiiksek Ogretim diinyas: ile ilk tanigmasi askerlik
gorevinin son dilimine rastlar. O doénem Taskizak
Tersanesi’nde gérevde bulunan ve ayn1 zamanda ITU ‘de
yeni acilan gemi boliimiinde ek goérev yapan binbagilar
Ata Nutku ve Muhittin Etimgii aracilifiyla gerceklesti.
Binbag1 (sonradan Ord. Prof.) Ata Nutku o giinlerde
ylizer havuzun tamamlanmak tizere oldugu ve de denize
indirilme olaymin yakinlagsmasi {izerine: “Seyfi yiizer
havuzun indirme hesaplarini sen yapacaksin, tdren giinii
de saptand1 goreyim seni!* emrini verdi.

Seyfi astegmen geceyi giindiize katarak c¢aligmaya
basladi. Hazirliklar1 yaptirdi ve toren gilinii hesaplara
denk kusursuz bir indirme gerceklesti yiizer havuz
hali¢ sularina kavustu. Iste o giinden sonra Ata hocanin
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gdziine fazlastyla girmis olacak ki ITU Makine Fakiiltesi
Gemi Boliimii’nde gemi resimleri dersini okutmak {izere
onerildi. O yilin ders ¢izelgesinde gemi resimleri {igiincii
sinif i¢in Ongodriilmiisti. (01 Mart 1947)

Saracoglu deniz sanayi yedek tegmeni olarak 31 Mart
1947 tarihinde terhis edildi. Yiiksek 6gretim gorevine bu
ilk girisinden sonra caligmalar siiriip gitti. Ogretim iiyesi
profesdr olarak Yildiz Teknik Universite’sinden emekli
oldu (01 Agustos 1982).

Askerden terhis edildikten bir siire daha Camialti
Bagmiihendisligini siirdiirdii.

Ulastirma Bakanligi’nca Marmara Bolgesi Gemi Sorvey
Kurulu Bagkanligi’na atandi (31 agustos 1951). Bu
gorevi siiresince iki 6nemli olayin giicliiklerini birlikte
yasadi. Deniz yolu ile Filistin’e go¢ ve yiizyilin en soguk
doneminin irilinii olan ve nehirlerden kopup gelerek
deniz yoluyla Istanbul bogazi Karadeniz girisinin buz
parcalar1 ile kapanmasi. Bu son olayda ¢esitli iist diizey
kuruluglarin 6vgli ve takdir yazilariyla onurlandirild.
Olayn fiziksel dogasinin agikliga kavusturulmasi 6gretici
olacaktir.

Devlete olan on yillik mecburi hizmetin tamamlanmasi
Yillar boyu yan ugras olarak siirdiirdiigii 6gretim gorevini
bu kez siirekliye doniistiirme olanagina kavustu. Yiiksek
Denizcilik Okulu, Yildiz Teknik ve de yurdun neresinde
olursa olsun yeni 6gretime acilan yiiksek okul, akademi ve
iiniversitelerde ders verdi. Ornegin gemi insa, akiskanlar
mekanigi, akim makinalari ve uygun diisen diger dersleri
yiiksiinmeden seve seve verdi. Ogretim hizmeti siiresince
on binlerin iizerinde 6grenci yetistirmenin mutlulugunu
yasadi.

Bu arada, sonradan yapisi doniistiiriile donistiiriile
iiniversite statiisinde karar kilinan Izmir Teknik
Okulu kurucu midirligi (1964) ile Kocaeli Devlet
Miihendislik Mimarlik Akademi’si kurucu bagkanlik
gorevini Ustlendi.

Unutmadan yazalim Saracoglu Gemi Miihendisleri
Odast’nin kurulug yillarinda etkin hizmetleri ile dnciiliik
yapmis ve Dbayraktarhigini istlenmistir. Rahmetle
anilmaya deger iki biiyiik meslektasimiz Odamiz kurucu
baskan1 Yiik. Miih. Zeyyat Parlar ve Yiik. Miih. Miimtaz
Balsoz ile kurulugta gorev alarak ilk yonetim kurulu
muhasip liyeligini ylirlitmiigtiir.
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GMO’NUN 42. DONEMI HAYIRLI OLSUN!

Fatih YILMAZ!

TMMOB Gemi Miihendisleri Odast (GMO)’nun 42.
Genel Kurul ve Segimleri 20-21 Mart 2010 tarihlerinde
yapildi.

Bu segimlerden sonra, sahsen heniiz tanigsma imkani
bulamadigim ancak arkadaslarimdan aldigim bilgiye
gore olgun bir insan ve basarili bir meslektagimiz
oldugunu 6grendigim Sn.Osman Kolay'in bagkanliginda,
onlimiizdeki iki yi1l boyunca GMO faaliyetlerine yon
verecekler.

Oncelikle 41. dénem hizmetleri i¢in basta Baskan Tansel
Timur olmak {izere 41. dénem Yonetimine tesekkiir
eder, 42. donem YoOnetim, Denetleme ve Onur Kurulu
Uyelerine ise yeni gorevlerinde basarilar diler, tebrik
ederim.

Bu vesileyle, iiyesi oldugum ancak ne yazik ki bu son
secimlerde saglik sorunlar1 nedeniyle katilamadigim
GMO’nun 42. déneminde;

Gemi miihendislerinin egitimsiz taseronlarin elinden
kurtarilabilmesini,

Issiz gemi miihendislerinden GEMISEM egitimleri igin
iicret talep edilmemesini,

Egitim miifredati ve yetkinlik alanlart bakimindan
farkli iki brans olan “Gemi Insa ve Gemi Makineleri
Miihendisligi” ile “Gemi ve Deniz Teknolojisi
Miihendisligi”nin birbirini ikame edebilmesi seklindeki
durumun ortadan kaldirilabilmesini,

“Temsilcilik/irtibat Biirosu” belirlemede demokratik bir

yontem izlenmesini,

“Pendik Tersanesi”nin Ozellestirilmesi ve “Pendik-
Sulzer Motor Fabrikasi”nin nakli konusunda kamuoyu
olusturmaya yonelik faaliyetlerde bulunulabilmesini,
TULOMSAS Motor Fabrikast  gibi, Tiirkiye nin
gemi motoru imalatinda harekete  gecirilmeyi
bekleyen potansiyellerinin  arastirtlip  kamuoyuna
duyurulabilmesini,

Basta gemi motoru ve seyir ekipmanlarinin yurt iginde
imalati olmak iizere, gemi techizati iretimine yonelik
yatirim projelerine teknik danigmanlik yapilabilmesini,
Basta tersanelerdeki ¢alisma kosullarinin AB normlarina
cekilmesi olmak iizere, iggiicii verimliligini 2-3 kat
arttirmaya yonelik projeler gelistirilebilmesini,

Tiirk tersanelerinin LPG, LNG, Ro-Ro, Ro-Pax, Yolcu
Gemisi vb. gibi yiiksek katma degerli gemilerin insaatina
yonelebilmesi ve basta koprii sistemleri, kazanlar,
petrol ve gaz hatt1 borulari, batirma tiipleri vb. gibi agir
celik konstriiksiyon yapilarin imalat/montaj islerinin
de yapilabilmesine (daimi istihdama) yonelik projeler
gelistirilebilmesini,

Her tiirlii “idelojik fanatizm” ve “taassuptan” uzak, diger
meslek orgiitleri ile diyalog ve yakin isbirligi i¢inde ve
iiyelerinin genelini kucaklayabilen olgun, akilci ve cesur
bir yonetim anlayis1 sergilenebilmesini timit ediyor,
GMO’nun 42. donem Yonetim, Denetleme ve Onur
Kurulu Uyelerini tekrar tebrik ediyor, iilkemiz igin hayirli
caligmalara imza atmalarini temenni ediyorum.

1) KTU Gemi Insa Miihendisi, 26 Mart 2010 Cuma
denizhaber.com.tr - fatih.yilmaz@denizcilik.gov.tr
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GEMI INSAATINDA NDT
(TAHRIBATSIZ MUAYENE)
UYGULAMALARI

GEMISEM (GMO Meslek I¢i Siirekli Egitim Merkezi)
tarafindan  diizenlenen Gemi Insaatinda NDT
(Tahribatsiz Muayene) Uygulamalar1 konulu Seminer,
16 Ocak 2010 Cumartesi giinii Tirk Loydu Vakfi Prof.
Dr. Kemal KAFALI egitim salonunda yapilmistir.

NDT konularinda faaliyet gosteren Level III sertifikalt
iyemiz Sn. Mahir GENC tarafindan sunulan 8 saatlik
bu seminer sonunda, 12 katilimciya “GMO Katilim
Sertifikas1” ile seminer dokiimanlarini igeren CD
verilmistir.

YAT DONATIM SEMINERI

f
(=

verilen dig kaynaklardan da yararlanilmistir. Kitap,
Gemi Hidrostatigi ve egriler, Gemi Enine Stabilitesi,
Gemi Boyuna Stabiletisi ve Trim, Gemi Yaralanma
Hesaplar1, Denize indirme Hesaplar1, Deniz Yapilarinin
hidrostatigi ve Satabilitesi boliimlerinden olusmus ve
her boliimiin baglangicinda fazla ayrintiya girmeden
konuyla ilgili bilgiler verildikten sonra ¢ok sayida
¢Oziimlii 6rnek problem ayrintili olarak sunulmustur.

Sonug olarak, kitabin lisans diizeyinde temel Tiirkce
eser ihtiyacini karsilamak hedefiyle genis bir okuyucu
potansiyelinin  olacagir  diisiiniilmektedir.  Ayrica,
miithendisler i¢in de bir basvuru eseri olabilecek
niteliktedir.

GEMI BOYA DENETMENI
SERTIFIKALANDIRMA KURSU-II

GEMISEM (GMO Meslek I¢i Siirekli Egitim Merkezi)
tarafindan diizenlenen Yat Donatimi Semineri, 23-24
Ocak 2010 Cumartesi ve Pazar giinleri Bodrum Ticaret
Odasr'nda yapilmistir.

Yat Donatimima Yénelik Kural-Standart Istekleri ve
Projelendirme konularini iceren ve iiyemiz Sn. Biilent
DURAN tarafindan sunulan 12 saat siireli bu seminere
12 kisi katilmistir.

GEMI VE DENIZ YAPILARININ
HIDROSTATIGI VE STABILITESI KITABI
YAYINLANDE

Dog¢. Dr. Hakan AKYILDIZ tarafindan yazilan
ve TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi tarafindan
yayinlanan ve temel amaci Tiirkge ders kitabi eksikligini
gidermek olan, konulara aciklik getirmek ve grencilere
yardimct olmak amaciyla, yazarinin konuya iligkin 10
yili askin pratik ve teorik deneyimlerine dayanilarak
hazirlanan kitabin konuyla ilgili ¢alisanlar i¢in de bir
basvuru eseri olacagi disiinilmektedir. Cogunlugu
yazarin verdigi dersler, uygulamalar ve sinavlarda
sordugu sorulardan, ¢ok sayida yaptigi ticari projelerden
konuyla ilgili derledigi notlardan olusan kitapta ayrica,
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T.C. Milli Egitim Bakanligi Erkek Teknik Ogretim
Genel Midirligii, T.C. Basbakanlik Denizcilik
Miistesarligi Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirliigii
ve TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi arasinda
imzalanan Isbirligi Protokolii g¢ercevesinde Boya
Denetmenligi Sertifikalandirma Kursu'nun ikincisi 15-
20 Subat 2010 tarihleri arasinda Odamiz GEMISEM-
Gemi Miihendisleri Meslek ici Siirekli Egitim Merkezi
tarafindan, Pendik Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi’nin
igbirligi ve katkilar1 ile gerceklestirilmistir.

IMO Koruyucu Kaplama Performans Standard:
uyarinca esdeger yetkinlige sahip boya denetmeni
yetistirilmesini ve belgelenmesini amaglayan ve ITU
Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi ile HEMPEL,
INTERNATIONAL ve JOTUN firmalarinin katkilariyla
diizenlenen bu kursu basariyla bitiren 30 yeni Gemi
Boya Denetmenine, T.C. Milli Egitim Bakanlig1 ve T.C.
Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi onayli sertifikalari;
27 Subat 2010 Cumartesi giinii saat 15:00°te TITANIC
BUSINESS HOTEL’de Denizcilik Miistesar1 Sn. Hasan
NAIBOGLU, Denizcilik Miistesarligi Gemi Insa ve
Tersaneler Genel Miidiirti Sn. Yasar Duran AYTAS ve
cok sayida davetlinin katildig1 térende dagitildi.
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GELECEGIN GEMi MUHENDISLERINDEN GELECEGIN GEMi VE YUZER
YAPILARI: TASARIM 2010 ODULLU PROJE YARISMASI SONUCLANDI VE
ODULLER TORENLE VERILDI

ﬁw
U7 2010 2010 %

YUCEL ODABASI TASARIM 2010 GELECEGIN
GEMI ve YUZER YAPILARI yarigmasi sonuclandi.

27 Subat 2010 tarihinde, TITANIC Bussines Otelde 6diil
toreni yapilan yarigsmada, birinci, ikinci, tiglincii ve jiiri
ozel odiilleri verildi. Davetlilerden Denizcilik Miistesar1
Hasan NAIBOGLU, Gemi Insa ve Tersaneler Genel
Miidiirii Yasar Duran AYTAS, Denizcilik Miistesarligi
Istanbul Bolge Miidiirii Cemalettin SEVLI, ITU Gemi
Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Dekani1 Prof. Dr.
Ali Thsan ALDOGAN, Deniz Ticaret Odast Yonetim
Kurulu Bagkan1 Metin KALKAVAN, Tiirk Loydu Vakfi
Yonetim Kurulu Baskani Mustafa INSEL, GESAD
Yo6netim Kurulu Bagkani Ziya GOK ALP, GESAD Genel
Sekreteri Mustafa UNAR’in ve ITU ve YTU’den ¢ok
sayida 6gretim liyesi ile liyelerimizin ve {iye adaylarimiz
ogrencilerimizin katildiklar1 térende; dereceye giren
ogrencilere gectigimiz giinlerde aramizdan ayrilan Prof.
Dr. A. Yiicel ODABASI adina Tiirk Loydu Vakfrnin
koydugu odiiller, oglu Yildirrm ODABASI tarafindan
verildi. Ac¢ig konusmasini yapan Gemi Miihendisleri
Odas1 Bagkani Tansel TIMUR, Oda’nin amacinin ileride
bu yarigsmaya uluslararasi nitelik kazandirmak oldugunu
belirtti.

Projeleri ile yarismaya katilan ve 6diil alan tiim projelerle
ilgili kisa bir tanmitim bilgisi sizlere sunulmustur.
Yarismanin hedefi sektoriin gelecek 10 ila 20 yilini
yonlendirecek yaratici fikirlerin ortaya ¢ikmasini
saglamak, bu fikirlerin hayata gegcirilmesi igin gerekli
olan teknolojik gelismeleri belirlemektir.
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Bu yarigma Tiirkiye’de gemi sektoriinde yapilan AR-
GE faaliyetlerini gelistirmek amaci ile TMMOB Gemi
Miihendisleri Odas tarafindan diizenlenmis ve her yil
diizenli olarak yapilmasina karar verilmistir. Bu kararin
ardindan, kisa bir siire sonra yitirdigimiz meslektasimiz
Prof. Dr. Ahmet Yiicel Odabast’nin Tiirkiye’deki AR-GE
faaliyetlerine, gemicilik sektoriine, milli gemi projesi
yapilmasina katkilar1 g6z 6niine alinarak, yarigmanin bu
ve bundan sonraki yillarda kendisi adina diizenlenmesi
uygun goriilmistiir. Cok biiyiik hizmetlerinin bulundugu
Tiirk Loydu, yarigma ddiillerini iistlenmis ve bu 6diilleri
torende sahiplerine vermislerdir.

Bu ve bunun gibi faaliyetlerin gelistirilmesi, hem
sektoriimiiziin oniindeki yollariagacak, hemde gelismeye
151k tutarken, 6grenci-sektor bagini kuvvetlendirecektir.
Bu yarisma hem AR-GE faaliyetlerini gelistirmeyi
amaglarken, sektorel kuruluslarin da bir takim olarak
calismasint saglamistir. Yarigma fikri Yard. Dog. Dr.
Yalgin Unsan tarafindan, odamiz Bilimsel ve Teknik
etkinlikler komisyonu ¢aligmalar1 kapsaminda ortaya
atilmis.

Yarismanin yapist ve kurallart, ITU, YTU, KTU ve GMO
iiyelerinden olusan bir komisyon tarafindan hazirlanmis
ve Dog. Dr. Ismail Helvacioglu'nun katkilartyla
sekillendirilmistir. Yarigmanin logosu iiyemiz Yiicel
Erdem’in 6zverili ¢alismasi sonucu kendisinin 6zgiin bir
calismast olarak tasarlanmigtir. Yarisma sonuglarinin
degerlendirilmesi igin Jiiri liyeleri 7 kisi olup, asagidaki
kurum temsilcilerin-den olusmustur: ITU (Ismail
Helvacioglu), YTU (Mesut Giiner) ve KTU’niin (Hasan
Olmez) ilgili fakiilte ve béliimlerinden birer dgretim
iiyesi, TMMOB GMO temsilcisi (Biilent Caglar), Oda
tarafindan belirlenen bir tane tersane (Giirsel Yildiz) ve
bir tane de dizayn biiro temsilcisi (Altan Demirsoylu),
Tiirk Loydu temsilcisi (Ercan Giig).

Projeler 7 kistas lizerinden degerlendirilmistir.
* Arz-Talep Dengesi / Toplum Ihtiyaclari

* Teknik Yapilabilirlik / Tasarim

+ Uretilebilirlik ve Uretim Teknikleri

* Gemi Makina, Tecghizat ve Sistemleri

* Operasyon / Giivenlik

* Altyap1 / Lojistik

* Emniyet / Cevre (emisyon azaltma, giines-elektrik-atik
151 doniisiimii, yakit ekonomisi)

Bu tasarim yarismasinin ilkine 13 takim basvurmus
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ancak bunlardan 7 tanesi projelerini tamamlayarak
teslim etmiglerdir. Jiiri diyelerinin titiz degerlendirmesi
sonucunda 6diil alan 4 takim ve projelerini teslim
eden diger 3 takiminin yaptiklar1 ¢aligmalar asagida
O0zet olarak sunulmustur. Bu c¢alismanin sonunda,
yapilan projelerin sektor tarafindan desteklenmesi ve
degerlendirilerek hem 6grencilerimizin konu ile ilgili
yiireklendirilmesi hem de Tiirk Gemi Insa sanayinde
AR-GE faaliyetlerinin hak ettigi yere ulagsmasina hizmet
etmek GMO’nun en 6nemli amaglarindan bir tanesidir.

Gemi Miihendisleri Odasr’nin yarigmanin
diizenlenmesindeki biiylik katki ve emekleri i¢in Dog
Dr. Ismail Hakki HELVACIOGLU ile Dog. Dr. Yal¢in
UNSAN’a tesekkiir plaketleri de verdigi torende,
yarismanin birincilerine ddiillerini veren Yildirim
ODABASI; 6diillerin babasi A. Yiicel ODABASI adina
verilmesi nedeni ile Gemi Miihendisleri Odasr’na
tesekkiir ederek; “Insallah genglerimiz de babam gibi
basarili olacak ve onun gibi bizleri gururlandiracaklar”
dedi.

BIRINCILIK  ODULU:
BONCUKLARI

BOGAZIN NAZAR

1. lik 6diili alan takim

Takim Kaptani: Yagiz PARALI (molla_yagiz@hotmail.
com), Hiiseyin KARABACAK, Hasan KAYAR
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“Bogazin Nazar Boncuklar1” projesi, enerji sikintisinin
ve kiiresel 1sinmanin giindemde oldugu diinyamizda
alternatif enerji iiretimine dikkat c¢ekiyor. Proje temel
olarak Istanbul Bogazi1 kiyilarina yerlestirilmis yiizer
tesisler ile bogaz akintisindan yararlanarak enerji iiretimi
fikrine dayaniyor. Tesislerin su {istii kismi ise bogaz
dokusuna uygun miize, restoran gibi turistik amaglarla
kullanilabilecek yapilar igeriyor.

Sekil 1. Dubanin akigkan i¢inde goriiniimi

Projemizde, tasarlanan 2 adet duba, kiyiya paralel boyu
15 metre, eni ise 40 metre boyutlarindadir, sistemin su
cekimini belirleyen elemanlar tiirbin nozullaridir ve
yaklasik 7 metrelik bir su ¢ekimi mevcuttur. Dubanin
glivertesi su hattindan 2 metre yiikseklikte, sertlesen
hava sartlarinda da duba iizerinde bulunan ziyaret¢ilerin
konforunu koruyacak 6zelliktedir. Dubanin bordalarinin
yapisi, dalgalarin giiverte lizerine serpinti olusturma
ihtimalini azaltacak sekilde tasarlanmis olup akinti
yoniine dik kenarlar tiirbinlere gelen akint1 hizini arttiran
nozullarla birlikte ¢aligsacak sekilde sekillendirilmistir.
Duba, konumuna deniz tabanina oturmus agirliklara
baglanarak sabitlenecektir.

Akim Hizlandirma Tertibati:

Calismamizda esas olarak lizerinde durdugumuz nokta
tiirbine gelen akimi nozullar araciligi ile hizlandirmaktir.
Busayede ayni boyuttaki bir tiirbinden ¢cok daha fazla gii¢
elde edebilmekte ve bunu maliyet ve imalat: tiirbinden
cok daha kolay olan nozullarla saglamaktayiz. Nozullar
ayni zamanda tiirbine gelen akimi diizenlemekte ve akim
icin olusan koridorda arka arka arkaya iki adet tiirbin
kullanmamiza izin vermektedir. Tiirbinlerin nozullara
gore ¢ok hassas olmalar1 nedeniyle nozullarin tiirbin
tertibatini koruyor olmasi da nozul kullanmanin ayr1 bir
avantajidir. Ayrica nozullar sualtinda biiylik bir hacim
kaplayarak sephiyeye biiyiik bir katki yapmaktadir.
Kisacast nozullarla olusturulan yap1 ayni maliyet ile
daha verimli ve daha giivenli bir sistem kurmamizi
saglamistir.
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Sekil 2. CFD’de akiskan hizini arttirma orani

Akim hizlandiric1 nozul teknolojisi bugiin i¢in yeni
bir teknolojidir ve diinyada iizerine yapilan az sayida
arastirma vardir. Biz de projemizin basinda Illinois
ve Buenos Aires Universitesi’nde Ponta ve Jacovkisa,
tarafindan yapilan arastirmayr esas alarak nozul
tertibatin1 tasarlamaya basladik. Caligmalardan elde
ettigimizbirnozulprofilinialarak ¢esitliparametrelerinde
degisiklikler gerceklestirdik ve hesaplamali akiskanlar
dinamigi yontemiyle bilgisayar ortaminda bir dizi
nozulun uygun hizlar i¢in analizini yaptik. Elde
ettigimiz sonuglara gore bazi iyilestirmeler yaptiktan
sonra en iyi sonucu buldugumuz nozul profilini segerek
bunu sistemimizde kullandigimiz 7 adet birlestirilmis
nozula g¢evirdik. Birbirine birlesmis durumda bulunan
nozullardan olusan sistemimizin de degisik kosullar
icin analizini yaptiktan sonra nozul sistemi i¢in uygun
geometriyi elde etmis olduk.

Sekil 3. Sistemin ¢alismasi
Gii¢ Analizi
Projemizde “darrieus turbine” olarak da bilinen dikey
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kanatli akint1 tiirbinleri kullanilmistir. ABS Alaskan
firmasinin kataloglarindaki bilgilere bakilarak ENC-
010-F4 model tiirbinin iirettigi gli¢ baz alinarak hesaplar
yapilmistir. Dizaynimizda akintiyr hizlandirdigimiz
gibi tiirbin boyunu 2 katina ¢ikartarak torku 2 katina
c¢ikarmayr hedefledik. Boylece tiirbinlerinin 3m/s
akint1 hizindaki gii¢ ¢ikisi 20 KW’a ¢ikabiliyor. HYH
tiirbinimiz igin ortalama olarak Giig- Akint1 Hizi1 grafigi
asagidaki gibi olacaktir.

H-Y-H
20 — —— —
5 ES=SS5857:
2 10| : . ' :
0
1,5 2 2,5 3
Akt iz (myfs)

Gtig- Akint1 Hizi grafigi

Dubalara 7*2= 14 tiirbin olmak {izere 2 dubaya toplam
28 tiirbin konulmasi planlanmistir. Sistem kayiplarini
ihmal ederek yapilan hesapta; iiretilecek giic 28*20
kW= 560kwh’tir. Ayda iiretilecek giic 30*24*560=
403,2MWh olacaktir.

Tasarladigimiz  platform kendi enerjisini  kendi
iretebilecek ayn1 zamanda ¢ok yiiksek miktarda ek gelir
saglayarak ilk yatirim maliyetini kisa bir siire igerisinde
¢ikarmay1 bagaracaktir.

Gerek enerji liretimi gerekse turistik degeri ile “Bogazin
Nazar Boncuklar1” Istanbul Bogazr’nin yan1 sira biiyiik
akarsularin itizerine kurulmus diger yerlesimler igin
de uygulanabilir nitelikte. Projenin tasarimini yapan
ekip ise Istanbul Teknik Universitesi Gemi Insaati
ve Makinalar1 Miihendisligi Boliimii 6grencilerinden
takim lideri Yagiz Parali, Hasan Kayar ve Hiiseyin
Karabacak’tan olusuyor.

IKINCILIK ODULU: GUNES ENERJILI DENiZzZ
TEMIiZLEME TEKNESI TASARIMI

Doguhan Hazar CENGIZ (doguhan85@hotmail.com)
Proje Sorumlusu: DOGUHAN HAZAR CENGIZ
Tasarim: DOGUHAN HAZAR CENGIZ

Proje Konusu: Giines enerjili deniz temizleme teknesi

Deniz kirliligi, nesli tiikenme noktasindaki deniz
kaplumbagalarini olumsuz olarak etkileyen 6nemli bir
etkendir. Diinyada yasayan sekiz deniz kaplumbagasi
tlirii vardir. Bu tiirlerden {giiniin sadece Akdeniz’de
yasadigi  belirlenmistir  (Dermochelys  Coriacea,
Lepidochelys Kempi, Eretmochelys Imbricata). Diger

55



ODADAN HABERLER

2. lik odiilii

iki tiiriin (Caretta Caretta ve Chelonia Mydas) ise yuva
yapmak i¢in Akdeniz’de ve Tiirkiye'de bulunduklar1
bilinmektedir. Bunlardan Caretta Carettanin tehdit
altinda, Chelonia Mydas'in ise nesli tehlike altinda
olan tiirler arasinda gosterilmistir (IUCN, 1988).
Ozellikle plastik maddeler, Caretta Caretta tiirii deniz
kaplumbagasi tarafindan besin (denizanasi) zannedilerek
yenilmekte ve Oliimlerine neden olabilmektedir.
Ulkemiz sahillerinde, plastik kirliligi yogun olarak
goriilmektedir. Bu nedenlerle gevreci tekne projesine,
“Deniz Kaplumbagas1” ad1 verilmistir.

Resim 1. Eskiz ¢alismasi
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Diinyamizin su anda bulundugu kritik siire¢ iginde,
biz insanogluna oldukca fazla gorev diismektedir.
Gelecegimiz simdiden biiyiikk bir tehlikeyle karsi
karsiyadir. Gezegenimizin bize sundugu dogal ortam
giderek bozulmakta; dogal kaynaklar kirlenmekte, buna
bagli olarak ekosistem hizla ¢okmektedir. Yeryiiziinde
ylzyillardir var olan birgok bitki ve hayvan tiirii yok
olma tehlikesiyle karsi karsiyadir. Diinyamizdaki hig
bir kaynak smirsiz degildir. Yeryiiziinii g¢evreleyen,
cok bol oldugu sanilan havanin kirlenmesi bile bize,
gelecegimizi ne oOlglide tehdit edebilecegini gosteren
onemli bir uyaridir. Endiistriyel devrim ile artan
sanayi, fosil yakitlarin kullanimini yiikseltmistir. Buna
bagli olarak, karbondioksit salinimi ve hava kirliligi
artmigtir. Ayrica artan niifus, sehirlesme ile birlikte su
kaynaklarin1 6nemli sekilde kirletmektedir. insanoglu,
cevre kirliligi ile savagsmak i¢in yenilenebilir kaynaklara
yonelmistir.

Ug tarafi denizlerle gevrili iilkemizde de deniz kirliligi
ve kiyilar ile ilgili sorunlar ayr1 bir 6nem tasimaktadir.
Sanayi, deniz tagimaciligi, sehirlesme, turizm atiklarinin
denize ulagmast her gegen giin denizlerimizin daha hizli
kirlenmesine neden olmaktadir. Bu kirliligin biiyiik
bir kismini, yagmur ve dere sularinin denize biraktigi
yerlesim yerleri atiklar1 olusturmaktadir. Mevcut deniz
temizleme araglarindan yola ¢ikilarak tamamen cevre
dostu, daha hizli siipiirmeye imkan saglayan tekneler
yaparak bu kirliligin 6niine ge¢mek projenin amacidir.

Bu projeyle, deniz kirliligi sorununa karbondioksit
salinimi yapmadan, yenilenebilir kaynaklar kullanarak
nasil bir sistem gelistirilebilecegi diisliniilmiis, mevcut
glines enerjili tekneler 1s181inda, yenilenebilir kaynak
olan giines enerjisinin gemicilik sektoriine nasil
uygulanabilecegi somutlastirilmistir. Bdylece tam
cevreci “DENIZ KAPLUMBAGASI” gelistirilmistir.

“Deniz Kaplumbagas1” projesinin ¢alisma alani deniz
kryilar1 ve goller olup gemi tasarimi haricinde kry1 yapisi
da pratik olacak sekilde gelistirilmistir.

Projenin hayata gegirilmesiyle saglanacak faydalar
sunlardir:

* Giines enerjisi ile c¢alisacagindan atmosfere
karbondioksit salinimi yapilmayacaktir.

* Deniz kenarlarinda ve gollerde su yiizeyinde bulunan
atiklar toplanacaktir.

e Deniz atiklarin1 besin zannederek yiyen deniz
kaplumbagalarinin 6liimleri azalacaktur.

+ Imkanlar 15181nda tekneler, denizlerden ve gollerden
veriler alarak dl¢timler yapacaktir.
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“DENIZ KAPLUMBAGASI”

Resim 2. Tasarlanmis geminin goriiniimii

GEMI OZELLIKLERI

Gemi Tipi: Temizleme Gemisi

Kapasite: 10,8 m3

Tam Boy: 10,7 m

Genigslik: 4,0 m

Derinlik: 1,1 m

Su ¢ekimi: 0,45 m

Giines Panelleri: Monocrystalline Giines Hiicresi
ileri Proje Asamalar:

Kiy1 Yapisi ve Calisma Prensibi

Projeninileriasamalarindakiyiyapisindanbahsedebiliriz.
Sekilde goriildiigii {izere, deniz kenarinda 18m x 14m
= 252 m2 lik bir alanda kurulmus atik toplama tesisi
bulunmaktadir.

Resim 3. Tesisin goriiniimii

Tesisin ¢atisinda, gilinese dogru agisint degistirebilen
glines paneli bulunmaktadir. Bu gilines panelleri
sayesinde tesis kendi elektrigini {iretebilmekte, ayrica
tekne tesiste oldugu silirece, bu paneller sayesinde
akiilerini sarj edebilmektedir.
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Resim 4. Tesisin c¢atisinda giinesin konumuna gore
acisini degistirebilen giines paneli

Merkezden Yénetme- insansiz Deniz Araci

Resim 5. Genel goriiniim

Projede yapilabilecek diger bir ileri asama, deniz
kaplumbagalarinin kiy1 tesislerinden yonetilmesidir.
Aracin {stiine 360 derece donebilen bir kamera
yerlestirilip merkezden kontrolii saglanabilir. Ayrica
tekne iistiine gerekli ekipmanlar donatilip deniz suyu
sicakligi ve meteorolojik veriler almasi saglanabilir.
Boylece es zamanli goriintii ve veriler ile ¢cok amagli bir
tekneye doniistiiriilebilirler. Yazilan programlama ile
tekne, uzaktan kontrol edilebilecegi gibi gerektiginde
kendi basina karar verme kabiliyetine de sahip olabilir.

Resim 6. “Deniz Kaplumbagas1 Atik Merkezi” ofisten
gorinim

Sonug olarak “DENIZ KAPLUMBAGASI”, hem havay1,
hem de denizleri ve buna bagh olarak igindeki canlilar
da koruyarak doganin bozulmasini 6nleyen bir projedir.

Daha temiz ve yasanabilir bir ¢cevre dilegi ile...
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UCUNCULUK ODULU: YENILIKCI TAKiP
SISTEMININ GEMILERDE UYGULANMASI
(YTSGU)

3. lik 6dilii alan takim

Takim Kaptani: Basak ULKER1 (ballibasak@hotmail.
com),

Haci1 Bayram BAYGELDI, Onur Umut DOKGOZ, Ali
Evren YEL

Cagimizda bir malin zarar gérmeden nakliyesi, malin
kalitesi ve fiyat1 kadar énemli bir etken olmustur. Mal1
hasarsiz, en kisa siirede ve minimum maliyetle {iretim
noktasindan pazarlara tagiyabilmek rekabet giicliniin
onemli bir parcast olmustur. Bu durum taginacak
mesafenin arttig1 ve tagima imkanlarinin ¢esitlendigi dis
ticarette daha onemlibirboyutkazanmaktadir. Konteyner
tasimaciliginin avantajlarindan biri yiik ellecleme
isleminin daha kisa zamanda, daha az maliyetle, ylikiin
dis etkenlerden korunmasini saglayarak yapilmasina
olanak vermesidir.

YTSGUdenizciliksektoriindekiteknolojikeksikliklerden
bazilarint gidermeyi amaglamaktadir. Gemicilik
sektoriinde otomasyon kullanimi giiniimiizde yeterli
seviyede degildir. Bu durum insan kaynakli hatalarin
artmasina yol ac¢maktadir. Otomasyon sistemlerine
sahip olmayan gemiler sahip olanlara oranla oldukca
verimsizdirler. Bugiin teknolojinin ileri seviyede olmast
gemicilikte otomasyonun daha ileriye taginmasi fikrini
ele almamiza neden olmustur.

Adina “diigiim” dedigimiz telsiz ile haberlesen kiigiik ve
hafif donanimlar konteyner hakkinda bilgi toplama ve
konteyner izlemede kullanilmak {izere tasarlanmistir.
Diisiik maliyetli olusu ve kullanim kolaylig1 sebebiyle
konteyner tasimaciligina énemli bir teknolojik ilerleme
getirecegi  disiiniilmektedir.  Telsiz  haberlesme
yetenegine sahip her diigiim birbiri ile haberleserek
bilgisayar ag1 yapisina benzer bir ag olusturur ve “telsiz
sensor agr” olarak adlandirilir. (Sekil 1). Bu agin en

onemli Gstinliigi birbirleri ile telsiz olarak haberlesen
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donanimlardan olugmasit ve agdaki her diigiimiin kendi
kararlarini verebilmesini saglayan bir islemciigermesidir
(kiigiik olgekli bir bilgisayar gibi diisiiniilebilir).
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Sekil 1. Telsiz Sensor Ag1 Yapisi

Sensor aglarindaki donanimlar kendi kendilerine
organize olabilirler, ayrica pil ile galistiklar1 ve kiigiik
hacimli olduklar1 i¢in kurulumlar1 son derece basittir
(Sekil 2). Ornegin, kullanilacagi konteynerin iizerine
tutturulmas yeterlidir. Pil 6mrii kullanim yogunluguna
ve kullanim amacina gore degisir. Ancak uygulamalarda
en az 6 ay calisacak sekilde tasarim yapilir. Sistemin
gemi tagimacilig1 alaninda 2 adet kalem pil ile hic sarj
edilmeden 1 y1l dayanabilecegi dngoriilmektedir.

Sekil 2. Cesitli sensor ag1 digiimleri

YTSGU’nun ellegleme hizini artirmasiyla limanda daha
kisa stirelerde bekleyen gemiler hizla sefere ¢ikacaktir.
Bu da limana demir atan gemi sayisi artirdig1 igin
limanin kazancini artiracaktir. Varolan problemlerin
¢ozlimi i¢in YTSGU, maliyet avantajinin da yardimiyla
takip sistemlerinin yayginlagmasini saglayacak devrim
niteliginde bir sistemdir. Endiistride kullanilmaya
baslanmis, kendisini kanitlamig diigimler konteyner
tagimacigini global ekonomik krizden sonra yine popiiler
hale getirecektir. Esnek kullanim imkan1 sundugu i¢in
personel takibinde ve giimriik uygulamalarinda da
rahatlikla kullanilabilir.
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Konteyner tasimaciligi yapan firmalar konteynerlerin
icindeki nem, sicaklik ve konteynerlerin agirliklar
gibi  verilere ulagmak istemektedirler.  Ticari
kaygilar bu verilerin en ucuz sekilde ele gegmesini
gerektirmektedir. Y TSGU konteynerin agirligi haricinde
icindeki sicaklik, nem gibi degerleri 6lgebilmektedir.
YTSGU diisiik maliyetinden ve konteyner yiikleme-
bosaltma otomasyonlar1 gibi farkli senaryolara
uyum saglayabilmesinden dolay1 piyasada heyecanla
karsilanacaktir. Sensor aglarinin 2010 yilinda 7 milyar
$ pazara sahip olacagi Ongoriilmektedir (On World
arastirmasi). Bu da sensor aglarinin giderek giiglenen
bir yapiya sahip olacagini gostermektedir.

(1) ITU Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisligi
lisans ogrencisi ve ITU Jeoloji Miihendisligi lisans
ogrencisi

(2) ITU Deniz Teknolojisi Miihendisligi lisans 6grencisi
(3) ITU Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisligi

lisans 6grencisi

@) ITU Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisligi
lisans 6grencisi

JURI OZEL ODULU: CAKA BEY

-

o
i
Jiiri 6zel 6diili alan takim

Takim Kaptani: Oral PISKIN (oralpiskin@hotmail.
com),

Gokhan TOPCU, Hiiseyin KARABACAK
Caka Bey’e Genel Bakis

Aracin 6n plana c¢ikan temel o&zellikleri igerisinde
yiiksek siirati ve operasyon bolgesinde radar tarafindan
tanimlanmasinin zor olmasi yer almaktadir. Peki, yiiksek
siirat saglanmas1 sadece motor giicii ile mi saglanacak
diye diisiiniilebilir ki, bu bir miihendis i¢in karsisina
cikmasi gereken ilk sorudur. Bu sorunun temelinde
aracin verimliliginin sorgulanmasi nedeni yatmaktadir.

Caka Bey’in yiiksek hizlarda hem sualtinda hem de su
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istiinde sevkinin saglanmasi konvansiyonel gemi ve
denizalti sevklerinden farkl: sistemlerle saglanmaktadir
ki yakit verimi agisindan bunun oldukga gerekli oldugu
diistiniilmiistiir. Aracin su iistiinde yiizeye oldukg¢a yakin
olarak ground effect (ylizey etkisi) ile ugma yetenegine
sahip olmasi ve sualtinda ise miihendisligin temel
sorunlarindan kavitasyondan fayda saglayarak ilerlemesi
yiiksek hizlarda verimli bir sevk integrasyonunu
saglamaktadir. Simdi bu sistemler hakkinda biraz
bahsedelim.

Ground Effect ( Yiizey Etkisi )

Yiizey Yakminda Sikigtinlnmg Girdap

O—0

)
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Yiizey ile bloke edilmig Girdap

Resim: Yiizey etkisi

Aerodinamik agidan yiiksek verimlere sahip bu sistemin
yiiksek hizlarda verimli sevk sagladigi hem teorik hem
de deneysel olarak bilinmektedir. Kanat uglarinda
meydana gelen girdaplarin kaldirma kuvvetini azaltip
ek siiriiklenme direnci olusturdugu diisiiniiliirse bu
durumun aerodinamik verimi yani L/D(Lift to Drag
Ratio) oranini ne kadar bilyiik miktarlarda azalttigi
asikardir. Yiizeye yakin olarak ugmasi saglanan aracin
ise bu girdaplarin yiizey tarafindan engellenmesi ile bu
oranin oldukga artarak biiyiik bir aerodinamik verime
sahip olmasi saglanir. Boeing’e goére 750 ton yiikii
Ground Effect prensibine dayali iiretilen Amerikan
yapimi Pelikanlar 18530 km boyunca tagirken, ground
effect kullanilmadan 12045 km tasinabilmektedir. Bu
ise verimlilik a¢isindan sistemin ne kadar 6nemli bir
avantaja sahip oldugunu gostermektedir.
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Yiizey etkisiyle hareket etme yetenegini sadece savunma
sanayi icin dizayn edilecek araglar degil tiim su isti
tagitlart icin ele almak miimkiindiir. Cilinkii bdylesine
efektif bir fiziksel olguyu kullanmak hem yakit tasarrufu
hem de ulasim kolaylig1 agisindan goz ardi edilemez
faydalar getirmektedir.

Caka Bey’in Sualtinda Siiperkavitasyonel Sevki

Caka Bey denizalti araci da sualtinda siiperkavitasyon
ile yiiksek hizlarda operasyon yapabilme yetenegi olacak
sekilde tasarimi planlandi. Nihayetinde torpido olmasa
bile kavitasyona ugratilabilecek bir form ve donanim
saglanmas1 ongoriildii. Kavitasyon ile biiytik bir hava
bosluguna biirlinecek olan Caka Bey, diisman hedefine
atisini su ylizeyine yaptiktan sonra kanatlar1 kapanip cok
biiyiik bir hizla dalis ger¢eklestirip, burundan baglayarak
kavitasyona maruz birakildiktan sonra su direnci ile
karsilagmadan yiiksek bir hizla diigsman tehlikelerin
menzilinden kagabilecektir. Peki, nasil oluyor da gemi
miihendislerininvarliginipek istemedigikavitasyon olay1
sualtinda yiiksek siirat ile sevk edilmenin 6nciiligiini
yaratan fiziksel durum olarak karsimiza ¢ikiyor. Hizla
dalis yapan Caka Bey’in 6n tarafinda degisen kesit
alan1 sayesinde basincin diismesi ile suyun kaynama
noktasi da diiser ve kavitasyon baslangici saglanir. Su
jetlerinden saglanan yiiksek hiz ise kavitasyonun tiim
govdeyi sarmasina neden olur ve gévde su ile etkilegsime
girmeden tamamen hava boslugu igerisinde ilerler. Bu
durum govdenin su ile temas ettigi haldeki sevkinden
1000 kat daha az direngle karsilagmasi anlamina gelir.

Caka Bey’in Genel Ozellikleri

Caka Bey'in su iizerinde ekronaplan ve sualtinda deniz
alt1 Ozelliklerine sahip bir ara¢ oldugu goz Oniinde
bulundurulur ise bu aracin su iistii ve sualti seyirlerinde
farkli 6zellikler gostermesi gayet tabiidir.

Resim: Caka Bey Su Ustii Seir Hali Profil Goriiniis
(1=1 metre)

Resim: Caka Bey Su Ustii Seyir Hali Ustten Gériiniis
(1=1 metre)
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Resim: Caka Bey Sualt1 Seyir Hali Ustten Gériiniis

Yukarida genel boyutlar1 verilen Caka Bey dis kisimda
direng ve i¢ kisimda basing olmak {izere i¢i ice gecmis
iki ana govdeden olusmaktadir. I¢ kisimdaki basing
merkezinin boyu 10.6 m, maksimum yiiksekli 1.3 m. ve
maksimum genigligi 1.72 metredir. Basing giivertesinin
toplam hacmi 22 metrekiip olup igerisinde arag¢ igin
hayati dneme sahip ve sudan etkilenebilecek sistem ve
ekipmanlar yerlestirilmektedir.

Resim: Caka Bey Sualt1 Seyir Hali Profil Goriiniis

Caka Bey operasyon kavrami boyunca sadece iist
¢ikisinda, iiste doniiste ve suya dalmadan 6nce ve sonra
tekne gibi hareket edecek olmasina karsin Caka Bey'in
yiize konumda stabil davranmasi gerekir. Oncelikle
Caka Bey, yiizer halde 1.48 metredeki su ¢ekiminde 31.8
ton deplasmana sahiptir. Caka Bey su iistii seyirlerinde
ekronaplan olmadigi zamanlar goérev tanimi geregi
gerekli manevra ozelliklerini saglamak icin su jetlerini
ve sirtinda bulunan kanadi kullanmaktadir. Ekronaplan
konumuna gectiginde ara¢ manevra igin sirt kanadini
kullanmaktadir. Ayrica ara¢ kanatlarim1  kapatip
daldiginda ise gerekli manevra ozelliklerini su jeti
sayesinde saglamaktadir.

Resim: Direng ve Basing Giiverteleri

Caka Bey kanatlarini kapatip suya dalmaya gegtigi anda
balast tanklarini doldurur ve dalisa geger. Caka Bey’in
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toplam deplasmanin 50 ton oldugu diisiiniilecek olur ise
Caka Beyin 20 ton balast almasi yeterli olacaktir. Caka
Bey bu balast1 gemi teknesi boyunca uzanan ve teknenin
tabaninda bulunan ana balast tanki ve kapattigi on
kanatlara alacaktir. Battiktan sonra gerekli goriildiigii
takdirde siiperkavitasyonel seyre gececek olan Caka
Bey tehlike bolgesinden ayrildiktan sonra aldig: balasti
bosaltacak ve yiizeye ¢ikacaktir. Yiizeye ¢iktig1 andan
ekranoplan durumuna gecene kadar suda stabil bir
sekilde yiikselecek olan Caka Bey iiste seyri sirasinda
ekranoplan durumuna gececektir. Uste yaklasirken
hiz diisiiren Caka Bey tekrar tekne konumuna gelerek
iiste donecektir. Ote yandan Caka Bey'in iiste deniz alt1
olarak gelmesi secenegi de g6z ard1 edilmemelidir. Caka
Bey'in bu ¢cok fonksiyonelliligi ona goz ard1 edilemez bir
operasyonel esneklik kazandirmaktadir.

Caka Bey’in Direng ve Gii¢c Tahmini

Sualt1 aracimizin direng hesabi, siirtiinme direnci ve
basingtan dolay1 olusan form direnci bilesenlerine
sahip oldugu g6z 6niinde bulundurularak ele alinmistir.
Dalga direnci olmadan, ITTC-57 siirtiinme direnci
katsayist ile blok katsayisi, derinlik, genislik ve su
hatt1 boyuna bagli form faktdriinden yararlanilmistir.
Direng hesabi yapilirken Caka Bey taban hattindan 1.48
metre ylikseklikten gecen ve taban diizlemine paralel
bir ylizeyle ikiye boliinmiis ve iki ayri parga olarak
incelenmistir.

Caka Bey’de Kullanilan Sistemlerden Bazilar1

Seawolf Flizesi

Rolls-Royce RR500
turboprop motor
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BALASTSIZ GEMi

Ali OZEN (aliozen@gmail.com)

(1) Internet - http://globallast.imo.org/poster4_english.pdf
(2) Alfa Laval — Pureballast Uriin Brosiirii

Giris

Denizdeki canli hayati tehdit eden unsurlardan 6nemli
bir tanesi, uzak mesafe tasimaciligi yapan gemilerin
bir limanda aldiklar1 balast suyunu baska bir limanda
bosaltmalaridir. Balast suyundaki bu yer degisimi,
icerigindeki mikroorganizmalarin da yer degistirmesi
anlamina geliyor olup balast suyunun tasindigi bolgede
gergeklesen biyo-istilanin sonucu olarak, bolgedeki
deniz suyunun igerisindeki yagami kotii etkilemektedir.
Giiniimiizde Diinya Denizcilik Orgiitii (IMO) bu konuda
cikardigr zorlu kurallar ile balast suyu taginmasini
azaltmakta ve diizenlemekte olup disar1 basilacaksa da
biyolojik bir iyilestirmeden ge¢mesini talep etmektedir.
Zorlu kurallar, balast suyu yonetimleri ve 2010 yilindan
itibaren devreye girecek olan balast suyu iyilestirme
ekipmaninin gemilerde zorunlu olmasi gibi sebepler,
"gemi tasariminda yapilacak bazi degisikliklerle balast
probleminin oniine gegilebilir mi?" fikrini akillara
getirmektedir.

Balastsiz gemi fikri, geminin formunun dip tarafta
incelerek hacim kaplamadan su c¢ekimini arttirmasi
ve buna ragmen geminin giivenli ¢alisacagi kurallar
saglayacak kadar stabilite, hidrostatik ve sevk dzelligine
sahip olmasi seklindedir. Bu proje kapsaminda iki farkli
izafi gemi dikkate alinacak olup ayni boyda ve esit yitk
kapasitesindeki bu iki ayr1 geminin hidrostatik, stabilite
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ve sevk Ozellikleri yoniinden incelemesi yapilacaktir.
Formu geregi toplam balast ihtiyacin1 6nemli miktarda
azaltacak olan bu tasarim ile geminin balastsiz veya
eser miktarda balastla stabil bir miktarda batabilmesi
saglanacaktir.

Balast Suyuna Karsi Diizenlemeler

Gelisen diinyada c¢evre kosullarinin siirdiirebilirligi
her hususta onem tasimakta olup denizcilik adina da
balast suyu taginabilmesi ile ilgili ¢esitli zorunluluklar
IMO yayinlar1 ile gelmis ve 2010 yil1 itibar ile devreye
girmistir. Bu nedenle 2010 yilinda kizaga konacak yeni
insa gemiler balast suyunu tastyabilmek icin biyolojik
olarak iyilestirme yapabilen bir ekipman ile donatilmak
zorunda olmustur. Balast Suyu Iyilestirme Teghizi olarak
yer alan bu iiriin ve muadili olan yalnizca dort farkli tiriin
klas kuruluslarinca yeterli sertifikasyonu saglayabilmis
olup maliyetleri 350,000. euro civarindadir. Gemi
biit¢esinin bir anda en 6nemli kalemlerinden bir tanesi
haline gelen bu ekipmanin maliyeti, balastsiz gemi
olasiliginin sorgulanmasini énemli kilmistir.

Gemilerin Matematiksel Modellenmesi

Proje kapsamindaki ornek gemilerin matematiksel
modellemesinde, daha sonra farkli farkli hesaplar1 tek
elden yapabilmeye imkan taniyan bir yazilim se¢mek
akilct olacaktir. Bu sebeple, hem hidrostatik, hem
stabilite, hem de diren¢ hesabi yapabilen Maxsurf
yaziliminda her iki dubanin da modellenmesi uygun
olacaktir.

Sekil 6.1 — Dikdértgen ve Uggen Duba Maxsurf Modeli
Sonuclar ve Tartisma

Gemitasariminda,ilkgrenilentasarimspirali, bir gemiyi
tasarlarken hangi hususlara dikkat etmemiz gerektigini
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ve bu hususlarin birini iyilestirirken digerlerinin
degisiminin incelenerek en uygun tasarima nasil
ulagilacagini tarif eder. Bu spiral gergekte ti¢ degil ¢ok
daha fazla 6zellikten olugsmaktadir. Ancak bu ¢alismada
gosterilmek istenen, bir degisiklik yaparak spiralin
belli noktalarinda onemli faydalar saglanarak, bazi
kisimlarindan feragat edilebilecegi olmustur. Balastsiz
gemi fikri, yapilan inceleme sonucunda, konvansiyonel
tip bir gemiden 6nemli bir maliyeti diisiirmekte ve
stabilite olarak konvansiyonel gemi tipine oranla %20
yiiksek maksimum GZ saglamistir. Bunu saglamak igin
direng karakteristikleri yalnizca %8 kadar artmis olup,
bu sonuglar gostermistir ki; fikir uygulanabilir durumda
olup biitiin tasarim spirali boyunca incelenip tasarimci
bakis acisiyla degerlendirilmesi gereken ve gelecek vaat
eden bir tasarimdir.

YESILRAY

Takim Kaptani: Onur Umut DOKGOZ (dokgoz@gmail.
com),

Ali Evren YEL, Basak ULKER, Haci Bayram
BAYGELDI

Teknolojinin son asirda geligsmesiyle birlikle diinyamizin
enerji ihtiyaci inanilmaz seviyelere c¢ikmis, enerji
kiiresel bir sorun haline gelmistir. Bu yiizdendir ki,
enerjiyi faydali kullanma, yeni enerji kaynaklari bulma,
alternatif enerji kaynaklarini aktif duruma getirme, son
yillarda diinya giindemindeki en énemli konu bagliklar
arasindadir. Ulkemizin dogal kaynaklari ile dviiniirken
etrafimizda bulunan pek ¢ok hazineden faydalanamamiz
ise bilyiik bir eksigimizdir.

Sekil 1. Tiirbin Santralimizin Su Ustii Yapisi

Boyle bir ortamda, ¢evresinin en biiyiik, kalabalik ve
gbzde kentlerinden olan Istanbul’un kentsel pek cok
sorunlar1 ve eksikleri bulunmaktadir. istanbul’u ikiye
ayiran Bogaz, Istanbul’'un en dnemli 6zelligi olmasi ile
birlikte, iki kita arasinda ulagim gibi biiyiik bir sorunu
beraberinde getirmektedir.

Istanbul’da Ulagim konusunda ihtiyac1 gorerek ve Bogaz
akintist gibi bir kaynagi g6z oOniinde bulundararak,
Istanbul igin bir ¢dziim olacak, “enerji ihtiytacini
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bogaz akintisindan lireten bir metro tiip gegit projesi”
hazirladik.

Sekil 2. Tiirbin Modeli

Bogaz akintisini enerjiye g¢evirecek sistemi, bogaz
akintisina dik eksende donen 2 adet tiirbin tasarladik.
Bu tiirbinlerden bir tanesi, su yiizeyinin hemen altinda
yiizey akintisindan doénen bir tiirbin ikincisi ise su
seviyesinin 15-20 m altinda bogazdaki dip akintisindan
faydalanmaktadir.

Bu tiirbinlerin disinda ise projeyi gelistirerek santralin
orta boliimiinde “Sualt1 Izleme” iissii planladik. Bu
boliimde, bogazin alti santral etrafinda 6zel olarak
1siklandirilarak bogazdaki sualti yasami izlenebilecektir.
Yapimizin iist tarafinda ise ziyaretcileri tasiyacak kiiciik
bir iskele ve turistik bir kafeterya bulunmaktadir. Bu
yapiy1 ise Istanbul Bogazi'nda iki noktaya, Anadolu
yakasinda Cengelkdy aciklarina Avrupa yakasinda
ise Kurugesme acgiklarina yerlestirmeyi planladik. Bu
yerleri, bogazdaki akintinin en kuvvetli oldugu yerleri
g0z Oniinde bulundurarak ve yapilarin deniz ulagimina
engel olmayacak sekilde sectik.

Sekil 3. Sualt1 Gézlem Evi

Yapimizda bulundan iki adet dikey eksenli Francis tipi
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tlirbinin ¢aplar1 9 metre, yiikseklikleri ise 1 metre olarak
on gordiilk. Yapinin bulundugu noktalardaki ylizey
akintisinin ortalama hizi 1.5m/s, dip akintisinin ise
ortalama hiz1 0.8m/s olarak hesap yaptigimizda, enerji
santralimizden elde ettigimiz giic 7MW olmaktadir.

Bu elde ettigimiz enerjiyi kullanacagimiz bir tiip
gecit senaryosu ile birlikte Istanbul’un en biiyiik
ihtiyaglarindan biri olan bir metro hatt1 nerdik.

Bu metro hattini, Istanbul’'un ihtiya¢ duydugu
noktalardan gegirerek Avcilar — Kadikéy arasinda hizli
bir Istanbul ici ulasim alternatifi olusturmay1 diisiindiik.
Bu hatlar arasinda yogun yolcu trafiginden 6tiirii, burada
hizli ve genis 2 katli metro araglari tercih edilerek, bu
hatta metrobiis ile su andaki ulagim siiresi 63 dakikadan,
30 dakikaya inecektir.

Sekil 4. Tiirbin Yapisi

YesilRAY -Duraklari

Sekil 5. YesilRay Duraklari
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REEN — CAR — NATION

Takim  Kaptani: Osman Ender KALENDER

(oekalender@yahoo.com),
Nalan EROL

Reen CAR nation projesi, arabalarin aecrodinamik bilgi
altyapisin1 teknelerde kullanma iizerine bir projedir.
Proje ozetle, herhangi bir arabanin tim i¢ aksaminin
sokiilerek kabugun ters cevrilmesi, su gegirmezligi
saglamak icin kaplanmasi ve sevk sistemi ile donatim
eklenerek sahibine “tekne” olarak teslim edilmesi
fikridir.

Projenin genel olarak oOnem verdigi birkag konu
sOyledir: Eskimis arabalarin ¢evreyi normalden fazla
kirletmesinin Onlenmesi, yapimda eski arabalar1
kullanarak geri doniisiime katki saglanmasi, denizle
alakas1 olmayan insanlar1 bu sayede denizcilige tesvik
etmek, kisa vadede sanayide is alani olusturmak, uzun
vadede ise konsept bir proje olarak Tiirkiye’nin adini
diinya denizciliginde duyurmaktir.

Teknik Yapilabilirlik ve Tasarim

Projenin yapilabilirliginde, sifirdan tekne iiretimine
gore cok daha kolay iglemler dizisine sahip oldugunu
diisiinliyoruz.

Herhangi bir aracin tekneye doniistiiriilmesi genel olarak
su iglemlerden olusacaktir:

1) Arabanin ters gevrildigindeki sekline gore yapilacak
olan teknik hesaplar,

2) Giivenli sekilde yiizmesini saglayacak su g¢ekimi,
agirlik vb degerler belirlendikten sonra sevk sistemi
tayini,

3) Arabanin motor, saft, tekerlek, jant, ayna, koltuk,
camlar vb biitiin aksaminin sokiilmesi, satilacak
kisimlarin ve tekne imalati i¢in alinacak pargalarin
belirlenmesi,

4) Arabanin su gecirmezligini saglayacak kaplamanin
yapilmasi,

5) Sevk sisteminin yerlestirilmesi,
6) Donatim iglemleri,

7) Kontroller,

8) Teslim.

Giivenlik, Altyapi- Lojistik, Cevre

Olast motor durmasi durumunda kullanilabilecek
kirekler, teknedeki kisilerin  giymesi  zorunlu
tutulacak can yelekleri ve hatta denemeler sonucunda
gerekli goriiliirse zorunlu tutulacak kisa egitimler
diistintilmiistiir. Bunlarinyanisira¢ikabilecek yanginlara
karst bulundurulmasi zorunlu tutulacak yangin
sondiirme tiipleri. Projenin en hassas oldugu konulardan
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biri olan ¢evre kirliligi yaratma konusundaki tehlikelere
kars1 (yakit tankindaki kacak, yakit tankinin delinmesi
vs) koruyucu dip yapilari da eklenebilecektir.

Projenin gergeklenmesi i¢in gerekli kosullar karmasik
olmadigindan biiylik altyapi sorunlar1 yasanmayacagi
diisiiniilmektedir. Baslangic i¢in imalathane seklinde
yerler kullanilabilir. Uretimde kullanilacak arag
geregler de sorunsuzca temin edilebilir. Lojistik konusu
da projenin avantajli oldugu konulardandir. Ciinkii
reenkarne aracin igerecegi yapilar ve aracin kendisi hafif
ve kolayca taginmasina olanak verecek kadar kiigiiktir.

Hurdaliklara ara¢ giriginin azalmasi, aragtan ¢ikarilan
parcalarin tekrar kullanimla ¢iliriimeye terk edilmemesi
planlanmaktadir. Reenkarne ara¢ kullanimdayken de
cevre kirliligi yaratmamasi i¢in ileriki asamalarda petrol
tiirevleri kullanmayan motorlar ya da giines enerjisi ile
sevk arastirilacaktir.

Tasarim ve Teknik Bilgiler

ReenCARnation projesini herhangi bir arabayla
gerceklestirmek miimkiindiir. Ornek olarak secilen
ve tasarimi ve hesaplar1 yapilan ara¢ 1986 model bir
Renault 12 TX’tir.

Resim 2: Yandan Goriiniis

(Optimum hiz, teknenin deplasman teknesi sinirlari
icinde kalmasi i¢in 3.8 knot olarak belirlenmis ve tekneye
en fazla 10 bg’lik bir motor takilacagi hesaplanmistir)
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TEMEL HIDROLIK ve PNOMATIK
SEMINERI YAPILDI

GEMISEM (GMO Meslek I¢i Siirekli Egitim
Merkezi) tarafindan diizenlenen Temel HIDROLIK &
PNOMATIK Semineri, 27 Subat 2010 Cumartesi giinii
Tiirk Loydu Vakfi Prof. Dr. Kemal KAFALI egitim
salonunda gergeklestirilmistir.

Hidrolik & Pnématik alaninda 20 yildir faaliyet gosteren
Izmirdeki LMC Makine San. Tic. Ltd. Sti. tarafindan
sunulan 6 saatlik bu seminere 12 meslektasimiz
katilmigtir. Seminerde, Gemi Sanayisindeki
uygulamalara agirlik verilmistir.

TMMOB Makine Miihendisleri Odasi Izmir Subesi’nde
diizenli olarak 4’er giin siireli Hidrolik & Pnomatik
kurslar1 veren bu firmanin yetkilileriyle seminer
sirasinda yapilan goriismede; istege bagli olarak bu
kurslarin tersanelerde de tekrarlanmasi hususunda
prensip kararina varilmaistir.

42. DONEM GENEL KURULUMUZ
TAMAMLANDI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 42.Genel Kurul
goriismeleri, 20 Mart 2010’da yapilmis 21 Mart 2010
glinii de Oda ve TMMOB organlarini belirleyen se¢imler
tamamlanmistir. Genel Kurul siirecine 2539 iiye ile giren
GMO’nun ilk giin yapilan Genel Kurul goriismelerine
216, ikinci giin yapilan se¢imlere ise 809 meslektagimiz
katilmigtir. Denizcilik Miistesar1 Hasan Naiboglu,
Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii Yasar Duran
Aytas, Denizcilik Miistesarlig1 Istanbul Bolge Miidiirii
Cemalettin Sevli, DOK Gemi Is Sendikasi Baskan
Necip Nalbantoglu’ da toplantimiza istirak etmislerdir.

21 Mart giinii tyelerimizin yiiksek katilimiyla yapilan
secimler ve Genel Kurulumuz, birbirlerini uzun siiredir
gormeyen iiyelerimizi de bulusturmustur.
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SECIMLER SONUCUNDA ODA VE
TMMOB ORGANLARINA SECILEN
MESLEKTASLARIMIZ SOYLE

SIRALANMAKTADIR

ODA YONETIM KURULU

ASIL YEDEK

Osman KOLAY Thsan ELAL

Ali Can TAKINACI Nurettin CALISKAN
Thsan ALTUN Yavuz ER

Hidayet CETIN Yalgin UNSAN
Ahmet Dursun ALKAN Hiisnii CALISKAN
Mehmet Biilent CAGLAR Salih BOSTANCI

Elif AKAL Nihat KILIC

ODA DENETLEME KURULU

ASIL YEDEK

Hiir FIRTINA Sedat ULUKAN

Inci Giindiiz BALDOGAN Erdal GUNAY

Bekir EROL Osman KAHRAMAN
ODA ONUR KURULU

ASIL YEDEK

Omer GOREN Hiiseyin YILMAZ
S.Sacit DEMIR Metin KONCAVAR
Mesut GUNER Faruk OZTURK
Mehmet TAYLAN Ismail Cengiz UNLU
Biilent ALNIACIK Ismail YALCIN

TURK LOYDU VAKFI GENEL KURUL
DELEGELERI

Nuri UYGUR, Sevilay CAN, Galip GUNGORDU,
Halil OZER, Elif AKAL, Mustafa KARAKUS, Semih
ZORLU, Seda SURER, Pelin YILMAZCOSAR, Biilent
Manav, Varol CAKIR, I.ilker KARPUZ, Omer GUNEY,
[.Cengiz KASAP, Zuhal CAN, Nazmi BAYAR, Mesut
ARIK, Hakan AKYILDIZ, Ismail YALCIN

TMMOB GENEL KURUL DELEGELERI
Omer GOREN, Ender BILEN, Osman KOLAY,
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A.Dursun ALKAN, Ali Can TAKINACI, Sacit DEMIR,
Hidayet CETIN, Semih ZORLU, Thsan ALTUN, Metin
TAMER, Yavuz ER, Nuri UYGUR, Sevilay CAN,
Ayhan YAPICIER, Elif AKAL, fhsan ELAL, Biilent
ALNIACIK, Omer GUNEY, Pelin YILMAZ COSAR,
Tansel TIMUR, Salih BOSTANCI Hiisnii CALISKAN,
S.Fazil UZUN, Ilker CIVELEK, Numan BAKIRYOL,
Tiirker YALTIR, Osman CETIN, I.Cengiz UNLU, Tolga
CIHANGIROGLU, Yiicel ERDEM, Nihat KILIC, Biilent
MANAYV, 1.Cengiz KASAP, Nurettin CALISKAN,
Varol CAKIR, Hiseyin YILMAZ, Nazmi BAYAR,
Siikriit EREN, Mustafa KARAKUS, Biilent DURAN,
Cem UNVER, Metin KONCAVAR, Gékhan ABANA,
Kiirsat CAKIR, Bekir DIKMEN, Iilker KARPUZ,
R.Ozcan BASKAZANCI, Taylan KARAKAYA, Mesut
ARIK, Bekir EROL

TMMOB ORGANLARI TMMOB

YONETIM KURULU ADAY ADAYLARI
Mustafa KARAKUS, Bekir EROL, R.Ozcan
BASKAZANCI

TMMOB YUKSEK ONUR KURULU
ADAY ADAYI

Tansel TIMUR

TMMOB DENETLEME KURULU ADAY
ADAYI

Metin KONCAVAR

GMO YONETIM KURULU GOREV
DAGILIMI

42. Donem Yonetim Kurulu’nun ilk toplantisi 25 Mart
2010 tarihinde yapildi. Gorev dagilimi asagidaki
sekilde belirlendi

Baskan : Osman KOLAY

Baskan Yardimcisi : Hidayet CETIN

Sekreter Uye : Thsan ALTUN

Sayman Uye : Ahmet Dursun ALKAN
Uye : Ali Can TAKINACI

Uye : Mehmet Biilent CAGLAR
Uye : Elif AKAL

41. Donem ve 6ncesinde Oda Organlari’'nda gérev alan
meslektaslarimiza, 42. Genel Kurul Divanini olusturan
iiyelerimiz Hizirreis DENIZ, ilker CIVELEK, Osman
KAHRAMAN, Hiiseyin CELIK’e ve Genel Kurul’a
katilan iiyelerimize tesekkiir eder, 42. Donem Oda
Organlarr’na secilen meslektaglarimiza bagarilar
dileriz.
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GEMi MUHENDISLERI ODASI
YELKEN KULUBU 2. OLAGAN GENEL
KURULU YAPILDI

Gemi Miihendisleri Odasi tarafindan yelken ve denizcilik
tutkusunun gemi miihendislerine ve genglerimize
astlanmasi i¢in iiyelerini ve ailelerini yelken ve denizle
kucaklastiracak faaliyetlerin diizenlenmesi amaciyla 1
Temmuz 2008 de kurulan GMO Yelken Kuliibii heniiz
2. yilim1 doldurmadan 2. Olagan Genel Kurulunu
gergeklestirdi.

27 Mart 2010 Cumartesi giinii Tuzla’da Gemi
Miihendisleri Odas1 Lokali’nde toplanan Genel Kurul’da
Yonetim Kurulu Caligma Raporu ile Denetleme Kurulu
Raporunun goriisiilmesinin ardindan Yonetim Kurulu
oy birligi ile ibra edildi.

Kuliibiin kurulus amaglar1 dogrultusunda egitimlerin
diizenlenmesi, yelken yarislarinin organize edilmesi,
lisansli sporcularin yetistirilerek yarislara katilmalarinin
saglanmasi, sosyal faaliyetler diizenlenmesi, gemi
miithendisleri tarafindan tasarlanan yaris teknelerinin
iretilmesi gibi faaliyetlerin goriigiildiigii Genel Kurul;
yeni donem Yonetim Kurulu ve Denetleme Kurulu
iyelerinin belirlendigi segimlerle son buldu. Yapilan
se¢imler sonucunda Yo6netim ve Denetleme Kurullar: su
isimlerden olustu:
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Yo6n. Kurulu Asil Uyeler| Yon. Kurulu Yedek Uyeler
O. Tanju Kalaycioglu Cosar Biiyiikdigan
Serhan Gokcay Gokhan Ulusoy
Hiir Firtina Kaan Karli

Ozgiir Numan Gokhan Abana
Ziya Saydam Mahmut Aytas
Asil Denetgiler Yedek Denetgiler
Tungsel Timur Tayfun Tiurk
Murat Baran Asli Yaldiz

Baris Ozgiir Alper Yalim Ziimriitdal

GEMI MUHENDISLERi ODASI IMO'YA
DANISMAN ~ STATUSUNDE  KABUL
EDILDI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti IMO’nun  “Gemi Miihendisleri
Grubu’na (Naval Architecture Group)” iiye olarak kabul
edildi.

Gemi mithendislerinin IMO biinyesinde gergeklestirilen
calismalara katilmalarinin saglanabilmesi i¢in Ingiltere
Gemi Miihendisleri Odas’nin (RINA-Royal Institution
of Naval Architects) olusturmus oldugu “Gemi
Miihendisleri Grubu” IMO’da danigmanlik (consultative)
statlisiinde RINA tarafindan temsil ediliyor. Boylece
RINA, IMO ve “Gemi Miihendisleri Grubu” arasinda
koprii gorevi gorerek, gemi mithendislerinin IMO’da
temsil edilmesini sagliyor. Gemi miihendisleri, IMO
toplantilarina iliskin dokiimanlara, raporlara ve goriis
olusturmak i¢in olusturulmusg teknik forumlara www.
rina.org.uk/IMO iizerinden ulasilabiliyorlar.

Danigsmanlik statiisii, {iyelerine ayrica IMO Genel
Kurulu, Deniz Emniyet Komitesi, Deniz Cevresini
Koruma Komitesi, Hukuk Komitesi, Teknik Isbirligi
Komitesi ve diger IMO organlarinin toplantilarina
katilma ve bu toplantilarda giindemdeki konulara iliskin
Oneri ve goriis verebilme olanagi da saglamakta.

Ulkemizin son yillarda uluslararasi alanda denizcilik
ve gemi yapim-onarim sektoriinde elde ettigi basarilara
bir halka daha ekleyen gemi miihendislerini ve Gemi
Miihendisleri Odasi’ni kutluyoruz.
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TMMOB ETKINLIKLERI

2009 YILINDA 19 ADET YONETMELIK
VE YONETMELIK DEGIiSiKLiGi RESMi
GAZETE’DE YAYIMLANDI

Kurumsallagsmada ve kurallarin
diizenlenmesinde 6nemli bir unsur olan TMMOB ve
ODA yonetmeliklerinin ¢ikarilmasina 2009 yilinda da
devam edildi. TMMOB Yonetim Kurulu tarafindan
2009 yilinda 9 adet yonetmelik ve 10 adet yonetmelik
degisikligi karar altina alindi ve Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiiriirlige girdi.

mesleki

TSF TOPLANTILARI DEVAM EDiYOR

Tiirkiye Sosyal Forumu Bilesenleri toplantis1 7 Ocak
2010 Persembe giinii saat 19.00'da Makina Miihendisleri
Odas1 Istanbul Subesi’nde yapildi. Toplanttya TMMOB
adina Yonetim Kurulu I1. Bagkani Nail Giiler katildi.

TMMOB ANKARA IKK’DAN TEKEL
ISCILERINE DESTEK ZIYARETI

TMMOB Ankara il Koordinasyon Kurulu 7 Ocak
2010 Persembe giinii Tiirk-Is Genel Merkezi oniinde
eylemlerine devam eden Tekel iscilerini ziyaret ederek,
destek verdi. TMMOB Ankara IKK Sekreteri Ramazan
Pektag’in bir konusma yaptig1 destek ziyaretine c¢ok
sayida TMMOB fiiyesi katild1.

SENDIKAL HAK VE OZGURLUKLER
ICIN DEMOKRASININ TAKIPCISiYiZ!

DISK, KESK, TMMOB ve TTB, Tekel iscileriyle
dayanisma ve giivencesiz, diisiik iicret dayatilan tiim
igcilerin talepleri i¢in 13 Ocak 2010 tarihinde basta
Istanbul Taksim Gezi Parki olmak iizere Tiirkiye’de
Orgiitli olunan biitiin bolgelerde oturma eylemi
gerceklestirerek, Kkitlesel basin agiklamalart yapti.
Istanbul Gezi Parkrnda yapilan basin agiklamasina
TMMOB Yonetim Kurulu Bagskani Mehmet Soganci
ve TMMOB’nin Istanbul birimlerinden ¢ok sayida kisi
katildi. Basin agiklamas1 DISK Genel Bagkani Siileyman
Celebi tarafindan okundu.

TEKEL ISCILERININ
EYLEMINE DESTEK

DISK, KESK, TMMOB ve TTB, Tiirkiye’nin dért bir
yanindan gelerek oOzlilk haklar1 icin miicadele eden
Tekel iscilerinin eylemine destek verdi. Tekel is¢ilerinin
Tiirk-Is Genel Merkezi 6niinde 15 Ocak 2010 tarihinde
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OTURMA

gergeklestirdikleri oturma eylemine destek vermek
amaciylabinlercekisi Mithatpasa Caddesi’ndetoplanarak
Tiirk-Is Genel Merkezi'ne yiiriidiiler. TMMOB’den
genis katilimin oldugu eylemde TMMOB Yonetim
Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci iscileri selamlayarak
bir konugma yapti.

"EKMEK, BARIS, OZGURLUK ICIN
DEMOKRASI VE HAKLAR MITINGI”
YAPILDI

Basta Tekel iscileri, Istanbul itfaiye iscileri ve seker
isgileri olmak tizere tiim emek¢i kesimlerin taleplerini
dile getirmek i¢in 17 Ocak 2010 tarihinde Ankara Sihhiye
Meydanr’'nda "Ekmek, Baris, Ozgiirliik icin Demokrasi
ve Haklar Mitingi” diizenlendi. Miting i¢in Tiirkiye’nin
dort bir tarafindan on binlerce kisi Ankara'ya geldi.
Tiirk-Is tarafindan diizenlenen mitinge DISK, KESK,
TMMOB ve TTB'in yani sira gesitli siyasi partiler ve
demokratik kitle orgiitleri de destek verdi.

HRANT DINK OLUM YILDONUMUNDE
ANILDI

Ankara‘da Birgiin Gazetesi‘nin ¢agristyla ODP, TKP,
EMEP, KESK Ankara Subeler Platformu ve TMMOB
11 Koordinasyon Kurulu‘nun katilimiyla gerceklestirilen
etkinlik ¢ergevesinde Birgiin Gazetesi Ankara Biirosu
oniinde toplanilarak Sakarya Caddesi‘ne yiiriindii.
TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci ve
¢ok sayirda TMMOB iiyesinin katildig1 yiiriiyilis sonrasi
TMMOB IKK Sekreteri Ramazan Pektas Sakarya
Caddesi‘nde katilimcilar adina ortak agiklama yapti.

DiSK, KESK, TMMOB VE TTB TEKEL

ISCILERINI ZIYARET ETTI
DISK, KESK, TMMOB ve TTB, &zlik haklar1 igin

miicadele eden Tekel iscilerini eylemlerinin 37'nci

gliniinde (20 Ocak 2010) ziyaret etti. Eyleme ¢ok sayida

TMMOB iiyesi katildi.

ARIF ATILLA'YI KAYBETTIK

TMMOB 36 ve 37'nci donemler Yénetim Kurulu Uyesi

Arif Atilla'y1 kaybettik.

TSF BILESENLERI TOPLANTISI

YAPILDI

Tiirkiye Sosyal Forumu (TSF) Bilesenleri Toplantist 21
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Ocak Persembe giinii saat: 19.00'da Makina Miihendisleri
Odasiistanbul Subesi’ndeyapildi. ASF2010hazirliklarina
yonelik ¢aligmalarin degerlendirildigi toplantida, Berlin
hazirlik toplantisina sunulacak bilgilendirmeler ve rapor
da goriisiildii. Toplantiya TMMOB’yi temsilen Yonetim
Kurulu I1. Bagkani Nail Giiler katildi.

CALISMA VE SOSYAL GUVENLIK
BAKANLIGI’NA “A SINIFI i$
GUVENLIGi UZMANI OLMAYA HAK
KAZANANLAR” VE “EGIiTiCi BELGESI
ALANLAR” LISTESI HAKKINDA YAZI
GONDERILDI

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig'na Bakanlik
internet sitesinde yer alan “A Sinifi i3 Giivenligi Uzman1
Olmaya Hak Kazananlar” ve “Egitici Belgesi Alanlar”
listeleri hakkinda 29 Ocak 2010 tarihinde bir yazi
gonderildi.

DANISMANLIK HIZMET ALIMI
IHALELERIi UYGULAMA
YONETMELIGI’NiN 39. MADDESININ
2 FIKRASININ YUORUTMESI
DURDURULDU

TMMOB tarafindan acilan dava sonucu, Kamu fhale
Kurumu Danismanlik Hizmet Alimi fhaleleri Uygulama
Yonetmeligi’nin 39. maddesinin 1. fikrasinin ikinci
ctimlesi ile 3. fikrasinin yiiritmesi durduruldu. S6z
konusu ydnetmelik maddesine gore, danigsmanlik hizmeti
alim ihalelerinde mesleki yeterlilik ve uzmanligin
belgelenmesinde, mezuniyet belgesi veya diploma ile
0zgecmis belgesi yeterli goriilmekte ve hizmet sunacak
mithendis, mimarlarin meslek odasina kayit sarti
aranmamaktaydi.

CUMHURBASKANLIGI’NA
YABANCILARIN CALISMA iZINLERI
HAKKINDA KANUNLA ILGILIi YAZI
GONDERILDI

TBMM’de kabul edilerek yasalasgan “Amme
Alacaklarinin  Tahsil Usuli Hakkinda Kanunda
Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun”a eklenen bir
maddeyle 4817 sayili Yabancilarin Calisma izinleri
Hakkinda Kanunun 12. maddesi de degistirildi.
Yabanci1 miithendis, mimar ve sehir plancilarin akademik
ve mesleki yeterliligini kanitlamasina gerek kalmadan
Tiirkiye’de ¢alismalarina imkan taniyan bu degisikligin
iadesi i¢in Cumhurbaskanligi’'na 3 Subat 2010 tarihinde
bir yazi gonderildi.
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TMMOB DEN HABERLER
HER YER TEKEL, HER YER DIRENIS...

Tekel isgilerine destek vermek amaciyla diizenlenen 1
giinliik uyar1 grevi ve eylemlere Tiirkiye genelinde on
binlerce kisi katildi. TMMOB de, KESK, DISK, TTB
ve diger emek-demokrasi giicleriyle birlikte diizenlenen
eylemlerde genis katilimla yer ald1.

TMMOB iSTANBUL KENT
SEMPOZYUMU’NUN
IKINCISI 20-23 MAYIS 2010°’DA
GERCEKLESTIRILECEK

TMMOB istanbul 11 Koordinasyon Kurulu tarafindan
diizenlenen sempozyumun ilkinde Istanbul‘da yasanan
sorunlar genis kapsamda degerlendirilerek, ¢oziim
Onerileri getirilmisti. Mayis ayinda gergeklestirilecek
ikinci sempozyumda ise iki yillik siire igerisinde
Istanbul‘da yasanan gelismelerin yani sira; etkileri tiim
kesimler {izerinde her gegen giin daha fazla hissedilen
kiiresel kapitalizmin krizi ve Istanbul, kentlere iliskin
ozellikle siyasal partilerin ¢oziimlerini kristalize
ettikleri 29 Mart Yerel Yénetim Secgimleri ve Istanbul,
2010 Avrupa Kiiltiir Baskenti Istanbul konulari ele
aliacak.

DANISTAY, TRT PERSONEL
YONETMELIGININ EKLERINE ACILAN

DAVADA iPTAL KARARI VERDI

TMMOB’nin TRT Hizmetlerinin Tanimi1 ve Bu
Hizmetlere Atanacak Personel Yonetmeligi eklerinin
bazi maddelerinin iptali i¢in actig1 davada, Danistay
yalnizca fakiilte mezunu olmanin yeterli olmayacagi,
uzmanlik konusu ilgili fakiilteden mezun olunmasi
gerektigi yoniinde karar vererek bir maddeyi TMMOB
lehine iptal etti.

CALISMA IZNINDEN MUAF
TUTULACAK TURK SOYLU
YABANCILARA iLiSKIiN ISLEM
VE DAYANAGI YONETMELIK
MADDESININ YURUTMESI
DURDURULDU

Danistay Onuncu Daire, Calisma Izninden Muaf
Tutulacak Tirk Soylu Yabancilara Dair Ydnetmeligin
3. maddesinin 1. fikrasi ile bu maddeye dayanilarak
tesis edilen Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig’nin
4.5.2009 tarih ve 23518 sayili isleminin yiirlitmesinin
durdurulmasina karar verdi.
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ANAYASA MAHKEMESI KAMU
GOREVLILERI ETiK KURULU
KURULMASI HAKKINDA KANUN’UN
5. MADDESININ UCUNCU FIKRASININ
ANAYASA’YA AYKIRI OLDUGUNA
KARAR VERDI

TMMOB tarafindan agilan dava sonucu Danistay Besinci
Dairesi'nin Anayasa’ya aykirilik iddiasiyla Anayasa
Mahkemesi'ne tasidigi 5176 Sayili Kamu Gorevlileri
Etik Kurulu Kurulmasi ve Baz1 Kanunlarda Degisiklik
Yapilmas1 Hakkinda Kanun’un 5. maddesinin igiincii
fikras1 Anayasa Mahkemesi’nce iptal edildi.

AVRUPA SOSYAL FORUMU HAZIRLIK
TOPLANTISI BERLIN’DE YAPILDI

6. Avrupa Sosyal Forumu, 5. Hazirlik Toplantist 29-31
Ocak 2010 tarihleri arasinda Berlin’de yapildi.
MALIYE BAKANLIGI’NA
KAMULASTIRMA DAVALARINDA
BILIRKIiSI OLARAK GOREV
YAPACAKLARIN NIiTELIiKLERI VE
CALISMA ESASLARINA ILISKIN
YONETMELIK UZERINE GORUS
GONDERILDI

Maliye Bakanligrnin “Kamulagtirma Davalarinda
Bilirkisi Olarak Gorev Yapacaklarin Nitelikleri ve
Calisma Esaslarina iliskin Yénetmelik”te yapilabilecek
degisikliklere iligkin goriis istemesi lizerine 17 Subat
2010 tarihinde Bakanliga goriis gonderildi.

BODRUM YALIKAVAK GUNDOGAN
GOLTURKBUKU TURIZM MERKEZi
KARARININ YURUTMESI
DURDURULDU

28.05.2009 tarih 27241 sayili Resmi Gazete‘de
yayimlanan ve 11.5.2009 tarihli 2009/17996 karar say1l
ekli 1 sayili listede sinirlar1 gosterilen "Mugla Bodrum
Yalikavak, Giindogan, Goltiirkbiikii Turizm Merkezi"
olarak belirlenmesine iligkin Bakanlar Kurulu‘nun iptali
ve ylriitmesinin durdurulmasi istemiyle Tiirk Miihendis
ve Mimar Odalar1 Birligi tarafindan acilan davada,
Danistay Altinca Daire yiiriitmeyi durdurma karari
verdi.
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TEKEL iSCILERIYLE BUYUK
BULUSMA

Tekel iscilerine destek vermek amaciyla 20 Subat
Cumartesi gilinii binlerce kisi Ankara’da bulustu.
Tekel ig¢ilerinin direnisinin 68. giiniinde diizenlenen
“Dayanisma Ginii’nde ¢esitli illerden gelen binlerce
kisi Sakarya Meydani’nda bir araya geldi. Eyleme
TMMOB ve bagli odalar1 da genis katilim sagladi.
“Tekel iscisi yalniz degildir”, “Tekel iscisi direnisin
simgesi” sloganlartyla Sakarya Caddesi'ne yiiriiyen
binlerce kisi, destek i¢in geceyi de Sakarya Caddesi’'nde
Tekel iscileriyle birlikte gegirdi.

SAKARYA IPEKYOLU SERBEST
BOLGESI’NE ILISKIN BAKANLAR
KURULU KARARI iPTAL EDILDIi

Sakarya Ipekyolu Serbest Bolgesi'nin Yer ve Sinirlarinin
Belirlenmesi ve Kurulup Isletilmesine Dair Kararin
yuriirliige konulmasi yoniindeki Bakanlar Kurulu
Kararinin iptaline istemiyle TMMOB tarafindan agilan
davada Danistay Onuncu Daire iptal yoniinde karar
verdi.

6. AVRUPA SOSYAL FORUMU 1-4
TEMMUZ'DA iSTANBUL'DA...

6. Avrupa Sosyal Forumu 1-4 Temmuz 2010 tarihlerinde
Istanbul’da  gerceklestirilecek. ~Avrupa’nin  cesitli
yerlerinden gelenlerin “Baska Bir Diinya” yolunda
deneyimlerini paylasacagi 6. Avrupa Sosyal Forumu
kapsaminda 13 temel alanda toplant1 ve atolye ¢alismalari
diizenlenecek.

TMMOB 40. DONEM 4. DANISMA
KURULU 8 MAYIS CUMARTESI GUNU
TOPLANACAK

TMMOB 40. Donem 4. Danisma Kurulu toplantisi
8 Mayis 2010 Cumartesi giinii Ankara’da yapilacak.
TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci,
Danigsma Kurulu toplantis1 6ncesi Oda Baskanlarina bir
mesaj gonderdi.

GIDA MUHENDISLERI ODASI
TMMOB'Yi ZIYARET ETTI

Gida Miihendisleri Odast Yonetim Kurulu Baskani
R.Petek Ataman, Sayman Uye Taylan Kiymaz, Yazman
Uye Fatma Giil Tuncer ile Yénetim Kurulu Uyesi Bediha
Demirozii, 26 Mart 2010 tarihinde TMMOB}'yi ziyaret
edereck, TMMOB Yonetim Kurulu Bagkani Mehmet
Soganct ile bir siire goriistii.
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GEMILERIN TEKNIiK YONETMELiGI
KONUSULDU

Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii Yasar Duran
Aytas baskanliginda yeni ¢ikan gemilerin teknik
yonetmeligi ile ilgili Bodrum’da bir seminer verildi.

Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii Yasar Duran
Aytag bagkanliginda verilen seminer ile Denizcilik
Miistesarligi Izmir Bolge Miidiirii Hizir Reis Deniz,
GSK Bagkani Giiven Duran, DTO Bodrum Subesi
Baskani1 Giindiiz Nalbantoglu, DTO Marmaris Subesi
Bagkani, DTO Fethiye Subesi Bagskani Saban Arikan,
Giilliik, Gocek ve Bodrum liman bagkanlari ile birlikte
sektor aydinlatildi.

ASELSAN'LA SOZLESME

Aselsan, Anadolu Deniz Insaat Kizaklar1 (ADIK) ve
Furtrans Grubu ile, Tiirk Silahli Kuvvetleri i¢in insa
edilecek 8 adet Siiratli Amfibi Gemisi i¢in Aselsan
trini milli elektronik sistemler temini konusunda
20.2 milyon euro tutarinda bir sozlesme imzaladigini
acikladi. 26 Subat tarihinde imzalanan sozlesme
kapsaminda teslimatlar 2010-2013 yillar1 arasinda

gerceklestirilecek.

ISTANBUL TERSANESI 5 BOT
URETECEK

Kiiresel ekonomik kriz etkilerinin en yogun hissedildigi
gemi insa sektoriinden umut tazeleyen haberler
gelmeye bagladi. Romanya Devleti Sinir Polisi’nin
kullanacagi 5 adet nehir devriye botu SNR Holding
biinyesinde Istanbul- Tuzla’da faaliyet gosteren Istanbul
Tersanesi’nde insa edilecek.

Istanbul  Tersanesi; uluslararas1  platformlardaki
girisimlerinin bir sonucu olarak Romanya Sinir Polisi
icin iretilecek Nehir Devriye Botlart’nin yiiklenicisi
oldu. Toplam 5 adet iiretilecek olan bu botlarin ihalesini
iistiin yeterlilik performansi ile kazandi.

Daha 6nce T.C Sahil Giivenlik Komutanligi’na ait 4 adet
SAR-35 botunun modernizasyon projesini basariyla
tamamlayarak kesin kabullerini gerceklestiren Istanbul
Tersanesi iilkemizde NATO Tesis Belgesi’ne sahip ender
tersanelerden biri olarak ¢aligmalarini siirdiiriiyor.

TERSANECILERIN BEKLEDiGi KARAR
CIKTI

Yayinlanan Bakanlar Kurulu karariyla Adana -
Yumurtalik Serbest Bolgesi sinirina deniz alan1 da dahil
edildi. Bu kararla Tiirkiye’nin en biiyiik serbest bolgesi
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olan Adana Yumurtalik Serbest Bolgesi'nde gemi inga
ve bakim onarimiyla ilgili yapilacak yatirimlarin 6nii
acildi.

Hiikiimet, “enerji iissli” yapacagini séyledigi Adana
bolgesine bir miijde daha verdi. Diin yayinlanan
Bakanlar Kurulu karariyla Adana-Yumurtalik Serbest
Bolgesi sinirina deniz alani da dahil edildi. Bu kararla
Tirkiye’nin en biiyiik serbest bdolgesi olan Adana
Yumurtalik Serbest Bolgesi'nin biiyiikliigii daha da
artmis oldu.

KOCAELI'DEN PAKISTAN'A
ROMORKOR IHRACI

Kocaeli Serbest Bolgesi'nde kurulu Uzmar Tersanesi'nde
gecen ay teslim edilen ilk romorkoériin ardindan, bu ay
da 'Sheeraz' adini tasiyan 75 ton cekici giicli bulunan
ikinci romorkor Pakistan'in Karagi Liman Idaresi'nde
kullanilmak iizere teslim edildi.

Ekonomik krize ragmen ihracatlarini siirdiirdiiklerini
kaydeden Noyan Altug bir yil icersinde 14 romorkor
ihract yapacaklarimi soyledi. 2011 yili i¢in de yeni
sparisler aldiklarini ifade eden Altug, "2011 yili icin
75 ve 85 ton ¢ekme giicii kapasitesine sahip 4 rémorkor
siparisi aldik. Yiiksek kalitede, nitelikli bir sekilde
calisarak romorkorlerimizin ihracatini yapiyoruz" dedi.

HAVUZLU CIKARMA GEMISi

Savunma Sanayi Miistesarligr’nin Havuzlu Cikarma
Gemisi (LPD) projesi kapsaminda ag¢tif1 ihalede 7
tersane teklife ¢agri dosyast aldi. Thale siirecinin
ardindan Donanma Komutanligi biinyesine katilacak
LPD, diinyada sadece 7-8 iilke donanmasinda bulunuyor.
Amfibik askeri gemi sinifina giren LPD, 8 helikopter, 100
ara¢ ve yaklasik bin personel tasima kapasitesine sahip
olacak. 19 bin ton agirliginda, 190 metre uzunlugunda
olmasi planlanan LPD, Ege, Akdeniz ve Karadeniz’'de
asgari bir tabur biiyiikliigiinde bir kuvveti, ana iis
destegi gerektirmeksizin, kendi lojistik destegi ile kriz
bolgesine intikal ettirebilecek.

LPD, askeri giiciiniin yani sira, dogal afetlerde de biiyiik
faydalar saglayacak. Uzmanlar, NATO operasyonlarinda
birliklerin intikali ve tahliyesi i¢in kullanilacak olan
LPD’nin, Tiirkiye'nin bu tiir operasyonlarda daha fazla
yer almasina imkan saglayacagini da kaydettiler.

MUSTESARLIK MEPC TOPLANTISINA
KATILDI

2000 yilinda IMO o6nderliginde gemi geri doniisiim
sektoriinlin kiiresel anlamda diizenlenmesi amaci ile
baslatilan c¢aligmalar sonucunda taslak bir sozlesme
olusturulmus ve 11-15 Mayis 2009 tarihinde Hong
Kong’da bu sozlesme imzaya agilarak nihai hale
getirilmigtir. ~ Ulkemizin de imzalamis oldugu
sozlesmenin uygulamasini kolaylastirici kilavuzlarin
olusturulmas:t amaci ile MEPC biinyesinde yapilan
caligmalara Tirkiye tarafindan aktif katilim saglandi.
Bu dogrultuda gemi geri doniisiimle ilgili birgok konu
baslhiginin ele alindig1 ve MEPC 60. donem toplantisi
siiresince devam eden Gemi Geri Doniisiimii Calisma

Grubu, 22-26 Mart tarihinde ¢alismalarini Londra’ya
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yapti. Gemi Sokiim Calisma Gurubu Toplantisi’'na
Ulastirma Bakanlig1 Denizcilik Miistesarligi Gemi Insa
ve Tersaneler Genel Midiirliigii koordinesinde Genel
Miidiir Yasar Duran Aytas, IMO temsilcisi Ahmet
Giicel, Cevre Orman Bakanligi/Gemi Insa Tersaneler
Genel Midirliigli uzmanlari ile gemi geri doniigim
sektorii temsilcilerinden olusan bir heyet katildi. Calisma
gurubu, iizerinde galisilmasi gereken kilavuzlarin kisa,
pratik, kolay anlasilir ve kullanict dostu olmasi igin
neler yapilacagi konularinda ¢aligmalar yapti. Tiirkiye,
IMO’da yapilan bu caligmalara, ayaklar1 yere basan, en
az biirokrasi ve dokiimantasyonla uygulanabilen gemi
geri doniisiim kilavuzlarinin olusturulmasi gerektigini
vurgulayarak destek verdi.

ABS SEMINERI

= Jr_"‘F

Tﬁ‘\.i.lf--'l. T

ABS Tiirklye Ofisi tarafindan 31 Mart 2010
tarihinde Istanbul Four Seaon Hotel'de Classification
& Client Orientation konulu Seminer Gemi Insaati
ve Denizcilik Sektorii'nden, Universitelerden ve
Denizcilik Miistesarligi'ndan yaklagik 110 kisilik bir
katilimla gergeklestirilmistir. Bu seminerde ABS Ulke
Midiirii Seyfettin Tatli'nin yapmis oldugu sunumda
da belirttigi gibi klas kuruluslarinin gemi insaat1 ve
denizcilik sektoriine sagladigi katma deger ve teknik
anlamda istlendigi rolii ve sorumlulugu detayli bir
sekilde incelendi ve bu konudaki sorunlar katilimcilarla
paylasildi. Klas kurulusunun islevlerinin yogun olarak
tartigildigi seminerde, ilk klas kurulusunun temellerinin
1688 yilinda Londra Limani'ndaki kii¢iik bir kahve
evinde Edward Llyod isimli kisi tarafindan ¢evredeki
gemi sahipleri, kaptanlar ve gemi insaatcilarinin
katilimiyla yapilan toplant: ile baslandig1 diisiiniiliirse
bugiin gelinen noktanin onemi g6z ardi edilemez.
Seminerin 6nemli sunumlarindan biriside ABS Tiirkiye
Bas Sorveyorii Ahmet Kirim tarafindan  anlatilan
Gemilerde Sorvey ve Sorvey Hazirliklar: konusuydu,
bu sunum ozellikle tersaneden ve gemi firmalarindan
gelen teknik katilimcilara ¢ok faydali oldu.

ABS Tiirkiye'nin diizenlemis oldugu bu seminerde klas
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konularinin disinda ABS Avrupa Sérvey Boliim Bagkan
Yardimcist Dimitri Houliarakis tarafindan limanlarda
gemilerin tutulma (Port State Detentions) sebepleri ve
stirekli bakim - tutumun dnemine deginildi, bu konuyla
ilgili ¢arpici bir aciklamada Seyfettin Tatli tarafindan
son yillarda Tirk Bayragimin Avrupa limanlarindaki
basarisi ve Paris Mou'da nasil beyaz listeye gegildigi ve
bunun siirekliliginin ¢ok dnemli oldugu vurgulandi.

Seminer ABS Avrupa ISM Boélim Baskani Kaptan Steve
Blair tarafindan ISM'de ki son zamanlarda uygulamaya
girmis olan kural ve uygulamalarin agiklanmasiyla sona
erdi.

22-26 MART'TA LONDRA’DA
GERCEKLESTIRILMIS OLAN

MEPC 60. OTURUMU GEMI GERI
DONUSUM CALISMA GRUBUNDA,
HONG KONG KONVANSIYONU
KILAVUZLARININ HAZIRLIGI
GORUSULDU

Gemi geri doniisiim ¢aligma grubuna Tiirkiye’yi temsilen
Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiiri Sn. Yasar
Duran Aytas ve heyeti katilmislardir. Agirlikli olarak
Emniyetli ve Cevreye Duyarli Gemi Geri Doniigim
Kilavuzu’nun tartisildigi ¢alisma grubunda, Tiirkiye,
Fransa ve Almanya isbirligi ile Gemi Geri Doniisiim
Tesisleri  Yetkilendirme Kilavuzunu gelistirmeye
goniillii olup, tarihinde bir ilki gergeklestirmistir.
Calismalarina MEPC 60 Oncesinde baglayan bu 3
iilke, toplantilar sirasinda niyetlerini resmi yoldan dile
getirmis, ve MEPC 61’¢ taslak Kilavuzu sunacaklarini
belirtmislerdir. Uluslararasi arenada Tiirkiye’nin isminin
daha da duyulmasina yol acan bu ¢alisma, ayni zamanda
Tiirkiye’nin konuya verdigi 6nemi de gostermektedir.

Hong Kong Konvansiyonu'nun beklenenden erken
yuriirliige girebilmesi adima IMO  Sekreterligi
onderliginde gemi geri doniisiim sektorii temsilcilerini bir
araya getirmeyihedefleyen calistaylar diizenlenmektedir.
Bunlardan ilki iilkemiz ev sahipliginde, Ekim 2009’da
Izmir’de organize edilmis olup, ikincisi 25-27 Mayis
tarihlerinde Tayland’da gergeklestirilecektir.

Sektdriin sorunlarinin dinlenecegi ve Konvansiyon'un
teknik standartlarina erken uyum igin nelerin
yapilabileceginin tartisilacagi bu calistaydan, {ilkemiz
de verimli sonuglar elde etmeyi amacglamaktadir.

2009 Mayis ayinda Hong Kong’daki bir diplomatik
konferans ile kabul edilen Konvansiyon, Fransa
tarafindan Kasim 2009°da onaylanmistir ve diger AB
tiyesi llkelerin de bunu takip etmesi beklenmektedir.
Konvansiyon’un yiiriirliige girebilmesi i¢in Diinya ticari
filosunun yiizde 40’1na sahip, en az 15 iilkenin onayina
ihtiyact vardir ve bu 15 iilkenin toplam azami yillik gemi
geri doniisim hacminin, bu 15 iilkenin toplam ticari
tasimacilik gross tonajinin en az %3 inii olusturmasi
gerekmektedir. Bu sartlar saglandiktan sonraki iki sene
icerisinde Konvansiyon ytriirliige girecektir, bunun da
yaklagsik 2013 y1l1 civari olacagi tahmin edilmektedir.
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ETKINLIK TAKVIMI

Subsea Control and Data Acquisition (SCADA) Conference

Tarih : 2- 3 Haziran 2010

Konusu : Denizalti kontroli ve data iletimi ile ilgili konferans
Yer :|  Newcastle, ingiltere

Orginazatér: Society for Underwater Technology

Telefon : + 44 (0)1224 823637

Fax : + 44 (0)1224 820236

E-mail : michele.ross@sut.org

OMAE 2010: 29th International Conference on Ocean, Offshore and Arctic Engineering
Tarih : 6- 11 Haziran 2010

Konusu : Okyanus, agik deniz ve buzul bélge mihendisligi ile ilgili 29. Uluslararasi konferansi
Yer : Shanghai, Cin

Orginazator: American Society of Mechanical Engineers

Telefon

Fax :

E-mail : Chair@omae2010.com - http://www.asmeconferences.org/OMAE2010/

Warship 2010: Design, Construction and Operation of Naval Vessels - Advanced Technologies
Tarih : 9- 10 Haziran 2010

Konusu : Savas gemileri tasarimi ile ilgili konferans
Yer : Royal Institution of Naval Architects
Orginazator: Royal Institution of Naval Architects
Telefon : +44 (0)20 7235 4622
Fax : +44 (0)20 7259 5912
E-mail : conference@rina.org.uk
Subsea Engineering: Designing for Integrity and Operation
Tarih : 16 Haziran 2010
Konusu : Derin deniz mihendisligi tasarim, bitiinlik ve operasyon ile ilgili konferans
Yer ;| London, ingiltere
Orginazator: Institution of Mechanical Engineers
Telefon : : +44 (0)20 7973 1258
Fax : +44 (0)20 7222 9881
E-mail : t_churcher@imeche.org
ISOPE-2010: 20th International Offshore and Polar Engineering Conference
Tarih : 20- 26 Haziran 2010
Konusu : Acik deniz ve Kutup miihendisligi ile ilgili konferans, sempozyum ve galigtayi
Yer : Beijing, Cin
Orginazator: ISOPE
Telefon 5 +1-650-254-1871
Fax : +1-650-254-2038
E-mail : meetings@isope.org
Innovation in High Performance Sailing Yachts (INNOV'SAIL 2010)
Tarih : 30 Haziran — 1 Temmuz 2010
Konusu : Yiksek performansl yelkenlilerle ilgili yaraticilik
Yer : Lorient, Fransa
Orginazatér: CVET, IRENav and RINA
Telefon : +44 (0) 20 7235 4622
Fax : +44 (0) 207259 5912
E-mail : conference@rina.org.uk

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 184, Nisan 2010 73



SEKTORDEN

TERSANELERIMIZDE INSA EDILEN GEMILER

TERSANE iNSANO (ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
NBO1 ALTINTAS TURKIYE KURU YUK 6500 BV
ALTINTAS .
NB30 ALTINTAS ALMANYA PETROL GAZI TANKERI 6500 GL
NB217 ADIK TURKIYE TANKER 8000 BV
ANADOLU — —
NB211 FURTRANS DENIZCILIK TURKIYE KONTEYNER 1024 TEU  |BV
o NB 1001  |NORSUL PANAMA ROMORKOR - ABS
BOGAZIGI
NB 1002  |NORSUL PANAMA DUBA - ABS
CEKSAN GEMI —
e NB 38 CEKSAN TURKIYE TANKER 8400 BV
?i?:NiTs SAN-VE |5 46 TEKNE YAPIM TURKIYE TANKER 4600 BV
NBO72 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
NBO73 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
GELIK TEKNE  [NB074 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
NB087 GELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
NBO088 GELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
GELIK TRANS  |CS 39 FiLiZ DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 5250 BV
2048 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2050 CHEMFLEET MALTA KIMYASAL/PETROL URUNLERI 7100 BV
2051 DEARSAN TURKIYE KIMYASAL/PETROL URUNLERI 3500 BV
2052 CHEMFLEET MALTA KIMYASAL/PETROL URUNLERI 10300 BV
2055 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2057 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
2058 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
DEARSAN — - -
2059 DEARSAN TURKIVE 32/70 ROMORKOR BV
2066 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2074 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU T
2075 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU T
2076 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU T
2077 SSM TURKIVE YENI TiP KARAKOL BOTU T
2078 SsM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU T
NB 18 PRUVA TERSANECILIK TURKIYE PETROL/KIMYASAL TANKER IMO Il ESP 3800 BV
DESAN
NB 22 DESAN DENIZ INS.SAN.A.S. TURKIYE PETROL/KIMYASAL TANKER IMO Il ESP 6400 BV
NB 47 DENIZ ENDUSTRISI A S. TURKIYE KIMYASAL URUNLERI TANKERI 3087 BV
NB 48 DENIZ ENDUSTRISIA.S. TURKIVE KIMYASAL URUNLERI TANKERI 3087 BV
DENiz - —— — -
ENDUSTRISI A.5.|NB 40 DENiZ ENDUSTRISI A.S. TURKIYE KURU YUK 25000 BV
NB 50 BAYRAKTAR DENIZCILIK TURKIYE KURU YUK 58000 BV
NB 53 DENIZ ENDUSTRISI A S. TURKIYE KURU YUK 25000 BV
N.B 37 ALBROS AZERBEYCAN KURU YUK 4432 RMRS
GELIBOLU N.B 49 GELIBOLU GEMI TORKIVE RO-PAX 800 BV
N.B 45 GELIBOLU GEMi TORKIVE DESTEK GEMISi 5 BV
NB 46 GALATA DENIZ / ALTINBAS HOLDING PANAMA KIMYASAL TANKER 21000 GL
GISAN NB 50 KIYI EMNIYETI GEN.MUD. TURKIYE YAKIT TOPLAMA GEMIS| - BV
NB 48 DORA DENIZCILIK TURKIYE BITUMEN TANKER 6000 BV
GUNDOGDU  |NBO1 ATLAS GEMI TORKIVE KIMYASAL TANKER 2200 BV
KARASU NB 02 GEMLIK GUBRE TURKIYE KURU YUK 8200 BV
icDAS NB 13 ICDAS TURKIVE KIMYASAL TANKER 20000 BV
ISTANBUL NB 22 ARMONA DENIZCILIK TURKIYE IMO Il KIMYASAL TANKER 6400 BV
KARADENIZ 32 ENKA KAZAKISTAN DUBA - BV
GEMI INSAAT
UNYE 33 ENKA KAZAKISTAN DUBA - BV
NB 03 DG COASTERS B.V HOLLANDA KONTEYNER 3000 BV
KOCATEPE - —
NG NB 04 ATASOY GROUP TURKIYE KONTEYNER 4200 BV
NB 08 BROLIK DENIZCILIK TURKIYE TANKER 550 s
_ NB 36 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
MADENCI
NB 37 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
82 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
83 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
MARMARA — Z
86 MARMARA TURKIYE KURU YUK 8500 BV
80 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 12500 BV
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SEKTORDEN

TERSANELERIMIZDE INSA EDILEN GEMILER

TERSANE INSANO |ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
MY 09 MED MARINE iSVEQ KIMYASAL TANKER 8400 BV
MY 13 MED MARINE NORVEG ROMORKOR 380 BV
MEDYILMAZ MED MARINE NORVEGC ROMORKOR 380 BV
MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
HALIKARNAS DENIZCILIK TURKIYE PETROL - i i
N TA$|MAC|L|G| SAN. VE TiC. LTD. $T| [ERE ROECULERNES P BV
HALIKARNAS DENIZCILIK TURKIYE PETROL - | 0
=R TA$|MAC|L|G| SAN. VE TiC. LTD. $T| VTR RCECEERNESS P ik
OZ ATA YAT
INSA GEKEK -
BAKIM ONARIM  [NB13 (NADIOILY RIANZ INERATINEASARIGIN: e KIMYASAL TANKER 6000 BV
| Tic. A.S.
SAN. TIC.
LTD.$Ti.
NB 16 EMMI SERVICE AS SAINTKITS AND NEVIS |DUBA 2500 BV
NB 17 EMMI SERVICE AS SAINTKITS AND NEVIS DUBA 2500 BV
NB 18 EMMI SERVICE AS SAINTKITS AND NEVIS DUBA 2500 BV
NB 19 EMMI SERVICE AS SAINTKITS AND NEVIS DUBA 2500 BV
81 SSM TURKIYE SAHIF _GUVENLIK ARAMA VE KURTARMA 1700 T
GEMISI RINA
82 SSM TURKIYE SAHIF _GUVENLIK ARAMA VE KURTARMA 1700 T
GEMISI RINA
80 - ISLE OF MAN YAT -
RMK MARINE LR
85 QYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT - IR
86 QYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT - IR
87 QYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT - IR
H55 ATLANTIK DENIZCILIK TICARET AS. MALTA KIMYASAL TANKER 12500 BV
H60 MARVANI SPA ITALYA ROMORKOR 60 TBP RINA
SELAH
He1 MARVANI SPA ITALYA DUBA 5600 RINA
H62 MARVANI SPA ITALYA DUBA 5600 RINA
SOLI GEMIINSA |NB09 ; . KIMYASAL TANKER 7000 BV
SANAYI VE
TICARET AS. NBO8 - - KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB 47 GEMSAN TURKIVE IMO 2 KIMYASAL TANKER 6300 BV
SAHIN GELIK - - —— =
SAN. AS. NB 48 SAHIN CELIK TURKIYE KURU YUK 10500 BV
NB 49 SAHiN CELiK TURKIYE KURU YUK 10500 BV
TERME NBO02 YUNANISTAN KURU YUK 8500 RINA
NAFTO TRADE
TORGEM NB 90 VARKAN DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 BV
TORLAK NB 62 MRC DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 6100 BV
NBO037 TUZLA GEMI TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
TUZLA GEMI NBO041 TUZLA GEMI TURKIYE KURU YUK 15500 RINA
NB043 TUZLA GEMI TURKIVE KURU YUK 15500 RINA
NB 15 ALDEMAR DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
TURKER NB16 ALDEMAR DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 8400 BV
NB 17 GALATA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 25000 GL
58 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 ABS
i 59 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 ABS
TURKTER e .
76 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 4750 ABS
77 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 4750 ABS
NB 007 FINBETA SPA ITALYA PETROL/ KIMYASAL TANKER 9400 RINA
VK
NB 008 FINBETA SPA ITALYA PETROL/ KIMYASAL TANKER 9400 RINA
55 YARDIMCI TURKIYE KONTEYNER 10000 ABS
YARDIMCI 64 YARDIMCI TURKIVE KIMYASAL TANKER 10000 ABS
68 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 13500 ABS
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SEKTORDEN

DENIZE INDIRME

TERSANE : USTAOGLI YAT VE GEMi SAN.

iNSA NO : NB 096

GEMi ADI : KARSOY

GEMi SAHiBI : KARSOY ULUSLAR ARASI
DENIZ TASIMACILIGI A.S.

DIZAYN BURO : OZMARIN

GEMi TiPi : MULTI PURPOSE SHIP

Loa :132,725 m

Lgp :122,637 m

GENISLIK :18,40 m

DERINLIK :10,50 m

DRAFT :7,77 m

DEPLASMAN :14289,25 m

TOTAL KARGO KAPASITE :-

DWT : 10,600 ton

ANA MAKINA : WARTSILA

HIZ :-

KLAS : BV

INSA TARIHi : 2008

TESLIM TARiHi : 2009

DENIZE iNME TARIHi : 06/11/2009

TERSANE : HATSAN SHIPYARD

iNSA NO : NBO1

GEMi ADI : /T KAYA BENER

GEMI SAHiBI : ATY GEM iSLETMECILIGi
SAN ve TIC.ASS.

DiZAYN BURO : ERKA DIiZAYN

GEMi TiPi : PRODUCT TANKER

Loa : 64,43 m

I :59,15m

GENISLIK :10,50 m

DERINLIK :5,25m

DRAFT 14,40 m

DEPLASMAN : 2200 m

TOTAL KARGO KAPASITE : 1,435 m3

DWT :1,250 fon

ANA MAKINA : CUMMINS 895 KW

HIZ : 12 KNOT

KLAS : BV

INSA TARIHI : 11/04/2009

TESLIM TARiHi :15/01/2010

DENIZE iNME TARiHi : 15/01/2010
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UYELERDEN

YENI UYELERIMIZ

SiCiL NO |[ADI SOYADI BOLUM OKULU
2615 OGUZHAN AYDORE GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2616 AYHAN OZDEMIR GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
2617 AHMET GURKAN YALGIN GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
2618 KADIR SOYUK GEMI INSAATI VE GEMiI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2619 MUSTAFA DILER GEMI INSA MUHENDISI KTU
2620 HASAN BURAK EROGLU GEMI INSA MUHENDISI KTU
2621 BURAK GOZUTOK GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2622 MUHAMMET MUSTAFA |KARAOBALI  |GEMI INSA MUHENDISI KTU
2623 DAVUT YENIAY GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2624 BURAK TEMELLI DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISI iTO
2625 ILHAN KOSE GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2626 TASKIN BAGCI GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2627 MUHITTIN ATGI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2628 NURBAKI BAYKUT GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2629 MAHIR CAKMAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2630 SAYIN KURT GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2631 OzZGUR YILMAZ GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2632 DENIZ OZTURK GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
2633 RUSEN SIK GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2634 ISMAIL MUMCU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [iTO
2635 SARPER KARA DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI iTO
2636 DENIZ AKSEL GEMI INSA MUHENDISI KTU
2637 ERTUGRUL CEYHAN GEMi INSA MUHENDISI KTU
2638 CAN TIKANSAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2639 BURHAN ATICI GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
2640 ATAKAN YALCINKAYA |GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2641 AHMET KURAP GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ [YTU
2642 EMRAH YILDIZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [iTU
2643 DINCER KARADAG GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [iTU
2644 SERDAR ERTURK DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iTO
2645 OLGUN KOSE DENIZ TEKNOLOJiSI| MUHENDISLIGI iTO
2646 DENIZ ACAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2647 MEHMET ALI KAMACIOGLU |GEMIi INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
2648 AYDIN ALAN GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
2649 METIN OKTAY SOZER GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
2650 DENiZ GURAY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [iTU
2651 MUSTAFA ONUR KIRMIZI GEMI INSA MUHENDISI KTU
2652 ISMAIL GOKHAN OZTURK GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
2653 BULENT GUZELDEREN |GEMI INSAATI VE DENIZ MUHENDISI iTU
2654 EFE AKCASU GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2655 VOLKAN DUYAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI iTO
2656 YAVUZ SONMEZ GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  |[YTU
2657 CENGIz UCAR GEMi INSA MUHENDISI YTU
2658 TUFAN AVSAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2659 YASIN KILICER GEMi INSA MUHENDISI KTU
2660 ZAFER KEPCELER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2661 FATIH AKCAN GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2662 CAN BERKUP GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2663 SEMIH MEHMET GURBUZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2664 SERGEN ARABACIBASI |GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  [iTU
2665 DOGAN GOKCE DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI iTO
2666 BURAK YILDIRIM GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  [iTU
2667 AYTAC EMRE UNSAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
2668 NiHAT UGUR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI  [YTU
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UYELERDEN

YENI UYELERIMIZ

siciL NO |ADI SOYADI BOLUM OKULU
2669 YENER DEMIRCI GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2670 0zZGUN ORUC GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2671 MURAT KARABULUT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2672 ERDAL MERT GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2673 SALIH HAKAN KART GEMI iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2674 MUSTAFA KEMAL SEZER GEMI iN$A MUHENDISI KTU
2675 MUSTAFA HORATA GEMI iNSA MUHENDISI KTU
2676 ADEM OZAYTABAK GEMI iN$A MUHENDISI KTU
2677 ESER SENGUL GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2678 ARZU ALTUN GEMI INSA MUHENDISI KTU
2679 ERCAN YAZICI GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2680 OMER FARUK ALTUNCU GEMI iN$A MUHENDISI KTU
2681 TAGMAQ GUREV DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI iTU
2682 YALCIN DALGIC GEMI iN$AATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI iTU
2683 ONDER OZTURK GEMI iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI iTU
2684 ERDEM KOK GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2685 ISA SAHIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2686 AKIF BOZKIR GEMI iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2687 MUHAMMED ESAT GULHAN GEMI iN$AATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2688 HALIL SEVIMLI GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2689 UMUT OZDEMIR GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2690 BARIS SEMiz GEMI iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2691 CEM OKAN ADAL GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2692 KEMAL OGUZ COBAN GEMI iN$AATI MUHENDISI DHO
2693 CINAR OZ$AHiN GEMI iN$AATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISI YTU
2694 ILKER DURSUN GEMI iN$A MUHENDISI KTU
UYELERDEN HABERLER
DOGUM HABERLERI

1550 Sicil Numarali Uyemiz Gokhan Yildiz'in ve esi Yesim Yildiz'in 02.02.2010 tarihinde Ada isimli bebekleri oldu

1254 Sicil Numarali Uyemiz Biilent Hiiseyinoglu’nun ve esi Dilek Hiiseyinoglu'nun, 14.02.2010 tarihinde Hiiseyin Emre
isimli bebekleri oldu.

1162 Sicil Numarali Uyemiz Edal Gedikoglu ve esi Nejla Gedikoglu’nun 07.03.2010 tarihinde Beste isimli bebekleri oldu.

Mutlu ve saglikli uzun dmiirler dileriz.

GECMIS OLSUN

600 Sicil Numarali iiyemiz Kadir Saltoglu trafik kazas1 gecirdi

Gegmis olsun dileklerimizi sunar, acil sifalar dileriz

VEFAT HABERI

868 Sicil Numarali iiyemiz Atilla Oktiirk’iin Agabeyi Necmi Oktiirk vefat etti.

Yakinlarina ve camiamiza bagsaglig1 dileriz.
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UYELERDEN

Erciiment KAFALI

31.12.1949 yilinda  Istanbul’da
dogdu, 1972 yilinda Istanbul Teknik

Universitesi Makine Fakiiltesinden
Yiiksek Mithendis olarak mezun
oldu.

Yaptig1 gorev ve ¢aligsmalar,

1. 1972-73 Celiktrans Tersanesi-
Biiyiikdere/Sariyer:

2. 1973-74 Hidrodinamik — Rumeli Kavagi tersanesi :
3. 1974-76 Tiirkiye Gemi Insa Sanayi Pendik Tersanesi:
4.1976-82 KOK Tersanecilik As : Tersane miidiirii

5. 1984-1990 Selah Tersanesi :Tersane miidiiri

6. 1990-2000 Sedef Tersanesi : Isletme miidiirii, Proje ve
Is gelistirme miidiirii, genel miidiir vekilligi.

7. 2000-2002 Proteksan Tersanesi :
koordinatorligii

8. 2002- itibaren ; KA.DEN serbest danismanlik biirosu
olarak gorev yapmaktadir.

Miisteri iligkileri

- Mega yat proje isleri ve modernizasyon galigmalari

- Yeni kurulmakta olan tersanelere fizibilite ¢alismalari,
makina parki1 ve tersane know-how caligmalari.

- Yeni ve kullanilmis tersane teghizati ve makinalari
se¢imi ve temin edilmesi.

- Bazi tersanelere is baglantilar1 ve miisteri iliskilerinde
danismanlik.

- Baz1 firmalarin Tirkiye temsilciligi gibi islerde aktif
gorevler yapmaktadir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasina ilaveten Ingiltere,
The Royal Instutition of Naval Architects ( RINA ) ya da
AMRINA olarak tiye olunmustur.

Meslek ve diinya gemi inga sektorii ile ilgili oldukca
zengin kiitiiphane, arsiv ve dokiiman sahibi olarak ayrica
18 adet yerli ve yabanci dergi aboneligi mevcuttur.

Ingilizce bilen, evli ve 2 cocuk babasi olan Erciiment
Kafali halen KA.DEN serbest danismanlik fimasinda
gorev yapmaktadir.

iletisim Bilgileri :
Tel.  is: 0126 493 29 31
ev: 0216 337 68 01
cep: 0532 283 03 95

Adres ev: Fuat Pasa Cad. Saman Apt. No 11 Daire 3
Fenerbahge - Istanbul

Is: KA.DEN Ozek Is Merkezi Tersaneler Yolu
G50 Sokak No 4 Kat 3 Tuzla - Istanbul

e-posta : ee.kaden@superonline .com
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Mehmet TAYLAN

31.10.1950 yilinda Tekirdag’da dogdu.
1969 yilinda Galatasaray lisesinden,
1973 yilinda da Istanbul Teknik
Universitesi Makina Miihendisligi
Fakiiltesi Gemi Insa Boliimiinden
mezun oldu.

1975 yilinda MEB bursu ile gittigi
ABD’de Michigan Universitesi’nde
Gemi Insa doktora yiiksek lisans/
doktora calismalarina basladi. 1976 da kisa donem
askerlik hizmeti i¢in yurda dondii. Yiiksek lisansin1 ITU
Gemi Insa Fakiiltesinde tamamladi.

Is hayatina iiniversiteye devam ettigi 1972’li y1llarda Celik
Tekne Tersanesinde baslayan Mehmet TAYLAN, sirasiyla
Marmara Tersanesi, Beykoz Meltem Tersanesi ve Kok
tersanesinde gesitli gérevlerde galist. 1985 yilinda tekrar
Celik Tekne Tersanesinde ¢alismaya bagladi. Halen Celik
Tekne tersanesi ve tersanenin bagli oldugu Galatasaray
Holding biinyesinde yonetim kurulu {iyesi ve danismani
olarak ¢aligmaktadir.

Tiirkiye Gemi Insa Sanayicileri Birligi (GISBIR), TMMOB
Gemi Miihendisleri Odas1 Onur Kurulu, ABS Karadeniz
Bolgesi Teknik Komitesi, BV Istanbul Teknik Komisyonu
tiyeliklerinde yer almistir. Tirk Loydu Vakfi Yonetim
Kurullarinda da ¢esitli donemlerde gorev almistir.

Ingilizce ve Fransizca bilen Mehmet TAYLAN, evli ve 2
¢ocuk babasidir.

Tletisim Bilgileri :
Tel.  is: 0216 395 34 52
cep: 0532 283 43 94
Adres is: Celik Tekne Tersanesi No 14
Igmeler - Tuzla - Istanbul
ev: Havaci Binbast Mehmet Sok. No 18/9

Bostanci - Istanbul
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KITAP

KITAP KOSESI

Uluburun Gemisi
3000 Yil Once Diinya
Ticareti”

Unsal Yalan, Cemal
Pulak, Rainer Slotta

ULUBURUN
GEMISI

ISBN: 3937203192 Ay
Yayinevi: Ege Yayinlan
Sayfa: 696

130 TL

Ceviren: Goniil Yalgin
Tiird: Denizcilik Tarihi

Bu kitap, Uluburun Gemisi ve yikiiniin dnemli bir
kisminin yanisira Geg¢ Tung Cagi (GTC) Dogu Akdeniz
Diinyasi’ni1 anlatan 47 bilimsel yazi icermektedir.

Katalogda sergide gosterilen Uluburun Batigi’na
ait 200 eser tanimlartyla sunulmustur. Ayrica GTC
kiiltiirlerine ait bagta Corum Miizesi olmak {izere bazi
Alman miizelerinden de 78 adet eser veya eser grubu
bulunmaktadir. Béylece o dénemle ilgili bir ¢ok 6nemli
eser katalogta toplanmis oldu.

Bu kitap aligilagelmis sergi katalogu kategorisine pek
uymamaktadir. Kitabin 6nemli bir kismint bilimsel
makaleler olugturmakta ve iilkemizin de iginde bulundugu
Dogu Akdeniz Bolgesi’nin Geng Tung Caglar1 hakkinda
bir cok 6nemli nokta okuyucuya sunulmaktadir. Metinler
bilimsel igerikli olmakla beraber meslekten veya meslek
disindan, arkeolojiyi seven, konuya merakli ve kiiltiir
tarihine 6nem veren herkese hitap etmektedir.

Muz Sesleri
Ece Temelkuran

Konu: Roman

ISBN: 9752896703
Yayinevi: TUBITAK Popiiler
Bilim Kitaplan

Sayfa: 280

15TL

Oxford, Paris, Beyrut Uggeninde Bir Ask Ve Savas
Romani! Her Kitabiyla Giindemi Degistiren Ece
Temelkuran'dan Giiglii Bir [lk Roman!

Hep Bir I¢ Savastir Ask! Bir Neden Arar Kendine...
Muz Sesleri Onu agustosta muz tarlalarina goétiirecektim.
Muz seslerini dinleyecekti. Nasil sevinecegini, hayret
edecegini diisiindiik¢e

Ece Temelkuran, kalplerin yagmalandig1 yerden anlatiyor
hikayesini; Ortadogu’dan. Bizden alip dokiintiilerini iade
ettikleri hikayelerimizi geri almak icin... Asklarimizi,
acilarimizi, haysiyetimizi... Yagmalandik¢a kapattigin
kalbini a¢ simdi. Ciinkii bu senin hikayen. Sen de
Ortadogulusun!
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ilber Ortayl
Tamhm Isigmda

Tarihin Isiginda
liber Ortayh

Konu: Tarih

ISBN: 9789759961879
Yaynevi: Profil Yayinahik
Sayfa: 232

1250 TL

Biz hepimiz kendimize gore

birer Enver Pasayiz. Elimize firsat gegse nice

Enver Pagaliklar yapariz. Onun i¢in birinci harbin
komutanlarinin aceleciligini ve hayalciligini hak
vermesek de anlamak lazim.

-Diinyada higbir dogru diiriist devlet yoktur ki dini
kontrol etmesin. Bunun demokratik gelismemislik
diizeyiyle de ilgisi yoktur. Biiyiik dinlerin yapis1 ve
ananesi boyledir

-Fatih dogu ve bat1 dillerine hakimdi. Kanuni

bir kuyumcu, IV. Murad ressam ve miizisyen, II.
Abdiilhamid usta bir marangozdu. Abdiilaziz sark ve
garp musikisinde eserler bestelemisti.

-'Tirkiyeli' ismi terciime edilemez, i¢erigi bakimindan
bu kelimeyi teklif edenlerin de amacini zaten
kargilamaz. Bagka bir kimlik kullanmak isteyenler bunu
ifade edebilirler. Ama bunun i¢in ilke yurttagliginin ve
kimligin adin1 degistirmelerine lizum yoktur, haklar1
oldugunu da zannetmiyoruz.

Tarihgi IIber Ortayh sira dis1 analizlerine ve giiclii
yorumlarina devam ediyor. Kendisine has bakis agisiyla
gecmisi 'Tarihin Is1ginda’ ustaca degerlendiriyor.

Ucurtma Avasi
Khaled Hosseini

Konu: Roman

ISBN : 9752891454
Yayinevi: Everest Yayinlan
Sayfa: 376

16 TL

Emir ve Hasan, Kabil'de monarsinin son yillarinda
birlikte biiyliyen iki ¢ocuk... Ayni evde biiyiiyiip, aynt
siitanneyi paylagsmalarina ragmen Emir'le Hasan'm
diinyalar1 arasinda ugurumlar vardir: Emir, inlii ve
zengin bir isadaminin, Hasan ise onun hizmetkarmin
ogludur. Ustelik Hasan, orada pek sevilmeyen bir etnik
azinliga, Hazaralara mensuptur. Cocuklarin birbirleriyle
kesigen yasamlart ve kaderleri, ¢evrelerindeki diinyanin
trajedisini yansitir. Sovyetler isgali sirasinda Emir ve
babasi iilkeyi terk edip California'ya giderler. Emir
bdylece gecmisinden kactigini diisiiniir. Her seye ragmen
arkasinda biraktigit Hasan'in hatirasindan kopamaz.
Ugurtma Avcist arkadaslik, ihanet ve sadakatin bedeline

iligkin bir roman.
Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 184, Nisan 2010



