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TMMOB
Gemi Miihendisleri Odas1 Baskanh g1 ’na,

KONU : IDO Karakdy I skelesinin devrilme nedenlerinin degerlendirilmesi

GOREV : Yonetim Kurulunun 15.01.2009 tarih, 41.40.04 sayili karar1 ile teknik
inceleme i¢in komisyon kurulmasi ve konu basli g1 altinda belirtilen incelemenin
yap1 Imasi .

INCELEME :

Heyetimizi olusturan bizlerin ortak 6zelligi, mezkur iskelenin dizayn ve/veya hesap
ve/veya inga asamalarinda gorev almis olmalaridir. Bu nedenle, asagidaki tespitlerimiz biiyiik
oranda bilgi ve gorgiilerimize dayanmakta olup, degerlendirmelerimiz i¢inde ortak kanaatimiz
de yer almaktadir.

1- Karakdy’de bulunan ve iginde bolmeleri olan tek duba olarak Istinye Tersanesinde
1958 veya 1959 yilinda insa edilen ilk yiizer iskele, 1966 yilinda iki tankerin carpigmasi
neticesinde denize dokiilen akaryakitin yanmasi ile iskelenin bordasina bagli bir gemi
(KADIKQY) ile beraber tutustu ve yiizer iskele iist binalar1 ve usturmaga tamamen yanmis bir
halde Istinye Tersanesine ¢ekildi. (1966 yilinin Ocak veya Subat ay1). Tamir ve iist binalarin
yenilenmesi siiresinde Sehir Hatlar1 yetkilileri Istinye Tersanesine miiracaatla, iskelenin yan
koridorlarinin dar olmast nedeni ile vapurlardan ¢ikan yolcularin gemileri ¢abuk
bosaltamadigini ve gemi tarifelerinin aksadigini belirttiler ve yan cikis koridorlarinin
genisletilmesini istediler.

Yangm hasarinin onarilmasina es zamanda istinye Tersanesi resimhanesince cizilen
ilave ¢ikma projeleri ile yolcu bosaltma koridorlar1 genisletildi ve yiizer iskele Istinye
Tersanesinden Karakdy’deki yerine ¢ekilerek baglandi ve isletmeye yeniden acildi.

2- 1978-1979 yillarinda Tersane Miidiirleri toplantisinda, Sehir Hatlar1 Miidiiriiniin
(Sn. Sadik HOSGOR) talebi ile yeni bir yiizer iskele yapilmasina karar verildi. Ancak yeni
yapilacak iskelenin tasiyici dubalarimin hepsininin birbirinin ayni1 olmasi ve iskele ana
giivertesine civatalarla baglanmasina ve bu dubalarin bakim ve tamirleri i¢in tek tek
sokiilebilir olmasina karar verildi. Bu suretle iskele yerinde kalarak deniz i¢indeki dubalar
yedeklenebilecek ve periyodik olarak ayri ayri bakim, tamir ve boya isleri havuza alinarak
yapilabilecekti. Daha sonralar1 bu iskelenin ingaat1 Hali¢ Tersanesine verildi. Hali¢ Tersanesi
yetkilileri dizayn ve imalata baglamadan evvel Sehir Hatlarina bir yazi ile miiracaat ederek,
kullandiklart mevcut iskelede degisiklik isteyip istemediklerini sordular.

Sehir Hatlar yetkilileri, Hali¢ Tersanesine, kullandiklari iskelenin projesini, istedikleri
degisiklikleri iizerine isleyerek gonderdiler. Ancak bu projede 1966 yilinda yapilan ilave
cikmalar bulunmamaktaydi.
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3- Hali¢ Tersanesi, ¢ikmalari igermeyen bu ilk projeyi esas alarak yeni projeyi ¢izer ve
Sehir Hatlar1 Miidiirliigiine gonderir. Sehir Hatlar1t Miidiirliigii projeyi tastik ederek Halig
Tersanesine iade eder.

4- Tersane ise baglar. Ana giliverteyi ve yapilan degisikliklerle iist binalarin
agirliklarin1 hesaplar. Bu hesaplama yapilirken, {ist binanin agirligi mevcut iist binaya gore
yapilmistir. Daha sonra ana giiverte, {ist bina ve en kalabalik yolcunun oldugu zamana gore
yolcu agirligr da diisiiniilerek, bulunan toplam agirligi tasiyacak dubalarin boyutlar1 ve kag
adet duba olmasi lazim geldigi bulunur. Bu dubalarin 2 adedi Pendik’te, digerleri ise Hali¢ ve
Istinye Tersanelerinde imal edilererek, Hali¢ Tersanesinde toplanir. Dubalarm ebatlari
4.00x8.00x20.00 metredir. Duba adedi 8’dir.

5- Bu dubalar ana giiverteye civatalarla baglanarak isletmeye teslim edilir. Insaat Isleri
Miidiirliigii, iist binalar1 piyasadaki bir tagerona imal ve montaj ettirir. Montaj yapilirken Sehir
Hatt1 ilgilileri yolcu c¢ikis koridorlarinin, kullandiklart mevcut koridorlardan daha dar
oldugunu farkeder ve genisletilmesini ister.

6- Ust binalar ana giiverte {izerine yerlestirildikten sonra iskelenin friboard’unun gok
azaldig1 gortliir. Yapilan tetkikle iist binalarin agirhiginin Hali¢ Tersanesince ongoriilen
agirliktan fazla oldugu neticesine varilir. Buna ilave olarak Sehir Hatlarinin istedigi yolcu
cikislarinin genisletilmesi de gerceklesince, friboard’un daha da kotiilesecegi anlasilir.

Sephiyeyi arttiracak ve friboardu iyilestirecek ¢areler aranir ve aralikli yerlestirilmis 8
dubanin ara bosluklar1 kapatilarak sephiyenin arttirilmasi kararlagtirilir. Ancak dubalar
portatif olmaktan ¢ikacak ve tek duba haline doniisecektir. Bu karar alindiktan sonra iskele,
Istinye Tersanesi’nde havuza almir. Dubalar arasi bosluklar saclarla kapatilir. Havuzdan
ciktiktan sonra da yolcu cikis koridorlarinin genisletilmesi yapilir. Istinye Tersanesi’nde imal
edilen “genisletme parcgalar1” sat {izerinde taginarak, o sirada Kadikdy’de bulunan (bugiinkii
Karakoy iskelesinin yaninda) ylizer iskeleye getirilir ve burada her iki yana monte edilir. Bu
sekilde, yolcu ¢ikis koridorlari her iki tarafta 1.25 m. genisletilmistir (1984 yil1 Agustos ay1).
Iskele Karakdy’deki yerine cekilir ve isletmeye Ekim1984°de acilir.

DEGERLENDIRME

Iskelenin su alarak devrilme hadisesinde dikkat ¢ceken hususlar sunlardir:

1- 1Iskeleyi siparis veren o zamanki Sehir Hatlar1 Miidiirliigii’niin, iskele insaat:
stirerken, ilave islerde teknik biitlinliik koordinasyonu kuramamast .

Bilindigi iizere; bir siparis verilirken, teknik sartname ve On dizayn silizgecinden
gecmis olan ana projeler esas alinir ve bunlar birbirlerini tamamlarlar. Yapi lan kontrati n
ekinde, bu iki 6ge, ayrilmaz-gelismez bir sekilde teknik biitiinliikk saglar. Konstruksiyon,
imalat-montaj ve detay projeleri de bu iki 6ge baz ali narak hazirlani r, en ufak bir sapmaya
dahi izin verilmez. O zamanki iskele siparisinde, teknik sartnamesi bulunsa bile, artik
anlami 1 yitirmis, yapi m agamalarinda pek ¢ok degisiklik olmustur. Ciinkii uyusmasi -
biitlinlesmesi gereken projelerin 6n dizayn hesaplar1 arti1 k farkli lagsmi stir. Bunlardan biri
de deplasman hesaplar1 dir.

Yiizer iskele, artik cok agirlagmistir. Dubalar ve iskele binasi bittikten sonra,
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demonte edilebilir mevcut dubalarin, agirlasan iskeleyi artik tasiyamadi g ve suya
gomiildiigli; yapilan hesaplarda gorilmiistiir. Yeterli kaldirma kuvveti (sephiye)
kazandi rmak i¢in, ¢ok parcali dubalarin aralar1 sabit olarak kapatilmistir. Artik, cok
parcali ve demonte duba sistemi yoktur ve iskele tek bir dubaya donmiistiir. Sehir Hatlar
miiteahhit ile tersaneler arasi ndaki koordinasyonu saglayamami stir ve teknik sartname ile
projeler arasi ndaki biitiinliikk bozulmustur.

2- Katodik Koruma Hesab1 ve Yontemi

Komisyonumuzun dyesi Sn. Hasan ER, Hali¢ Tersanesi Dizayn Bolumiinde
gorevliyken, 1983-1984 yillarinda, 20 y1l siireli tutya hesabi ve aranjman projesini
hazirlamast kendisinden istenmistir. Bu hesaplar yapilirken iskele agirli g1 zaten ana
sorundu ve bu ylzden ¢inko tutya tercihi uygun degildi. Aliiminyum ve eser miktarda
indium alagimli anot iizerinden hesap yapildi. Metrekareye amperxsaatxgram hesabi yla
20 sene, iskele fribordunu kurtardi g1 gibi, 2 sene daha fazlasin1 da kaldi r1 yordu. En koti
yiikleme halinde, 2100 kisilik sehir hatlar1 vapurlarinin, iskele/sancakta ayni anda
bosaldi §1 pozisyonda ve iskele binalarinda, metrekareye 4 kisi hesabinda, 22 yillik
aluminyum-indium anotlar1 n yeterli oldugu goriildii. Bu anotlarin dagi lim1 ¢ok Snemliydi
ve igin hassasiyetine binaen; yapilacak dagilimin %100 verimli ¢ali gmas1 gerekiyordu.
Bir onceki iskelede, vapurlarin yanagma pozisyonu ve pervane konumlar1 defalarca
gozlemlendi. Dubanin bos ve dolu konumlarindaki su hatlar1 g6z Oniine alindi. Tutya
dagi lim1 yapildi. Ancak bu arada baska bir sorun ¢1kti, her bir anot blogu ¢ok agirdi,
bu montaj is¢iligini zorlasti rdi . Her anot blogu, ¢ok parcali diisiiniildii (seri baglanmi s pil
sistemi gibi). Y1 llar sonra, 1990 veya 1991 y1 11 i¢inde, Sehir Hatlar1 Miidiirliigii nezdinde
yapt lan arastirmada, Olgiim yapildi g1 ve aliminyum-indium anot sisteminin gorevini
yerine getirdigi bilgisi edinildi. Iskele 1984 y111 Ekim ay1 nda hizmete girdigine gore, arti k
1984+ 22 = 2006 y1 11 n1 n Ekim ay1 na kadar sorun yoktu.

3- 2006 y1linda bu iskele IDO’nun yénetimine gectigine gore, I DO’ nun iskelenin
baki m-tutumuna gereken Ozeni gostermedigi anlagilmaktadir. Nitekim, iskele 2008
yilinin Kasim ayinda devrilmistir. Iskele memurlariyla yapilan televizyon
roportajlari nda memurlar, “dubanin son iki y1ldir su aldi g1n1” sdylemislerdir. Bu da,
iskele dubasindaki elektron transferinin (pillenmenin), 2006 y1linin Ekim ayinda duba
saclar1 n1 delme noktasi na getirdiginin kani t1 olmaktadi r.

ISKELENIN MUHTEMEL DEVRILME NEDENLERI

A- PROJE VE IMALAT SURESINDE YAPILAN HATALAR

1- Sehir Hatlar1 Miidiirliigii, Hali¢ Tersanesine yanlis bilgi vermis; bu bilgilere gore
hazirlanmis olan iskele projesini onaylamistir.

2- Hali¢ Tersanesi proje hesaplarin1 yaparken, iskele iist binasi i¢in 6ngordiigl agirligi,
bu imalati1 yaptiracak olan Insaat Isleri Miidiirliigii’ne vermemis veya verdiyse Insaat
Islerince dikkate alinmamis veya iist bina imalat1 isini alan taseron firma, projedeki
malzemeden daha agir ve/veya fazla malzeme kullanmistir.

3- Ust binalar, ngoriilenden daha agir oldugu igin, iskele dubalarinin freeboard’u
hesaplanan freeboard’tan daha az duruma gelmistir. Agirlik merkezi (G) yukar
cekilmis ve GM ¢ok azaltilmistir. Cikis koridorlarinin genisletilmesi i¢in kullanilacak
malzeme agirlig1 ve yolcularin agirligr da ilave oldugunda, freeboard’un kalmayacagi
diistiniilerek, iskeleye sephiye kazandirmak icin dubalarin arasi kapatilmis ve sokiiliip
takilmak {izere projelendirilmis olan dubalar tek bir duba haline doniistliriilmiistiir.

4- Proje hazirlanmasi ve imalat asamasinda, Sehir Hatlar1 Miidiirliigli, Hali¢ Tersanesi
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Miidiirliigii, Insaat Isleri Miidiirliigii ve taseron firma arasinda bir iletisim eksikligi
vardir.

- ISLETME SURESINDE YAPILAN HATALAR

Zaman icerisinde st kat ¢ikmalarinin {lizerine asfalt dokiilerek, agirlik merkezi
daha da yukar1 alinmistir.

24-25 yil igerisinde iskele hi¢ havuza alinmamis ve duba saglarinin ne durumda
olduklart tetkik edilmemistir.

1984 yilinda dubalara baglanan tutyalar 22 yillik Omiirlerini tamamlamis ve
tutyalar islevini yerine getirmeyince duba saglari muhtemel ki incelmis, delinmis
ve su almistir. Bu diisiince, iskelenin havuza alinip incelenmesinden sonra netlik
kazanacaktir.

Son zamanlarda dubalarin i¢ine giren sulari bosaltmak i¢in dubalarin iizerindeki
menhollerden dubalarin igine pompalar sarkitilarak su basma islemi yapilmistir
(yolcularin gozlem ve aktarimlari). Muhtemel ki 21 Kasim’1 22 Kasim 2008’¢
baglayan gece de bu menhollerden pompalar sarkitilmig ve menhol kapaklar1 agik
halde idi. Lodos firtinast ile bu acik menhollerden de dubalarin icerisine ¢ok
miktarda deniz suyu girmesi ve iskelenin devrilmesini hizlandirmasi ihtimal
dahilindedir.

Iskele IDO’ya gectikten sonra iskelenin basina gemiler (motorlar) yanastirilmistir.
Bu motorlarin yanastirilmasi sirasinda bas dubalara carparak hasar vermesi de
olasidir. Keza bu husus da, iskelenin havuza alinip incelenmesinden sonra netlik
kazanacaktir.

SONUC : 2006 yilindan sonra, artik tutyalar1 is gérmez duruma gelmis olan iskele dubasinin

izlenmesi,

degerlendirilmesi, bakim-tutum ve onarimlarinin geregince yapilmasinin

saglanmadigi/saglanamadig: anlasilmaktadir.

Yukaridaki inceleme ve tespitlerimiz, biiyiik oranda bilgi ve gorgiilerimize dayanmakta olup,
iskelenin devrilme nedeni hakkinda daha detayli ve kesin bir sonuca ulasabilmek igin,
dubanin su altinda kalan kisimlarinin goriiliip incelenmesine ihtiya¢ bulunmaktadir.

Bilgilerinize sunariz..

Saygilarimizla.
Aykut ALTAY Hasan ER M. Ercan OZOKUTUCU
Gemi Ins. ve Mak. Yiih. Miih. Gemi Ins. ve Mak. Miih. Gemi Ins.ve Mak. Miih.

Oda Sicil No: 124 Oda Sicil No: 426 Oda Sicil No: 506



