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GIRIS

Tuzla Tersaneler bdlgesinde yer alan Gisan Tersanesi’'nde Galata Denizcilik igin inga
edilmekte olan TURQUISE-T isimli gemide 11 Adustos 2008 tarihinde “serbest diisme filika
testi” sirasinda bir is kazasi meydana gelmis; bu Uzich kaza sonucunda 3 isci hayatini

kaybetmistir.

GMO Isci Saghgi ve Is Giivenligi Komisyonu’nun bir uzman (iyesi, Gemi Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu tarafindan verilen gorevle, 12 Adustos 2008 tarihinde kazanin meydana
geldigi Gisan Tersanesi’'nde TURQUISE-T isimli gemide ve test yapilan filikada incelemelerde
bulunmus; Tersane yetkili miihendislerinden, kazanin gérgu taniklarindan ve dizayn firmasi
yetkililerinden bilgi almistir. Daha sonra olayin gérgl taniklarindan bazilari ile tekrar ayri ayri
gorusilmis; incelemeyi yapan uzman lyenin 6n raporu ve alinan bilgiler ile tanik ifadeleri,
GMO Isci Saghgr ve Is Givenligi Komisyonu tarafindan degerlendirilerek bu rapor

hazirlanmigtir.




AMAC

Bu Kaza Inceleme Raporu’nun temel amaci, kazanin olusunu ve nedenlerini tespit ederek;
benzer kazalarin gelecekte muhtemel tekrarinin énlenmesi amaciyla alinmasi gereken
Onlemlerin belirlenmesidir. Bu raporla, kazanin sorumlularinin ve sorumluluk derecelerinin
saptanmasl amaglanmamis ve 6n gortlmemis olmakla birlikte, elde edilen bulgularin bu

tespitleri yapmak durumunda olan ilgililere 1sik tutmasi beklenmelidir.




KAZA ve KAZA MAHALLINE ILISKIN BILGILER

Kaza Tarihi ve Zamani :

Kaza Yeri :

Yapimci Firma :
Gemi Adi :

insa No. :

Gemi Sahibi :
Geminin Bayragi :

Klas Kurulusu :
Filika Ureticisi :
Filika Modeli :

Filika Mataforasi Ureticisi :

Filika Mataforasi Modeli :

Yapilan Test :

Testin Geregi :

Test Referansi :

Teste iliskin Kural/Tavsiye :

11 Agustos 2008 Pazartesi, 16:00
Gisan Tersanesi, Tuzla-iISTANBUL

Gisan Tersanesi
TURQUISE-T

NB 42

Galata Denizcilik A.S.
Panama Cumhuriyeti

Bureau Veritas (Fransiz Loydu)

NORWEGIAN MARITIME EQUIPMENT A S
NorMar Freefall 4.9 T

GURDESAN GEMIi MAK, TiC. LTD. STi.
GD-FFD-19

Serbest Disme (Free-Fall) Filikasinin, % 10 fazla
ylklenmis olarak, gemi bos ve trimsiz durumda iken
serbest diisme ile testi

ilk (initial) sérveyler kapsaminda yer alan gereklerden
birinin, Yetkilendirilmis Klas Kurulusu (Bureau Veritas—
Fransiz Loydu) tarafindan yerine getirilmesi

Uluslararasi  Denizcilik  Orgiiti  (IMO-International
Maritime Organization) Deniz Gulvenligi Komitesi'nin
(MSC-Maritime Safety Committee) 11 Aralik 1998 tarih
ve 70 sayili toplantisinda alinan MSC.81(70) no.lu Karar

Madde 5.3.2: Her yeni serbest diismeli filika, tasima
kapasitesinin 1.1  kati  agirlikla
yiiklenmeli ve gemi trimsiz ve bog
durumda en sakin seyir halinde
giderken gemiden serbest diisme ile
atilmahdrr.




KAZANIN OLUSUMU

Tanik ifade ve beyanlarina gore; tersane mihendisinin, gemi sahibi firmanin kontrol
muhendisinin, matafora Ureticisi firma servis elemaninin ve klas kurulusu sérveydrinin hazir
bulundugu test sirasinda, filikaya kapasitesine uygun olarak 19 kisi bindirilmis ve bu kisilerin
tamaminin  emniyet kemerlerini  baglamis olduklari, yetkililerce kontrol edilerek

belgelenmistir.

Serbest dusme filikasinin bas tarafinda, matafora ayaklarinin i¢ kisimlarina gegici olarak
yerlestirilmis olan boru kesilerek cikarilmig; ayni zamanda ikincil indirme sistemi gdrevi de
goren filikayr “gemiye geri alma vinci“nin filikayla baglantisini saglayan kanca baglantilar
sokililmis ve filika sadece kig iskele taraftaki birakma sisteminin kancasina bagh olarak asil

durumda birakilarak teste hazir hale getirilmistir.

Filikanin disinda gemi (izerinde bulunan ve testi ydnetmekle goérevli yetkilinin, filikanin igcinde
bulunan gorevliye telsiz cihazi ile verdigi talimat (zerine; filika icinden hidrolik el pompasiyla
kumanda edilebilen kanca birakma sistemi, s6z konusu goérevli tarafindan calistiriimis ve

kanca acllarak filikanin serbest diisme hareketi baslatiimistir.

Hareketin baslamasindan cok kisa bir stire sonra, filikanin ki¢ tarafindaki kord nozullu diimen
topugu badlantisi, filika matafora ayaklarini birbirine baglayan V travers lzerindeki deniz
bagi kelepcesine carparak kelepcenin egilmesine neden olmus ve filikanin ki¢ tarafi,
carpmanin etkisiyle ytkselerek kelepgenin Gizerinden gegmistir.
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Filika mataforasindaki kord nozullu dimen topugunun ¢arpmasiyla hasarlanan deniz bagi kelepcesi




Filikanin bas tarafi matafora rampasini gegip filika kord nozullu diimen topugu baglantisi
gemi vardavelasinin hizasina geldiginde, topuk vardavela punteline ¢ok yakin bir bélgeden

vardavela tutamagina carpmis ve bu carpma filikanin diisme agisini degistirmistir.

Carpma neticesinde geminin vardavelasinda ve filika kord nozulunda olugan hasarlar

Normal kosullarda yatayla 35° - 40° arasinda bir aclyla diismesi ve bas tarafindan suya
girmesi beklenen filika, muhtemelen 6nce su ylzeyine dik pozisyona gelmis, hareketin
devaminda dénmeye devam ederek, tavan kismi alta gelecek sekilde ters durumda suyla
bulusmustur. Filikanin ki¢ béliminde yer alan kumanda mahallinin tavaninin denize
carpmasi ile filikanin bu béliminde kirik ve yirtiklar olusmus ve ayni zamanda filika 6n ve

yan camlari ile giris kapisi cami dagilmigtir.

b

Olusan kirik ve yirtiklar ile dadilan camlar nedeniyle agilan bosluklardan giren deniz suyu

sonucunda filika yan yatmis ve bu pozisyonda yiizer halde kalmigtir.

Sonug olarak, carpmanin ve/veya deniz suyu dolmasinin etkisi ile 3 kisi hayatini kaybetmis,

16 kisi de yaralanmistir.



KAZAYA NEDEN OLAN UYGULAMA HATALARI

10 Temmuz 2007 tarihinde geminin klas kurulusu olan BUREAU VERITAS—-Fransiz Loydu
tarafindan onaylanmis olan NV428-501100 no.lu “Filika indirme ve Binme Arajman Plani"nda
kic kasara gliverteyi gevreleyen vardavelanin, filika mataforasi hizasinda, 0.8-1.0 m. kadar
gemi bas tarafina dogru dondirilmis oldugu goriilmektedir. S6z konusu plana gore;
vardavela bu bdlgede, filika mataforasi kig taraf dikmeleri (ayaklari) disarida kalacak sekilde

dizenlenmistir.
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Gemideki uygulamada ise vardavela filika mataforasi hizasinda iceriye dondirilmeden kig
ayna Ust hatti hizasinda aynen devam ettirilmis; matafora kig taraf dikmeleri (ayaklarr)
iceride birakilmistir. Diger bir deyisle vardavela o bolgede, plandaki yerine nazaran yaklasik

1 metre kadar kiga yerlestirilmistir.




Onayli plandan farkl diger bir uygulama da -test sirasinda filikaya heniiz takilmamis olan- deniz
bagi "L" elemaninin gegecedi matafora lzerindeki sabitleme (merkezleme) kelepgesinin, plana
gore 210 mm boyda ayarlanmasi gerekirken bunun yapiimayip yaklasikk 280 mm boyda
birakiimis olmasidir. Diger bir deyisle bu elemanin st ucu, bulunmasi gereken pozisyondan

yaklagik 70 mm daha yukarida durmaktadir.

Onayl plandan farkli olarak yapilan bu uygulamalarin plana islenmesi ve filikanin en alt ucunun
inme (kayma) hattinin matafora rayina paralel olarak ciziimesi halinde; filika deniz badi kanca
elemaninin ve kord nozullu diimen topugunun plandan farkl olarak yaklagik 1 m. ki¢ tarafa
yerlestirilmis olan vardavelaya; topugun yine ayni sekilde plana nazaran yaklasik 70 mm

yukarida olan sabitleme (merkezleme) kelepgesine carpacadi agik sekilde goriilmektedir.

Bu durumda, gemi ve mataforada yapilan imalat ve montajlarin, onayl “Filika Indirme ve Binme
Arajman Plani"na gore testten 6nce titizlikle kontrol edilerek plana gore farkliliklarin tespit

edilememis ve irdelenmemis olmasl, kazanin temel nedeni olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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BENZER KAZALARIN ONLENMESI ICIN ONERILER

Filika ve indirme donanimi, Bayrak Devleti idaresi veya yetkilendirdigi klas kurulusu
tarafindan onaylanmis olan “Filika indirme ve Binme Arajman Plani”na gore testten
Once titizlikle kontrol edilerek -varsa- farkhliklar tespit edilmeli; gerekiyorsa
duzeltilmelidir.

Filikanin en alt ucunun inme (kayma) hatti, matafora rayina paralel olarak Plan
lUzerine islenmeli, ayni islem line teli gekilerek matafora lizerinde dogrulanmali ve
filika ve takintilarinin herhangi bir yere carpmadan filikanin guvenli bir bigimde
inebileceginden emin olunmalidir. Gerekli goriildigi takdirde, filika bos vaziyette,
ikincil indirme sistemi gorevi de géren “gemiye geri alma vinci” yardimi ile matafora
raylar Uzerinde ileri-geri hareket ettirilmek suretiyle kontrol edilmelidir.

Test sirasinda filikada operasyonu gergeklestirmeye yeterli olacak sayida (denizcilik ve
gemi adamhdi Ozelliklerine sahip deneyimli gemi personelinden bir diimenci ile
hidrolik sisteme kumanda etmekle goérevli toplam iki kisi) insan bulundurulabilecegi
gibi testin insansiz yapilabilmesi de mimkunddr. Bunun igin gerekli olan kapasitenin

% 10 fazlasi agirlik, su veya kum torbalari kullaniimak suretiyle saglanabilir.




TESTIN INSANSIZ YAPILABILME IMKANLARININ IRDELENMESI

Free-Fall Filka Dilisme Testi sirasinda kaza riskinin en aza indirilmesi, testin insansiz

yapilabilmesini  saglamaktan gegmektedir. Bu amacgla yapilabilecek diizenlemeler ve

uygulanabilecek islemlere iliskin dneriler asagidadir:

Testte kullanilmak Gzere, filika kapasitesinin % 110°u kadar (yani toplam kapasitenin %
10 fazlasi) adirlik, su veya kum torbalan ile saglanmali; her torba onceden tartilarak,
saptanan adirliklar torba Uizerlerine sabit kalem ile yazlmis olmalidir. Torbalar,
uluslararasi kurallarin belirledigi esaslar cercevesinde filika icine yerlestiriimeli ve diisme
sirasinda ve denize carpma aninda yerlerinden oynamamalari icin givenli sekilde
baglanmalidir.

Filika mataforasinin filikaya binme noktasina, filika ve icindeki agirligi tasiyabilecek ve
disaridan kolay birakmayi gergeklestirebilecek &zelliklere sahip ve filika ve matafora
Ureticilerinin  tavsiyelerine uygun bir ilave baglanti parcasi diizenlenmeli ve filika
mataforaya bu parca yardimi ile sabitlenmelidir.

Filika dimenini diiz ve sabit pozisyonda tutmak icin, filika icerisine Ureticisinin tavsiyesine
uygun bir diizenek kurulmaldir.

Filika icinden calistinlabilen serbest birakma sistemi, filika vince emniyetli bir sekilde bagli
ve sabit pozisyonda iken deneyimli bir personel vasitasiyla iceriden agilmali ve bu iglemi
gerceklestiren personelin filikayr glivenli bir sekilde terkedebilmesi icin gerekli tebdirler
alinmaldir.

Filikanin denize diisecedi nokta dnceden belirlenerek; denizde bu noktaya glivenli bir
mesafede, lizerinde egitimli personelin hazir bulundugu bir palamar botu bekletiimelidir.
Biitlin bu hazirliklarin tamamlanmasinin ardindan, filika gegcici olarak sabitlenmis oldugu
disaridan tahrikli serbest birakma diizeneginin calistiriimasi suretiyle denize birakilmalidir.
Testin bitiminin ardindan, sudaki hareketi sona eren filika, palamar botu yardim ile
mataforanin altina ve diisey dogrultuda hizaya getiriimeli ve oncelikle daha Once
hesaplanarak filika icerisine yerlestirilmis olan % 10 fazla agirlik filikadan giivenli bir
sekilde cikarlmaldir. Sarkitiimis olan matafora geri alma ving kancalari, bottaki goérevli
kisilerce filikaya baglanarak, filikanin yeniden gemiye alinmasi suretiyle “yukar alma
testi” de gerceklestiriimeli; alt kisimda yer alan kanca diizeneginin de yardimiyla glvenli

bir sekilde yerine oturtulan filika, deniz bagi ile sabitlenmelidir.




ONEMLI SON NOT

Bilindigi gibi serbest diisme filikalarinda harekete gegirme diizenegi, sadece filikanin icerisinden
kullanilmak (izere tasarlanmistir. Bunun amaci ve nedeni, tehlike aninda gemide bulunanlarin
tamami filikaya binmeden mirettebattan kimsenin kasith veya kazara diizenegi calistirarak
filikayr suya atmasinin Online gegmektir. Bu son olayin isiginda sadece testler sirasinda
kullaniimak {zere botun insansiz olarak suya atilabilmesine olanak sadlayan bir gegici diizenegin
de imal edilmesi filika Ureticilerinden talep edilebilir ve bu husus bilahare bir yonetmelik ile
zorunlu hale getirilebilir. TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi benzer kazalarin yasanmamasi igin
gerceklestirilebilecek énemli girisimlerden biri olan bu adimin atiimasi hususunu, ulusal ve

uluslararasi kural koyuculara 6énerir.
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