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Sahifelerini gevirdifiniz bu mecmua « GEMI » nin ilk sayisidir. Tertip ve baski bakimindan hatalar olabilecegi
gibi, yazilardaki fikirlerimiz de sizin diisiincelerinize uymayabilir. Mecmuamizin kusursuz olmasini arzu ediyor ve
bu hususta sizin yakin aldkanizi, yardim ve tenkitlerinizi bekliyoruz.

Mecmuamizin maksat ve gayelerini bir climlede toplamak miimkiindiir : Tirkiye’'mizde denizciligin ve gemi in-
saatinin siir’atle kalkinmasi icin, ehliyetli kalemler vasitasiyle aydinlatici nesriyat yapmak. Yazilarimizi takip etti-
giniz takdirde, yalniz ilim ve mesleki bilginin bunlara rehber oldugunu goreceksmlz « GEMI » bu dogru yoldan ay-
rilmayacaktir.

Mecmuamiz « Tirk Miihendisi ve Mimar Odalar1 Birligi, Gemi Miihendisleri Odas1 » tarafindan cikarilmaktadir.
6235 sayil1 Kanunla merkezi Ankara’da olan ve Tiirkiye’deki biitiin Mithendis ve Mimarlari sinesinde toplayan «Tiirk
Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi» kurulmustur. Birlik, muhtelif ihtisas odalarindan meydana gelmistir. « Gemi
Miihendisleri Odasi » bu ihtisas odalarindan biridir ve Tiurkiye’deki biitiin gemi insaati, gemi makineleri ve gemi
elektrik Yiiksek Miihendis ve Miihendislerini bir araya toplamaktadir. Universite Profesorleri, Docent ve Asistanla-
r1, Tersane Miidiir ve Mithendisleri, gemi insaat ve tamiratini kontrol edenler, gemi satin alanlar, santiye sahipleri,
asker, sivil, memur veya serbest calisan biitiin meslekdaslar odamiz biinyesinde bulunmaktadirlar. Bu topluluk
meslegimizin en yliksek teknik ve mesleki otoritesi olmaga namzet ve layiktir.

Gemi hususunda herhangi bir problemle karsilasan adli miiesseseler devlet makamlari, denizcilik miiesseseleri,
armatorler, sigorta sirketleri problemlerinin hallinde Odamiz1 kendilerine bitaraf ve ehliyetli bir yardime:r olarak

bulacaklardir.
«GEMI»




Deniz Ticaret Filomuz

Beynelmilel sahada yUk gemisi sahipleri gemi-
lerini Uc muhtelif sekilde galistirma yoluna gitmisler-
dir :

1. Muddet esasina gore gemilerini bir nakliye-

ciye veya miteahhide kiralamak.

2. Yalmz muayyen bir sefer icin gemilerini ki-
raya vermek.

3. Gemilerini muayyen bir sefer programi da-
hilinde, muayyen limanlar arasinda munta-
zam bir sekilde calistirmak.

Her Uc sekil de dinya deniz ticaretinde hatir
sayilir bUyUk vazifeler gdormekte ve faideli olmak-
tadirlar.

Bu Uc sekil sirasile tahlil edilirse :

Birinci ve ikinci sekillerde isin gorilmesi su ge-
kilde vaki olmaktadir

Bir yerden diger bir yere nakil edilecek toplu
haldeki mallar piyasaya arz edilmekte, gemi sahip-
leri bu mali nakletmeye talip olmakta ve navlun ser-
best piyasaya arzedilen mal mikdari ile bu ise tah-
sis edilebilecek disponsibl gemi tonajina gore tespit
edilmektedir. Gemi sahipleri ya bir sefer veya mu-
teaddit seferler icin bu serbest kira navlunu Uzerin-
den gemilerini kiraya vermektedirler, veyahut nak-
live isi ile aldkadar firma veya sahislar bir taraftan
nakil edilecek mali temin etmekte ve diger taraftan
da gemi sahiplerinden zaman esasi Uzerinden gemi-
leri kiralamak suretile nakliyeyi temin etmektedir-
ler. Bu son sekilde bazi ahvalde nakliye komisyon-
culari deniz nakliyatina ildveten kara nakliyatini ve
diger hizmetleri de tekabil etmektedirler.

Bu sekildeki nakliyatta; Nakledilecek mal mik-
dariaz olunca ancak yeni, ekonomik, rantabl olan,
dolayisile daha ucuza kiraya verilebilecek gibi ge-
miler ilk evvel is bulmaktadirlar, nakledilecek mal
mikdari arttikca daha eski ve daha az rantabl gemi-
ler de ise girmektedirler. Netice itibarile arz ve talep
kanununa gére serbest olarak gemi kiralar ve nav-
lunlari meydana gelebilmektedirler. Bu piyasanin
merkezi Londra’dir. Nakil edilecek mallar burada pi-
yasaya arz edilmekte ve gemi sahipleri de serbest
olan gemilerini burada piyasaya siUrmektedirler.
londra muntazam bir sekilde bu hususta nesriyat
yapmaktadir.

Uciincu sekilde :

Gemi sahipleri daimi bir nakliyati icap ettiren
muhtelif limanlar arasinda gemilerini muntazam ve
evvelden tespit edilmis bir itinerer Uzerinde calisti-
rilirlar. Bu sekildeki nakliyat igin lUzumlu esaslar
sunlardir, a) Muntazam ve sik seferi temin edebile-
cek adette gemi bulunmasi, b) ayni hat izerinde ga-

;.

Yazan : Zeyyat Parlar
Gemi insaat Yiksek Muhendisi
Denizyollari isletmesi Mudird,
Gemi Mihendisleri Odasi Reisi

lisan rakip kumpanyalara nazaran daha rantabl ve
hattin icabina uyacak buyiklikte ve sir'atte karisik
yuk nakliyatina elverisli, gladorali, az cok es gemi-
lere sahip bulunmasi, c) musteri temin etmeyi, mis-
teriyi baglamayi ve iyi bir servis yaparak musteriyi
cezbetme vyollarint bilmesi, d) rakiplerine nazaran
daha az zararli, az hasarli ve emniyetle mal nakle-
debilmesi, e) memleket iginde ve disinda genis
acentelik teskilatina ve piyasay! yakindan takip ede-
cek elemanlara malik bulunmasi.

Bu sekilde, muntazam bir tarzda ve muayyen
limanlar arasinda calisan gemi sahipleri ekseriyetle
(konferans) tabir edilen topluluklar icinde birles-
mekte, musteriye daha iyi hizmet edebilmek igin se-
ferlerini mistereken tanzim ve navlunlar tespit et-
mektedirler. Bu suretle malini naklettirecek olanlar
daha cok evvelinden hem navlun hususunda hem
de malinin gemi beklemek icin antrepolarda kalma-
yacagini ve fuzull masrafi mucip olmiyacagini bil-
mekte ve muntazam sefer yapan gemi kumpanyala-
rina baglanmaktadirlar.

Birinci ve ikinci sekillerde navlun arz ve talep
kanununa gdre tdyin edilmekte ve gemileri ekono-
mik olanlar basta gelmek sartile siras ile daha az
ekonomik olanlar da is bulabilmektedirler. Uglinct
sekilde navlunlar her ne kadar evvelinden tespit
edilmis iseler de biraz adir ve geg de olsalar bunlar
da serbest piyasaya navlunlarini vydurmak zorun-
da kalmakta ve bu suretle bir hizmet normal degeri-
ni bulabilmektedir. Fakat her hal ve hususta munta-
zam gemilerin navlunlari serbest gemi navlunlarina
nazaran daima bir mikdar yiiksek kalmaktadir.

Her Uic ve daha dogrusu her iki sekil deniz nak-
liyati mukayese edilirse :

1. Mal cinsi itibarile ; Kisa bir zamanda bir yer-
den diger bir yere nakledilecek ayni cins mal ekse-
riyetle serbest gemiler tarafindan tasinmaktadir. Hu-
hubat, petrol, maden cevherleri, kémiir, maden di-
redi gibi zamenla fazla mukayyet olmayan fakat
muntazam ve devamli bir nakliyat isteyen partiler
halindeki mal ise muntazam calisan gemileri tercih
etmektedir; Karisik (Kirkanbar) tabir edilen mallar
mesela Turkiye'ye ithal edilecek her nev'l sinaf, kim-
yevi ve nebat! malzeme ile Turkiye'den ihrag edile-
cek Uzim, titin, pamuk, findik, v.s. gibi mallar. Bu
ayirmayi tam ve kat’l olarak yapmaya imkan yoktur.
Meselad muntazam hat Uzerinde galisan gemiler bazi
ahvalde istiab hadlerinin misadesine ve mevcut sart-
lara gdre seferlere taksim edilmek sartile dékme mal
(bugday, maden v.s.) tasidiklari gibi, kira suretile
bir limandan diger bir limana giden ve orada is ara-
ma sirasinda muntazam sefer yapan gemilere veril-



mekte olan mali fiat kirmak suretile alip getiren ser-
best gemiler de vardir.

2. Ekonomik cephe; Gemilerini sefer veya za-
man esas! Uzerinden kiraya verenler nakil edilecek
mal mevcut oldugu, navlunlar yiksek bulundugu
miiddetce buyik kérlarla galisabilirler. Depresyon
zamani gelince, diger tabirile nakledilecek toplu mal
olmadig! ve navlunlar diigik oldugu zamanlarda ise
sirasile en az rantabl gemilerden basglamak suretile
bunlar baglanmakta, masraflari kisilmakta ve piya-
sanin canlanmasi beklenmektedir.

Muntazam bir itinerer Uzerinde ¢alisan gemi
kumpanyalari ise is az olsun veya ¢ok olsun, navlun-
lar diisUk bulunsun veya yiksek olsun, sirf musteri-
lerini kaybetmemek, onlari alistiklari gemi ve sefer-
lerden mahrum birakmamak gayesile zararli dahi ol-
sa, gemilerini kismen bos getirip gdtirmek bahasi-
na da bunlari calistirmak zorundadirlar. Aksi halde
misteri muntazam seferleri her ne bahasina olursa
idame edebilen rakip kumpanyalara gider ve bir
kere kaybedilen musteriyi tekrar kazanmak zor, kil-
fetli ve maddi zararlar karsiligi tekrar elde edile-
bilir.

3. Miisteri itibarile; Serbest gemi kiralayanlar
o misteri ile bir kere karsilasirlar. Mal nakledildik-
ten sonra hem gemi sahibi, hem de mal sahibi ar-
tik aldkalarini yeni bir is zuhur edinceye kadar, ke-
serler. Muntazam gemi calistiran kumpanyalar ise

daimi musteriye sahip elmaya calisirlar, gemilerine

az bile olsa muntazam yUk veren mal sahibi veya
nakliye komisyoncusunu tutmaya onu memnun et-
meye ve baglamaya mecburdurlar. Bu suretle kis-
men dostluk, kismen aliskanlik, kismen de miitekabil
bir emniyet havasi yaratilir ve mal sahibi veya nak-
liye komisyoncusu alisti§r gemi kumpanyasindan
—rakipler cok daha misait sartlar gosterseler dahi—
kolay kolay vazgecmezler.

Turkiye'deki Durum :

Turkiye’'nin ic ve dis deniz nakliyati baslica Uc
grup tarafindan yapilmaktadir:

a) Denizcilik Bankasi ic ve Dis Hatlari

b) Hususi tesebbisi temsil eden armatorler

c) Yabanci bandrali gemiler.

Denizcilik Bankasi; 1949 senesine kadar yalniz
kabotaj limanlari arasinda yolcu ve yuk tasiyan, dev-
letin islettigi ve muhtelif hiviyetler altinda calisan
bu kisim 1949 senesinde Isveg'ten alinan iki adet
cem’an 8800 tonluk (biri bildhare batmistir) ve
Amerika’dan alinan sekiz adet cem’an 40.600 ton-
luk yik, iki adet cem’an 20.517 tonluk tnakerle, dis
sulara seferler yapmaya baslamis ve ilk sene yUk
gemilerini kiraya vermek suretile muhtelif denizler-
de calistirdiktan sonra muntazam seferler tertibi ci-
hetine giderek iki esash hat Uzerinde, ilk zamanlar
nispeten gayri muntazam, fakat 1952 den sonra
daha muntazam sekilde gemilerini calistirmaya bas-
lamistir. Bu hatlarin biri Kontinant Hatti tabir edilen
ve Turkiye ile Simali Avrupa (Ingiltere dahil, Baltik
haric) limanlari arasinda yapilan seferler, digeri ise
Akdeniz limanlari arasinda yapilan muntazam se-
“arlerdir. Gerek mulga Denizyollari, gerekse Denizci-

lik Bankasi bu muntazam seferleri bozmamaya ug-
rasmis, bircok karh fakat muvakkat nakliye islerine
girismemis, muntazam hat Uzerinde tutunmak icin
zaman zaman gemilerini kismen bos olarak calistiril-
mis, muntazam gemi calistirmak suretile mUs-
teri ve mal sahiplerinin mallarinin fabrika ve-
ya liman antrepolarinda kalarak munzam masrafi
mucip olmayacagini gdstermis musteri temin etmis
ve karsilikli bir anlasma ve samimiyet havasi tesis
etmistir. Bu suretle, dinya navlun piyasasini takip
etmis ve beynelmilel toplantilarda Memleketimizin
menfaatini korumak icin naviunlarin lGzumsuz yeére
arttirilmasinin dnine gecilmistir. Muntazam hat Uze-
rinde calismalar semere verince Denizcilik Bankast
(7) adet (44.750) tonajda yik gemisi satin almis,
(5) adet cem’an (23.500) tonajda yUk gemisi (1)
adet de (21.300) tonajda tanker siparis etmis ve Si-
lepcilik Sirketini kurma yoluna giderek daha (11)
adel de cem‘an (88.000) tonajda yeni yUk gemisi
siparis etmege tesebbiis etmistir. Bu suretle Simalf
Avrupa, Turkiye-Amerika, Akdeniz'de eskisine naza-
ran daha stk ve muntazam seferleri yapmak miumkin
olacaktir.

Bankanin dis sulara yik seferleri yapan elinde-
ki filoyu soylece ve hildsatan arzedelim:

Adet Tonaj

Bankanin devir aldigi gemiler 11 67.740
Yeni satin alinan gemiler 7 44.750
Bankanin devir aldigi tankerler 2 20.517
Siparis edilen silep 5 23.500
Siparis edilen tanker 1 21.300
Siparis verilecek gemiller 11 88.000
Hali insaada gemi 1 6.500

38 272.307

Siparis verilecek gemilerle birlikte iki Ug sene
sonra Denizcilik Bankasinin elindeki filo sdyle ola-
caktir:

Adet Tonaj

38 272.307
Bankanin bu filosunun en eski gemisi, ikisi
mistesna, 1946 yapisidir. Siparis edilenler haric si-
lep ve tanker filosunun vasati yasi (11) dir.

Hususi Tesebbiis ( Armatdrler) : Armatorlerimi-
zin filosunu su sekilde toparlamak mUmkUndir :

55 yasindan bUyik 22 gemi 54.443 % 14
35 yasindan buyik 47 gemi 233.389 % 65
20 yasindan biyik 16 gemi 96.516 % 25

2 yasindan biyitk 6 gemi 950 % 1
385.298 % 100

Goruldiglu gibi armatorlerin elindeki filo eski,
rantabilitesini kaybetmis gemilerden mutesekkildir.
Bu gemilerin icinde ancak (60.000) tonluk (10) ade-
di nispeten karisik yUk tasimaga elverigli gemiler
olup serbest piyasada is bulup calisacak durumdadir-
lar. Digerleri eski, sir’atsiz olmalari dolayisile harigte
is bulamamakta ve kismi azami kabotaj hattinda ve
kémir nakliye islerinde calismaktadirlar.
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Armatdrlerimiz gemilerini serbest kira esasi
Uzerinden calistirmaktadirlar. Dinya piyasasinda
nakledilecek biyik mikdarda mal oldugu takdirde
gemilerini zaman ve ekseriyetle sefer esasi Uzerin-
den kiraya vermek suretile isletmektedirler. Munta-
zam seferler ihdasi cihetine gitmemislerdir. Bunun-
da en biyUk sebebi teker teker armatérlerimizin el-
lerinde mevcut gemilerin adetleri ve evsaflarinin
muntazam bir seferi temin edecek sartlari haiz olma-
malari, kérl olarak calisilan zamanlarda elde edilen
mali imkanlarin, muntazam hat Uzerinde galismanin
ve musteriyi baglayincaya kadar gegecek zaman zar-
finda gdze alinacak zarar karsihigi olarak ihtiyat tut-
mamalaridir. Halen armatorlerimizin ellerinde dis su-
larda ve serbest rekabet karsisinda galisabilecek du-
rumda olan gemileri, gemi sahipleri itibarile siralar-
sak hic bir armatdrimuzin elinde ikiden fazla gemi
bulunmadigi gdrilir. Bdyle bir veya iki gemi ile
muntazam seferler yapilamiyacag: bedihidir.

3. Yabana Bandirali Gemiler: Turkiye'nin it-
halat ve ihracaati 1953 senesinde 4.061.700 ton idi.
Buna ilaveten, 1.000.000 ton akaryakit ithali vardtir.
Denizcilik Bankasi, en iyi isletme sartlari tahakkuk et-
tigi takdirde ancak ithalat ve ihracaatimizin % 16 si-
ni tasiyacak duruma gelmistir. Japonya'ya siparis
edilen silepler geldigi zaman bu nispet 00 20 ye cI-
kabilecektir. Armatdrlerin elindeki dis hatlarda ¢a-
lisabilecek gemiler nazari itibare alindig takdirde
milli filomuz ithalaat ve ihracaatimizin ancak % 28
ini tasiyabilir. Yabanci bandiral gemileri ithalaat ve
ihracaatimizdan tamamile uzaklastirmak mimkin de-
gildir Bu sirketler senelerden beri muntazam sefer-
ler yaparak musteri tutmuslardir. Bazi mallarimizin
pahali olusu ve FOB satilmak zarureti de alici clan
yabanciyi, mali tastyan gemiyi tayinde serbest birak-
maktadir. Bunun dniine gecilmesi de pek kolay de-
gildir. Ayni sekilde Turkiye'ye kredi ile mal satan
memeleketlerde, bunun bir kismini kendi bandirala-
rini tastyan gemilerle ithal etmektedirler.

Akaryakit nakliyatina gelince; Memleketimize
1953 yilinda 1.060.000 ton akaryakit ithal edilmis-
tir. Bu rakkama yardim icin gelen akaryakit dahil de-
ildir. Armatdrlerin elinde Uc tanker vardir :

RAMAN (insa tarihi: 1917, tonaji: 13.530),
RIZA KAPTAN (insa tarihi: 1927, tonaji: 14.040),
BARBAROS (insa tarihi: 1936, tonaji: 14.700).

Bu filo ve Denizcilik Bankasinin elindeki tanker-
lerle ancak ithalatimizin % 60 1 taginabilmektedir. it-
halatimiz ise seneden seneye % 15 artmaktadir. De-
nizcilik Bankasinin ve armatérlerin elindeki gemiler
akaryakit nakliyati icin eski olduklarindan yeni tan-
ker siparis edilmedigi takdirde bes yil sonra Memle-
ketimizin bitin akaryakit nakliyati ecnebi gemilere
inhisar edecektir. 1954 yilinda Memleketimize gelen
yabanci tanker adedi 38 dir. Denizcilik Bankasinin si-
paris ettigi tanker geldikten sonra ithalatimiz 1953
yili haddini muhafaza etse dahi yine % 20 si yaban-
ci gemiler tarafindan tasinacaktir.
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NETIiCE

Denizcilik Bankasi veya kurmak Uzere oldugu
Silepcilik Sirketi halen yabanci bandirali gemilerle
yapilan ithdlat ve ihracaatimizin bir kismini tasiyabi-
lecek ve dolayisile ddviz tasarrufunu temin edecek-
tir. Yoksa hususi tesebbisin halen yapmakta oldugu
bir hizmeti, bunlarin elinden alacak degildir. Dolayi-
sile misbet ve faideli bir Memleket vazifesi yapa-
cag icin her tUrli yardim ve tesvike layiktir.

Armatérlerimiz, yabanci meslekdaslarini g6z
Sniinde tutmali ve bunlari nimune olarak ele alma-
lidirlar. Ellerinde ; bir, iki, Ug gemisi olan yabanci ar-
matdrler tek baslarina muntazam seferler yapamiya-
caklarina mudrik olarak Anonim sirketler halinde bir-
lesmekte muntazam ve sik seferler yapacak adette
gemiyi temin etmekte, seferlere baglamakta, musteri
tutuncaya kadar mali fedakarlik ve kiilfetlere katlan-
makta serbest kira piyasasinda cok karl isler ve fir-
satlar ciksa dahi devamli isi kaybetmemek icin se-
ferlerini aksatmamakta ve ilerisini gdrecek sekilde
calismakta, zamanla kuvvetlenmekte, yeni gemiller
almakta, siparisler vermekte ve gelismektedirler.

Memleketimizde Anonim Sirketcilik zihniyet
maalesef yerlesmemistir. Hisse senetleri genis halk
tabakalarina kadar dagilmis, borsada muamele g&-
ren sirketlerimiz mahduttur. Mevcut hususi mahiyet-
teki Anonim Sirketlerimiz de aile sirketleri gerceve-
sinden disari ctkamamiglardir. Armatérlerimiz arala-
rinda anlasip, Anonim sirket kurup gemilerini birles-
tirseler ve bdyle sekiz ild on gemilik bir filo teskil
edip muntazam yik seferleri tertip etseler ve azim
ve isbirligi zihniyetile calissalar kisa zamanda muste-
riyi baglamak suretile hat Uzerinde tutunurlar ve
maddeten kuvvetli bir duruma gelebilirler. Béyle bir
isbirligi yapmis armatdr grubu, gayesi ve programi
belli bir denizcilik Anonim sirketi, armatorlerimizi bu-
gin Uzen himaye eksikliginden de kurtaracaktir. An-
cak bdyle saglam esaslara dayanan kuvvetli ve sa-
yani itimat sirketler ve topluluklardir ki finansman
icin kredi, yeni gemi mibayaa veya siparisi icin ig
ve dis yardim, gemi mijbayaasinda ve kredi teminin-
de kiikOmet garantisi temin edebilirler.

Armatdrlerimizin durumu béyle olmakla bera-
ber, bunlarin derlenip toparlanmalari, birlestirilme-
lerini temin etmek de arzu edilir bir keyfiyettir. Te-
ker teker biyik kiymet ifade etmemekle beraber
toplu olarak calisabildikleri takdirde Memlekete bi-
yik hizmetleri dokunabilir. Memleketimizin deniz
yolu ile yaptig! ithalat ve ihracaat mikdari  bugin
Denizcilik Bankasi ve Armatdrlerin gemilerinin  bir
kac mislini doyuracak durumdadir. Bankanin veya
Bankanin kuracagi Silepcilik Sirketinin armatorlere
rakip olmadigina en iyi misal Turkiye Amerika ara-
sindaki yUk mubadelesidir. Bu hat Uzerinde halen
Turk gemileri calismaktadirlar. Halbuki memleketi-
mizden daimi bir sekilde Amerika istikametine ma -
den cevheri, titin, kuru Uzim, palamut tozu ve hi-
lssasi nakliyati mevcut oldugu gibi Amerika‘dan
Turkiye istikametine de askeri yardim malzemesi, zi-
rai aletler, nakil vasitalari sinal ve kimyevi malzeme
nakliyati mevcuttur. is arayan armatdrlerimizin bir-
leserek dort veya bes gemi ile aylik muntazam se-
ferler yapmalari her zaman mimkindir.



Hal boyle oimakla beraber, hususi tesebbus,
yani armatdrlerimizin yardima, himayeye ve tesvike
muhtac olduklari da bedihidir. Armatdrierimizin kuv-
vetlenmeleri ve birlesmeleri ancak bazi tedbirlerin
alinmasile kabildir. Bu tedbirler alinmadigi ve arma-
torlerimiz tesvik gérmedikleri middetce deniz tica-
ret filomuzun kalkinmasina imkan yoktur.

Bu tedbirleri soyle métalaa etmek minkUndur :

a) Yeni gemi satin alinmasi ve insaasini tesvik
etmek icin on yildan eski gemi alinmasinin katl su-
rette men’i. Bu tedbir alinmadigi takdirde, iktisadi
olmayan, rantabilitelerini gaip etmis gemiler mem-
lekete ithal edilir ve en ufak bir depresyonda bu ge-
mileri daglamak mecburiyeti hasil olacagindan mu-
temadi bir zarar kaynag! teskil ederler.

b) Armatorleri kuvvetlendirmek, yeni ve ran-
tabl gemi almalarini temin etmek igin, getirdikleri do-
viz veya doviz tasarrufuna bir prim verilmesi.

¢) Armatorlere iyi, rantabl gemi alabilmeleri icin
Denizcilik Bankasi tarafindan kredi verilmesi.

d) Armatorlerin yeni ve rantabl gemi almala-
rini temin etmek gayesile bu hususta bir déviz prio-
ritesi tespit edilmesi.

e) Eski gemilerin satislarinda kolaylik gosteril-
mesi.

f) Memleket dahilinde gemi insaasini tesvik
icin yerli gemi insa ettirecek armatorlere, harigten it-
héli 1dzim olan sag, kdsebend ve makine icin doviz
tahsisi.

g) Armatdrlerin  teker teker durumlari goz
dniunde tutulmak sartile, bunlardan kredile yeni ge-
mi satin alacaklara icabinda hazine garantisi veril-
mesi.

h) Deniz ticareti, gemi insaasi, gemi isletebil-
mesi hususunda yabanct memleket hikiUmlerinin
muhtelif isimler altinda ve muhtelif sebepler tahtin-
da himayeye matuf tedbirler aldiklari malOmdur.
Gemi insaatindan vergi alinmamasi, gelir vergisinin
bir kismindan muafiyet, posta seferi yapan armator-
lere subvantiyonlar verilmesi, gemilerin askeri ihti-
yaclara uyacak sekilde insaalari icin insa ve isletme-
lerine istirak etmek gibi tedbirleri yabanc memleket
devletleri almaktadir. Bunlardan memleketimiz bin-
yesine uygun olanlarin yapilmasi yerinde olacaktir.

Memleketimizin her sahadaki inkisafi karsisinda
Denizciligimizin geri kalacagina ihtimal vermek yer-
sizdir. HikOmetimizin imkanlar ve ma’kulat dairesin-
de Denizciligimizi himaye yolunda olduguna inani-
yoruz.

Bir taraftan yukarida sayilan tedbirler alindigi,
diger taraftanda armatdrlerimiz mustereken is gor-
mek hususunda hiisni niyetlerini  gosterdikleri tak-
dirde, deniz ticaret filomuzun sir‘atle kalkinmasi, in-
kisaf etmesi ve Turkiye ithalat ve ihracaatinda hakki
olan payi alarak memlekete faideli hale gelmesi ko-
laylikla ve kisa zamanda mUmkii olacaktir.

DENIZGILIK BANKAS!

Mevduat lkramiyeleri
Sizde Bir Hesap Aciniz




Yuvarlak karinali motorbotlarda gis¢ hesab

Ticaret gemilerinin ehemmiyetine binaen bu tip
gemiler Uzerinde yapilmig hidrodinamik tank tecri-
belerinin fazlaligi giglerinin hesaplanmasinda kolay-
liklar tevlit eder.

Umumiyetle, gemilerin giiglerini tayin ve bunun
yardimi ile tahrik vasitalarinin secilmesinde muhtelif
yollar kullanilir :

a. — Mevcut gemilere ait deniz tecribelerini
yeni gemilere tatbik etmek,

b. — Hidrodinamik benzerlik dikkate alinarak
gemileri veya tecribe havuzlarinda ge-
minin geometrik benzeri modellerini de-

nemek,

c. — Ampirik veya sistematik tecribelere mus-
tenit formul veya tecribi egriler kullan-
mak, V. s.

Bitun bu yollarin hususiyetleri dikkate alinarak
yapilacak hesaplar hakikate uyar neticeler verecek-
tir.

Kicik tekneler ve bilhassa motorbotlar Uzerin-
de bugine kadar yapilmis muhtelif tecribeler gayet
kisir olup, ekseriyetle neticeler bu tip teknelerin in-
saati ile ugrasan firmalar tarafindan titizlikle saklan-
maktadir. Mevcut data‘larin analizi neticesinde bir
cok ampirik formiller veya egriler muhtelif arastiri-
cllar tarafindan vazedilmistir. Bunlari kullanmak ek-
seriyetle yaniltici neticeler vermektedir. Yalniz, bu
arastirmalara esas olan teknelerin karakteristiklerini
iyi tarif etmek veya bilmek sarts ile hesaplarda sihhat
aranabilir.

Siphesiz, tecrlbe havuzlarinda yapilmis tecri-
beler en sihhatli olanidir. Fakat, bunun da mahzuru
ortaya cikmaktadir. Teknenin dizayni tamamlanma-
dan tecribe neticeleri alinamaz ve dizayni degistiri-
cek neticeler elde edildiginde muhtemelen ikinci bir
tecriibe zarureti ortaya gikacaktir.

Bu itibarla, gemi ingsaati mihendisleri bu cesit
islerde pesin bir hesap yapmak ve neticeleri asgari
hatalarla kestirmek isterler. BUtin hesaplar fiat ver-
me Uzerinde genis mikyasta rol oynar.

Siratli motorbotlar baslica iki sinifa ayirmak mim-

kindur :
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a. — Yuvarlak karinali (veya deplasman tek-
neleri) motorbotlar,
b. — Kayici motorbotlar.

Biz bu yazimizda yalniz yuvarlak karinali mo-
torlarin giicleri Uzerinde yaptigimiz galismay! verece-
giz.

(Sekil 1) de yuvarlak karinali motorbotla kayici
motorbot endaze (form) &rnedi verilmistir. Bu ki
teknenin arasindaki direng ve sevk farklari bu yazi-
mizin disinda olup, ileriki bir yazi ile bu iki tekne
arasindaki fark ve dizayn hususiyetlerini belirtmek
istiyoruz.

Yuvarlak karinali teknelerin direncleri aynen
normal ticaret gemilerinin direncleri vasiflarindadir.

Suda hareket eden bir cismin direnci igin :

R = f (Ry, F, M) yazilabilir. Burada :

Ry = Reynolds sayisi = vL/n

v = Cismin hiz,

L = Cismin efektif uzunlugu,

n = Kinematik viskozite sayisi,

F == Froude sayisi : v/ (gL) 1/2

g = arz ivmesi

M = Cismin su icersindeki formunu karakteri-
ze eden emsaller.

Kg.

"W =Dirane
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Table : 1

B

L = 112 ft. (Boy)

Nordstrém’e ait (sekil 3) egrilerinden yapilacak
hesap yolu da (tablo 11) de verilmistir.

Yazar tarafindan yapilmis arastirma ve analizler
neticesi yuvarlak karinali motorbotlar igin sihhatli ne-
ticeler veren bir metod inkisaf ettirilmistir.

Tamamen tecribe havuzu neticelerine mustenit
olan bu analiz neticeleri mukayeselerle verilmistir.

18.25 ft. (genislik).

B/d = 3.65 (genislik/draft).

Deplasman

85 ton. Yuvarlak karinali Motorbot.

iki diimen ve iki pervane.

(Sekil 2) kullanililarak

1
VLT \ re
1.20 12.48 0.50
1.40 14.56 0.85
1.60 16.64 1.22
1.80 18.72 1.56
2.00 20.80 1.80
2.20 22.88 2.05
2.40 24.94 2.50

Rt

172
292
420
535
619
726
861

EH.P. E.H.P. + 2410
147 162
292 321
479 526
686 755
883 972
1140 1252

V : Knot olarak motorkotun hizidir. R=

112
2.25x3.28

elan)

- Tablo 11 (Sekil 3) kullanilarak
v 10 P
1 1 1 9
(@D3)7T w.g7 DT v P EHP. + 2410
1.0 0.20 12.70 11100 148 163
12 0.49 15.22 25200 363 400
1.4 0.80 17.80 44400 592 651
1.6 1219 20.30 61500 820 902
1.8 1.40 22.85 77600 1036 —
Not : D = M3 olarak deplasman, v = m/san.
V : Knottur.
W = 1052 Kg/M83.

KigUk motorbotlar Uzerinde yapilmig sistematik
tecrUbe neticeleri asillarina hi¢ bir sUrtUnme direnci
tashihi yapmaksizin (8lgek tesiri—scale effect) tatbik
edilebilir. Model ve asli arasindaki dlgek farki dik-
kate allnmayabilir. O takdirde,

= f(F, M) ya2|lacakt|r Buradan gig igin ay-
ni mulahaza ile EH.P. = f(F, M) olur.

De Groot ve Nordstrém tarafindan verilmis olan
yuvarlak karinali teknelerin direng veya gic katsayi-
si egrileri (Sekil 2 ve Sekil 3) de gdsterilmistir. (Se-
kil 2) deki neticeler 2.25 metre boyundaki modellere
ait toplam direng degerleridir. Buradan bulunacak R
degerlerini sirtinme direncinden dolay: ithal edilme-
si lazim gelen &lcek tesiri nazari itibara alinmaksizin
asil motorbot boyu ile model boyu arasindaki nisbe-
tin kiibiU ile carparak asil motorbotun toplam direnci
elde olunur. Buradan da E.H.P. hesaplanabilir.
(Tablo 1).

Yuvarlak karinali bir motorbot igin :

EH.P. = f [V/L5, D/ (L : 10)3, B/d,...] dir.

Bu tip teknelerde narinlik emsalleri umumiyetle ya-
kin degerler tasimaktadirlar. (L.C.B.) sephiye merke-
zinin boyuna mevkii motorbotlarda % 2-4 kadar kig-
tadir. Ve ekseriya motorbotlar bu vasifi tasir. O hal-
de, her iki dederin ehemmiyeti bu tekneler icin aza-
lir. (Anormal hatlara malik bir motorbot teknesi igin
bu mildhazalar dogru degildir).

Boyutsuz katsayilari ithal ederek :
EHP.
D.V.(V/13? =c= § [V/L4, D/ (L: 10/*, B/d ]
bulunur. Neticeler iki B/d degeri igin hesaplanmis ve
cizilmistir. Bu dlagramlar (Sekil 4. ve 5 de) ver|Im|§-

tirBu dicgromlarda V/L > tabon, ve D/ (L: 10)’

parametre olarak alinmistir.

Motorbotlar icin gayet genis bir hiz sahasini ih-
tiva eden bu diagramlar kullanilarak De Groot ve
Nordstrom’e gore hesap edilmis ayni tekne misal
alinmustir. (Tablo 111).
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Tablo 111
1
VLT \ C E:HLP; E.H.P. + 2510
120 12.48 109 166 183
1.40 14.56 125 323 334
1.6) 16.64 132 478 526
1.80 18.72 133 685 755
2.00 2J.80 131 926 102J
2.20 22.88 126 1185 1305
2.40 24.94 121 1480 1630

Not : Diagramdan alinmis C degerleri 1000 C dir.

Y
TAM BOY. epp .50 METRE /A 18. 2
LA . . T 20.8FT. VL 4.55
GENISLIK LTS . B /o 4.26
DRAFTY Q.50 " Ca Q. 705
DEPLASMAN 1.512 TON e 0. 317
YUVARLAK iKARINALI
TERKNE
' Ko
v/
V4
oo :;Y/g
Q\v‘s\/ é"b’ a
S/
00 207 Qé
ATE
/ /A
/|
700 r / 4+ De GrOpT
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Bitun bu neticeler (Sekil 6) da noktalanmistir. Bibliografya :
Goriluyor- ki gayet emniyet verecek neticeler elde
olunmustur. Ayrica, asil  motorbotla yapilmis deniz 1. _ Some tests With models of small vessels-
tecribelerinden elde olunmus EHP degerleri konul- Nordstrém-isvec Tanki
mustur.. (Sekil 7) de ufak bir motorbotun Tank neti- y
celeri ile De Groot ve Yazar tarafindan verilmis me- 2. — High speed motor craft-Nicolson-North-East

toda gore yapilmis neticeler gdsterilmistir. BUtin bu
misaller gayet tatmin edici bir neticeler elde edilmis
oldugunu gdstermektedir.

Giic hesabi literatirinde yuvarlak karinali mo-
torbotlara ait kismin eksikliginin bu calismamizla kis-
men telafi edildigini Umit ederiz. ilerki calismalari-
mizla bu mevzuun diger kisimlarina dikkatimizi ce-
virmek arzusundayiz.
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Coast inst. 1937-38.

3. — _Yp'ksak suratli tekneler - K. Kafali - ist. Teknik
Univ. Dergisi - 1949.

A — E.H.P. Calculations - K. Kafali - Ship and boat
builder 1953.

5. — Weerstand En VoortstuWing Van Motorboten-
De Groot - Schip en Werf - 1951.



Denizde catisma hadiselerinin incelenmesi

ve aydinlamasinda gemi mihendisinin roly

Acik denizlerde ve dar gecitlerde gemilerin, ¢alismayl
dnleme maksad: ile konulan kaidelere gore seyretmeleri
lazamdis.

Beynelmilel sozlesmelerle bu kaidelerin tatbik sahasi
sumiillendirilmis ve biitiin denizlerde seyreden her gemi-
nin ayn1 kaidelere riayet etmesi saglanmastir.

Halen memleketimizde bu mevzuda cari kaideler, 5544
sayili kanunle meriyete giren «Denizde Can Emniyetinin
korunmasi» hakkinda 1948 senesinde Londrada akdedilen
sozlesmenin ekini teskil eden «Denizde catismayl onleme»
tiiziiglinde tesbit edilenlerin aynidir.

Bu sozlesmenin tesbit ettigi kaidelerin ne gibi ihtiyac-
lar mahsulii oldugu ve ne sekilde istihaleler gecirerek bu
giinkii seklini aldig1 hakkinda bu yazimizda hi¢ bir mii-
taleads. bulunmayacagiz.

Bu tiiziik hiikiimlerinin bu giiniin ihtiyaglarin- eksik-
siz ve kesin olarak karsiladigini ve gatismayl onleyici kai-
deleri ihtiva ettigini kabul ederek bu kaidelere kusursuz
bir sekilde tamamen riayet eden seyir halinde iki gemi-
nin catisma ihtimali bu surette ortadan kalktigini iddia
edebiliriz:.

Buna ragmen denizlerde catismalar vukua gelmekte,
kaideler muvacehesinde catismade hatali tarafin meyda-
na c¢ikarilmas: icin gayretler sarfedilmektedir.

Bu gayretlerin meydana getirdigi hiikiimlerin maalesef
bazen ciiriik temeller iizerine istinat ettigini gorerek tzin-
tii duymaktayiz. Kanaatimizca hiikmiin saglam ve mii-
nakasa edilmez olabilmesi icin, gatismayr 6nleme tliztigt
kaidelerine istinad ettirilecek muhakeme zincirinin bag-
landig1 yerin saglam ve yerinden kipirdatilmaz olmasi ge-
rekis.

Riyazi bir deyisle yanlis faraziyeler lizerine miuesses
neticeler, muhakeme silsilesi ne kadar dogru ve saglam
esaslara dayansa dahi yanlis ve hatali olacaktir.

Mesela dar bir bogazda aykiri seyreden A ve B gemi-
lerinin catistizini ve bu catismadan miitevellit B gemi-
sinin deniz ustiinde yiizameyecek sekilde yara alarak bat-
tiginy farzedelim.

Eger bu hadisede B gemisinin batik olarak bulundugu
mevkii catisma yeri diye kabul ederek kaideleri hadisenin
muhayyel olus tarzina intibak ettirmege zorlarsak yanls
hiikiim vermis oluruz.

Zira tabiat kanunlari bu kabulii tamamen ve kiilliyen
reddetmektedir. Harekette olan bu iki gemi catistiktan
sonra birbirinden ayrilacak ve bu catismadan miitevellit
stirat yonleri degisecektir. B gemisi hasar durumu seyir
seferine, yani kumanda edilmesine mani oldugundan in-
san iradesinin hakimiyetinden cikarak tabiat kanunlari-
nin zebunu olacak ve muktesep hiz, sephiye kayb1 (cazi-
be), akint1 ve su mukavemeti tesirlerine tabi olarak ca-
tisme. mahallinden uzaklasacaktir.

Seyfettin Saracoglu.
Yazan : Gemi insaat Yiik. Mihendisi

Gemi bu tesirlerle catistigr yerden hangi istikamette
ne miktar yol alarak batik bulundugu yere gelmis veya
catisma batigin bulundugu yerden hangi istikamette ve
ne kadar uzakta olmustur? Bu ve buna benzer sualler ce-
vapsiz kalmamalidir?

Misal olarak zikrettigimiz bu muhayyel c¢atismanin
tam ve dogru bir olus ve akis seklini ifadelere istinaden
canlandiriimas: miimkiin degildir. Clinkii ifadeler arasinda
dogru kisimlar olabilecegi gibi hakikata kismin veya ta-
mamen aykiri olan hususlarinda yer alacagini kabul et-

mel: zorundayls.

Esasen, ifadeler sarih dogru ve birbirini nakzetmez,
hakikat1 tam ve siiphe gotiirmez bir sekilde aksettirir ma-
hiyette olsa, catisma héadisesinde muhtinin tayininde miis-
kiilata martz kalinmaz ve cari kaideler muvacehesinde

hiikiim vermek kolaylasird:

Hadisenin tam ve dogru bir tablosunu cizebilmek ve
ifadeler arasinda ayiklama imkanini saglamak icin me-
selenin teknik ve ilmi bir tetkik siizgecinden gegirilmesi
lazim geldigini kanaatindayiz.

Bu meseledeki inceleme konumuz :

1) catismadan evvel yani gemilerin rotalarindan ci-
karak manevra yapmalar: neticesi gemi siklet mer-
kezlerinin ¢izdigi trajektuarin (egrinin) tayini.

2) Bu trajektuarin her noktasinda gemi prova istika-
metinin tayini imkannn saglanmasi

3) catisma yerinin ve catisma aninda her iki geminin
prove istikametlerinin tayini

4) catisma zaviyesinin tayini

olacaktir.

Dért madde halinde siraladigimiz hususlarin incelen-
mesine yarayacak malamat :

1) ifadeler
2) gemilerin teknik hususiyetleri
3) gumilerin hasar durumlari

4) Baskace bilinen kakikatlar
olmak iizere 4 kisimda toplayabiliriz.

Yukaride soylenenlerden anlasilacagl iizere birbirine
cok girft' bir sekilde irtibatli olan bu faktorlerin etiid ve
incelenmesinde ,aralarindaki miinasebetlerin tesisinde ge-
mi Miihendisine mithim vazifeler terettiip etmektedir.

Bu gibi mevzularda hakikatin meydana c¢ikarilmasi
icin gemi miihendisinin de vazife almasinda faideler mii-
lahaza etmekte ve dolayisile hizmette bulunacagimizza
inanmaktayiz.

Gelecek yazilarimizda bu hususu daha etrafli ve esas-
I1 bir sekilde inceleyerek aydinlatmaya gayret edecegiz.
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Turkiye Sularinda calisan hafif tekneler
TAKALAR

Ug tarafi denizlerle cevrilmis olan memleketi-
mizde nakliyat ve balikcilik asirlardan beri kullani-
lan taka, cektirme, barka, mavna, caparlarla yapil-
maktadir. Bu teknelerin mensei hakkinda kat'l bir ta-
rih vermek zordur. Bununla beraber Amiral Paris’in
1882 de nesretmis oldugu muhtelif milletlerin kul-
landigi an‘anevi teknelere ait etidde bizim sulari-
mizdaki tekneler hakkinda da ufak bazi malOmata
tesadUf edilmistir. O zaman icin endaze ve umumi
gorinisleri  gosterilmis bazi tip tekneler (Pereme,
v.s.) form bakimindan tamamen cektirme formunu
haiz olup, eb‘atlarda da biuyik bir fark yoktur.

Cektirme ve bilhassa takalar Karadeniz yapisi
olup, en iyileri Sirmene, Rize, Unye, Ayancik, v.s. de
insa edilirler.

Bu tekneleri in;a edenler bu insaat bilgilerini
dedelerinden elde etmisler, ve bugine kadar hig bir
yenilik karsisinda harekete gecip tekneleri Uzerinde
degismeler yapmamuslardir.

ilmi olmayan midafaalara ragmen bu tekneler
1slah edilmeye siddetle muhtagtirlar. Bu hareket,
memleket ekonomisi ve bu tekneleri kullanan insan-
larin hayatlari noktai nazarindan elzemdir.

Asirlarin yadigéri olan bu hafif ahsap tekneler
sularimizda teknigin her tirlU nimetinden vzak, eko-
nomi ilmini istihkar edercesine dolasmakta, yabanci
milletlerin gramindan tasarrufu disUnduikleri petro-
lin hergiin tonlarcasini israf etmektedirler.
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Yukarida isaret ettigimiz gibi Taka ve Cektirme
insaatcilari, gemi insaati teknigindeki yeniliklere bi-
géne kalmislarsa da kendi tecribelerinden bu tek-
nelere bazi hususiyet eklemislerdir. Yillarin biriktir-
digi bu tecribeler daha ziyade teknenin denizlerde-
ki muvazenet ve bas-kic vurma hareketleri ile ilgi-
lidir.

Turk sularinda bu cesit teknelerin binlercesi
mevcuttur. Binaenaleyh, bu tekneler Uzerinde yapi-
lacak reform mevzii olmayacak, tesirleri buyUk ola-
caktir.

Bu tip tekneler Uizerinde yapilmasi zaruri olan
calismalar su dort kisimda toplanmalidir :

© 1. — iscilik ve mukavemet,
2. — Teskilat ve kullanis bakimindan,
3. — Form ve diren¢ bakimindan,
4. — Sevk vasitalari bakimindan.
1. — Bu teknelerin insaatlari hi¢ bir metodik yo-

la gére yapilmadigindan, endaze ve iscilik resimleri
kullanilmadigindan netice insaatginin kariginin eb‘a-
dina, keser sapinin buyiUkligine, kollarinin kuvve-
tine ve gdziinun keskinligine gére degisir. Bu meha-
ret, insaatcinin babadan kalma gérgi ve tecribesi-
ne mustenittir. Binaenaleyh, her tekne birbirine hig
bir vakit uymaz.

Kullanilan kaliplar, her yil biraz daha degismis,
bunun neticesi tekneler her yil daha farkli olmustur.
Konstrijksiyon malzemesi tamamen ahsap olan
bu teknelerde mukavemet ve iscilik bakimindan esas-
It bir mitalda yUrUtilemez; zira, kullanilan malze-
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me hic bir standarda uygun olmadigi gibi Uzerince
hic bir ameliye yapilmamistir. Ekseriyetle yas olup,
bir kismi ormanlarimizdan kacak olarak temin edil-
mislerdir. Bundan baska, ormanlarimizin bakim ve
kesilmeleri ilmi esaslardan uzak oldugundan agacin
kendisi de insaiyenin aradigi evsafdan uzaktir.

iscilik yapana goére degistiginden, ayni biyUk-
lkteki iki teknenin malzeme eb’atlari farklidir. Bi-
naenaleyh, hem agirlik bakimindan ve hem de mu-
kavemet bakimindan mahzurlar meydana ¢ikmakta-
dir. Malzeme eb’at farki ayni bir teknenin icinde da-
hi muazzamdir. (Sekil 1) Bu vaziyet asikar olarak
gorilmektedir. Her postanin eb’atlari ise hic birbiri-
ne uymamaktadir.

i / ey MLy
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Simdiye kadar bu tip tekneleri siniflandiracak
bir calisma yapilmamis oldugundan insaatlari her
turli kontroldan uzaktir. Herhangi bir kaza netice-
sinde teknik bir kusur arayacak bir makam da yok-
tur.

Teknelerin yUk kapasiteleri ve bundan dolay
meydana c¢ikan muvazenet vaziyetleri de nitekim
boyledir.

Bu cesit teknelerin insaatlarini tetkik etmek,
mevcut yeni bilgileri bunlara katmak ldzimdir. Bun-
larin insaatlari teknik bilgiyi haiz mitehassislar ta-
rafindan kontrol edilmelidir. Bunu temin edecek ka-
nun veya formiller biran evvel teklif edilmelidir.

2. — Kaba ve her zaman sekil degistiren mal-
zeme kullaniimasindan, mukavemet bakimindan en-
dise edilebilir olan bu teknelerin teskilat ve kullani-
lislari da bir cok mahzurlar géstermektedir.

Mdirettebatin yerlestirilmesi her tirlU konfor ve
istirahattan uzaktir. Bu durum hi¢ bir sosyal mues-
sese veya devlet dairesi tarafindan ciddi olarak kont-
rol edilmemektedir.

Teknelerin tehlike anlarinda kullanacagi dogru
dirust hic bir can kurtarma vasitasi yoktur. (Can kur-
tarma yelekleri, v. s. tasinmasi mecburiyeti varsa da
bunu kontrol edecek makamlarin kifayetsizligi ve
kanuni mikellefiyetlerin vazih olmamasi ile isteni-
len netice alinamamaktadir.

Ayrica, tekne sahiplerinin ihmalleri onde gelir.
Bundan dolayi, her sene kis aylarinda bir ¢ok can ve
mal kaybi olmaktadir.

(Tetkik etmis oldugum 78 adet Taka, Cektirme
ve mavnada hic bir emniyet tedbirinin alinmis oldu-
gunu gormedim.)

3. — Taka ve cektirmeler form ve direng baki-
mindan bilhassa tetkike muhtagtirlar. SUphesiz, tec-
ribe havuzu neticelerine istinat etmeyen gorusler
eksik olacaktir. Maamafih, su da unutulmamalidir ki,
tanklarda calismis herhangi bir mihendis veya di-
rencin asgari olmasi icin esas prensipleri bilen bir
mitehassis bu teknelerin endaze resimlerini tetkik
ettigi takdirde umumi olarak bazi mildhazalarda bu-
lunabilir. Bu yazimizin mevzuu bu kritiklerin kendisi
olmayip Taka ve Cektirmelerin geometrik durumla-
rinin belirtilmesidir.

Bu tetkikten maksat, bu mevzu Uzerinde ilerde
yapilacak calismalar ve kritiklerin temelleri olan en-
daze sekillerinin dogru olarak tesbitidir.

Direnc bakimindan tanklarda formlar tetkik edi-
lirken daha neticeler alinmadan bazi esaslar tesbit
edilir. Bunlar, yuklU su hattina nazaran en kesitleri
egrisinin yayilisi, omuzluk mevcudiyeti ve yerleri,
deplasman basing merkezinin boyuna mevkii, yUkli
su hattinin giris ve cikistaki agi degerleri, su hatti
omuzluklarinin mevcudiyet ve yerleri. v.s..

Yukarida belirtilen hususlarin kullanilisi kisaca
tekrarlanmak istenirse denilebilir ki en kesit alanlari
egrisinin yayiligi ve netice olarak sephiye merkezi-
nin boyuna mevkii birinci derecede ehemmiyeti haiz-
dir. (1) Froude sayisi arttikga en kesit alan egrisi ni-
hayetlerde narinlesmeye baslar; bilhassa bu narin-
lesme bas tarafta kiga nazaran daha fazladir. Ve bu-
nun neticesi sephiye merkezinin boyuna mevkii
Froude sayisinin artmasi ile iyice kica kayar. Bu mev-
kiin takribi bir hesabi icin su ampirik formdl verile-
bilir : (2)

1

afl. = 3(0.825 - F) * burada :

13



a : L. C. B. nin mastoriden uzakhg:, ft.
L : Gemi boyu, ft.

F : Froude sayisi V/ /L

V : Hiz-Knot.

Bu formil Ayre ve Wageningen tanki tarafin-
dan tek pervaneli tekneler igin verilen L. C. B. deger-
lerine uymaktadir.

Bu formul kisaca tetkik edilecek olunursa, goru-
lir ki F degeri arttikca kib kok iceri negatif
olarak buyiUmekte ve bunun neticesi L. C. B. degeri
kicta olmaktadir.

L. C. B. degerinin ehemmiyeti o kadar fazladir
ki, % 3 kicta olmasi lazim gelen bir teknede ortada
alinan bu yerden dolay! direng % 20 artma goster-
mistir ki, ehemmiyeti asikardir. Halbuki tetkik etmis
oldugum ve endazelerini tesbit etmis oldugum Ta-
kalarda L. C. B. nin ortada ve bazi hallerde ise basta
oldugu gorUlmustir. O halde, Takalarin yalniz L. C.
B. mevkii ortadan kica % 2-3 goturilmis olsa, di-
rencinden % 20-30 bir tasarruf mimkin olur, de-
mektir.

Cektirmeler icin de ayni durum varittir. Bu tek-
nelerde kesitler ortaya nazaran simetrik olarak yayil-
mistir. Bundan dolay! yine sephiye merkezi ortaya
yakindir. Maamafih, Cektirmeler su hatlarinin durc-
mu bakimindan Takalara Ustunlik gdsterirler.
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Takalarin ilerde formlari tetkik edilince gorile-
cektir ki, bas ve kig taraflarda su hatlar kuvvetli
omuzluklar yapmaktadir. Bilhassa, sur‘atli tekne si-
nifina girecek bu cesit vasitalarda su hatlarindaki eg-
rilikler ehemmiyetlidir.

4. — Bu teknelerin sevk bakimindan formlari-
nin tetkiki herhalde enteresan noktalar meydana ¢i-
karacaktir. Kic taraf su hatlari ve batok hatlari enda-
zelerden tetkik edilirse bariz kirilmalar musahede
edilecektir. Tabiatile pervane yuvasi civarindaki iz-
deki (wake) homogenlik ehemmiyetlidir. Bdyle bir
homogenligi temin edecek form olmadigi gibi kicta
lGzumsuz cevrilerin dogacagr gdrilir. Ayrica bodos-
lamanin kUtlUgu cevrilerin artmasina ve pervanenin
koke yakin kesitlerinin umumi randimana istirak et-
memesine sebep olur. Bunlara ilaveten Taka ve Cek-
tirmelerde kullanilan pervanelerin segilmesi dikkate
alinmalidir. Ekseriyetle nalbanttan nal secer gibi sa-
tin alinmis pervaneler kullanilmakta olup, hic bir he-
sap ve resme istinat etmemektedirler. Maamafih, iyi
bir dokim ve islemecilik de olmadigindan iyi bir
pervane koyabilmek sanstir. Bu pervaneler ayrica,
kavitasyonda calistiklarindan (cogunun sahalari pek
kiicUktir.). Mevcut verimlerinden bu bakimdan da
kayiplar olmaktadir. Kictaki pervane yuvasi ile di-
men tetkike muhtac noktalardan digerleridir.

Taka ve Cektirmelerin hidrodinamik tetkikleri
kurulmakta olan tecrUbe havuzumuzun arastirma
programina dahil mevzulardan oldugundan bu tec-
ribelerin hitamina kadar bu hususta sdylenecek s6z-
ler numerik bakimdan faydali olmayacaktir.

Umumi Goériinisleri

TAKALARIN GEOMETRILERI : Boylarina nisbet-
le genislikleri fazla olan bu tekneler profilden tetkik
edildigi takdirde en karekteristik noktalarinin siyer
hatti oldugu derhal gdze garpar. Bu egrilik tekneye
bariz bir hususiyet verip, diger teknelerden derhal
ayirir. Bu siyer, isvec, Danimarka, Norveg, ingiliz,
Amerikan, Fransiz ve Japon teknelerine nazaran cok
kuvvetlidir. Bilhassa, bastaki degeri fazladir. Maa-
mafih, Karadenizin sert havalari icin bu siyer degeri
tekne icin luzumludur. Kig siyer kalkintisi bas tara-
findakinden azdir. Siyer egrisinin minimom noktasi -
umumiyetle teknenin ortasindan kiga yakindir. Muh-
telif milletlere ait teknelerin siyer mukayeseleri sekil
10 da g&sterilmistir. Bu sekilden goérilecegi gibi Ta-
kalar digerlerinden ayrilmaktadir. (Sekil 2-3).

(1) Form hatlar1 bakimindan kusurlu olmayan, lizum-
suz omuzluk mevcut olmayan bir tekne goz Oniine alin-
maktadir.

(2) A Graphical method for calculating the effective
horse power of small vessels — K. Kafali, A. M. I.N. A —
Ship and boat builder — 1953 August.



Bas bodoslama su hatti civarinda dikey durum-
da olup, giverteye gelince kivrilir, bir gaga meyda-
na getirir. (Sekil 3-4) Bodoslamanin su altinda ka-
lan kismi caliktir. Bu caliklik teknenin manevrasini
arttirir bir unsurdur.

Kic aynalikla nihayet bulur. (Sekil 5-6-7) Bazi
Taka tipi kiigUk teknelerin nihayetleri Cektirmelerde
oldugu gibi sivri kruzer nihayetlenir. Bunlari simdi-
lik, bahsettigimz Taka sinifina ithal etmeyecegiz.

Bu teknelerde umumi taksimat bas tarafta bas-
alti denilen esya veya ekseriyetle tayfanin kullana-
cag bir mahal ile ortada ambar ve kig tarafta ise
makine dairesi bulunur. Kigtan itibaren boyun takri-
ben % 80 kadar olmak iizere 40-75 cm. lik bir pa-
rampet uzanir.

BOY : Takalarin boylari 8-16 metre arasinda de-
Gisir. En fazla kullanilan boylar 10-14 metrelik olan-
lardir.

GENISLIK : Takalar boylarina nazaran genis
teknelerdir. Bu, onlarin stabilite ve yUk tagima kabi-
livetlerini bir derece arttirmis; fakat, direng durum-
larini bozmustur.

Dimen, adi yaprak dimendir. Ve bir boyundu-
ruk kol yardimi ile cahstirilir. Pervane yuvalari geli-
si aizel yapiimistir. (Sekil 5) Kizaga kolay alinmasi
icin altlarinda gayet genis bir omurga mevcuttur.
Genisligi 40 cm. kadar gikar.
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iki egri elde edilip, bunlarin ortalama egrisi o kesi-
din hakiki vaziyetini verecektir.

TAKALARDA ENDAZE : Mevcut Takalarin en-
daze hatlarini incelemek bir ¢cok bakimlardan ente-
resandir. Bu hatlar sayesinde bu teknelerin denizci-
lik, muvazenet, diren¢ ve sevk durumlari hakkinda
bazi fikirler yUrUtmek imkan dahiline girer.

Umumi olarak bu endaze durumlarini tetkik et-
meden evvel mitaldalarimiza temel olan endazele-
rin nasil gizilmis olduklarindan bahsetmek faydali
olacaktir.

Takalarin endaze resimleri kaliplama usuly ile
elde edilmeyip, tamamen koordinat usuli ile sakOl
ve cetvel kullanarak daha kolay ve sahih bir usulle
elde edilmistir. (iki endazenin resimleri kalipla elde
edilmistir.)
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TAKALAR ILE YABANCI BAUKS!E TEKNELERININ
EN KESIT ALANLARI EGRILERININ MUKATESE LERi
SexiL: Nl
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MuKay eSeleii

Sahile cekilmis tekneler felekler Uzerinde (Sekil
8) oldugu gibi durmaktadirlar. ilk defa, teknenin
dis hatti tesbit edilir. Bas bodoslama ic kenari ile kig
bodoslama i¢ kenari arasindaki mesafe esas alacagi-
miz boydur (L; vel, noktalari arasindaki mesafe)
L, ve L. noktasindan herhangi bir x mesafesindeki
kesiti tesbit etmek istiyelim. Bu mesafeye, omurgaya
dik olmak Uzere bir cetvel yerlestirelim. Bir sakdlU,
sak0lUn ucu daima cetvelin ucuna temas edecek se-
kilde hareket ettirecek olursak cetvel ve sakdl dogru-
lari omurga hattina dik olan bir diizlem tayin eder-
ler. Binaenaleyh, bu dizlemin tekne ile ara kesidi
bize aradigimiz X mesafesindeki kesit egrisini ve-
recektir. Bu egrinin koordinatlari cetvel Uzerinde oku-
nan mesafe ile sak0l ipinin uzunlugu olacaktir. Sa-
yet, tekne meyilli konulmus ise, sancak ve iskele icin
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Bu metodla herhangi bir teknenin endaze res-
mini dogru olarak elde etmek bir kag saatlik istir.
Dis hatti dogru elde etmek igin uzaktan fotograf ali-
nip, fotograf Uzerinde uzunlugu bilinen bir degeri

mikyas olarak kullanmak daha kolay usuldir.

SEKIiL: 13

tir. Bunlardan muhtelif ornekler
gosterilmistir.

ENDAZE DURUMLARI : Yukarida anlatilan usul-
lerle miteaddit Takanin endaze resimleri gikariimis-

(Sekil 12-16) da
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SeEKIL: 1B

vz,

SU HATLARI : Su hatlari bas tarafta ic bikey
ve dogru olarak giderler. Ve boyun % 25-30 unda
kuvvetli omuzluklar (dirsekler) meydana getirirler.
(Sekil 9) Bu omuzluklarin direng bakimindan mah-
zurlu olduklarini tekrarlamak lGzumsuzdur. YUkIU
vaziyetlerinde yUklU su hatti basta dis bikey bir va-
ziyet alir ki, bu da bilhassa Froude sayisi 1 veya on-
dan buyik degerlerde biyiUk bir kusurdur. Bastan
gelen sular géguslenerek acilirlar. Su hattinin giris
acisi (yarim giris agist) yuklu hallerde 30° -40° ve
bos hallerde 15° - 20° dir. Diren¢ bakimindan bu ya-
rim giris acilari tetkik edilirse hig bir sekilde bu ka-
dar biyik acilar verilmemesi icabedecedi anlasilir.

Ortadaki su hatlari basa nazaran dolgundur.

Kic taraf su hatlarina gelince, buralardaki omuz-
luklar bas taraftakilerden de serttir. Kig taraftaki su
hatlarinin ant kivrilis ve dirsek yapmalari akim hat-
larini, sularin gidisini tamamen bozar ; lGzumsuz gir-
daplarin dogmasina sebep olur. (Sekil 9).

Yabanci teknelere ait su hatlari ile Takalarinki-
lerin mukayesesi (Sekil 9) da gosterilmistir. Bu se-
kilden derhal gériilecegi gibi kig taraftaki dolgunluk
bas taraftan da fazladir. Stabilite mistesna, bu du-
rum hic bir bakimdan faydali bir sekil degildir. Ay-
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ni zamanda bas ve ki¢ yarim agilarinin da diger tek-
nelere nazaran hayli fazla oldugu gdrilmektedir.
Omuzluklar ise, su hatlari bakimindan durumu iyice
aydinlatmaktadir.
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EN KESIiT SEKILLERi : Bas taraf en kesitleri V for-
munda ve giverteye dogru kuvvetli voltalarla agilir.
Bu teknenin bas vurmasi igin ildve moment ve sephi-
ye temini bakimindan faydalidir. (Sekil : 2 - 3 - 4).

Kictaki kesitler modern formlardan tamamen
farklidir. Ve aynalikla nihayet bulurlar. (Sekil 5-6 -
7) de umumiyetle Taka ki¢ formunu belirtecek drnek
verilmistir.

En kesit alan egrisinin yayilisi bilhassa direng
bakimindan hicte tatmin edici degildir. Umumiyet-
le bu yayilis neticesi boyuna sephiye merkezi L.C.B.
ortada veya ortadan basadir. Daha evvelce isaret et-
tigimiz gibi, hiz/Boy orani yiksek olan béyle tek-
nelerde sephiye merkezinin yeri ortadan hayli kiga
olmalidir. Mukayese edebilmek igin iki Taka en ke-
sit egrisi diger yabanci teknelerinkilerle mukayese
edilmistir. (Sekil 11) Bu sekillerden kolayca gori-
lebilir ki Takalarin en kesit yayilislari digerlerinden
bilhassa bas kesitleri bakimindan hayli farklidir.

Batoklarin gidisi bas tarafta parabolik olup,
kicta bilhassa birlesecek sekilde tertiplenirler. Hal-
buki diger yabanci teknelerde batoklar ki¢ kruzerli-
gi temin edecek sekilde gitmektedir.

NARINLIK EMSALLERI :

DEPLASMAN NARINLIK EMSALI : (Blok sayisi)
CB: Simal ve diger milletlerin teknelerine nazaran
Takalarin deplasman narinlik sayilari epeyi dolgun-
dur. Yukleme durumlarina gére 0.35 den 0.60 ka-
dar degismektedir. Cok yikli durumlarinda 0.50 -
0.60 civarindadir. Normal yiikli hallerinde bu mik-
tar 0.45-0.50 kadar diser. Halbuki diger benzer
teknelerde 0.35-0.40 degeri normal bir degerdir.

EN KESIT EMSALi: 0.75 - 0.85 arasinda degisen
bu deger ekseriyetle 0.78 - 0.80 dir. Diger tekneler-
de bu deger bu miktardan ¢ok azdir.

SU SATHI EMSALI:
0.76 arasinda degisir.

Bu deger Takalarda 0.70-

Bu yazimizda Taka gibi yerli teknelerin umumi
hatlarini belirtmege calistik. ilmin gelismesine ayak
uydurmadan insa edilmekte olan bu cesit tekneler
deniz nakliyatimizla deniz ekonomimizde genis bir
yer isgal ettiklerinden bunlar Uzerinde mesai sarf-
etmek faydali olacaktir.

YENIi ALINAN KUTAHYA SILEBI

g

Eski ismi : SOLVIKEN

insa mahalli ! Fredrikstad - NORVEC
insa tarihi T 1949

Azami boy : 11344 m

Kaimeler arasi 103.63 m.

Genislik 15.85 m.

Derinlik (Ana Gv.) 6.35 m.

Bos draft 2.18 m. (Vasatta)

Yiikli draft : 6.17 m. (Vasatta)
Azami siir'at : 14 Mil

Servis siir'ati - 12 Mil
Displacement Ton : 7.380

Gross 2 : 3.112.64

Net A : -1.709.39

D. W. 2 v 5130

Grain hacmi 336250 Kd3

Balya hacmi 307650 Kd3

Anbar adedi 4 (Bas ve ki¢ anbarlar istirak
halindedir).

2 (25 Tonluk)

8 (5 Tonluk)

5 Kamarada 9 yatak ?
1.140 Ton (ihrakiye)
302 Ton

Agir bumbalar

Adi bumbalar

I. ci Mevki yolcu
Aldig1 mazot mikdari
Aldig1 su mikdari

Makinesi Double Compount

Kazanlari 2 Alev borulu Skog

Makine kuvveti : 3.0000 I. H. P.

Sias1 : 12 Mil servis siir’ati ile aldig1 tam
mazot ile 14.000 Mil seyir edebilir
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Kritik Kavitasyon durumunda gemi pervanelerine

yeni profillerin tatbiki

K. Karhan
Dog. Y. Miih.

1. Giris :

Sistematik serilerin tecriibe neticelerine gore yapilan
ve kanat sahas1 Burrill veya Lerbs tarafindan verilen di-
yagramlarin arzuladigl sekilde gerceklestirilen pervane
hesaplari umumiyetle matliba muvafik netice verirler.
Fakat Kavitasyon ihtimalinin kritik oldugu hallerde mu-
tad pervane hesabi ya kavitasyormr doguran yahut fazla
siirtiinme direncinden dolay1 diisitk kifayetli pervanelerin
yapilmasina sebep olur. Bu gibi hallerde takip edilecek
en dogru yol pervanenin her kesitini hem kifayet hem de
kavitasyon yéniinden hesaplama imkanini veren sirkiilas-
yon teorisinin tatbikidir.

Sirkiilasyon teorisi hesap uzunluguna ragmen son za-
manlarda genis bir tatbik sahasi bulmustur. Normal per-
vane hesabina nazaran en asagl on misli hesap zamanina
ihtiya¢ gostermesi ve munzam teorik miildhazalara dayan-
mas1 uzun miiddet pratikte revac bulmamasina sebep ol-
mustur. Hesap uzunlugunun sirkiilasyon teorisi icin bir
mahzur olmadig kanaatini tasiyoruz. Zira, pervane he-
sab1 icin sarfedilecek uzun bir zaman dahi ima.at safha-
simin ciiz’i bir kismini teskil eder. Bundan dolay: geminin
biitiin émriince tasiyacagi pervauenin hazirlanmasinda
gosterilecek ihtimam hic bir sekilde fuzuli telakki edilme-
melidir. Bununla beraber, daha uzun miiddet sistematik
seri diyagramlarinin raghbette kalacagi muhakkaktir.

Taylor ve Schaffran tarafindan daire sirth kesitleri
havi pervaneler tecriibe edilmis ve bunlarin neticeleri di-
yagramlar halinde verilmistir. L. Troost 2. Diinya Harbin-
den evvel gébeZe dofru kesitleri airfoil haline getirerek
veni bir seri bulmus ve tecriibe neticelerini Taylor esasina
gore diyagram haline getirmistir. Son zamanlarda yeni
profiller ithal etmek suretile sistematik seri tecriibelerin-
de yapilan en bliyiik tekamiil gine L. Troost ve D. van
Manen (1) tarafindan tahakkuk ettirilmistir.

Troost van Manen bu calismalarinda (o) hiicum agci-
sinda soktan azade olmak bakimindan bilylik bir avantaj
saglayan ve kemere yayini ayarlamak suretile hem kifayet
yoniinden gereken lifti hem de mukavemet hesabi ic¢in is-
tenen kanat kalinligini haiz olan Karman-Trefftz profil-
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lerini esas almislar ve sirkiilasyon teorisinin son teka-
miiliinii, aldiklar1 standart hallere tatbik ederek Dizayr
diyagramlar1 bulmuslardir.

Yukaride zikredilen c¢alisma optimum pervane capl
icin yapildifindan smirlanmis pervane gaplari icin diyag-
ramlari kullanmak imkam yoktur. Yakin bir gelecekte
biitiin caplara kabili tatbik diyagramlarin verilecegini
iimit etmekteyiz.

Troost van Manen diyagramlarinin hesap baslangici
pervanenin itme kuvvetidir. Alisilan yol pervaneyi maki-
ne beygir giiciine gore hesaplamak oldugundan ilk nazar-
da itmeye gore pervane hesaplamak yadirganirsa da bii-
yiik bir giicliik tevlit etmez. Maamafi iterasyon kademe-
leri ile itmeye gore verilen diyagram iiniteleri kolaylikla
makine beygir gliciine irca edilebilir.

Troost-van Manen serisinin kanat lift diren¢ orani-
nin sabit alinmas: ve hiz dagilisinin standart ve tek bir
egri halinde belirtilmesi gibi tesmili giic baz1 faraziyeleri
var ise de simdiye kadar nesredilen sistematik seri diyag-
ramlarina nazaran sirkiilasyon teorisinin 1s181 altinda
katedilen biiyiik bir merhale oldugu muhakkaktir.

Biz bu yazimizda kavitasyon bakimindan kritik bir
durum arzeden siir'atli bir motorbot pervanesinin islahi
icin Karman Trefftz profillerinin tatbikini ve muhtelif
dizayn kademelerini izah edecegiz.

Evvela mevcut 2 tip pervaneyi kullanmak suretile,
teknenin pervane hesabinda hizin bulunmasi bakimindan,
cok onemli olan tekne efektif beygir glicli eZrisini tayin
edecegiz. Bilahare yeni dizayn edilen pervanenin mevcut
pervanelere gbre mukayesesini yapacagiz.

2. Efektif beygir giicii egrisinin bulunmas: :

Teknenin genis kanathi ve dar kanatli olmak lizere
iki tip pervanesi mevcuttur. Bu pervanelerin karekteris-
tikleri sunlardir :

 § II
D = 965 D = 840
H/D = 0,87 H/D = 1,035
Fa/F = 0415 Fa/F = 0,832
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Eoyutlar: yukarida belirtilen pervanelerin herbiri tek-
neye takilmak suretile seyir tecriibesi yapilmis ve bunlarin
devir sayis1 ve hizlardan pervanelerin KT ve KQ egrileri
kullamilarak teknenin efektif beygir giicii egrisi bulunmus-
tur. Bu egriler Sekil 1 de goriilmektedir. I sayil1 pervane-
nin verdigi egri IT sayi1 pervaneye nazaran yiiksek hiz-
larda biiyilk bir tehslii’ géstermistir. Bunun sebebi aras-
tirilmis ve pervanelerin kavitasyon durumlar:1 incelenerek
bulunan degerleri Burrill diyvagraming tasinmistir. Sekil 2.
Buradan kolayea goritleceZi lizere I sayilli pervane kavi-
tasyon yapmakta oldufundan model tecriibesi degerlerini
temsil eden KT ve KQ dan daha az degZer verecektir. Bu-

nun tuzerine hesaplar kavitasyon yapan pervanelerin KT
ve KQ degerlerini veren diyagramlar kullanmak suretile
gelistirilmistir. (2). Boylece I sayili pervanenin . verdigi
efektif beygir giicii degerleri II say11 pervaneninkine asa-
&1 yukar: uygun bir duruma gelmistir.

Ayrica Sekil 1 lzerinde motorbot teknesi igcin Kafal,
Nordstrom, de Groot tarafindan verilen egrilere gore he-
saplanan efektif beygir glicii degerleri de tasinmstir. Se-
kilden goriildiigii gibi biitiin bu degerler tecriibe neticesi
bulunan noktalara biiyiik bir intibak kabiliyeti gostermek-
tedirler.
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3. Yeni pervanenin dizaym :

Yukarida bulunan efektif beygir giicli egrisi esas ali-
narak Gawn’a gére muhtelif hiz ihtimalleri ile hesapla-
nan pervane efektif beygir giicii hissesi egrileri bulunan
egriyi 19 Knot civarinda kesmisler ve yapilabilecek devam-
11 hiz olarak 19 Knot esas olarak alinmistir. Bu hizda bu-
lunan gemi direncinden pervane itmesi istihra¢c edilmis
ve Troost Van Manen egrilerinden yeni pervane kavitas-
yvon sayisinda yiizde 20 emniyet alinmak suretile hesap-
lanmistir. Kanadin muhtelif kesitleri Karman Trefftz pro-
fillerinden secilmis uca do@ru hildli, gbbege dogru ise me-
kik seklinde profiller bulunmustur.

Pervanenin boyutian sunlardir :
D = 0,931 HD = 0,785 Fa/F = 0,65
4. Yeni pervane ile eski pervanelerin mukayesesi :

Eski pervaneler fizerinde yapilan tetkikler hem I hem
de II sayih pervanelerin kanatlarinda kavitasyondan mii-
tevellit erozyon meveudiyetini gostermistir. Genis kanath
pervanenin muazzam sayilabilecek bir saha nispetine rag-
men kavitasyon yapmas: ancak picin yiksekligi ile kabili
izahtir. Esasen genis kanatlarda miisahade edilen erozyo-
nun sirta ait olmas: bu kanaatimizi teyit etmektedir. Yeni
pervanenin bulunan pigi ile eski pervanenin pici mukaye-
se edilince bu cihet bir kere daha tebariiz eder.

Sekil 3 te eski pervanelerin ve yeni pervanenin kanat
sekilleri gosterilmektedir. I sayih pervanenin kavitasyon-
da calistifim Sekil 2 de belirtmistik. Bu pervanenin hem
yiz hem de sirtinda goriilen fazla miktarda erozyon ya-
pilan hesabi desteklemektedir. Seki 3 iizerinde dar ve ge-
nis kanatlarda rastlanan erozyon sahalari da ayrica teba-
Tiz ettirilmistir.

Sekil 4 te eski pervanelerle yeni pervanenin 0,8R ve
0,3R deki kesit sekilleri acilmis olarak gosterilmistir.

5. Netice :

Dar kanath pervane kavitasyondan dolayr hem diisiik
kifayet vermekte hem de bir sene gibi kisa bir zamanda
harap olmaktadir. Genis kanath pervane ise uygun olma-

yan bir pic agisin1 haiz oldugundan cok genis bir kanat
sahasina ragmen siirtiinme direncinden miitevellit, diisiik
kifayet yaninda kavitasyon da yapmaktadir. Binaenaleyh
hem uygun pici haiz olan, hem de kavitasyon ihtimalini
emniyetle bertaraf eden yeni pervane yukarida belirtilen
miilahazalar1 genis mikyasta saglamaktadir.

Bibliografya :

1. Design of propellers Troost-Van Manen A. S. N. A.
M. E.

2. Some model expperiments on the effect of blade
area on propeller Cavitation - Bell - T. I. N. A.

3. Some tests with models of small vessels — Nordst-
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4. Weerstand en Voortstuwing Van Motorboten -De
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5. Yuvarlak karinali motorbotlarda gli¢ hesab1 - K
Kafali.
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TARIHTE TURK GEMI MUHENDISLERI

iLK ZIRHLI GEMILERi TURKLER YAPTILAR

Bilindigi gibi (Zirh) zamanin silahina karsi bir korun-
ma vasitast demektir. Ok ve kilic devirinde insanlarin giy-
digi zirhli elbiseler ile basliyan bu muhafaza vasitasi, bu-
glin en genis manasile harp gemilerinde miitekamil sekli-
ni bulmustur.

Harp gemilerini zirh ile muhafaza altina almak, ilk
defa Tiirkler tarafindan Istanbul’un muhasaras: sirasinda
diistiniilmiis ve tatbik olunmustur.

istanbulu deniz tarafindan muhasara eden Tirk do-
nanmasi iizerine kalelerden atilan &ievli oklar ve giines
1518311 teksif ederek gemilere tevcih edilen aynalar, o za-
manin ahsap gemilerini yakmak suretiyle biiyiik kayiplara
ugratmaga baslamisdi.

Zamanin Tiirk Miihendislerinin dehasi, o kisa muha-
sara devresinde derhal care bulmak ve tatbik etmek gibi
parlak bir basar1 gostermistir.

Alevli oklardan ve aynalarin yakici hiizmelerinden ko-
runmak icin muhasara gemilerini bakir levhalarla kap-
lamak suretiyle, Tiirk Miihendisleri, diinyada ilk zirhli ge-
miyi yapmis oldular.

iISTANBULDA iLK TURK TERSANESI

istanbul’'un muhasarasinda, bilindigi gibi Hali¢’in ag-
71 zincir gerilmek suretiyle Bizanslilar tarafindan kapatil-
digindan, sehrin kara tarafindan muhasarasina ilaveten
yalmiz Marmara sahilleri boyunca denizden muhasarasl
yapilabilmekte fakat hali¢ sahilleri serbest kalmakta ve
mahsur Bizanshlar bu kisimdan iase ve takviye almakta
idiler.

Bu sebeple, sehri cepe gevre muhasara edebilmek icin,
Tiirk denizcilerinin dehas: yine kendini gostermis ve ge-
mileri Bogaz sahilinden karaya cekerek ve karadan yirii-
terek halic sahillerine indirmistir.

Ancak bunu yapabilmek icin gemilerin bir kisim agir-
liklarinin ve techizatinin {izerlerinden ¢ikarilmas: lizumu
hasil olmustur.

Gemiler, simdiki Kasimpasa ile Haskdy arasindaki sa-
hil kismina karadan getirildikten sonra burada derhal kii-
clik bir tersane kurularak nakil sirasinda vukua gelen ha-
sarlar tamir olunmus ve gemiler techiz edilerek denize in-
dirilmislerdir.

Muhasara devaminca da bu tersane, donanmanin ihti-
yacini karsilamis ve Istanbulun zaptindan sonra inkisaf
ettirilerek, diinyanin en basta giden gemi insa tezgahlari
haline getirilmisti.

Bahaeddin Elgiz

MUTEFERRIK HABERLER

YENI SILEPLER

Denizcilik Tiirk Limited Ortaklhigimin Alman tersane-
lerine 3 Silep siparis etmek lizere oldugu 6grenilmistir. Her
biri 5.770 D. W. tonluk ve yiiklii 15 mil siiratinde olacak
olan bu gemiler Dizel motorlar: ile techiz edilecektir. Si-
paris kredi ile yapilacaktir. Denizcilik Tiirk Limited Ortak-
ligine tesebbiisiinde muvaffak olmasim dileriz.
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GEMi PLANLARI

Denizcilik Bankasi T. A. O. higinin Japonya'ya
siparis etmek istedigi muhtelif tip ve evsaftaki silep-
lerin dizayn ve planlari mutehassis bir heyet tara-
fin Teknik Universitede hazirlanmaktadir.

ABIDIN DAVER SILEBI :

Camialti tersanesinde insasina baslanmis olan
6500 D. W. T. tonluk « ABIDIN DAVER » silebinin in-
saat! bir hayli ilerlemistir.

YUZER HAVUZ :

Amerikan «Export-import Bank of Washington»
dan alinan kredile insa ettirilecek 15.000 ton kal-
dirma kapasitesindeki Yizer Havuza ait plan ve sart-
nameler hazirlanmaktadir.

iSTANBUL LIMANI :

istanbul limaninin islahi icin yapilan etidler ne-
ticesinde Hollandali Kampsax firmasi, plén ve pro-
ieleri hazirlayarak Denizcilik Bankasina tevdi etmis-
tir. Plan ve projeler mitehassislarca tetkik edilmek-
tedir.

SILEPLERDE SUR'AT :

Sileplerde siir’at gittikce artmaktadir. Il. nci din-
ya harbinden evveline nazaran sileplerin sir'ati 4,5
mil artmuistir.

YENi TANKER VE VASITALAR :

Armatérlerimizden B. Hayri Baran bir Alman
firmasina 1000 tonluk bir tanker siparis etmistir. Tan-
kerin insasina baslanmistir.

Fikret Govil ve Ortaklari Kollektif Sirketinin
Deniz ingaat kizaklarinda insa edilmekte bulunan 120
tonluk tankerin insaatinin sona ermekte oldugu ve
Nisan ortalarinda faaliyete gececedi 6grenilmistir.

Hasan Sadi Birkdk Sirketince istanbul Liman
Baskanligi Denet Servisi igin insa edilen sag motor-
bot ikmal edilerek, seyir tecribelerine baslanmistir.

BAGLANAN GEMILER :

Chamber of Shipping tarafindan baglanan ge-
miler hakinda nesredilen rakkamlar, gemiye olan
siddetli talebin bir aldmetini teskil etmektedir.

Tamirden baska sebeplerle baglanan gemiler

175.497 gross tona balig olmaktadir ki, Tesriniev-

~ veldekinden 76.000 ton az ve 1954 senesi bidayeti-

ne nazaran gorilen azalma 73.000 tondan fazladir.

Bos duran gemi hacminin en disik bulundudu
devre 952 senesinin ilk 4 ayidir. O zaman, ancak,
37.645 tonluk gemi bagli idi. Tamirden gayr sebeb-
lerle baglanan gemilerin 169.942 tonu Ingiltere’ye
ait olup bu yekOnun 50.000 tondan daha azini, bu
ginkiU navlunlara gore kazang saglayan, gemiler tes-
kil etmektedir.

DENiZ OTOBUSLERI :

Istinye tersanesinde insa edilmis olan Deniz oto-
buslerinden Bostanci‘nin deniz tecribeleri tamamlan-
mistir.
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