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GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSi, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin, (ig ayda bir yayinlanan; Gyelerinin meslekle ilgili bilgilerini gelistir-
meyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle sektériin tlke cikarlar yontnde
gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasini ve sektdrlin yurtici haberlesmesinin saglanmasini amaclayan yayin organidir. Basin Ahlak
Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardaki goriis ve distinceler ile
bunlara iliskin yasal sorumluluk, yazara aittir. Bu konuda GEMI VE DENIZ TEKNOLOVJISI herhangi bir sorumluluk dstlenmez. Yayinlanmak
lizere gonderilen yazilar ve fotograflar yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEMI VE DENiZ TEKNOLOJISi'nde yayinlanan yazilardan, kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da 6zet alinti yapilabilir.
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Gemi ve Deniz Teknolojisi
Naval Architecture & Marine Technology

Degerli Meslektaslarim,

Gectigimiz Ug ayda Gemi Mihendisleri Odasi cok aktif, hareketli ve yo-
gun bir donem gegcirdi. Bu yogunlugun bayk bir bdlimi Gemi Makine-
leri Isletme Muhendisleri Odasinin, Serbest Mihendislik Musavirlik Hiz-
metleri Biro Tescil ve Mesleki Denetim Ydnetmeligi ile ilgili odamizin yG-
rttugu faaliyetlerden kaynaklandi. Odamiz bu strecte meslek ve mes-
lektas haklarimizi sonuna kadar savunmus ve yayinlanan ydnetmelikte
belli bir asama kaydedilerek gemi mihendislerinin haklariyla ilgili bazi sa-
kincalar ortadan kaldinlmistir. Yayinlanan yénetmelikte bulunan ve oda-
miz tarafindan kabul edilemez olan bazi maddeler icin calismalarimiz yo-
gun bir sekilde strmektedir. Bundan sonra odamiz yasal haklarini kulla-
narak kararli micadelesini siridirmeye devam edecektir.

Gemilerin insa edildigi tersaneler Ulkelerin vazgecilmez sanayileri duru-
mundadir. Turkiye'de bir yilda insa edilen gemiler, DWT bazinda dlnya-
da insa edilen gemilerin % 0.7'sini olusturmaktadir, sayi bazinda ise diin-
yada yapilan her 100 gemiden 23'l llkemizde yapilmaktadir. Yurtdisina
yapilan gemilerde talep patlamasi yasamamiz, kalitemizin kabul edilebilir
ve cizilen projelerin denizcilik ve maksadina uygun evsafta oldugunu gos-
termesi agisindan ¢ok dnemlidir. Yasanan bu siparis patlamasinin bas ak-
t6rl olan siz degerli meslektaslarimizi kutluyor ve ellerinize saglik diyoruz.

Ulkemiz ve gemi insa sanayii icin bugiine kadar oldugu gibi bundan
sonra da calismaya devam edecegiz. Ihrag kalemleri icerisinde gemi ihra-
cnin 5. sirada olmasi bu onurumuzu artirmaktadir. En kisa strede ihrag
kalemleri icerisinde 1. siraya gikacagimizdan en ufak bir siphem yoktur.
Gectigimiz aylarda dinyada ilki gerceklestirilmis (Malta Sahini) yelkenli
mega yatin Uyemiz meslektasimiz Sn. Baki Gokbayrak'in kendi ifadesi ile
takim kaptanhginda yapilarak ihrag edilmesi meslegimizi ve Ulkemizi
onurlandirmistir. Projede emedi gegen tim Uyelerimizi kutluyor, basari-
larinin devamini diliyoruz.

Cumbhuriyetimizin 83. yilini kutladigimiz bugiinlerde, dogumunun 125.
yilinda Ulu Onder Atatlrk't saygi ve sevgi ile anarak tiim Gyelerimizin 29
Ekim Cumhuriyet Bayramini kutluyor, aydinlik ve gtizel gtinler diliyorum.

Gegtigimiz Ug aylik ddnemde GEMISEM (Gemi Muhendisleri Odasi Su-
rekli Egitim Merkezi) tarafindan 2007 yil Bilirkisilik egitimi ve Bodrum'-
da Maxsurf kursu verilmistir, Odamizin web sayfasi yeniden tasarlanmis-
tir. Bundan sonra da Uyelerimize yonelik her turld egitim ve yayin faali-
yetleri artarak devam edecektir.

Her gecen gun daha kaliteli bir hale gelen dergimizin hazirlanmasinda
emedi gecen herkese tesekkirlerimi sunar, saglik, basari ve mutluluklar
dilerim.

Yonetim Kurulu Adina
S.Sacit DEMIR
Genel Baskan



Atatiirk ve Deniz

“Denizciligi Tirk'tin blytik ulusal lkisi olarak diisiinmeli ve
onu az zamanda basarmaliyiz.”

M. Kemal ATATURK

“Denize inmek medeniyetin siarl-
drr...” diyerek, denize inmeyi me-
deniyetin isareti olarak gosteren
Ataturk'tn, herkes tarafindan bili-
nen asirt bir deniz tutkusu olmus-
tur. Bir sdylevinde “...Arkadaslar,
en glzel cografi vaziyette ve 3 ta-
rafi denizle cevrili olan Turkiye; en-
distrisi, ticareti ve sporu ile, en ile-
ri denizci millet yetistirmek kabili-
yetindedir. Bu kabiliyetten istifade-
yi bilmeliyiz, denizciligi Tarkin mil-
li GlkUsU olarak ddsinmeli ve onu
az zamanda basarmaliyiz...” diyen
Cumhurbaskani Gazi Mustafa Ke-
mal Atatlrk, donanmaya ve deniz-
cilige kendi doneminde buylk
onem verdigi gibi, denizi de sevmis
ve deniz sporlariyla da ugrasmistir.

Dogaya ve denize asik bir insan
olan Mustafa Kemal Ataturk, deni-
ze inmeyi uygarligin bir semboli
olarak gérmustlr. Denize yakin ol-
mak, ylzmek ve kirek cekmek,
denizin sakin guzelligi karsisinda
dinlenmek amaciyla Florya'daki
Cumhurbaskanligr Késkd’'nt yap-
tirmisti. Boylece Florya'nin daha

sonralari Istanbul’'un en gozde plaj
ve sayfiye yeri olmasina da etkisi
olmustur. Florya'nin  yikselisi,
1935 yili Haziran'inda baslamisti.
1935 yili Haziran aymin ilk Cuma
guni Atatirk, Istanbul cevresinde
yapti§i gezilerinden birinde, Yesil-
kdy'e, oradan da Florya'ya gegmis-
ti. Masmavi denizle bulusan kiyila-
rin, bombos ve bakimsiz olusuna
son derece Uzllerek yanindakilere
donup; “butin glzelligine ve ya-
kinligina ragmen, deniz bize kis-
kiin goérinmlyor mu?...” diye sor-
mustur. Yanindakiler, onun eliyle
isaret ettigi yerlere bakarken Ata-
turk sozlerine devam ederek; “Is-
tanbul'u fethetmisiz, ama burayi
heniz elde edememisiz” demistir.
Atatlrk, daha sonra sahile inerek
kumsalda dolasmis ve deniz kumu-
nu incelemis, geceyi o bdlgede evi
olan Istanbul milletvekili Stkrd
Oguz'un evinde misafir olarak ge-
cirmistir. Ertesi gn, ilk isi ise Flor-
ya'nin imari icin emir vermek ol-
mustur. Hazirlanan Ug proje arasin-
dan Guzel Sanatlar Profesorlerin-

U.B. Celebi’, Y. Erdem’

¢
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den Seyfi Arikan'in; “denize cakil-
mis agag kaziklar Gzerinde yikse-
len kutu gibi, ahsap bir deniz kds-
ki ve yine ahsaptan yapilma bir is-
kele ile kumsala baglanan miteva-
zi ve sirin” projesi bedenilmisti. Be-
genilen bu proje, Ataturk’in de
verdigi emir ile Istanbul Valisi Mu-
hittin Ustiindag ve ilgili zevat tara-
findan buyidk bir hizla isleme ko-
nulmustur. Bu Deniz KodskU, boélge-
nin imari Gzerinde durulmaya bas-
lanmas icin de sebep olmustur.
Cumhurbaskanhgr Késka'nin gev-
resi tabi ki ihmal edilemezdi, he-
men vyaverlik ve katiplik binalari,
halk tipi konutlar, plajlar, yollar ve
parklar yapildi. Boylece Florya'nin
da tarihi degismeye basladi. Gok
degil; bir—iki yil sonra Florya plajla-
r, Istanbul’un en gdzde ve en ka-
labalik plajlart arasinda yerini al-
mistir. Atatlrk, uzun kis aylarinin
yorgunlugunu, yaz aylarini gegirdi-
gi bu deniz kdskunde gikarmis, bu-
rada gecirdigi gunlerinde halkin
arasinda denize girmis ve bol bol
kUrek cekmistir. Gazi Mustafa Ke-

T YTU, Makine Fakiltesi, Gemi Insaati ve Makineleri MuUhendisligi Bolum, Yildiz - Istanbul, Turkiye, E-posta: ucelebi@yildiz.edu.tr,

Tel: 0212 259 70 70

2 Selah Tersanesi, Tersaneler Cad. No:4 Tuzla — Istanbul , Turkiye, E-posta: yucel_e@hotmail.com, Tel: 0216 395 45 02
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mal Atatirk, ingiltere Krali VIII. Ed-
ward'l da bu koskte agirlamist.
Kral, bu koske hayranhgini; “Ben
bir kralim ama denizin Uzerinde
boyle sirin ve sakin bir distinme ve
dinlenme yerine sahip degilim. He-
le boyle halkin yaninda, halkla bu-
lunmak serefi cok ama ok biylk
bir seydir...” seklinde ifade etmistir.
Atatlrk, 1937 yilinda Fenerbahge
ve cevresindeki ziyaretleri sirasin-
da, Fenerbahce Burnu'nun, Kala-
mis Koyu'na bakan kiyilarini cok
begenmis ve buradaki kéhne men-
diregin hemen onarilmasini ve “bu-
rasini deniz sporlari merkezi haline
getirelim...” diyerek, Fenerbahge
kiyilarinin gencligin deniz sporlariy-
la ugrasacag bir merkez haline ge-
tirilmesini istemistir. Bu istegi ise
ancak onun o6liminden sonra
mimkadn olabilmistir. Gintmuzde
bu kiyilarda dizilen istanbul Yelken
Kulibl, Fenerbahge Spor Kullbi
ve Galatasaray Spor KulUplerinin
deniz sporlari tesisleri, Ataturk'dn
aziz ruhunu sad etmektedir.
Atatlrk, denize olan biylk sevgi-
si nedeniyle Istanbul’da bulundugu
yaz aylarinda ozellikle Moda Ko-
yu'nda yapilan yelken ve kurek ya-
rislarint Acar Motoru ve Ertugrul
Yati'ndan izlemekten de buyik bir
zevk alirdi. 1 Temmuz Denizcilik ve
Kabotaj Bayrami nedeniyle Moda
Koyu'nda yapilan deniz senlikleri
basta olmak {zere Onemli yaris
glnleri Acar Motoru ve Ertugrul
Yat, Atatrk'Un yarislar en iyi bi-
cimde izleyebilecegi yere gelirdi.
Deniz sporlarini gelistirmek ama-
ayla, Moda Deniz KulibUnin ku-
rulmasinda da Mustafa Kemal'in
Celal Bayar'i tesvik ettigi de bilinen
bir gercektir. Atatlrk’te, kurulu-
sundan kisa bir sdre sonra 1 Tem-
muz 1935 qund kulibl ziyaret et-

mis, kulUbln calismalar hakkinda
bilgi almistir. Ulu Onder Atatirk,
déneminde uzun bir stre Ertugrul
Yati Cumhurbaskanhgr Yati olarak
kullanilimistir. iran Sahi Riza Pehle-
vi, Ingiliz Krali VIIl. Edward ve Ur-
din Krali Abdullah’t da bu yatta
agirlamistir. Fakat daha sonralari
yeni bir gemi ihtiyac hissedilmis ve
Savarona Yati 1 Mart 1938 gunu
Turk HukUmeti tarafindan satin ali-
narak, 24 Mart gind, Soutthamp-
ton Limani'nda Uzerine ay-yildizli
bayragimiz cekilmistir.

Ozel hayatinda oldugu gibi, dev-
let hayatinda da denize ayri bir yer
ve dnem veren Atatlrk'Gn 10 Ka-
sim 1938 glni hayata gdzlerini
yummasl Uzerine, Ankara’daki
ebedi istirahatgahina olan son yol-

- ==
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culuguna da denizden ugurlanmis-
tir. 19 Kasim 1938 sabahi Dolma-
bahce'den torenle hareket eden
aziz naaslari, Kabatas Tophane
Kopri — Salkimségat ve Gilhane
Parki yoluyla Sarayburnu’na getiril-
mis, buradan Yavuz Zirhlisina go-
thrGlmek Uzere Zafer Mubhribi'ne
alinmis ve Yavuz'a nakli sirasinda
her bes dakikada bir top atisi yapil-
mistir. Aziz naasi Yavuz Zirhlisina
cikarilirken uluslar arasi “B” sanca-
g1 6nce toka edilmis ve daha sonra
aryasiyla beraber 101 pare top atil-
mak suretiyle selamlanmistir. Ya-
vuz, Haydarpasa'dan hareketinden
[zmit’e varincaya kadar 15 dakika-
da bir ihtiram toplart atiimistir. Da-
ha sonra aziz naaslari lzmit'te tre-
ne nakledilmistir.

Bandirma Vapuru

Kurtulus Savasi tarihinde Bandirma Vapuru'nun kuskusuz

ayri bir yeri vardir. Blyik énder Atatirk 16 Mayis 1919 gini
Galata Rihtimindan bir motorla ayrilarak Kiz Kulesi agiginda
bekleyen bandirma Vapuru'na gecmis ve 9. ordu karagahi
mensuplariyla Istanbul'dan ayrilmistir. Atatirk Bandirma
Vapuru'nun Kiz Kulesi agiklarinda aranmasina takiben disman
zirhlilari arasindan gecerek, glvertedekilere sunlari séylemistir.
“Bunlar iste béyle yalniz demire, celige, silah kuvvetine
dayanirlar. Bildikleri sey yalniz madde... Bunlar hirriyet
ugruna 6lmeye karar verenlerin kuvvetini anlayamazlar.

Biz, Anadolu’ya ne silah, ne cephane gétiriyoruz, biz ideal

ve iman gotdriyoruz.”

Gemi ve Deniz Teknolojisi | Ekim 2006



Atatlrk'iin Yat1 "Savarona"

Ismini Hint okyanusundaki bir de-
niz kusundan alan Savarona yati-
nin yapimina 29 Temmuz 1930 ta-
rihinde baslanmis ve 28 Mart 1931
tarihinde denize indirilmistir. Yat
4.000.000-USD'a imal edilmistir.
Yat, ddneminin en buyik dzel yati
olup, ici antika meraklisi sahibinin
istegi dogrultusunda dinya’nin
dort bir yanindan getirilmis 6zel ve
tarihi esyalarla zenginlestirilmistir.

Atatlrk, yeni bir cumhurbaskanlig
yatl icin emir verdiginde, arastir-
malar sonucu Ingiltere’nin Sout-
hampton limaninda satisa cikarilan
essiz Savarona yati uygun goril-
mustUr. Alman tekniginin bir hari-
kasi olan Savarona'yi elinden kagir-
mak istemeyen Almanya, Krupp
firmasinin destegi ile Savarona Ya-
tI'na haciz koyar. Fakat daha son-
ra, Atatdrk'e karsi blytk sempatisi
olan Amerika'nin o zamanki bas-
kani Roosvelt, Savarona Yati'nin
Uzerindeki Almanya'nin koymus
oldugu hacizin en kisa zamanda
kaldirnlarak, Tuarkiye'ye satilmasini;
aksi halde o siralarda, New York Li-
mani‘nda bulunan Unld Alman tran-
satlantidinin haczedilecedini Hitler'e
bildirir. Sonunda Almanya haczi kal-
dirarak, Savarona'nin Hamburg Li-
mani‘ndan ¢ikmasina izin verir. 24
Mart 1938 tarihinde Turk Bayradi
gekilerek, satin almak igin gelen
heyet Uyelerine (Londra Buyukelgi-
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miz Fethi Okyar, Cumhurbaskanlgi
Baskatibi Hasan Riza Soyak, Hava
Mustesari Sadullah Giney, Is Ban-
kasi Genel Madurd Muammer Eris,
Etibank Genel Madurd llhami Nafiz
Pamir) teslim edilir.

Hamburg Limani'nda bakim ve
onarimlari yapilan Savarona, Istan-
bul sularina gelip 1 Haziran guni
6gleden sonra Dolmabahce Sara-
yI'nin dntnde demirlemistir. Ata-
tlrk gibi daha herkes ilk goriste
bu geminin glzelligine hayran kal-
mistir. Savarona'yl cok begenen
Atatlrk; “Ne olurdu bu gemi elimi-
ze birkag sene evvel gecmis olsay-
di” demekten kendini alamamis ve
yatta kalmaya karar vermislerdir.
Ataturk, Savarona’da kaldigr gin-
lerde Marmara’da gesitli seyirler
yapmistir. 9 Temmuz 1938 gund
Bakanlar Heyetini Savarona’da
toplamis, 6gleden sonra yapilan bu
toplanti 3,5 saat sirmdis ve Bakan-
lar Kurulu ile yaptigi son toplanti
olmustur.

makale

Son zamanlarda giderek artan ra-
hatsizligi nedeniyle pek sevdigi bu
yatta cogu zamanini yatakta gegir-
di. Bir gin soyle dedi:

-Bir cocuk oyuncagini bekler gibi
bu yati beklemistim. Mezarim mi
olacak bu tekne benim?

Atatirk, Savarona’da kaldigi mad-
detce geminin yardimacr kuvvet ve
tenvirat devrelerini besleyen maki-
nenin gurdltd ve sarsintisindan ra-
hatsiz oldugundan gemi Dolma-
bahge onine demirledigi zaman
bordasina denizalti gemisi gdnde-
rilerek bataryalarindan elektrik
alinmistir. Omrinin son senesinin
54 gunind yatta gegirerek 25
Temmuz 1938 ginlinin ilk saatle-
rinde, gece saat 01:00'de Savaro-
na Yati'ndan hasta olarak ayrilarak
Dolmabahcge Sarayi'na gegmistir.
Atatlrk'Gn Savarona yatinda kal-
mis oldugu 54 gun sdresince kul-
landigi karyola, komodin ve komp-
le yatak takimlari da Deniz Mize-
sinde, mizenin Atatirk salonunda
teshir edilmektedir.

Savarona, Il. Dinya Savasl sonra-
sinda Tuark Deniz Kuvvetleri'nin
onu egitim gemisi olarak kullan-
masina kadar bir daha yelken ag-
madi. 1989 yilinda Savarona'y
hurdaya cikarma karari alindi; an-
cak Kahraman Sadikoglu son daki-



ka karariyla yati 49 yiligina kiraladi
ve Savarona'yl dnceki goérkemin-
den daha iyi bir hale kavusturmak
icin cok caba isteyen yeniden dose-
me isine basladi.

Yat Cumbhurbaskani Ismet Inénu
doéneminde de Cumhurbaskanlig
yati olarak korundu. 2 Temmuz
1951 tarihinde Savarona yati Deniz
Kuvvetleri Komutanina devredile-
rek okul gemisi olarak kullaniimaya
baslandi. Gezilerinde Savarona
okul gemisi sanli Turk bayragini
ugradigr Ulkelerin sularinda dalga-
landirmis, bu Ulkelerle aramizda
kardeslik, dostluk baglarini kuvvet-
lendirmistir.

1937 Hikimet Programinda
Atatlrk 1937 vyilinda hikimet
programini aclklarken,denizcilige
verdigi 6nemi cok net bir bicimde
bu sdzlerle belirtmistir.
“......Denizcilik sadece ulastirma isi
degil, ikitisadi is olarak anlasilacak
ve tersaneler, gemiler, limanlar ve
iskeleler insaa edilecek, deniz spor-
lari kulGpleri kurulacak ve korunup
gelistirilecektir. Clnku: Topraklarin
ucu deniz olan bir ulusun sinirin,
halkinin kudret ve yeteneginin hu-
dudu gizer. En uygun cografi ko-
numda ve ¢ tarafi denizlerle cevri-
li olan Turkiye; endUstrisi, ticareti
ve sporu ile en ileri bir denizci ulus
yetistirmek yetenegindedir. Bu ye-
tenekten yararlanmasini bilmeliyiz.
Denizciligi Turk'Gn blyUk ulusal Ul-
ks olarak dastinmeli ve onu az
zamanda basarmaliyiz....."

Atatlirk’in Deniz Kuvvet-
lerine Verdigi Onem

Ulu Onder ATATURK, Turkiye
Cumbhuriyeti'nin  kuvvetli bir do-
nanmaya sahip olmasi geregine

10

inanmis ve denize ait konulara
agirlik verip deniz kuvvetinin diplo-
masi alaninda oynadidi roll daima
takdir etmistir.

11-21 Eylul 1924 tarihleri arasinda
ATATURK, Cumhuriyet Donanma-
sinin ilk denize ¢ikan gemisi HAMI-
DIYE Kruvazori ile Karadeniz Seya-
hatine ¢lkmistir. Bu seyahati esna-
sinda gemi subaylarina en sik vur-
guladigi husus soyledir:
“Donanmasiz Anadolu olmaz. Do-
nanmadan yana kuvvetli olmak
Tarkiye'nin savunmasi icin sarttir.
Donanmamiz izledigimiz politika-
nin da kuvvetli destegi olacaktir.”
ATATURK'Gn Hamidiye ile seyaha-
tinden iki ay sonra, ATATURK'(n
direktifleriyle Bahriye Vekaleti (De-
nizcilik  Bakanhgr) 30 Aralk
1924'te teskil edilmistir. Daha son-
ra Bahriyenin gelisimi igin sistema-
tik bir politika izlemistir. ATATURK,
deniz politikasi ile ilgili olarak su
yorumu yapmistir:

“Dis pazarlardan satin alinan gemi-
ler ile Donanma yapilamadigini siz
de biliyorsunuz. Donanma, sadece
kiyt koruyacak bir kuvvet degil,
bundan daha dnemli olarak deniz
yollarinin givenligini saglayacak
bir kuvvettir. Anadolu’da yasadikca
bu bakimdan ihtiyacimiz daha bi-
yUktlr. Evvela gekirdek bir Donan-
ma yapmakla yetinip, Deniz Sanayi
ve Ticaretimizi gelistirmeliyiz. Bun-
dan sonra Memleket Sanayiinden
fiskiracak Donanmayi yapmak da
kolay olacaktir. llk bes senede ken-
dimizi toplayip devrimleri yapariz,
ikinci bes senede dinyaya kendi-
mizi tanitiriz. Uglincli bes senede
Ingiliz Kralina yurdumuzu ziyaret
ettiririz.”

Ulu Onder ATATURK, 1925 yilinin
21 Eylul ginl Bursa'ya yaptigi se-
yahatte [zmit'e kadar tren ile gel-

mis ve Mudanya'ya deniz yolu ile
gecmeden 6nce henliz onarilma-
mis olan YAVUZ Gemisini ziyaret
etmistir. ATATURK, bu gemide Do-
nanma Komutani Yarbay Necati’
ye sunlari sdylemistir:

"YAVUZ Gemisine ilk defa geliyo-
rum. Simdiye kadar YAVUZ Turk
bayrakli bir Alman Gemisi idi. Ya-
rali da olsa buginki sekli o za-
mandan daha ¢ok degerlidir. Bu
gemiyi Tark Milletinin ihtiyaci olan
saglam ve kudretli bir zirhli sekline
sokacagiz. Bu kudret, silah baki-
mindan sizlere, dis politika baki-
mindan bizlere biylk hizmetler
gorecek, gurur saglayacaktir.” Ni-
tekim bu sozlerden iki yil sonra,
1927 yilinda Yavuz'un moderni-
zasyonu tamamlanmis ve Ege'ye
cikmistir.

20 Temmuz 1936'da Montrd Bo-
Gazlar Sozlesmesinin  imzalanma-
sindan 40 gun sonra [ngiliz Krali
VIII. Edward 03 Eylil-06 Eylul 1936
tarihleri arasinda Atatirk’'dn resmi
davetlisi olarak Turkiye ziyaretinde
bulunmustur. Ingiltere Krali VIIl.
Edward’in Turkiye'yi ziyaretinde
ATATURK ile cesitli devlet sorunla-
rint da gorismasttr. 1937 yilinda,
Tark Deniz Kuvvetleri icin ikisi Al-
manya’'da, ikisi de Istanbul Taski-
zak Tersanesi'nde insa edilecek
olan dort denizalti gemisinin isim-
leri hakkinda Cumhurbaskani ATA-
TURK'Uin, zamanin Basbakani Celal
BAYAR'a verdikleri direktifleri soy-
ledir:

“Yeni dort denizaltt gemimiz igin
buldugumuz isimler sunlardir:

1) SALDIRAY, 2) BATIRAY,

3) ATILAY, 4) YILDIRAY.

Saldiran, batiran, atilan ve yildiran
anlamina gelen denizaltilarimizin
isimlerden, ATATURK'Un yurt sa-
vunmasl s6z konusu oldugunda ne
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sakir Bal', Hakan Akyildiz>, Mesut Giiner’

Podlu pervane analizi
icin bir ydntem

A Method for the Analysis of Podded Propulsors

In this paper, the performance of the podded propeller and the flow characteristics around the pod unit

are analysed. To do this, the flow domain around the podded propeller is divided into three parts; i)

the axisymmetric pod part, ii) the strut part and iii) the propeller part. While the pod and strut parts are

modelled by a low-order boundary element method (BEM), the flow field around the propeller blades and

the forces on the propeller blades are determined using a vortex lattice method (VLM). Coupling of the BEM

and the VLM is carried out in an iterative manner to incorporate the effect of the pod (and strut) on the

propeller, and vice versa. This iterative numerical method is applied to a sample Szantyr’s podded propeller

with zero-yaw angle to compare the results with those of experimental measurements and other numerical

methods. The effect of pod unit (with and without strut) on the propeller and vice versa is discussed.

OZET

Bu makalede, podlu pervanelerin
performansi ve pod etrafindaki
akim karakteristikleri incelenmek-
tedir. Bunun igin, podlu pervane
etrafindaki akim Gg boélgeye ayril-
mistir: 1) Eksenel simetrik pod, 2)
Strut, ve 3) Pervane bolgeleri. Pod
ve Strut, panel ydntemiyle (BEM,
Boundary Element Method) mo-
dellenirken pervane kanatlar et-
rafindaki akim alani ve kanatlara
gelen kuvvetler girdap ag yonte-
miyle (Vortex-Lattice Method) he-
saplanmaktadir. Dolayisi ile, pod
ve strut'in pervane Uzerindeki ya

da pervanenin pod ve strut Gze-
rindeki etkileri iteratif bir sekilde,
bu iki yontem kullanilarak gergek-
lestiriimektedir. Bu iteratif sayisal
yaklasim, diger sayisal ve deney-
sel calismalarla karsilastirabilmek
icin, sifir derecelik acida, Szantry'in
podlu pervanesine uygulanmistir.
Podun (strut ve strut olmaksizin)
pervane Uzerindeki ve pervane-
nin pod Uzerindeki etkileri tarti-
siimstir.

Anahtar Kelimeler:

Podlu Pervane, Girdap-Ag Teknigi,
Panel Yontemi.

1 TU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fak., shal@itu.edu.tr
2 [T Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fak., akyildiz@itu.edu.tr
3YTU Gemi insaati Mh. B&l., guner@yildiz.edu.tr
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1. GIRIS

Podlu pervane sevk sistemleri, ge-
leneksel sevk sistemlerine alternatif
olarak gelismeye baslamis ve artan
bir sekilde populer olmaya devam
etmektedir. Podlu pervane sevk
sistemi klasik olarak eksenel simet-
rik bir pod, buna bagl bir strut ve
pervaneden olusmaktadir. Sekil 1-
3'de Ug farkli pod resmi goérilmek-
tedir. Bu calismada, podlu pervane
sevk sistemleri etrafindaki akim ka-
rakteristikleri ve performanslari ite-
ratif sayisal bir yaklasimla hesap-
lanmaktadir. Bu konudaki arastir-
malar, ok blyuk bir hizla ve degi-
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Sekil 1. Onden cekisli (Pull Type-Tractor Type) model
podlu bir pervane.

Sekil 2. Gemiye baglanmis dnden cekisli podlu pervane.

Sekil 2. . ikiz pervaneli ve finli podlu bir pervane.
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sik podlu pervane sevk sistemleri icin devam etmektedir
((Mishra, 2005), (Gupta, 2004), (Kinnas, 2005), (Atlar,
2004), (Bal, 2006) ve (Bal, Akyildiz ve GUner, 2006)).

Daha onceki calismalarda, girdap ag yontemi (Vortex-Latti-
ce Method) diizgin olmayan (non-uniform) akimda calisan
pervaneler etrafindaki akimin analizi icin tanimlanmistir
(Kerwin ve Lee, 1978). Daha sonra, girdap ag ydntemine
kavitasyon karakteristikleri de eklenmis ((Lee, 1979) ve (Kin-
nas, Griffin, Cho-i ve Kosal, 1998)) ve dnder kenar civarinda
viskoz etkiler de dikkate alinarak kavitasyon igin yari ampi-
rik bir ydontem gelistirilmistir (Kinnas ve Fine, 1993). Szantyr,
daha sonra, bu yari ampirik ydntemi sayisal olarak gelistir-
mis ve pervane igin bir kavitasyon modeli olusturmustur
(Szantyr, 1994). Bununla beraber, pervanenin performansi
ve olusan hizlar daha basit bir ydontem olan “Kaldirnc Hat
(Lifting Line)” yontemi ile de hesaplanabilir (Celik ve Guner,
2006).

Bu calismada, pervaneyi ve akim alanini analiz etmek igin
Szantyr'in ydntemine benzer bir ydntem olan girdap ag yon-
temi kullanilmistir.  Eksenel simetrik podlu pervane sistemi-
nin etrafindaki akim alani pervane etkili ve etkisiz olarak pa-
nel ydontemleriyle ¢6zilmistir. Green teoremine dayanan
panel yontemi eksenel simetrik pod ve strut problemini ayri
ayr ele almaya olanak vermektedir. Dolayisiyla pod ve
strut'in birbirleri Gzerindeki etkileri analiz edilebilmektedir.
Bu da iteratif bir yaklasimla ele alinmaktadir. Green teore-
miyle elde edilen integral denklemleri paneller kullanilarak
ayriklastinimaktadir. Bunun igin, pod ve strut ylzeyleri sabit
siddetli dipol ve kaynak panelleriyle modellenmektedir ((Kin-
nas ve Hsin, 1992) ve (Fine ve Kinnas, 1993)). Sonuc olarak,
ayriklastirilan integral denklemleri lineer denklem takimlari-
na donlsttrilmekte ve bu denklem takimlarinin ¢cézidmleri
ile bilinmeyen potansiyel degerleri hesaplanabilmektedir.
Daha sonra, panel ve girdap ag ydntemleri iteratif bir yakla-
simla beraber kullanilarak podlu pervane sistemi analiz edil-
mektedir. Once girdap ag yontemi pod etkisi olmadan per-
vane icin ¢dzUlmekte ve pertlirbasyon hizlar pod ve strut’in
kontrol noktalarinda hesaplanmaktadir. Sonra panel yonte-
mi pervane etkisiyle eksenel simetrik pod icin uygulanmak-
tadir. Pervane dizleminde pod ve strut'dan dolayl olusan
hizlar panel ydntemiyle hesaplanmakta ve girdap ag ydnte-
mi duzeltilmis sag taraf denklemiyle yeniden pervane prob-
lemine uygulanmaktadir. Tim bu hesaplamalar ve iteratif
yaklasim, olusan hizlar ve potansiyel degerleri dikkate alinarak
ve ilgili denklemlerin sag taraflar degistirilerek gerceklestiril-
mektedir. Bu iteratif yaklasim, yukarida s6zU edilen ydntem-
ler kullanilarak sonuclar yakinsayana kadar tekrarlanmaktadir.
Elde edilen sonugclar, deneysel dlciimlerle ve diger sayisal yon-
temlerle karsilastiriimistir.
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2. PROBLEMIN TANITIMI
VE MATEMATIK
FORMULASYONU

Sekil 4."de goruldigu gibi podlu
bir pervane sevk sistemi (perva-
ne+pod+strut) gdz ondine alinsin.
Burada, iki koordinat sistemi ta-
nimlanmistir: Podun ortasinda, sa-
bit koordinat takimi (Oy,,) ve
pervane kanadiyla donen (Oy )
koordinat takimi. Podlu pervane
sistemi iki kisimda analiz edilmistir;
1) Girdap ag teknigi (Vortex Lattice
Method) ile analiz edilen pervane
kismi ve ii) Panel ydntemiyle (Boun-
dary Element Method) analiz edilen
pod ve strut kisimlar.

Ug boyutlu pod ve strut sisteminin
etrafindaki akim alani, duzenli
akim hizi igin pervane etkisiz olarak
panel yontemi kullanilarak ¢ozile-
bilir. Dolayisi ile, akiskan bdlgesi
hiz potansiyelleri kullanilarak asa-
gidaki sekilde tanimlanabilir:

c_;= a(.x,_)-,;) +Vo(x,v,z (1)

Burada ¢, toplam hizi ve U’'da pod
ve strut Uzerine gelen akim hizini
gostermektedir. Hiz potansyeli
akiskan bolgesinde Laplace Denk-
lemini saglamalidir,

Vip=0 ()

Green teoreminin 3. 6zdesliginden
elde edilen pod ve strut UGzerindeki
potansiyel, Laplace Denklemini
saglar,

IGipg) . a9, | o
2a¢, = ookl i 1 ) —LdS
b= [ |0, (Pa)—

Sy

(3)
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AFAETAEEADNAT

Sekil 4. Onden cekisli (Pull Type-Tractor Type) podlu bir pervane ve koordinat sisteminin

tanitimi

Green teoreminde p ve g noktalar
alan (field) ve kaynak (source) nok-
talarini gostermektedirler.  Ayrica,
G(p;q) = 1/R Green fonksiyonunu,
R(p;q) p ve g noktalar arasindaki
uzakligi ve n cismin ylzeyine dog-
ru olan normal vektdri goster-
mektedir. Sp ve Sq ise pod ve strut

yUzeylerini tanimlamaktadir. Gre-
en teoremiyle elde edilen integral
denklemleri paneller kullanilarak
ayriklastirilmaktadir. Bunun igin,
pod ve strut ylzeyleri sabit siddet-
li dipol ve kaynak panelleriyle mo-
dellenmektedir. Sonug olarak, ay-
riklagtirilan integral denklemleri li-
neer denklem takimlarina doénts-
tirtlmekte ve bu denklem takim-
larinin ¢dzimleri ile de bilinmeyen
potansiyel degerleri hesaplanabil-
mektedir.

Cisme uygulanan kinematik sinir
kosulu akimin cisme teget olmasini
gerektirdiginden kaynak siddeti,
",/ gelen akimin hizi cinsinden ta-
rif edilir,

i

w__5; @
on

Yukaridaki denklemde, n cisim yU-

zeyinden siviya dogru olan normal

vektorl gosterir. Kutta kosulu ise

strut’in izler kenarinda hizin sonsuz

olmasini gerektirir.

V¢ = sonlu izler kenarda (5)

Kutta kosulu, cisimin izindeki po-
tansiyel sigramalara esit olan, izler
kenarin iki tarafindaki potansiyelle-
rin farkli olmasina dayanan bir ko-
suldur.

Girdap ag yéntemi ve Panel
yoénteminin uygulanisi:

Bu calismada, panel yontemi (pod
ve strut’a uygulanan) ve girdap ag
yonteminin (pervane kanatlarina
uygulanan) ortak kullaniimasi, hiz-
lar ve potansiyeller degerleri g6z6-
ntne alinarak gergeklestirilmistir.
Pod ve strut, pervaneyi ya da per-
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vane, pod ve strut’i hizlar yoluyla
etkilerken pod, strut'l ya da strut,
pod'u potansiyeller yoluyla etkile-
mektedir. Uygulanan iteratif islem-
de, 6nce, girdap ag yontemi perva-
ne etrafindaki potansiyel dagilimini
bulmak igin ¢dzilmektedir. Dolayi-
siyla, kanat ve izindeki tekillikler
hesaplanmaktadir. Sonra, pervane
tarafindan pod ve strut'in kontrol
noktalarinda indtklenen hizlar he-
saplanmaktadir. Bdylece, potansi-
yel etkiler dikkate alinarak pod ve
strut kisimlari ayri ayri ¢dzilmekte-
dir. Ayrica, akim eksenel simetrik
olmayan sekilde ele alinmistir.
Problemin pod kismi icin Green te-
oreminden elde edilen potansiyel-
ler, hizlardan olusan pervane etkisi
dikkate alinarak degistiriimektedir.
Problemin strut kismi icin ise, Gre-
en teoreminden elde edilen potan-
siyeller, pod etkisi ve hizlardan olu-
san pervane etkisi dikkate alinarak
degistirilmektedir. Sonug olarak,
pod ve strut problemi icin yeni ifa-
deler yandaki sekilde olacaktir;

ve dipol dagilimindan dolayi perva-
ne kanatlarinin kontrol noktalarin-
da olusan hizlar hesaplanir. Bu hiz-
lar hesaplandiktan sonra pod ve
strut etkileri dikkate alinarak iz ka-
rakteristikleri degistirilir ve girdap
ag yontemi tekrar ¢coz0lUr. Pervane
kanatlarina gelen hizlar, pod ve
strut dolayisiyla olusan hizlar dik-
kate alinarak modifiye edilir. Boy-
lece iteratif islem, sonuglar yakin-
sayana kadar surdaralur.

3. SAYISAL SONUCLAR

Uygulanan ydntemin dogrulugunu
test etmek icin deneysel verilerin
oldugu pod geometrileri ve perva-
ne kanatlarini kullanmak 6nemli-
dir. Boyle bir deneyin sonuglari
(Szantyr, 2001)" de verilmistir ve
deneysel calisma ile yapilan bir kar-
silastirma (Hsin, Chou ve Chen,
2002)'de sunulmustur. Bu karsilas-
tirmada (Hsin, Chou ve Chen, 2002),
podlu pervane sistemi etrafindaki
akim alani hem sinir elemani yén-

2mp, f{ e ::q)-t-G(pq)(U+ Upr): n]d&+4n@ 6)

IG(pq)
2, f [ %, on

Burada, up, pod ve strut kisimlari-
nin kontrol noktalarinda pervane
dolayisiyla indUklenen hizlari gos-
termektedir. s ve ¢p degerleri ise
strut tarafindan pod Gzerinde in-
diklenen potansiyeli ve pod tara-
findan strut Uzerinde indiklenen
potansiyeli gostermektedirler.
Bundan sonraki asamada, pod ve
strut Uzerindeki panellerde kaynak

16

+ G( p;q)([}+ ;';pr ) ;;]4'18 +4ng, 7)

temiyle hem de viskoz/potansiyel
akim ¢oziclyle hesaplanmistir.

Dolayisiyla bu calismada da, sayisal
yontemin dogrulugunu test etmek
igin, geometrik karakteristikleri ve
deneysel sonuglart (Mishra, 2005)
ve (Szantyr, 2001)'de verilen cek-
me tipli podlu pervane sistemi se-
Gilmistir. Cekme tipli podlu perva-
ne sisteminde, pervane podu gov-

deye baglayan strut'in énlne yer-
lestirilir. Dolayisiyla akim, strut'i
gecmeden Once pervaneyi geger.
Sayisal yontemin tim uygulamala-
r icin pod agisi sifir derece segil-
mistir.

Pod-strut etkilesiminde potansiyel
degerler gézdnlne alinirken, pod
ve strut’in pervane ile olan etkilesi-
minde hiz degerleri gdzdnine alin-
maktadir. Pod Uzerindeki panel sa-
yilart (10*16*10*30) (10: Xx-yo-
ninde, podun onder kenarindan
strut'in onder kenarina kadar, 16:
x-yonlnde, strut'in énder kenarin-
dan sonuna kadar, 10: x-ydninde,
strut’in sonundan podu’un sonuna
kadar, 30: tegetsel yonde) ve strut
Uzerindeki panel sayilari da
(16x24) (16: strut'in kiris boyunca,
24: genislik boyunca) olarak alin-
mistir. Bu durumda, pod ve strut
Uzerindeki boyutsuz es basing egri-
leri pervane etkili olarak ve degisik
ilerleme katsayilari icin (J=0.6 ve
0.7) Sekil 5 ve 6'da gdsterilmistir.
Pervanenin itme ve tork katsayilari
(K7 ve Kq) Sekil 7 ve 8'de (sadece
pod-pervane durumu da dahil) de-
neysel degerlerle karsilastirmali
olarak verilmistir. Ayrica agik su ka-
rakteristikleri de ayni sekillere ek-
lenmistir. Bu durumda, strut'in
pervane Uzerindeki etkisi kicuk
olurken, podun etkisi pervanenin
itme ve moment katsayilarinin dis-
mesine sebep olmaktadir.  Yine,
kullanilan sayisal yontemin iterati-
ve adimlari pervanenin itme katsa-
yist icin Sekil 9'da verilmistir. Go-
raldaga gibi, 4. adim yakinsamis
¢dzUmdar.  Ayrica, Sekil 10 ve
11'de, sirasiyla, pervane kanadi
emme tarafi (suction side) ve ba-
sing tarafinda (pressure side) he-
saplanmis boyutsuz basing katsayi-
lar verilmistir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi | Ekim 2006



4. SONUCLAR

Bu calismada, podlu pervane per-
formansini ve etrafindaki akim
alanini analiz eden iteratif sayisal
bir ydntem sunulmustur. Kullani-
lan sayisal ydntemde pod-strut
etrafindaki akim alani icin panel
yontemi (boundary element met-
hod), pervane kanatlari etrafin-
daki akim alani ve pervane Uze-
rinde indUklenen kuvvetler icin

de girdap ag yontemi (vortex lat-
tice method) kullanilmistir. Kulla-
nilan iteratif sayisal ydontem, de-
neysel karsilastirma yapmak ama-
ayla Szantry’in podlu pervanesi-
ne uygulanmistir. TUm hesapla-
malarda pod sisteminin yaw agisi
sifir derece olarak kabul edilmis-
tir. Aglk su pervane degerleri ile
karsilastinldiginda, pod’un varli-
ginin pervanenin itme ve tork de-
gerlerini, ele alinan butin ilerle-

me katsayilari icin  dustridct bir
etki yaptigi gozlenmistir. Yine,
strut’in pervane Uzerindeki etkisi-
nin pod’un etkisi kadar fazla ol-
madigi hesaplanmistir. Elde edi-
len sayisal sonuglar literatiirde
mevcut olan sayisal sonuclar ile
iyi bir uyum icindedir. Uygulanan
yontem, itme tipi yada ikiz perva-
ne tipi gibi degisik podlu pervane
sistemlerine de uygulanabilir.

makale

J=0.7

Sekil 5. Pod ve strut Uzerindeki pervane etkili es basing egrileri,

J (ilerleme katsayisi)=0.6.

Sekil 6.

Pod ve strut Uzerindeki pervane etkili es basing egrileri,

J (ilerleme katsayis))=0.7.
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Sekil 7. Pod ve strut etkili pervane boyutsuz itme
katsayisi degerleri.

Sekil 8. Pod ve strut etkili pervane boyutsuz moment
katsayisi degerleri.
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makale

QD5 p= — 13
= o

= A3l

oer
— coe
ooz - = .
B b= e 107K, e
- 03

OO
J=0.8 E

o
o

2 3
Iterasyon No.

Sekil 9. Pod ve strut etkili pervane boyutsuz itme ve
moment katsayilarinin yakinsamasi
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Sekil 10. Pervane kanadi emme tarafinda hesaplanmis boyutsuz
basing katsayisi dagilimi.
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Sekil 11. Pervane kanadi basing tarafinda hesaplanmis boyutsuz
basing katsayisi dagilimi.
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Miinip Bas 1

Gemi Insa Yan Sanayi ve

AR-GE

1. GIRIS

Bir geminin, gelik montaj ana yapi-
sinin disindaki tim donanimlariyla
ilgili sanayi dalina gemi yan sanayi
denir. Yan sanayi imalatlari gemiyi
donatarak denize elverisliligini sag-
lamadikca gemi, celik ve sacg profil-
lerden olusan bir ylzer dubadan
baska bir anlam tasimaz. Bu ne-
denle diinyada gemi insa yan sana-
yine, gemi insa sanayinin ayrilmaz
bir parcasi olarak bakilir.

Gemi insa sanayi degisik endUstri
drtnlerinin  birlesimini iceren bir
imalat sanayidir. Celik sanayi, ma-
kine sanayi, elektrik-elektronik sa-
nayi, boya sanayi ve lastik-plastik
sanayi kolu mamullerinin bir araya
gelmesi sonucu gemi insa sanayisi-
nin Urdnd “gemi” ortaya cikar.
Gemi insa sanayi Ulkenin sadece
ekonomik degil ayni zamanda sa-
vunma ihtiyaclarina ve teknolojik
gelismesine katkida bulunan bir sa-
nayi koludur. Ayrica Ulke igin bi-
yUk bir istihdam saglayarak da
onemli bir sosyal kalkinma destegi
saglar.

Gemi insa sektdrinin dinya Uze-
rindeki dagilimina baktigimiz za-

man %95 ine yakin bir yizdeligin
uzak dogu Ulkeleri arasinda payla-
sildigini gdrmekteyiz. Bu paylasim
ise; Kore %31.8, Japonya %31.5,
Cin %31.1 seklinde siralanmakta-
dir. Sektoriin dinya capindaki di-
ger %?5 lik diliminde ise Turkiye'nin
de icinde bulundugu diger dinya
Ulkeleri yer almaktadir. 2004 ra-
kamlari ile TUrkiye'nin diinya gemi
insa pastasindan aldigi  pay
%0.51"dir.

Gemi insa sanayinin Ulke kalkinma-
sl acisindan ne kadar dnemli oldugu
Turkiye ekonomisine gemi insa ve
onarimdan yilda 2.5 milyar USD gir-
di sagladigindan anlasiimaktadir.

2. GEMI INSA SANAYI

Turkiye'de yeni gemi insaati, yat in-
saatl, gemi onarimi, gemi yan sa-
nayi ve teknik hizmetlerden olusan
bes ayri grupta faaliyet gosteren,
1960’ yillardan itibaren hem dev-
let sektdri hem de 6zel sektdr ta-
rafindan yuratilen gemi insa sana-
yi Tark agir sanayinin &nemli bir
parcasini olusturmustur.

Uriin gesitliligi, Grtin kalitesi ve tek-

nolojik yeterlilikte dnemli agamalar
kaydeden Tirk gemi insa sanayi
35.000 DWT'a kadar (cok yakin bir
tarihte 80.000 DWT) olan kontey-
ner, kimyasal tanker, hizli deniz fe-
ribotlari da dahil olmak Gzere tim
gemilerin ingaatini yapmaktadir.
Ozel sektdr tersaneleri Uriin cesitli-
liklerini genisletip, kalite sistemi uy-
gulamalarina gecmeye baslamis,
tersane organizasyon calismalari ile
yeni gemi insa kapasitelerini
1.200.000 DWT'e, celik isleme ka-
pasitelerini 500.000 tona cikarmis-
lardir.

2.1. Giinimiizde

2005 vyili rakamlan ile yaklasik
1554 parca kayitl gemi ile Turkiye,
toplam 5,4 milyon GRT'luk deniz
ticaret filosuna sahiptir. Ticaret fi-
losunun %44'ltk bir kismi 20 yasin
tzerindedir. Onimizdeki yillarda
kesinlesmesi tahmin edilen Deniz
ve Cevre Glvenligi Uluslararasi
Konvansiyonlari nedeniyle ticaret
filosunun dnemli bir kismi hurdaya
cikacaktir. Ozellikle 188 parcadan
olusan 0.8 milyon GRT'luk tanker

T 1TU Denizcilik Fakdltesi, e-posta : bilgi@turkishmaritime.com
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filosunun gemi sayisi ile 113 tanesi
ve vyaklasik 300 parcadan olusan
yakin sahil gemileri (Koster) filosu-
nun da yukarida ki sebeplerden do-
layr en cok 5 yillik bir stre icinde ye-
ni teknolojilere gore dizayn edilip,
modern donanimlarla donatiimis
gemilerle yenilenmesi gerekecektir.
01.01.2005 itibariyle bayraklara gé-
re Dunya filosu (300 GRT'un Uzeri)
157 Ulke bazinda 39.932 adet ge-
mi ile 888.036.000 DWT'dur.
Dunyada hizla gelisen teknolojilere
paralel olarak, gunidmuizde, gemi
insa sanayi, yuk ve yolcu tasimacili-
g1 icin gemi ingas! basta olmak tze-
re, bakim-onarim, gemi sékim sa-
nayi, gezi ve deniz turizmi gibi bas-
Il basina bir endUstri alani oldugu
kadar, ayni zamanda bir ticaret ve
hizmet dalidir. Dinyada, yaklasik 6
milyon ton yik, 800 milyon DWT
kapasitedeki dlinya deniz ticaret fi-
losuyla tasinmakta olup, bu pasta-
nin biyUklagu, 300 milyar dolar ci-
varindadir. Ulkemizin filosu, 8 mil-
yon DWT ile diinya deniz ticaret fi-
losunun ancak yizde 1'ini olustu-
rurken, bu pastadan, sadece 3 mil-
yar dolarla, ylzde 1'lik bir pay ala-
bilmektedir.

Sekil 1'de 2004 yilinda Turkiye'nin
teslim ettigi ve aldi§i yeni gemi si-
parisleri rakamlari verilmektedir.
Grafiklerden Tirkiye'nin IMO Class
Il ve Kimyasal Tanker insasi Gzerin-
de yogunlastigi gorilmektedir.

= 200,000
-+ 180.000
Bl e 1 160000
U, W + 140,000
-+ 120,000
. ~
el /W ] 100.000 @
2 O
T 80,000
s S - e s e e "1 sO.000
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MO I Tarker  Uriinve  Dikme ik Genel Kargo Korteyner  Balkg Dider
Kimyasal
Tanker

Sekil 1. 2004 yilinda Turkiye'nin teslim ettigi gemiler. (OECD 2005).

Tablolardan anlasildigi gibi sonug
gemi insasinin son yillarda ihracata
yoneldigini gostermektedir. Turki-
ye'nin hizli blyime icindeki gemi in-
sa sanayi, klcguk tonajli Grin tanker-
leri alaninda ok ciddi bir ilgi odag!
olmaya baslamistir. Oyle ki Diinyada
3 ile 18 bin ton arasindaki kimyasal
tanker siparislerinin % 65'inin Turki-
ye'den karsilanmaktadir.

Bakim onarim faaliyetleri de tersa-
neciligin ve gemi insa sanayisinin
dogrudan bir parcasidir Tablo 1'de
2001-2004 yillari arasi tersaneleri-
mizin gemi tamir, bakim-onarim
faaliyetleri ile ilgili adet ve tonaj bil-
gileri verilmistir.

Belirli bash rakamlarla Turk gemi
insa sanayisini incelemek gerekirse;
yilda:

* 10 Milyon DWT bakim onarim
¢ 1 Milyon DWT'luk yeni gemi insa

* 400 bin ton celik isleme
* 35 hin (cok yakin bir tarihte 80
bin) DWT'a kadar yeni gemi insa

* Yeni gemi insa faaliyetleri ile
1,5 Milyar Dolar

¢ Bakim onarim faaliyetleri ile
1 Milyar Dolar,

* Toplamda 2,5 Milyar Dolar déviz
girdisi,

¢ Dogrudan 25.000 kisilik istihdam,

dolayl olarak 100 bin kisiye is
imkan,

* Ortalama 500 civarinda yan
sanayi is kolunda yaratilan
istihdam ve

* Yarattigi diger katma degerlerle,

Turk ekonomisine kiicimsenmeye-
cek katkilar saglamaktadir.

Tablo 1: 2001-2004 yillari arasi tersanelerimizin bakim-onarim faaliyetleri (Dnz.Miist. 2005).

Turk Bayrakli Yabana Bayrakl Toplam
Yillar
Adet GRT Adet GRT Adet GRT
2001 241 1344793 342 1666464 583 3011257
2002 409 2212710 243 1155229 652 3367939
2003 386 1934578 505 2901524 891 4836102
2004 840 1327351 498 3404766 1338 4732117
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3.GEMI INSA YAN SANAYi

Gemi insa yan sanayi gemi insa sa-
nayisinin ayrilmaz bir parcasidir.
Her zaman gemi insa sanayisi ile
paralel bir gelisim gdstermistir. Ge-
mi insaatinda yan sanayi Urunleri-
nin degeri gemi degerinin yaklasik
%20'sidir. Tlrkiye'de yan sanayi
drinlerinin yalnizca % 45- 50'si
yerli Uretilmektedir.

Gemi insa yan sanayinde diinya pi-
yasalarina Avrupa yan sanayi kuru-
luslari htkmetmektedir. Bu kuru-
luslarin, son yirmi yildir dinyada
gesitli Ulkelerde ve pazarlarda degi-
sik inis ve cikislar gosteren nakliye
ve iscilik Ucretleri nedeniyle, bilhas-
sa uzak dogu pazarlarina yakin
olan ve dustk iscilik tGcretleri bula-
bilecekleri yeni Gretim vyerleri ara-
diklari géralmustar.

Bu kuruluslarin, Uzak Dogu’da bil-
hassa gucli gemi insa sanayilerine
sahip Japonya ve Kore'de ve son
bes yildir da buyik bir gelisme gos-
teren Cin'de gerek lisans ile ortak-
lik yoluna giderek ya da dogrudan
kendi fabrikalarini kurarak yatirim-
larini bayuttiklerini ve bdylece
diinya gemi insa sanayi piyasalarin-
da hakimiyetlerini devam ettirdik-
leri gorilmektedir.

Turkiye'deki yan sanayi Urtnlerinin
cogu kiacguk ureticiler tarafindan
yapillmaktadir. Bu durum hem Griin
teslim stresinde soruna neden olur
hem de fiyat rekabetinde olumsuz-
luk yaratir. Ayrica Ureticilerin ge-
rekli standartlari yakalayamamasi
ve uygun sertifikalarin alinamama-
si da buylUk bir sorundur. Sonug
olarak ciddi oranda sertifikali ithal
arGnlere kayma vardir.
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3.1. Gemi inga Yan Sanayi
neleri kapsar?

Gemilerin tipleri ve calisma sahala-
r degistikge, gemilerde kullanilan
yan sanayi Urtnlerinin &zellikleri ve
sayilari da degisir. Bu bakimdan bir
gemide bulunan yan sanayi Urinle-
rini standart adetler ile cesitlemek
mumkin degildir. Gene de her tip
gemide var olan Yan Sanayi Ureti-
mi ana kalemleri soyle siralanabilir:

1- Demir ve celik Grdnleri

2- Ana ve yardimcl makineler,
glverte makineleri

3- Denizde can emniyeti
kurallarinin (SOLAS - IMO)
gerektirdigi donanim, techizat
ve arag,

4- Elektronik aletler ve elektrik
donanimi

5- Boru donanimi, pompalar, valfler

6- GUverte makineleri ve
donanimlari

7- Gemi tiplerine gore kurallarin
gerektirdigi standart techizat

Tablo 2'de Turkiye'de Uretilen bir
gemide ana kalem maliyetlerin yerli
ve yabanci Urlnler ylzdesi verilmis-
tir. Tablo, 10.000 DWT'luk kimyasal
tanker icin Grdn degerlerini vermek-
tedir. Tabloda ayrintili olarak goéril-
dugi gibi Urdnlerin %40 - %45 gi-
bi bir kismi ithal edilmektedir.

Bu orani en cok arttiran ana ve yar-
dimci makineler ile gemi saci mali-
yetleridir. Ayrica gemi yan sanayi
baz Uretimlerde (gUverte makine-
leri, rgatlar, dimen makineleri,
elektrik techizati, gemi zincirleri ve
capalar vs.) kendini kanitlamis sayi-
labilmekle birlikte, bazi yan sanayi
artnleri teknolojik yetersizlikten
(seyir cihazlari, algilayicilar vs.) hig

tretilmemektedir. Uretimi yapiima-
yan Urtnlerin bir kisminin (itfaiyeci
techizatlan, sisebilir can sallari vs.)
uretilmeme sebebi gerekli teknolo-
jiyi ve bilgiyi saglayamamak degil
Urindn tum dinyada birkag buyak
dreticisinin bulunmasi ve karlligi-
nin kicik isletmeler icin az olmasi-
dir. Gemi ingaatinin hammaddesi
olan celik sac ve profilin Turki-
ye'deki Uretim kapasitesi ihtiyacin
cok azini karsilayabilmektedir. Yan
sanayi UrGnlerinin icersinde en cok
kullanilan ve maliyeti en yiksek ka-
lem olan celik Grtnleri saclarda,
boyutlar ve o6zellikler yoninden;
profillerde ise profil tipleri ydnin-
den ihtiyac karsilayamamaktadir.

Tablo 2'de dikkat edilecek dnemli
bir husus, ylzdede vyerli paymnin
artmasi iscilik kalemlerinden mey-
dana gelmekte, iscilik cikarldigin-
da Uretimde ciddi bir payin olmadi-
gl gorilecektir.

3.2. Gemi insa Yan Sanayi
Uriin Yelpazesinde Tiirkiye'nin
Durumu

a. Demir ve Celik Uriinleri

Gemi insa sanayi tamamen demir-
celik endustrisine baghdir. Gemi
yapiminda ham madde olan ve
dogrudan kullanilan celik sag ve
profiller Turkiye'de Gretilir ama ye-
tersizdir. Gemi sagl Karadeniz
Eregli Demir Celik Fabrikalarinda,
profil Karabik Demir Celik Fabrika-
larinda Uretilir.

Bu yetersizligin baslica nedeni Ure-
timin niceliksel ve niteliksel olarak
kisitl olusudur. Armatdr ve tersane
arasinda anlasma belirli bir is plani
icerisinde yapilir yurt icinden sag
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Tablo 2. 10000 DWT Kimyasal Tanker icin Ana Kalem Maliyetler (DPT 2006 Gemi inga Raporu)

ANA KALEM MALIYETLER % ITHALAT ‘}A’MZ\ELIZL'I! % TOPLAM
Ana makina ve yardimcilar set 18.95 0.00 18.95
Gemi sacl ve boyama islemi 7.41 4.02 11.43
i piyasa alimlari 0.00 9.87 9.87
Diger ithalat (gUverte makinalari vs.) 3.52 0.00 3.52
Havalandirma ve emniyet malzemeleri 1.93 0.00 1.93
Isletme, nakliye, sigorta. Ving hizmetleri 0.00 1.59 1.59
Gemi boyasi 0.00 3.52 3.52
Elektronik seyir cihazlar 1,91 0.00 1.91
Yasam mabhali panel ve kapilari 0.65 0.00 0.65
Balast tank hidrolik valfler 0.00 0.00 0.00
Elektrik isleri proje ve malzeme 0.65 2.53 3.18
Elektrik kablolari 0.92 0.00 0.92
Bas pervane 0,81 0.00 0.81
Kargo ellecleme ekipmani 9,09 1.92 10.59
Klas masraflari 0.00 0.81 0.81
Proje ve dizayn 0.00 0.92 0.92
Ana makina montaj isqiligi 0.00 0.21 0.21
Boru isciligi 0.00 2.84 2.84
Boya isciligi 0.00 4.90 4.9
Elektrik 0.00 1.00 1.00
Kargo sistemleri isciligi 0.00 3.45 3.45
Makina donatim isciligi 0.00 0.59 0.59
Guverte donanim isciligi 0.00 0.98 0.98
Panel montaj isciligi 0.00 0.39 0.39
Ahsap isciligi 0.00 0.53 0.53
Izolasyon + Havalandirma isciligi 0.00 0.63 0.63
Soguk oda CO2 isciligi 0.00 0.04 0.04
Celik isciligi 0.00 4.95 4.95
Elektrod 0.00 1.92 1.92
Rontgen 0.00 0.21 0.21
Oksijen & Propan & Gaz 0.00 1.16 1.16
Mustehlik 0.00 0.16 0.16
Elektrik 0.00 1.78 1.78
Denize indirme 0.00 0.32 0.32
Sigorta (Gemi insa) 0.00 0.74 0.74
Tersane irtifak bedeli 0.00 0.08 0.08
Demirbas sigortasi 0.00 0.27 0.27
Amortisman 0.00 0.68 0.68
Tersane Personeli 0.00 1.17 1.17
TOPLAM YUZDELER 45.84 54.16 100
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temini yeterli olmadigi icin yurt dis
cok daha caziptir. Nicelik olarak ta
Uretilen sag ebatlari genelde
6000x1500 dir. Bu ebatlar gemi
yapimi icin ktguktdr. Bu durum da-
ha cok parca sag tuketilmesi daha
cok iscilik ve kaynak yani daha yk-
sek maliyet demektir. Tirkiye'de
ylUksek mukavemetli celik Gretimi
yapilmamaktadir yalniz Grade A
celik seri olarak Uretilmektedir.
Gemi insa sektorinde kullanilan
profil Hollanda profilidir. Bu profil
Turkiye'de sadece Izmir'de Uretilir.
Bunun disinda esit dalli kosebent
Uretimi vardir ama cesit dalli kose-
bent Uretimi yoktur. Esit dalli kdse-
bent cok fazla profil malzeme kul-
lanima neden olur geminin maliye-
tini ve agirhgini arttirir. Aliminyum
sag ve profil Gretimi Tirkiyede var-
dir. Fakat deniz suyunun asindirici
etkisine dayanikli aliminyum Ureti-
mi (Al-Mg) yUksek miktarda sipa-
risle mimkin olmaktadir.

Celik dokim malzeme Uretimi (g6z
demiri, zincir ve aksesuarlari, maki-
ne parcalar vs.) agisindan Tarki-
ye'de Uretim yeterlidir.

Kaynak ve kesme gerecleri Gretimi
Tarkiye'de yapilmaktadir. Her trlt
elektrod, kaynak telleri ve kaynak
gazlari (oksijen, argon, asetilen,
helyum) Uretimi basariyla yapil-
maktadir.

b. Ana makine ve yardimci
makineler

Ana makine ve yardimc makineler
gemi insa sanayinde yuksek mali-
yetleri ile onemli kalemlerdendir.
Ana makine yedek parcalarl (lay-
ner, piston, rod, yatak, pim vs.) ba-
zI kiick imalatgilar tarafindan Ure-
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tilmekte ve bazi Loyd'larin sertifi-
kalariyla gemilerde kullanilabil-
mektedir. Ancak bu imalatcilarin
hicbiri ana makine Ureticileri tara-
findan yetkilendirilmis yedek parca
Ureticisi degildir ve Tuarkiye'deki
imalatcilarin Urettikleri Grdnler icin
tip onaylari bulunmamaktadir.
Tirkiye'de saftlarin, saft yataklari-
nin, stern tuplerin Uretimi yapilabil-
mektedir. Pervane Uretiminde ise
CU1, CU2, CU3, CU4 alasim tiple-
rinde 4m capa kadar sabit kanatli
pervane Uretilebilmektedir. Adim
ayarli pervanelerin (Pitch kontrolll)
ve bas itici pervanelerin Uretimi ise
yapilmamaktadir.

Gemilerde elektrik enerijisi icin gerek
duyulan jeneratorlerin Gretimi bir-
kag blylk firma tarafindan gergek-
lestirimektedir. Uretim 3 kVA'den
3000 kVA'e kadar yapilabilmekte-
dir. Jeneratér kumanda kontrol pa-
nelleri de yine Turkiye'de Uretilebil-
mektedir.

Dumen makinesi Turkiye'de belirli
bir kapasiteye kadar yerli olarak
imal edilmektedir. Turkiye'de insa
edilen gemilerin kapasitesini karsi-
layacak dizeydedir.

Gemilerde siklikla kullanilan Scotch
tipi kazanlar ve termal yag kazanla-
r birkag buytk kazan firmasi tara-
findan basariyla yapilmaktadir. GU-
ndmuzde gemilerde ylksek ba-
sinch buhar kazanlarinin kullanimi
pek s6z konusu olmadigr igin  bu
tip kazanlarin Uretimi yapilmamak-
tadir ancak talep olmasi halinde
Uretilmesi mumkunddr.

RedUktdr gruplart yerli olarak imal
edilmektedir ama Klglk yatlara hi-
tap eden piyasa mevcuttur ve tim
Avrupa normlarina uygundur. Gemi

sevk sistemlerinde kullanilan redik-
torlerin imalati yapilmamaktadir.
Gemilerde bulunan ilk hareket ha-
va siseleri, esanjor gibi basingl kap-
larin  Gretimi  yapilabilmektedir.
LPG/LNG ler anlaminda kisith Gre-
tim yapilmaktadir.

Yag ve yakit seperatorlerinin Ureti-
mi yapilmamaktadir. Sintine sepe-
ratorleri ile sintine seperatorleri
kontrol ve alarm cihazlari ise birkag
firma tarafindan sertifikali olarak
Uretilmektedir.

Pis su aritma Uniteleri ve denize ya-
kit bosaltimini izleme ve kontrol
sistemleri Uretilmektedir. Havalan-
dirma sistemleri ve elemanlari da
Turkiye'de Uretilmektedir.

c. SOLAS Kurallarinin
Gerektirdigi Donanimlar

Can kurtarma donanimlarindan
can simitleri, can yelekleri, can fili-
kalari, kurtarma botlari ve matafo-
ralar Turkiye'de Uretilebilmektedir.
Fiberglas malzemeden yapilan bu
artnlerin Gretimi basarihdir. Ancak
gorundr isaretlerin (parasitlU isaret
fisekleri, el maytaplar, yuzer du-
man isaretleri), sisebilir can sallari-
nin, gemiyi terk kayaklarinin, halat
atma aletlerinin Tarkiye'de Gretimi
yapllmamaktadir.

Turkiye'de yangin séndirme tuple-
rinin Uretimi yapilmaktadir ancak
thplerin icersindeki kimyasallardan
kopik ve CO, yurticinden, kuru
toz ise yurtdisindan saglanmakta-
dir. Yangin séndirme techizatin-
dan yangin dolaplarinin, hortumla-
rin, nozullarin, hidrantlarin, aplika-
torlerin Tarkiye'de Uretimi yapil-
maktadir. Yangin algilama sistem-
leri, dedektorler, sprinklerler, itfa-
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iyeci techizatlan vs. ise yurtdisin-
dan ithal edilen malzemelerdir.

d. Elektronik Aletler ve Elektrik
Donanimi

Gemide kullanilan her tUr kablo,
ana tablo (panel Uzerindeki geycler
ve gostergeler kismen sertifikasiz
olarak Uretilebilmektedir), pano,
akUmdlator, transformator, elek-
trik motoru, aydinlatma armattri
(exproof floresan armatirinin
Uretimi yapilmamaktadir), elektrikli
kuzine vyapilabilmektedir. Ancak
cok ozel bazi Grlnler yurtdisindan
getirilmektedir.

Seyir ve iletisim icin kullanilan mo-
dern elektronik donanimlar Uretil-
memektedir. Genel olarak ticari
denizcilik elektroniginde higbir tre-
timimiz bulunmamaktadir. Projek-
tor ve reflektorler Uretilebilmekte-
dir ancak Urinlerin sertifikali olma-
masl yerli imalata talebin az olma-
sina yol agmaktadir. Turkiye'de
kontrolli projektdr hentiz retil-
memektedir.

Kara tesisleri igin yapiimakta olan ik-
limlendirme ve sogutma donanimi
Uretimi gemiler igin de yapilabilmek-
tedir, kismen ithal de edilmektedir.

e. Boru Donanimlarn, Pompalar,
Valflar

Tarkiye'de, paslanmaz haricinde
her tlr celik boru (dikisli ve dikissiz
celik cekme borular, boru dirsekle-
ri, alasimli kazan borulari vs.) ve fit-
tingler (kompansatorler, stzgegler
vs.) imal edilebilmektedir.

Gemide kullanilan ok cesitli valf
tipleri (sUlUs, kelebek, selenoid, ba-
sing disuricd vs.) Turkiye'de dretil-
mektedir ancak Urtnlerin sertifika-
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landirlmasi konusundaki eksiklik-
ler tam olarak giderilememistir.
Pompa vyerli olarak Uretilebilmekle
birlikte sertifikalandirmadaki eksik-
likler bu alanda da heniiz giderile-
memistir. Ozellikle 1980'li yillarin
ortalarina kadar hic pompa Uretimi
olmadigi distnalrse bu iyi bir ge-
lisme sayilir.

f. Giiverte Makineleri ve
Donanimlan

Tarkiye'de her tir glverte makine-
si birden fazla cesit olarak (vincler,
bas irgat, kig irgat, demir irgati vs.)
Uretimi yapilabilmektedir.
Turkiye'de tel halat, zincir, polyes-
ter halat, kilit, makara, g6z demiri,
babalar vs. gibi baglama, demirle-
me ve kaldirma techizati Uretimi
basariyla yapiimaktadir.

Ambar kapaklari Turkiye'de insa ve
ihrag edilebilmektedir. Gemi ambar
kapagl, lumbuz lastikleri, O-ring,
klingrit, lastik, amyant contalk
malzemeler ve salmastralar gibi siz-
dirmazlik malzemelerinin Gretimi
Turkiye'de yapiimaktadir.

g. Diger

Turkiye'de boya (epoksi boyalar,
glverte boyalari, i1siya dayanikli bo-
yalar, karina astarlari vs.), galvaniz
ve katodik koruma Uretimi yapil-
maktadir. Ancak Tarkiye'de Ureti-
len katodik koruma cinsi tutyalar-
dir, yonlendirilmis akim sistemi ile
calisan koruma sistemi ithal edil-
mektedir.

Gemilerde kullanilan su geg¢mez,
gaz gecmez kapllar ve yangin kapli-
lari TUrkiye'de Uretilebilmektedir
ancak bu Uretimlerin cogu seri Ure-
tim seklinde degildir ve sertifikali

Uretim yapan Uretici sayisi oldukca
azdir. Lumbuzlar ve pencerelerin
Uretimi de yine yerli olarak yapila-
bilmektedir ancak bazi 6zel lum-
buz camlari ithal edilmektedir.
Sihhi tesisat gereclerinin Gretimi
Turkiye'de gemilere yonelik seri
olarak yapilmaz, sadece &zel sipa-
risle Turkiye'deki fabrikalar tarafin-
dan yapilabilmektedir.

Gemilerde kullanilan kaymaz ze-
min seramiginin seri Uretimi yapil-
mamakla beraber 6zel siparislerle
Uretilebilmektedir. Bolme panelle-
rinde cesitli standartlarda panel
Uretimi basariyla yapilmaktir. Gemi
ici ddseme Tarkiye'de Uretilir ancak
yanmaz kumas Uretimi yoktur, it-
hal edilir.

4. GEMI INSA YAN
SANAYINDEKI EKSIKLIKLERIN
GIDERILMESI

TUrkiye'de gemi insa yan sanayinin
en blytk ithal mallarina sirasiyla
bakarsak bunlar sag¢ — profil, ana
makine, ana makine donanimlari,
pervane, bas ve kig iticiler, dimen
makinesi, boya ve elektronik mal-
zemelerdir.

Gemi insa yan sanayimizdeki temel
sorun Uretimlerin genelinin  kiguk
Ureticiler tarafindan yapiimasidir. Bu
sorun hem maliyeti arttinr hem de
gerekli kalite ve glivence standartla-
rina ulasmay! glglestirir. Seri Gretim
yapan blyUk Ureticiler maliyetleri
onemli olclide daslrebilecedi gibi
saglikli bir kalite politikasi da izleye-
bilir. Ayrica Turkiye'de Ar-Ge nere-
deyse olmamakla birlikte taklit Grin-
ler oldukca fazladir. Bu durum hem
ayri bir maliyet hem de milli gelisme
karsisinda dnemli bir engeldir.
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Denizcilik endUstrisindeki bircok
malzemenin Uretimi hic yapilama-
maktadir. Bu Urlinlerden suya atla-
ma giysileri, 1si korumali tulumlari,
gorlnur isaretler, can sallari, gemi-
yi terk kayaklari, halat atma aletle-
ri, yangin algilama sistemleri, de-
dektorler, sprinklerler ve itfaiyeci
techizatlan distk kar payindan do-
layr Uretilmezler. Hig Gretimi olma-
yan Urdnlerden olan seyir ve ileti-
sim aletleri cok ciddi teknolojik alt
yap! gerektirdigi icin kisa vadede
Uretimi imkansizdir.

Cesitli malzemelerimizin de sertifi-
ka sorunu vardir. Pompa ve valf
Uretimimiz olsa da sertifika sorunu
tam giderilememistir. Bu sertifika
problemlerine ¢6zim olarak: AB
mevzuat uyumu slrecinde Tarki-
ye'de uyumlastinimasi istenen, AB
Yeni Yaklasim Direktiflerinden,
96/98/EC sayili Direktiftir. Bu direk-
tifin uyumlastiriimasi ile Denizcilik
Muistesarligi tarafindan hazirlanan
ve 23/10/2005 tarih ve 25975 sayi-
li Resmi Gazete'de yayimlanan Ge-
mi Techizati Yonetmeligi, kapsama
dahil Grdnlerin pazarda serbest do-
lagiminin saglanmasi amacini tagi-
maktadir.

CE uygulamasinin denizle ilgili teg-
hizat icin uygunluk isareti olan
Wheelmark (Dimen lsareti) uygu-
lamasi, bugin gemi techizati Ureti-
mi yapan sirketler tarafindan kulla-
nilmaktadir. Ozellikle Tirkiye'de
can yelegi, can simidi, cabuk kapa-
ma vanasl, acil kagis solunum apa-
rati vb. techizati Ureten firmalar ta-
rafindan AB Uyesi Ulkelere ihracat
yapllmakta ve bu Urinlere diimen
uygunluk isareti ilistirilmektedir.
Gemi Techizatl Yonetmeligi kapsa-
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mindaki Grdnlerin cogunlugu igin
Tarkiye'de test laboratuari olma-
masl nedeniyle Grin testleri Al-
manya, Danimarka, Hollanda, Bel-
cika gibi Ulkelerin Akredite olmus
laboratuarlarinda yaptirilmaktadir.
Gemi insa sanayinde son yillarda
hizla yikselen Uretime paralel ola-
rak, Gemi Techizati Yonetmeligi
gemi insa yan sanayinin de gelis-
mesine katki saglayacaktir. Bu yo-
netmelik ile Gemi techizatinda Ure-
tim standardinin yUkselmesi, kali-
tenin AB Uyesi Ulkeler seviyesine
getirilip, belgelendirilmesi, ilave is-
tihdam imkani olusturacak ve dlke
ekonomisine katkl saglayacaktir.
Sektorde ithalat azalacak, belge-
lendirilmemis bircok techizat kulla-
nimdan kaldirlacak ve gemi insa
sanayinin ihtiyaci olan techizat ulu-
sal Uretim ile saglanacaktir.

4.1.Arastirma Gelistirme (AR-GE)
Amaci, kapsami, slresi, batcesi,
6zel sartlari, diger kurum, kurulus,
gergek ve tlzel kisilerce saglanacak
ayni/lnakdi destek miktarlari, so-
nucta dogacak ihtira haklarinin il-
gililer arasinda paylasim esaslari
belirlenmis, yeni bir Grin Gretilme-
si, Urin kalitesinin veya standardi-
nin yukseltilmesi, maliyet districl
ve standart yUkseltici mahiyette ye-
ni tekniklerin uygulanmasi, yeni
Uretim teknolojilerinin gelistirilme-
si, yeni bir teknolojinin yurt kosul-
larina uyumunun saglanmasi ama-
clyla yapilan arastirma ve gelistirme
calismalariyla bu tir faaliyet sonug-
larinin faydall arag, gereg, malze-
me, Urln, yonetim, sistem ve Ure-
tim tekniklerine dondstirtlmesi,
mevcutlarin teknolojik agidan iyi-

lestirilmesi ve teknoloji uyarlamasi
icin bilimsel esaslara uygun olarak
yapilan ve her asamasi belirlenmis
calismalar olarak tanimlanir.
Sanayi kuruluslarinin Ar-Ge proje-
leri kapsaminda izlenip degerlendi-
rilebilen belli bir oraninin karsilan-
masl, ticari degeri olan yeni bir
Urin olusturulmasi veya mevcut
Urdnlerin rekabet glctndn yUksel-
tilmesine, bu amacla Uretim ydnte-
mi, sistemi ve tekniklerinin arastiril-
masi ve gelistiriimesine sermaye
destegi saglamaktir.

Bilim ve teknolojik faaliyetlerin ve-
rimlilik artisini saglayarak kalkin-
may! hizlandirdiginin fark edilmesi
ve teknoloji odakli ekonomi teori-
lerinin gelistiriimeye baslanmasi
1960°'li yillara rastlamaktadir. Bu
ortamda bilim politikasi da bir bilim
arastirma alani olarak dogmaya
baslamis ve Avrupa ve ABD’de bu
alanda bir cok arastirma birimi ku-
rulmustur. Tarkiye'nin de Uye oldu-
gu OECD, kurulusundan beri bilim
politikasi alaninda faaliyet goste-
ren en 6nemli uluslararasi kurum-
lardan biridir.

4.2.Gemi Yan Sanayinde AR-GE
Bugiin Turkiye'de gemi insa sektd-
rinin problemlerini incelemekle
yUkUmll bir arastirma-gelistirme
kurulusu mevcut degildir. Turkiye
Bilimsel ve Teknik Arastirma Kuru-
mu bu endUstriyi calisma konular
icerisine almamis olup Universitele-
rimizin ilgili bdldmlerindeki faali-
yetler ise finansman yoklugu nede-
niyle ancak cok sinirli katkilar sag-
layabilecek dizeyde kalmaktadir.

Dinyadaki genel teknolojik gelisim
gemi insa sektdrine de yansimakta
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ve teknolojik gelisim ve uygulama
butin &geleri ile islevine devam et-
mektedir. Bu tanim icinde arastirma
ve gelistirme faaliyetleri ile baslayan
teknoloji-Uriin-ydntem gelistirmeyle
devam eden ve bunlarin uygulama-
siyla rekabet glctni devamli olarak
arttiran Ulkeler karsisinda Turkiye ilk
siralar alamamaktadir.

Dizayn ve teknik agidan muhtemel
gelismelere baktigimiz zaman; bu
konudaki gelismelerin kaynaginin
Uzak-Dogu oldugu goérilmektedir.
Baslica AR-GE faaliyetleri su konu-
lari icermektedir;

« Uretim verimliliginin artirimasi

* Yeni tasarim ve teknolojiler

¢ Enformasyon teknolojisi (IT)

¢ Elektronik veri transferi (EDI)

* Otomasyon kullanimi

Ar-Ge'nin Tlrkiye'deki gemi insaat
sektdrintin kiresel rekabetine katki-
sini Ug ana maddede toplayabiliriz:

i. Ekonomik Uretim yapabilmek icin
gelismis hesap ydntemleri ve de-

KAYNAKLAR

neyleri kullanmak,

ii. Beklenmeyen bir hata veya is-
tenmeyen bir sonug alindiginda uy-
gun bir ¢6zim ydntemi bulmak,
iii. Turkiye'deki gemi insaat sekto-
rindn ¢ozemedigi muhendislik
problemlerine ¢dzim getirmek.
Gemi yan sanayinde Ar-Ge konu-
sunda belirgin bir faaliyet gérilme-
mektedir. Bu konuda en verimli ca-
lismalar TUBITAK ve cesitli Gniversi-
teler tarafindan yapilmaktadir. Ay-
rica ASELSAN'In yapti§r arastirma-
lar askeri alanla alakali olmakla bir-
likte sivil denizcilik alaninda da ya-
rarli olabilecek durumdadir.
TUBITAK, Ar-Ge faaliyetlerine Aras-
tirma Gruplar vasitasiyla destek ver-
menin yanisira, kendi blnyesinde
bulunan bir cok arastirma enstitQ-
sinde de arastirma faaliyeti yurit-
mektedir.

Bu enstitller: Marmara Arastirma
Merkezi (MAM), Bilgi Teknolojileri
ve Elektronik Arastirma EnstitUsU

(BILTEN) Savunma Sanayi Arastir-
ma Gelistirme Enstitlist  (SAGE),
Temel Bilimler Arastirma Enstitlsd,
Ulusal  Meteoroloji  Enstitisl
(UME), TUBITAK Ulusal Gozlemevi
(TUG),Ulusal Akademik Ag ve Bilgi
Merkezi (ULAKBIM), Ulusal Elek-
tronik ve Kriptoloji Arastirma Ensti-
tGsl (UEKAE).

Bu enstitiilerden MAM, BILTEN ve
SAGE nin dogrudan olmasa da do-
layli olarak gemi insa sektdriinde
kullanilacak arastirmalari ve tekno-
lojik alt yapilari mevcuttur.
Uygulamali arastirmalardan tasa-
rim/dretim prototipi ve Urin gelistir-
meye kadar pek cok yuUksek tek-
noloji projeleri; ¢c6zim gelistirdigi-
miz kuruluslara oldukca genis bir
teknik yetenek ve hizmet cerceve-
sinde, bu kuruluslarin teknik olabi-
lirlik calismalart ve yenilikgi Grin
gerceklestirme beklentilerini karsila-
yacak sekilde yerine getirilmektedir.

1) DPT IX KALKINMA PLANI GEMI INSA SANAYI OZEL [HTISAS RAPORU, 2006

2) GISBIR, www.gisbir.com

3) GEMI MUHENDISLIGI ve SANAYIMIZ SEMPOZYUMU, 24-25 ARALIK 2004,
www.gidb.itu.edu.tr/stafflunsan/Kongre2004

4) DPT, www.dpt.gov.tr

5) TUBITAK, www.tiibitak.gov.tr
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Hiiseyin Ozden’

Cok amach kullanimh klasik
balik¢l tekne tasarimlari

OZET

Turk kiyr sahillerinde son yillarda
balikgl ve gezi tekne sayilarinda ve
tonajlarinda artislar kaydedilirken,
bu gemilerden yeteri derecede fay-
dalaniimadigr gozlenmektedir. De-
niz balik turlerinde ve miktarlarin-
da her gegen yil gdzlenen azalma,
balik avlama yasadi, elverissiz de-
niz-hava kosullari nedeniyle balikg
teknelerinin ve kisa sUren turizm
sezonu nedeniyle de turistik amagli
gezi ve tur teknelerin bos gegen
glnleri bir hayli fazladir. Teknelerin
cogunlugu liman igi ve kiyi sahille-
rindeki sakin deniz sartlarina goére
tasarlandiklarindan acik denizlerde-
ki sert rlizgarlara ve yiksek dalgala-
ra elverissizdirler. Bazi konstriktif
muidahalelerle ve asgari donanim-
larla teknelerin baska kullanim
alanlarina, agik deniz balikgihigina
yonlendirilerek gemilerin bos za-
manlarinin azaltilmasi mUmkuinddr.
Bu calismada cok amach kullanim-
li, ekonomik, acik denizlerde gi-
venlikle seyredebilen 15 mile 30 m
boyundaki balikgr teknelerin bilgi-

Sekil 1. 1983 ve 2006 yillarinda Cunda Limaninda balikgi tekneleri

sayar destekli hazir paket program-
lart yardimi ile tasarimlari Uzerinde
durulmaktadir. Konu ile ilgili bazi
g6zlem ve degerlendirmeler tartis-
maya sunulmaktadir.

Anahtar kelimeler:
Balikci-tekne-tasarimlari, trata,
trol, girgir, form planlari, hidrosta-
tik ve pantokaren-diyagramlari

1. GIRiS
Tark kiyr sahillerinde gecimlerini
denizden; balkcgilikla, turistik

amagli gezi, tur tekne gezilerinden
ve yakin adalar, sahiller arasindaki
yolcu ve ylk tasimaciigindan sag-
layanlarda bir artis saptanmakta-
dir. Omnegin, Cunda-Ayvalik lima-
nina kayith balikgl ve gezi teknele-
rin sayist, (10 m ile 35m boyunda)
1980 yillarina kadar 15 adedi geg-
mezken, bugln sayilari 500'U geg-
mektedir. Sekil 1'de Cunda lima-
ninda farkl yillardaki tekne gorin-
tlleri fotograflarla verilmektedir.
Kiyilarimizdaki tekne artigina bir or-
nek olarak gosterilebilir.

1 Ege Universitesi, Izmir huseyin.ozden@ege.edu.tr
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Bilingsiz, asir avlanma ve deniz kir-
liligi nedeniyle kiyi denizlerimizde
balik turlerinde ve avlanma miktar-
larinda bir hayli azalma tespit edil-
mektedir. Ornegin, 1980 yillarina
kadar Cunda adasi etrafinda avla-
digim ve rastladigim bircok balik
tarlerini gbremez oldum. Bir kismi-
na da ¢ok ender rastlar oldum.

Sekil 2'de gocukluk yillarmda yaz
tatillerinde tayfa olarak calistigim
bir tratanin balklarla dolu ag tor-
basinin karaya cekilisi verilmekte-
dir. Bir zamanlar bin bir tlrintn ve
bol miktarda baliklarin, canlilarin,
deniz mahsullerinin  kaynadigi,
Cunda adasi kiyilarinin seffaf temiz
denizinde, buglin bulanik ve bos
deniz sularinda balik yerine ¢op ar-
tiklar gortlmektedir. Sekil 3'deki
fotograflar sahillerimizdeki deniz
kirliligini gozler 6nlne sermekte-
dirler. Ucuz ¢op deposu olarak de-
gerlendirilen denizlerimizin dibi ve
Ustd gorintulenmistir. Cunda lima-
ninda bir ada kiyisinin deniz dibi
sagda gorilmektedir. 20 sene ev-
veline kadar bu kiyilar tertemiz,
berrak ve her tUrlt balik ve kabuk-
lu deniz canlilari ve yosunlan ile
dolu iken, bu gun bir iki kara diken
haric neredeyse bombos gorin-
mektedirler. Bu yerler yaz poyra-
zinda kefal slrllerinden gegilmi-
yordu. En son 1985 yilinda 350
voltalik 800 m uzunlugunda misi-

Sekil 2. Trata balikgiliginda baliklarla dolu ag torbasinin kiyidan cekilmesi ve deniz dibi
gorlntisine bir drnek

nali ylzdurmeli bir paragatla 12 ki-
loya yakin ve her biri yarimsar ve
birer kilo olan cipuralari, karagéz-
leri, mercanlari ve kocaman izpa-
rozlari, melanurlar avladigimi ha-
tirllyorum. Av dondst surt halin-
deki kefallara seyir halindeki san-
daldan rast gele firlatip captigimiz
carpmalarla kiloluk kefallar glver-
teye cektigimde oluyordu. Simdi ise
balik yerine kokmada baslayan can-
sizlasan bir denizle karsi karsiya bu-
lunuyoruz. Denizdeki gevre dengesi
tamamen bozulmadan ewvel baz
onlemlerin alinmasi gerekiyor.
Eskiden Rumlar Turk Kiyi Sularinda
cok bol bulunan baliklari her riske
girerek kacak avlamaktan ¢ekinmi-
yorlardi. Bu giin ise tam tersi, Turk
Balikgilar Turkiye Kiyillarinda kitla-
san baliklar nedeniyle Rumlarin De-
niz sularinda kacak balik avlamak-
tan kaginmiyorlar.

lleride bu sektérde olusacak dar

bogazlar asmak, teknelerden aza-

mi faydalanabilmek igin bundan

sonraki tekne tasarimlarinda ek

faktorlerin dikkate alinmasi gerek-
lidir, drnegin:

e Tekne balik zamaninda balikg
teknesi, yaz turizm sezonu
sirasinda ise gezi teknesi olarak
dizayn edilmeli ve
donatiimalidir. Sabit ve
sUrUklenmeli aglarla balik
yasagl mevsiminde balikg
teknelerin hem gezi hem de
amator olta balikgilary,
dalgic-sporcular icin seferlere
cikabilmelidir.

o g bes glin stiren turistik
amagli kiy1 gezi turlarina
uyumluluk

s Gezi teknelerinin karsidaki
Yunan adalari arasinda yolcu,
yUk ve araba tasimaciligina

Sekil 3. Kiyi sahillerimizdeki kirlenmeye birer drnek teskil eden deniz dibi ve deniz su Ustl goruntdleri
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uygun sekilde cok amacli
tasarlanmalari. Turkiye'nin
ortak pazara girmesiyle Turkiye
ile Yunan adalari arasinda
yolcu ve araba tasiyan gemi
seferlerinde buyuk artislarin
olacagl beklenmektedir.

o Teknelerin kiyi sahil balikgilig
yaninda agik deniz balikgiligina
elverisli sekilde dizayn
edilmeleri, donatiimalidir.

Turk balikgihginin kendi kabukla-
rindan, kiyt balikgihgindan siyrilip,
Akdeniz'in agik sularinda, Okya-
nuslarin balik kaynayan bolgelerin-
de avlanmamalarti icin hig bir neden
yoktur. Ballk yasag aylarinda agik
deniz balikgligr yogun bir sekilde
sUrddrilmelidir. DUnyada avlanan
balik miktari yaklasik 80 milyon ton
kadardir. (Ozden, 1992), (Fujima-
mi, 1990). Bu baliklari avlayan kiy
Ulkelerinin basinda Japonya, ABD,
BRD, Polonya, Kanada, Ingiltere,
Rusya, Italya, Portekiz gelmektedir.
Turkiye'nin buradaki payl yok de-
necek kadar azdir. Turk balikcilarin
aclk denizlerde avlanmalari tesvik
edilmeleri, egitilmeleri gerekir. Agk
deniz balikqiligr icin gemilerin cok
blylk tonajda olmalarina gerek
yoktur. lyi denizcilik 6zelliklerine sa-
hip 20m ile 30m boyundaki balikg
tekneleri saglam ve gucli motor ve
diger gerekli donanimlari ile diinya-
nin her yerinde glvenlikle avlanma-
lart mUmkin olabilmektedir. Bati
Avrupa'daki kigik tonajli balikg
gemileri kiyilardan 200 mil okyanus
acgiklarinda iki Gg¢ hafta boyunca
trolle rahatlikla avlanmaktadirlar
(Fujimami, 1990).

1978'de yururlage giren kiyillardan

200 deniz mili kadar olan alanlarda
balik avlanma yasagi lll. Dinya kiy
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Ulkelerinin lehine olurken, Dinya-
daki geleneksel buytk tonajli balik-
¢l filolarini olumsuz yonde etkile-
mistir. Ktguk tonajli balikgl tekne-
lerin yapimi énem kazanmistir. Ug
ay ve daha fazla srebilen bir agik
deniz balikgihig icin gerekli dona-
nimlarin tek blytk bir gemide top-
lanmasi yerine, baliklari isleyen,
uzun slre bozulmadan tutabilen
fabrika gemi yaninda cok sayida
kiglk tonajli avcl teknelerinden
olusan bir filoyla gikilmasi daha ve-
rim li olmaktadir.

2. KIYILARIMIZDA AG
BALIKCILIGINDA
AVANMA TEKNIKLERI

Kiyilarimizda sik rastlanan ag av-
lanma teknikleri; Trata, Trol ve
Girgir'dir.

2.1. TRATA

Dar, ince gdzenekli bir ag torbasi,
(Sekil 2) ile genis gbzenekli iki yan
branda aglarindan ag takimi olus-
maktadir. Ipler yardimiyla uzatila-
rak genis bir alana deniz iginde
kursunlarla alt yaka batirilarak ve
mantarlarla Ust yaka ytzdurilerek
yayilan aglar demirli tekneden ving
yardimiyla 1-2 km/h hizla cekil-
mektedir. Eskiden aglar 6 kisiden
olusan insan guci ile (sagl sollu
Ucer kisi) karadan kolonlarla cekil-
mekteydi. GUnUmUzde ise torbada
toplanan baliklar teknenin kig kis-
mindan tekne motoruna baglh sag-
li sollu makarali bir vincle cekilerek,
glverteye adlarla birlikte alinirlar.
Guvertede aglar baliklardan temiz-
lenerek daha sonraki avlanmaya
hazir hale getirilir. Tekne buyukluk-
leri genelde 10 m ile 15 m arsinda
degismektedir. Sekil 4'de Cunda

adasindan aglk giverteli ve kapali
glverteli trata tekneleri 6rnek ola-
rak gosterilmektedirler. Eski tip tra-
ta tekneleri iyi denizcilik 6zellikleri
ile taninmaktadirlar. Tratalar iki, g
personel tarafindan isletilebilmek-
tedir. Trata avlanma metodu iyi ha-
va ve sakin koylarda, fazla akintinin
olmadigi yerlerde mimkin olmak-
tadir.

Maalesef bu avlanma turt de kiyi-
lardaki deniz dibini tarayarak ber-
bat etmekte, balik yuvalarini ve ba-
lik besin maddelerini harap etmek-
tedir. Torbanin kiiguk ag gozlerin-
den olusu da yavru baliklarin telef
olmasina neden olmaktadir. Turk
kiyilarinda bu tdr balikgihgin kis-
men veya belli bir siire tamamen
yasaklanmasi gerekir. Belli bir gegis
doénemi icin trata balikgihgin kala
yerleri sinirlandinimalidir. Bu kala
yerleri disinda tratalarin ag atip
cekmeleri yasaklanmalidir. Bu ya-
sak yaninda diger kala yerleri, de-
niz dibine buylk kaya parcalari.
Delikli oyuklu beton bloklar gelisi
glzel indirilmelidir. Bu sayede bu
yerlerde ag slrUklenerek cekilmesi
onlenmis olur. 1980 yillarina kadar
Ayvalikta trata teknelerinin sayisi
7'yi gecmezken bugln sayilar ya-
zU gegmektedir. Asiri avlanma ba-
liklarin Gremesini engelledigi gibi
denizin dibinin taranmasi ile pek
cok balik yuvalari bozulmakta be-
sin kaynaklari yok edilmektedir.

2.2. TROL

Dar gdzenekli kalin aglardan 6ralu
bir torba ile genis gdzenekli yan
branda aglar halat yardimiyla de-
niz icinde yGzdurGlerek geminin ar-
kasindan 2-3 km/h bir hizla av sa-
hasi icinde belli bir sire striklen-
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mektedir. Torbada toplanan balik-
lar aglarla birlikte ving yardimiyla
genelde teknenin agik arkasindan
glverteye alinir. Trol agik deniz ba-
hkcihg icin elverisli bir avlanma
teknigidir. Kictan vingli trol kotd
hava kosullarinda, dalgali denizler-
de rahatlikla uygulanmaktadir. Bu
sebeple yurt disinda yaygin olarak
kullanilmaktadir. Tark kiyilarinda
troller glines batimina yakin denize
acllarak sabaha kadar avlandiktan
sonra limana geri donmektedirler.
Turkiye'de de yasak olmasina rag-
men, kiyilarin dibine kadar sokula-
rak si§ sularda kagak trol gekil-
mektedir. Yurt disinda ise balik
mevsiminde troller haftalar boyu
aclk denizlerde limanlara dénme-
den av pesindedirler. Kiyilarimizda
bircok balik neslinin yok olmasinin
nedenlerinden biri trol balikgihgi-
dir. Trol teknelerinin boylari genel-
de 20 m ile 30m civarindadir.

Sekil 4'de Cunda limaninda trol
tekneleri 6rnek olarak gosterilmek-
tedir. Dort elemandan olusan bir
tayfa ile trol baligina gikilabilmek-
tedir. Seyir hizlari 5-10 knot ara-
sinda degismektedir. Bunlarin da
kiyllardan en az 10 deniz mil uzak-
likta derin sularda avlanmalari sart
kosulmalidir.

2.3. GIRGIR

Radarlarla ve benzeri cihazlarla
tespit edilen balik surdleri kuvvetli
isiklar ve garaltt yardimiyla bir bol-
gede toplanmalari saglanir. Ylzen
dikey aglarla balik strisi gevrilir.
Daha sonra aglar torba olusacak
sekilde alttan ve Usten agir agir ce-
kilerek gerilir. Torba iginde kalan
baliklar teknenin donanimina ve
balik tlrine gore emilerek veya
vincle aglarla birlikte gUverteye ali-
nirlar. Girgir avlanma metodu Ka-
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S apall guvenel

Trata Balikg) Tekneleri

Girgir Balikel
Tekneleri

Sekil 4. Cunda limaninda girgir balikg teknelerine havaleli yapilariyla bir iki drnek

radeniz ve Marmara da yaygin se-
kilde kullaniimaktayken, gUns-
muzde Ege ve Akdeniz kiyilar da
girgir istilasina ugramistir.  Sekil
4'de Cunda adasinda bulunan gir-
gir tekneleri drnek olarak gdsteril-
mektedir. Yavrulyetiskin gdzetil-
meden her tUrlG balk avlanilirken,
degersiz ve yavru baliklar katledil-
mektedir. Bilhassa kuvvetli 1sik etki-
siyle toplanan baliklar koérlesmek-
tedirler, oryantasyonlarini kaybe-
dip kisa sUrede denizin dibini kap-
lamaktadirlar. Genelde girgirla av-
lanan balik miktarindan cok daha
fazlasi denizin dibinde korlesme
nedeniyle ziyan edilmektedir. Gir-
girlarin kiyilara yakin, bilhassa Ege
kiyilarinda avlanmalari yasaklan-
malidir. Girgirlar kuvvetli isiklari ne-
deniyle gezici baliklarin toplu katli-
amina neden olurken Ege denizine
has kalici baliklarinin da yok olma-
sina sebebiyet vermektedirler. Ge-
cimlerini ufak teknelerle kiyi balik-
cihgi ile temin edenler de sikintiya

girmektedir. Hakli olarak Ege Deni-
zi balikgilar girgirlarin kendi minti-
kalarinda avlanmalarina, limanlari-
na girisini engellemek igin seferber
oluyorlar. Esasinda girgirla i1sikli ba-
Ik avlanmasi sadece Turkiye'de de-
gil tim dunya denizlerinde bir an
evvel yasaklanmalidir. Bu konuda
ilgililerin girisimlerde bulunmasi
gerekmektedir.

Kiyr diplerine kadar, si§ sularda trol
ve girgir balikgiligini énlemek igin
alinabilecek en etkin dnlemlerden
biri de bu avlanma yerlerine iri ka-
yalarin, yuvall beton bloklarin do-
kilmesidir (Sekil 5). Denizin dibine
salinan bu beton bloklar, iri kayalar
baliklarin buralarda barinmasina
korunmasina, Uremelerine ve tek-
rar cogalmalarina neden olacaktir.
Kiyilarda sdriklenmeli ve dikey sa-
bit ag balik avlanmasinin énlenme-
si ile baliklarin Gremesi, denizleri-
mizde baliklarin cogalmasi sagla-
nabilir. Sekil 5, sematik olarak be-
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ton blok ve kaya parcalari bir érnek
olarak gosterilmektedir. Kiyilari-
mizda balik tUrlerinin ve miktarlari-
nin konusu burada acimisken
6zet seklinde kendi gbzlem ve de-
gerlendirmelerimi de sunmak isti-
yorum.

Sahil kiyilarina yakin deniz dibin-
den belli yosunlarin, midyelerin,
salyangozlarin, kara dikenlerin, de-
niz pathcanlarinin, mamunlarin,
karideslerin, istridyelerin v.b. top-
lanmasi belli bir sire yasaklanmali-
dir. Daha sonra ise belli bir kota
dahilinde egitilmis balikgilar tara-
findan kontrolli toplanmalarina
izin verilmelidir. Bir coklarimizin bil-
digi gibi bunlar deniz suyunun te-
mizlenmesi icin tabii bir aritma sis-
teminin dahilidirler. Ayni zamanda
diger canlilarin bilhassa baliklarin
birer besin kaynagidirlar. Ornegin
karadikenler, mamunlar bir canli
artma tesisi gibi islev gorlrlerken
diger canlilarin da, cipura, levrek,
kefal gibi baliklarin da énemli birer
besin kaynagl oldugu unutulma-
malidir. Diger taraftan bilingsiz tra-
ta, trol ve girgir balikgiligr nedeniy-
le on binlerce kuguk balikcinin, ai-
lesinin gelecegi ile de oynanmak-
tadir.

Beatoh Blokbar “‘"E,_--{___,,_

.I'

". i
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3. KLASIK BALIKCI
TEKNELERININ GENEL
BiR DEGERLENDIRILMESI

Balikcl tekneleri avlanma teknikle-
rine, blyUklUklerine ve donanimla-
rina gore siniflandinimaktadir. (Oz-
den, 1992a), (Fujimami, 1990),
(Schnekluth, 1997), (Dankwart,
1982). Turkiye'deki trol ve girgir
balikgl tekneleri yapi itibariyla he-
men hemen aynidir, donanimlarin-
da farklidirlar. Gezi teknelerinin
ana dizayni da balikgl teknelerinin
benzeridir. Klasik kiyr balikgl tekne
boylari 15 m ile 30 m, genislikleri 4
m ile 7 m arasinda degismektedir.
Gemi boyu ile genisligi arasindaki
oran vyaklasik 3'tr. Deplasman
katsayilari 0.45 civarinda, en kesit
katsayisi ise yaklasik 0.75'tir. Tek-
nelerin maksimal siratleri 5 ile 10
mil arasinda degismektedir. (Oz-
den, 1992a), (Fujimami, 1990),
(Schnekluth, 1997), (Dankwart,
1982), (Soding, 1991a), (S6ding,

2000b), (Ozden, 2006b). Eski yapI-
lar ahsaptan, yeniler ise gelik sag
yapimidir, kabuk sag kalinligi 5 mm
kadardir. 20 sene evveline kadar
tekne modelleri Karadeniz ve Mar-
mara’da ahsaptan yapili “Taka"'dir
(Sekil 6).

Kisa, enli ve ylksek; U-

Sekil 5. Kiyllara yakin strtklenmeli ag balik avlanmasina karsin yapay beton blok ve

dogal kaya pargalarina drnekler
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egrili, stratleri yaklasik 5 kn olan
tekneler, Ege sahillerinde ise ahsap
“tirhandil* dir (Sekil 8). (alcak, ge-
nis V-egrili, takalara nazaran daha
narin, deplasmani tim gemi bo-
yunca esit yayill, iyi denizcilik 6zel-
liklerine sahip). Sekil 6'da Bodrum-
da ahsaptan yapili bir tirhandil tipi
yelkenli motor yat gorilmektedir.
Derin salmali karinast ile agik deniz-
lerde yelkenle glvenli seyredebilir.
En sagda gorlnen yolcu gemisi
1980 yillarinda bize ait ve benimde
bir stire calistigim tekne tipik bir ta-
ka idi. Bu taka teknesi ortasindan
kesilerek uzatilmis ve yolcu taslyan
bir tekneye donlstlrtlmustir. Ge-
nelde bu tip klasik tekne tasarimla-
ri yelken ve dustk devirli motor gu-
cline gobre eski tasarimlardir. GU-
nimizde bu tasarimlar ufak tefek
bazi degisikliklerle taklit edilmekte-
dir. Bu tipteki klasik tekne tasarim-
lari acik denizlerdeki sert rizgarla-
ra ve yiksek dalgalara karsi direnc-
sizdirler. Yiksek dalgalara ve sert
rizgarlara karsin ilerlemeleri bir
hayli glglesmektedir. Tehlikeli ol-
maktadir. Yapimlari bilhassa celik
yapimlari kulfetlidir. Tirhandil ve
takalar yelkene uyumlu dizayn edil-
diklerinden, rlzgara karsin klguk
bir agi kagikhigr ile yana asiri kay-
madan ilerlemektedirler. Eskiden
aclk glverteli tirhandiller balikgilik
ve stinger avalligi icin bilhassa Ege
kiyllarinda kullaniimaktaydilar. Ka-
pall gUverteli takalar ise kiyilar ve
yakin adalar arasinda, (drnegin
Bozcaada ve Canakkale) yolcu ve
yUk tasimaciliginda tercih ediliyor-
lardi. Bu eski tip teknelere yiksek
devirli glcli motor ve biylk per-
vane takilarak arzu edilen sirati ve
verimi elde etmek sinirlidir. Bu tek-
nelerde sdrat arttikca teknenin kig
suya gdmulmektedir. Motor eneriji-
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{Denn Kanna)

Sekil 6. Bodrum yapimi bir Tirhandil (ortada) ve Cunda yapimi Taka (sagda) tipi tekneler

sinin bayUk bir kismi bu suretle
dalga olusumuna ve kalkik burunlu
seyrine harcanmaktadir. Bu tipteki
klasik teknelerinin genelde 5 mil
Gzeri hizlarda ekonomik olmayan,
zorlanan seyirlerinin diger bir ne-
deni ise; ustalarin dikkat etmedigi
veya bilmedigi motor-saft-pervane
baglantisinin  uyumsuzlugundan
kaynaklanmaktadir.

Burun, yani bas dst kisimlarinin
fazla yayili olmalari, ylksek ayna
kig, havaleli ek yapilarr (Sekil 1, Se-
kil 4) gerekse de donanimlari itiba-
riyla sert dalgali acik denizlerde av-
lanmaya, seyretmeye misait degil-
lerdir. Sert rtzgarli, firtinalarda yol
almalari zorlasmakta, hareketleri
sinirl kalmaktadir. YUksek dalgalar
tarafindan denizin icine kapaklan-
ma riskleri fazladir. Bu tehlike acik
ve veya yari aclk glverteli tratalar
icin cok daha buylkttr. Aniden
kopan firtinalar, kabaran denizlerin
bu tip tekneleri yuttugu sik olmasa
da gortlmektedir. Tekne dizaynla-
rinin diger bir olumsuz tarafi yayil
yapilari nedeniyle su, dalga ve riiz-
gar direnclerinin buytk olmasidir.
Motor glctnin bir kismi bu diren-
ce karsin ve dalga olusumuna kar-
sin harcanmaktadir. Tekne boyun-
ca kaldirma kuvvetinin, deplasma-
nin esit sekilde yayili olmadigindan,
havaleli ek yapilari nedenleri ile
tekne dalgali havalarda fazla oy-
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naktir. Karadeniz girgir teknelerin-
de gorilen 2-4 kath glverte Ustl
yapilar, (Sekil 1, Sekil 4, teknenin
glvenligini ve ekonomik degerini
dUsUrmektedir. Sert havalarda tek-
nenin devrilme riski artmaktadir.
Sert rlizgarlarda ise yakit tUketimi-
ni artirmaktadir. Is ve cevre giiven-
ligi, ekonomik deger dikkate alina-
rak balikgl tekneleri icin gecerli ba-
zi kurallarin dikkate alinmasi gere-
kir. Ornegin bu gereksiz havaleli
yapilar is gtvenligi agcisindan yasak-
lanmalidir. Teknelerin cogunlugu
birbirinin kopyasi seklinde usta, gi-
raklar tarafindan yapilmakta ve ge-
mi mihendisleri tarafindan planla-
r cizilmektedir. Bazi tekneler dik-
katle incelendiginde ortalarindan
hafif de olsa bukullu olduklar go-
rilmektedir. Bu imalat hatasi bi-
yUk ahsap teknelerde daha belirgin
sekildedir. Sert firtinalarda ve belli
bir zaman suresinde teknenin bi-
kiim noktasindan iki parcaya ayril-
ma olasiligr buylktir. Bu tehlike
30 m ve daha biyUk ahsap tekne-
lerde daha belirgindir. Gozlemleri-
me gore bu tehlike tasarim hata-
sindan ziyade imalat hatasindan,
(teknelerde enine takviyelerin ek-
sikligi) ve kullanilan ahsap malze-
mesinden kaynaklanmaktadir. Es-
kiden blyuk ahsap tekneler igin Is-
karmozlar, (yani enine egriler) egri-
li yamuk agaclardan, dallarindan
kesiliyordu. Bugln ise genis ithal

dogramadan agacin su akisi gizgi-
leri kesilerek ¢ikariimaktadir. Boyle
olunca da bu egriler en ufak zorla-
malar ve veya zamanla titresimler
nedeniyle catlayarak koyuvermek-
tedirler.

Acik denizlerde avlanan tam boyla-
rn 15m ile 30m arasinda degisen
balikgl tekneleri ile ilgili bazi istatis-
tik degerler: 2.8 > (LIB) = 3.5;

2.5>BIT)=3; 1.25=(HIT)=1.42,
Lpp =0.8 - 0.85 Loa , f 0.7m,
0.352¢5 20.56, 6 kn=v=10 kn.

(uzunluk L, genislik B, derinlik D,
yUkseklik H, fribord f ve blok katsa-
yIsI Cg, Hiz v).

4. BALIKCI TEKNE
TASARIMLARI

Gok amacl kullanimli klasik kiyi ba-
likgi tekne tasarimlari Hamburg
Gemi Insaat Enstitinde bir calis-
mam sirasinda hazirlanmislardir.
Turkiye'den gelen bir istek, siparis
Gzerine, (sac tekne planlar) bu ca-
lismayi akonvansiyonel gemiler
Uzerindeki calismama paralel ola-
rak hazirlamistim. Hamburg'ta ta-
ninmis bir gemi muhendisligi btro-
suna 30 m lik balkg sac tekne
planlari ile fiyat sordugumda hig
beklemedigim rakamlarla karsilas-
mistim. Bunun Uzerine bu planlari
kendim hazirlamadga karar verdim.
O siralarda Hamburg Gemi Insaat
Enstitisinde, tekne tasarimlari ile
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ilgili, baz alinacak, yararlanilacak
herhangi bir calisma, tekne form,
dizayn planlari, hesaplari v.b. bu-
lunmuyordu. Benim bu calismam-
dan sonra enstitd bu eksikligini
fark ederek tekne tasarimlari, (ba-
likcl tekneleri, mega motor yat tek-
neleri) ile bitirme tezleri vermege
baslamistir. Asagidaki alternatif
tekne tasarimlarinda 1980 vyillari-
nin stratli askeri botlari emsal, baz
alinmustir. Biraz hayal gtcl ve bi-
razda tecrlbeye dayanilarak gelis-
tirilmistir. Bu tasarimlarda enerji ta-
sarrufu niyetiyle yelkenli halleri de
dikkate alinmistir. Daha sonra bu
tasarimlar bircok kisi tarafindan
baz alinarak gelistirilmistir. Tarkiye
de, 1990 yillarindan beri bircok ba-
likgl ve gezi tekne yapimlarinda bu
tasarimlardan faydalandiklari da
gorulmektedir. Yurt disginda da bu
alternatif balikgl tekne tasarimlari
degerlendirilerek daha da gelistiril-
mistir. Hatta konteyner ve balikg
tekneleri icin daha cok estetik (al-
benisi) ve rlzgar direnci acisindan
disindigim gemi baslstl tasa-
rimlari bugiin konteyner gemilerin-
de mega motor yatlarda, strat bot-
larinda uygulanmistir.

Talepler:

Teknenin hem Turk kiyi sahillerinde
hem de agk deniz de givenlikle
seyredebilen, iyi denizcilik 6zellikle-
rine sahip olmasl istenmektedir.
Boyu 20 m civarinda, ahsap veya
celik-sac malzemesinden yaplli, en
az (¢ murettebat tarafindan calisti-
rilabilen, yerine gore trol balikg
teknesi, gezi teknesi ve karsi sahil-
ler arasinda yolcu ve araba taslya-
bilen, strati 7 kn ile 15 kn olacak
sekilde ongorilmektedir. Balikgl
teknelerin agik denizde avlanma
slreleri iki hafta ve 20- 40 ton ba-
Ik avi icin dUstnilmektedir.
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Ana Boyutlarin ve Katsayilarin
Belirlenmesi:

Teknenin ana boyutlari, boy L, ge-
nislik B, derinlik D, yUkseklik H, fri-
bord F ve blok katsayisi benzeri ge-
milerden istatistiksel verilerden, ve-
ri bankalarindan, ekonomik ve tek-
nik kriterler dikkate alinarak bir op-
timizasyon yontemi ile belirlenirler.
Bu degerlendirmelerden teknenin,
(Tekne K1) tam boyu Lpa=21.30
m, dikeyler arasi boyu Lpp=19.80 m
olarak tespit edilmistir. Bu uzun-
luklar bazi ampirik formdallerle &r-
negin Posdunine, Schnekluth [4]
kontrol edildikten sonra blok kat-
sayisl Cg ve genislik B belirlenmek-
tedir (Ozden, 1992a), (Fujimami,
1990), (Schnekluth, 1997), (Dank-
wart, 1982), (Soding, 1991), (S6-
ding, 2000), (Ozden, 2006b). Tekne
versiyonu Tekne K1 igin blok katsa-
yist Cg =0.427 secilmistir. Deplas-
man formulinden Dep= LxBxTx Cg
genislik ve yapi derinligi gemi stabi-
lite degerleri dikkate alinarak belir-
lenmektedir. BIT orani ve gemi
form plani tekne kararlihgini belir-

leyen degerlerdir. Bu teknelerde
BIT = 3.00 secilmistir. Bazi tekne
versiyonlarinin yap! datalari asagi-
da verilmektedir:

Balikcl Teknesi K1;

Tam boy Loy = 21.30 m,
Dikeyler arasi boy Ly, =19.80 m,
Genislik B= 6.00 m,

YUkseklik H = 3.0 m,

Su ¢ekimi, T=2.00 m,

Fribord F=0.5m,

Oranlar: B/ T=3.00;

Lbp/B =3.3; Ly, / Lop = 0.93;
Blok katsayisi Cg = 0.427,

Diger narinlik katsayilari
Cu=0.718, G, = 0.591,

Cwp =0.755,

Deplasman hacmi V= 101.6 m’,
Deplasman V =104.5 t
Deadweight DWT =52 t

Yukaridaki degerlere gére tekne
form plani ve endaze plani Sekil
7'de gosterilmektedir. Trim ve sta-
bilite degerleri ve pantokaren
degerleri Sekil 8'deki diyagramlar-
dan alinabilir. Teknenin genel plani
ise Sekil 9'da verilmektedir.

Sekil 7. Balikg teknesi K1'e ait form ve endaze plani
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Sekil 9. Balikgl teknesi K1'e ait genel plan
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Balikci Teknesi K2;

Loa = 27.60 m, Lpp = 25.74 m,
B=6.00m, T=2.10, D =3.0,
F= 0.7, Cg= 0.496, C\;= 0.718,
CP= 0.5, Cwp =0.732,
V=15278m’, V=15650t.

K1, teknesinin ortadan yaklasik 6 m
uzatilmasiyla elde edilmektedir. Yu-
karidaki degerlere gore tekne form
plani Sekil 10'da gorilmektedir. Ay-
ni sekilden teknenin bir perspektifi,
enine ve boyuna egrilerle gosteril-
mistir. Uc boyutlu goriintilerle ge-
mi g6z dntinde daha iyi canlandiril-
maktadir. Cizim sUreksizlikleri daha
kolay fark edilebilmektedir. Gemi-
nin form planina ve veya ¢ boyutlu
gemi planina bakarak geminin de-
nizcilik 6zellikleri hakkinda fikir sahi-
bi olunabilinmektedir.

Balik¢i Teknesi K3;

Loa= 22.10 m, Lpp= 20.00 m,
B=600m,D=3,T=2,
F=07,H=350m

Yukaridaki degerlere gore tekne ta-
sarim planlar Sekil 11'de gosteril-
mektedir. SUratli balikg teknesi ola-
rak dizayn edilmistir. On kismi V eg-
rili sivri yapili iken ki kismi ise genis
U-egrili agik kig olarak planlanmistir.
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Sekil 12. Balikgl teknesi K4'e ait form plani, dik egri tipi,
(U tipi 1skarmoz)

=" i IR -y 1=

Sekil 13. Balikg teknesi K5'e ait form plani, catmali egri tipi,
(catmali 1skarmoz)

Balik¢i Tekneleri K4 ve K5

Sekil 12 orta yanyuz dik egrili bir tekne form
plani, Sekil 13'de ise imalati basit dort catma
egrili bir balikgl teknesinin, form plani veril-
mektedir. Sekil 14'de catma egrili tekne ya-
pim tipi 6rnek olarak godsterilmektedir. Bu fo-
tograflar aliminyum tekne yapimlari ile ilgili
pratik bilgileri gelistirmek amaci ile  Ham-
burg-Harburg'ta bir yat firmasinda ¢ekilmis-
tir. Soldaki fotograf aliminyum kaynagi son-
rasi Ug catmall tekne ylzeyinde ortaya gikan
ylzey duzensizliklerin, kaynak kabartilarinin,
oksitlenmenin zimpara makinesi ile gideril-
mesi sirasinda gorintilenmistir. Fotograflar
catma bir teknenin egrilerini, egri tipini ve
kaynaklanan sac levhalarin durumunu gos-
termektedir. Sagdaki fotografta en alta sagli
ve sollu takilan (cift salmali) kursun bélmeli
agir salma tipi ve MIGIMAG - ve WIG- kay-
nak makinesi bulunmaktadir.

Oncelikle belirlenen ana boyutlardan orta ke-
sit egrisi, bas/kig ve su kesimi sekli belirlendik-
ten sonra, diger egriler gemi endaze plani
dikkate alinarak, egrilerin strekliligi kontrol
edilerek belirlenmektedir. Bu ydntemin kulla-
nimi daha cok tecribeye dayanmaktadir. Bu-
radan belirlenen degerlerle endaze ve genel
plan gizilmektedir. Teknenin stabilite trim de-

Sekil 14. Balikg teknesi K5'e ait form plani, catmali egri tipi, (catmali Iskarmoz)
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gerleri yeni verilere gore tekrar he-
saplanip kontrol edilmektedir. Iste-
nildiginde degerler bilgisayar des-
tekli hazir paket programlari ile or-
negin, EUMEDES veya AutoCAT-
MEDES (Séding, 2000b) programi-
na okunarak gerekli gizimler, plan-
lar ve ilgili hesaplar kisa bir sirede
elde edilebilmektedir. Hafizadaki
benzeri degerlerle oynanarak farkli
boyutlarda velveya formlarda
tekne planlari rahatlikla cizilebilin-
mektedir. Gemi ¢izim ve hesapla-
rinda bu programlarin efektif kulla-
nimi icinde gemi mihendisligi te-
mel ve mesleki bilgilerine kesinlikle
ihtiyag vardir. Bilgisayar ve meslek-
le ilgili hazir paket programlari ge-
mi muhendisligi problemlerin ¢o-

zUm igin iyi bir aragtir.

Bilgisayar destekli stabilite ve trim
hesaplari ve diyagramlarindan tek-
nelerin iyi bir kararliliga sahip ol-
duklar gorilmektedir. Tekne K1
icin hidrostatik ve pantokaren egri-
leri, gerekli datalarla Sekil 8'de ve-
rilmektedir. Teknelerin diger form
Ozellikleri: Hekag, (arkal trol) av-
lanmasi dalgali denizlerde rahatlik-
la uygulandigindan ve aglari kolay-
likla gUverteye alabildiginden arka-
si denize agik, egimli olarak dizayn
edilmistir. Teknenin bas kismi ise
balta seklinde sivri, en Ust kismi ya-
yili sekilde tasarlanmistir. Tasarla-
nan teknelerin diger ortak ozellik-
leri sekilde, genel planda, (Sekil 9,
Sekil 11) goéruldigu gibi guverte-

nin yari kapall olmasidir. Bu sayede
glvertede tayfalarin riizgar, deniz
suyu serpintilerinden ve yazin gu-
nesten korunarak daha rahat calis-
malari saglanmaktadir. Bu yapinin
Uzerinde kaptan koskU bulunmak-
tadir. Yari kapali glvertenin iginde,
makine dairesinin yaninda ving bu-
lunmaktadir. Glvertede rahatlikla
8 otomobil sigacak sekilde genel
yerlestirme yapilmaktadir. Ust gu-
verte ise olasi yolcular icin distnil-
mastUr. Yakittan tasarruf icinde iki
yelken diregi, (Uggen ve trapez yel-
ken bezleri) iste§e bagli olarak du-
sUnUlmUstar. Burun Ust kisminin
yayill olmasi dalga serpintilerinin
glUverteye ulasmasini dnlenmek
icin dUstnulmustar.

Sekil 15. Cunda adasinda tekne yapimlarinda bazi imalat safhalarindan gérintaler
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Balikgi teknelerinin yapiminda trim
ve stabilite degerleri yaninda dik-
kat edilmesi gerekli dnemli husus-
lardan biri tekne icinin su sizdirma-
siz ara bodlmelerden olusmasini
saglamaktir. Kapi ve kapaklarin su
sizdirmasiz sekilde monte edilmesi-
dir. Balikgl teknelerinde gorilen
batma, su alma, motor arizasi gibi
benzeri kazalarin sebeplerinden bi-
ri sert havalarda kapilardan, ka-
paklardan veya kirilan cam lum-
buzlardan tekne icine sizan ve za-
manla biriken sulardir. Tekne igin-
deki bu suyun aperiyodik hareket-
leri teknenin devrilmesine, hatta su
icine kapaklanmasina neden ola-
bilmektedir. Diger bir husus ise ar-
tan tekne sayilari ile deniz kirligin,
su UstU yakit, yag filmlerin cogal-
masidir. Bu kirligi azaltmak igin ba-
likcl teknelerinde motor kabinesin-
de toplanan yagli, yakitli kirli suyun
teknenin diger bolimindeki sular-
la karismasinin dnline gegilmesi ve
bu suyun denize bosaltilmasinin
yasaklanmasi gerekir. Bilhassa kiyi
sahillerinde, liman iclerinde Kkirli
motor suyunu denize bosaltanlara
caydiricl cezalarin uygulanmasi ge-
reklidir. Bu nedenlerle teknelerin
genel planlarinda (Sekil 9, Sekil 11)
goruldugi gibi tekne ici su sizdir-
mazli§l olan bes farkli boélime ay-
rilmistir.

Cunda‘'da ahsap bir teknenin bazi
yapim asamalari fotograflarla gos-
terilmektedir (Sekil 15). Turkiye'de
glnimizde bu tip tekneler mev-
cut tekneler kopya edilerek usta
velveya kalfa marangozlara cok
ucuza yaptirimaktadir. 40 m'ye
kadar olan sag (celik) teknelerde
tersane icinde veya kiylya yakin bos
bir alanda, arazide usta kaynakgila-

40

ra velveya kalfa kaynakgilara yap-
tinimaktadir. Hatta eli biraz kayna-
ga yatkin giraklar calistirlmaktadir.
Yolcu, yik tasiyan gezi, tur tekne-
lerin ve balikg teknelerin yapimi
gemi mihendisleri tarafindan insa
edilmeli ve Gemi Muhendisleri
Odas! tarafindan da kontrol edil-
melidirler. Gemi yapiminda da cali-
san ustalarin, kalfalarin sertifikali
ve gerekli glivencelere sahip olma-
lari sarti istenmelidir. Boyle bir uy-
gulama firsat esitligini gbzeten bir
rekabeti meydana getirecektir ve
TUrkiye'de insa edilen teknelerin
kalitesini yuUkselteceginden dinya
pazarlarina da girmesini kolaylasti-
racaktir ve oradaki rekabet sansini
artiracaktir.

Sekil 16'da cok amach kullanimli,
sUratli, yapimi basit ve ekonomik
olan farkli tekne tasarimlari ile ilgili
alternatif modeller gosterilmektedir.

5. SONUCLAR

 TUrk balikgilarinin kendi kabukla-
rindan, kiyr balikgihgindan siyrilip,
Akdeniz'in aglk sularinda, Okya-
nuslarin balik kaynayan bdlgelerin-
de avlanamamalari icin hig bir ne-
den yoktur. Bu nedenle de Tirk ba-
likgilarin agik denizlerde avlanmala-
rinin tesvik edilmesi ve bu konuda
egitiimeleri gerekmektedir. Deniz
kiyilarimizda balik tarlerinin ve mik-
tarlarinin korunmasi icin bazi 6n-
lemlerin alinmasi gerekmektedir.
Ornegin karaya yakin ve sig sularda
her tOrlG ag balikgiligin yasaklanma-
s, deniz kirlenmesine karsin aritma
tesislerin kurulmasi gibi.

¢ Acik deniz balikgiligr icinde gemi-
lerin ok blyik tonajda olmalarina
gerek yoktur. lyi denizcilik 6zellik-
lerine sahip 20 m ile 30 m boyun-
daki balikgl teknelerinin saglam ve
glcld motor ve diger gerekli dona-

Sekil 16. Cok amagl kullanimli stratli, yapimi basit ve ekonomik olan
tekne tasarimlarina alternatif modeller (Ozden, 2006b).
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nimlari ile dinyanin her yerinde
glvenlikle avlanmalart mumkin
olabilmektedir. Turkiye'deki trol ve
girgir balikgr tekneleri agik deniz
balikgiligina elverisli insa edilme-
mektedirler. Teknelerin sert hava-
larda hareketleri oldukca kisitlan-
maktadir ve batma riskleri fazladir.
Yakit tasarruflu degillerdir.

* Bazi konstriktif mudahalelerle,
teknelerin baska kullanim alanlari-
na yonlendirilmesi mumkindar.

Buradaki calismada cok amacli kul-
lanimli, ekonomik, acik denizlerde
glvenlikle seyredebilen bilgisayar
destekli trol ve girgir tekne tasa-
rimlari yapim érnekleriyle verilmek-
tedir. Bu teknelerin trim, stabilite
degerlerin iyi oldugu saptanmistir

 Stabilite ve trim degerlerin iyi ol-
masl yaninda tekne iginin su sizdir-
masiz birden fazla bdlmeden olma-
sina ve kapl ve kapaklarin su sizdir-
masiz sekilde yapilmalarina &zen

go6sterilmelidir. Deniz kirligine karsin
motor kabinesinin sinirlandiriimasi,
sinte suyunun denize bosaltiimasi-
nin dniine gecilmesi tasarlanmistir.
o Gelistirilen farkli 5 tekne formlarin-
dan bu katogeride farkll boyutlar
icin tekne endaze ve genel planlari,
imalat cizimleri, trim ve stabilite he-
saplari, gemi dayanim hesaplari, ge-
mi simUlasyonlari, sanal havuz de-
neyleri bilgisayar yardimiyla kisa su-
rede elde edilebilmektedir.
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Ertug Yasar!

Bicak Sirtinda Ekonomi

Uluslararasi Para Fonu IMF'nin Tar-
kiye ile ilgili hazirladigi son rapor-
lardan biri, Turkiye'nin ¢ok hassas
bir ekonomik dengede oldugunu
saptamis. Rapora gore, eger dikkat
edilmezse, kisa zaman icinde bir
doviz kuru calkantisi (dalgalanma-
si) ile karsilasabilirmisiz.

Aclikcasl bu gdzlem, “herkesin bil-
diginin bir kere daha ilani” degil
midir? Yani Tarkiye'de bitlin mak-
ro ekonomik dengelerin yerli yerin-
de olmadigini ekonomi ile biraz il-
gilenen herkes biliyor.

Ekonomide bazi olumlu noktalar
var. Ornegin:

a) Enflasyon, doviz kuru dalgalan-
masi ile birlikte bir parca yikselse
de, hala denetim altinda. Son otuz
bes yildir ilk kez bu kadar uzun su-
re tek rakamli ya da tek rakamliya
cok yakin bir enflasyon ile yasiyo-
ruz;

b) Tarkiye ekonomisi buydyor. On
sekiz Ug aylik dénemdir ekonomi-
de bUydme var. Gerci blyUmenin
kaynagi ve surdurllebilirligi tartigi-
liyor; ama su anda Tarkiye'de kisi
basina gelir 5.000 dolari asti (daha
dort yil dnce 2000 dolarlar dolayin-
dayd);

) Reel faizler bize gore yiksek ol-
sa da, gegmis yillarla karsilastirildi-
ginda ¢ok da yuksek olmadigi go-
rultyor;

d) Bitce ilk kez toparlandi ve fazla
vermeye basladi. IMF'nin kosul ola-
rak dayattigi, ylzde 6,5'luk faiz di-
si bltce fazlasi rahatlikla gercekles-
tiriliyor;

e) Istihdam verilerinin sagligi ve gu-
venilirligi konusunda bazi kuskular
olsa da, en azindan issizligin art-
madigini biliyoruz.

Ama ayni ekonomide olumsuz (ve
risk olusturan) noktalar da var.
Ornegin:

a) Dis ticaret agigr yillik 60 milyar
dolar dizeyine gikti. Dissatim artsa
da disalim oyle bir patliyor ki dis ti-
caret agiginin daralmasi hig olasi
g6zikmuyor;

b) Eskiden, “Turkiye blytdikce ma-
kine ve ara mal alimi yapar. O ne-
denle blyUyen bir ekonomide dis ti-
caret aqigi beklenen bir gelismedir”
diye savunma yapardik. Ama simdi-
lerde g6rlyoruz ki asil hizla artan
tdketim mallari disalimidir;

q) Istendigi kadar artmayan turizm
gelirlerinin de olumsuz etkiledigi
cari aglk, Agustos ayl sonunda yil-
lik otuz milyar dolar diizeyini de as-
t1. Isin daha da ciddi boyutu, cari
agigin gayri safi milli hasilaya orani
ylzde 6 oranini gegiyor;

d) TL reel anlamda degerleniyor;
Tark sanayi uluslararasi rekabet
gUclna yitiriyor; ama 6zellikle poli-
tikacilar bu gelismeden bir endise

duymuyorlar.

BUtlUn bunlarin Gzerine Ulkemizde
bir de, hem i¢, hem de dis politik
gelismelerden hizla etkilenen bir
ekonomik yap!i var. Igeride ya da
disarida ufacik bir olay olsa, ddviz
kuru ve faiz cephesi hemen hare-
ketleniyor.

Bize gore, genel secimlerin en geg
yapilmasi gereken tarih olan Kasim
2007'ye kadar, doviz kurunda bir
dalgalanma yasanma riski var.

Ekim ayindan baslayarak vade va-
de gidersek:

- llk vademiz bugtinden Aralik or-
tasi gibi olan dénemdir. Bati din-
yasl, ya da bizim sicak para nedeni
ile gdbegimizden siki sikiya bagl
oldugumuz finans piyasasi, Noel
tatiline gérmeden onceki dénem.
Bu ddnemde bir calkanti olma ola-
sihgl bize gore disuk. Bir tek ciddi
risk, Avrupa Birligi ile olan tam
uyelik gdrusmelerinin, Kibris nede-
ni ile, kilitlenmesi olabilir.

- Ikinci vade Mart sonudur. Kisin o
soguk glnlerinde, 6zellikle ekono-
mik verilerden dis ticaret agigl, cari
aclk ve enflasyon konusunda gele-
cek olumsuzluklar, doviz kurunda
calkanti yaratabilir.

- Uglinci vade ise Mayis sonudur.
Mayis ayinda Turkiye on birinci
Cumbhurbaskanini sececek. Istesek
de istemesek de Cumhurbaskanlig

1 ertug@yasar.nom.tr
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secimi Ulkede bir gerilim yaratacak-
tir. Daha simdiden askerlerin gikisla-
r bu gerilimin ne boyutta olacagi
konusunda bize goris vermektedir.
- Mayistan sonra ise, en ge¢ Kasim
ayinda yapilmasi gereken genel se-
cimlere kadar ekonomide bir cal-
kanti olmasini beklemek bizce ger-
cekci olmaz.

BUtin bu vadeleri aslinda engel
olarak gérmek daha dogru olur.
Ya da ddviz kurunun ziplama yapa-
bilecedi (IMF'nin dalgalanma olabi-
lir dedigi) noktalar.

Ama 06te yandan da Merkez Ban-
kasI cok kararli !

“Fiyat istikrari olmadan biyime de
olmuyor; yatinm da olmuyor; issizlige
de care bulamiyoruz... Fiyat istikrari
diyoruz, baska bir sey demiyoruz”.
Bu sozler Merkez Bankasi Baskani-
miz Durmus Yilmaz beye aittir. An-
kara Ticaret Odasi Yonetim Kurulu
toplantisina katilan Durmus bey, bu
toplantiy olanak bilerek, toplanti-
nin arkasindan yapilan basin agikla-
masinda bu timceleri kullanmis.
Merkez Bankasi Baskanimiz Dur-
mus beyin daha sozlerinin etkisi si-
linmeden, Tirkiye'nin Ocak -
Agustos 2006 ddnemi cari islemler
dengesi (acign) acgiklandi: Agustos
ayinda aclk %43; ilk sekiz ayda ise
%45 artmis !

Toplam agik rakami da sekiz ay igin
22,4 milyar dolara; son on iki ay
icin de 30,1 milyar dolara gikmis.
Merkez Bankasi, 2001 krizinden
sonra degisen yasasl sayesinde, ar-
tik bir tek amacg icin calisiyor: (ne
pahasina olursa olsun) Fiyat istikra-
rinin saglanmasi. Merkez Bankasi-
nin fiyat istikrarini saglamasinin tek
yolu da (en azindan bugtnlerde),
TL'ye reel anlamda (yani enflasyon-
dan arindiriinca) yiksek faiz ver-
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mekten geciyor.

Yksek faiz o kadar gok ise yariyor ki!
a) Oncelikle yiksek faiz sayesinde
tiketim ve yatirim egilimi bastirili-
yor. Yani enflasyonist baski yapa-
cak harcamalar (bireysel tiketici ve
sanayici yatinm harcamalari) sinir-
laniyor;

b) Tarkiye'nin o6dedigi reel faiz
uluslararasi olcutlerde cok yiksek
oldugu icin, yabanc kisa dénemli
portfdy yatirnmlar (sicak para ola-
rak bilinen para akimi) Tarkiye'ye
geliyor. Ylksek reel faiz cazibesi ile
cekilen asirt doviz girisi, TL'nin de-
gerlenmesini sagliyor (clnkd her-
kes doviz satarak TL satin almak is-
tiyor);

c) Degerli TL sayesinde disalim
ucuz kaldig igin, uluslararasi reka-
bete agik olan mallarin Turkiye fi-
yatlari nerede ise hig artmiyor; hat-
ta azaliyor. CUnk liberal dis ticaret
politikasi, fiyati biraz yukselen ma-
lin hemen Ulkeye ithal edilmesini
saglyor;

d) I¢ pazar igin Gretilen mallarda
girdi olarak kullanilan ara mallar,
degerli TL sayesinde, Ulkeye daha
ucuza geliyor. Boylece de niha-
i mal fiyatlarinin Gzerinde Uretim
maliyeti artislarindan kaynaklanan
fiyat baskisi olusmuyor;

Iste kisa dénemde bu kadar yarari
olan bir politika ya da arag (enstri-
man) nasll terk edilir ki ? Hem Dur-
mus bey zaten cok da inanmis, “fi-
yat istikrari olmadan buUydme ve
yatinm olmadiging; issizligin azal-
madigina” ! O nedenle en azindan
ongorilebilir yakin zamanda (ya da
en geg Kasim 2007'de yapilmasi
gereken genel secimlere kadar) bu
politika strecektir.

Tamam, bugn icin “fiyat istikrari

da bir parca olmayi versin” demek
bile cok ayip ve yanlis; bunu kabul
ediyoruz. Ustelik bu yilki NOBEL
Ekonomi 6diili de, enflasyon ile is-
tihdam ve biyUime arasindaki iliski-
yi inceleyen bir ekonomiste gitti.
GUnku enflasyon, fiyat mekaniz-
masini bozarak ekonominin verim-
lilik kurallarinin calismamasina ne-
den oluyor. Ama 1971'den 2004
yilina kadar fiyat istikrari olmadan
yasayan bir Turkiye bdylimedi mi ?
Istihdam yaratmadi mi ?

“Evet TUrkiye butlin bu yilarda da
blyddu ve istihdam yaratt;; ama
sonunda da hep bataga saplandi”
dediginizi duyar gibiyiz. Ki zaten
bu dediginizde de haklisiniz.

Peki ya bugiin pesinde oldugumuz
yiksek reel faize dayali ekonomi
modelinin de yine bu tUr bir hiisran
ile bitecegini goérmiyor muyuz ?
Nominal degerini bir kenara koyun,
gayri safi milli hasilaya orani ile bile
bir diinya rekoru olan cari agk basi-
miza dert olmayacak mi?

Yillik 30 milyarlik cari agik, her ay
kapatilmasi gereken 2,5 milyar do-
larlik aclk; yani her ay disaridan bir
yerlerde bulunmasi gereken 2,5 mil-
yar dolarlik kaynak demek degil mi?
Bir ay buldun, on ay buldun, ya on
birinci ay ne olacak ?

Ornegin uluslararasi konjonktirde
yasanacak en ufak bir sikinti ya da
politik bir gerginlik, Turkiye'nin ca-
ri aqigini kapatmasi igin bulmasi
gereken fonlarin korkup kagmasi-
na neden olmaz mi?

Peki biz boyle hep bicak sirtinda mi
yasayacagiz?

Gorunen o ki evet, genel secimlere
kadar (yani en geg Kasim 2007'ye
kadar), bu bicimde hep bicak sirtin-
da yasayacagiz.
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Gemi Makineleri Isletme Miihendisleri Odasi,

SMM Yénetmeligi ile ilgili Gelismeler

Sayin Uyemiz,

01 Temmuz 2006 tarihinde yapilan TMMOB Yénetim Kurulu toplantisiyla baslayan stirecle ilgili

bilgiler Gemi ve Deniz Teknolojisi Dergimizin 169. Sayisinda (Temmuz 2006) verilmisti. 19 Temmuz

2006 Tarihinde GEMIMO merkezinde yapilan toplantida, GEMIMO yénetimine ve TMMOB baskani

Sayin Mehmet Soganci’ya odamizin sundugu rapor yayinlanmisti. Bu toplantidan sonra yasanan

gelismelerin detayr asagida bilgilerinize sunulmaktadir.

TMMOB Yénetim Kurulu toplantisi éncesi ve sonrasi odamizin hazirladigi rapora GEMIMO

tarafindan hic bir sekilde yazili ve sé6zli bir cevap verilmemis ve GEMIMO Yénetmeligi mevcut

haliyle TMMOB gtindemine sokulmustur. 26 Agustos 2006 tarihinde yapilmasi kararlastirilan

TMMOB Yénetim Kurulu toplantisi 6ncesi, GMO Genel Baskanimiz tarafindan asagidaki yazilar
18 Agustos 2006 tarihinde, TMMOB Yénetim Kurulu dyelerine ve TMMOB Yénetim Kurulu

Baskanina génderilmistir.

Sayin ...,
TMMOB Yénetim Kurulu Uyesi

01 Temmuz 2006 tarihli birlik yénetim kurulu gdndeminde
bulunan Gemi Makineleri Isletme Mdhendisleri Odasi (GE-
MIMO) SMM yénetmelidi ile ilgili gelismeler hakkinda sizle-
re gdrdslerimizi aktarmak ve kaygilarimizi sizlerle paylasmak
amaciyla bu yaziyr hazirlama ihtiyaci duyduk.

Her seyden énce bu dlkenin mihendis mimar ve sehir plan-
cllarinin 6rgdtd olan TMMOB'nin icinde, birlik ve batdnlik
ruhunu bozmadan, bu ve benzeri konularin odalarimiz lehi-
ne ¢éziimleneceginden hi¢c kusku duymamaktayiz. Sizlerin
sagduyulu yaklasimlarinin, bilgi ve birikiminizle gésterdigi-
niz duyarlihgin bu calismalarda énemli bir pay oldugunu
ddstinmekteyiz.

Gemi Mihendisleri Odasi (GMO) olarak, séz konusu odami-
zin TMMOB giindeminde bulunan SMM Yénetmeliginin de
sonuclanarak, bu meslektaslarimizin kendi mesleklerinin ic-
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rasinda gerekli glice sahip olmalarini ve gelecekte karsilasi-
labilecek olasi riskler karsisinda daha etkili miicadele verebil-
meleri icin dnemli bir zemin olusturmalarini herkesten cok
bizler istemekteyiz.

Yapiminda onca emek harcanan gemilerimizin, yine ehil eller
tarafindan kullaniimasi, isletilmesi, yénetilmesi bizleri ticari
kaygilarin cok uzadinda, eserlerimizin dogrudan kendisi ile
kurdugumuz duygusal bag agisindan da mutlu etmekte, hu-
zur duymamizi saglamaktadir. Meslektaslarimizin hem yerli
gemilerimizde, hem de uluslararasi alanda g6sterdigi Ustin
basarilari gururla izlemekte, Ulkemizin egitim kurumlarindan
yetisen degerli denizcilerimizin gdrevlerini blyik Szverilerle
ve yiksek ideallerle sirdrtyor olmalarini alkislamaktayiz.

Her meslegin icrasinda, o mesledin ana konusu ile birlikte,
ilgili diger dallarda da deneyim, gérgu ve bilgi edinilmesi,
cok 6zel durumlarda bu bilgilerin uzmanlik diizeyinde orta-
ya cikmasi ve hatta icatlar yapacak kadar derinlesmesine
diinya lizerinde cokca tanik olunmaktadir.
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Herhangi bir meslek mensubunun, meslegini icra ettigi su-
recte ya da baska nedenlerle elde ettigi ek bilgileri kiiciim-
semek ve reddetmek, dogru olmadidi gibi gercege de ayki-
ridir. Tam bu noktada, akademik anlamda bir egitim stre-
cinde alinan unvan, bu unvanla birlikte sahip olunan hak ve
yetkiler ile sorumluluklar, herhangi bir zamanda kendiligin-
den ya da baska bicimlerde edinilmis beceri ve yeteneklerle
karistirimaktadir.

Konu sosyo ekonomik yapinin 6ngdérdidgd yasalar, is ve
meslek yasami, para kazanma gereksinimi olunca ve ne ya-
zik ki reel yasam bizlere bu konuda pek de arzu etmedigi-
miz dayatmalari yapinca, ilkelerden ve bilimsellikten uzakla-
sip, dar cikar beklentileri ile hareket edip, yanls isler yapma-
ya yatkin hale gelebiliyoruz.

GEMIMO SMM yénetmelidi ile ilgili yasanan sdre¢ tam da
bu anlatilan karmasanin tipik bir érnegidir. Animsanacagi
gibi, ayni odamizin ana ydnetmeliginin olusturulmasi sre-
cinde de benzer tartismalar yasanmis, meslek alanlari konu-
su kapsam disinda tutuldugundan sire¢ kismen dondurula-
rak oldugu gibi birakilmisti.

1 Temmuz 2006 tarihli TMMOB YK glindeminde yer alan
GEMIMO SMM yénetmeligi ile yeniden giindeme gelen
meslek alanlari tartismasinda, ilgili odamizin hazirliklari bi-
¢im yéninden oldugu kadar icerik yéniinden de eksik bu-
lunmus, yénetmeligin yeniden diizenlenmesi; buna ek ola-
rak da meslek alanlari bakimindan odamizin da yer aldigi
ortak toplantilarda uzlasma saglanmasi icin calisiimasina
karar verilmisti. (Karar no: 47)

Bu karar geregince 19 Temmuz 2006 tarihinde GEMIMO
merkezinde Makine Mihendisleri Odasi, Gemi Mdhendisle-
ri Odasi ve Gemi Makineleri Isletme Mcdhendisleri Odasi
TMMOB YK Uyeleri ile oda ydneticilerinin katildigi ortak
toplanti yapilmis ve bu toplantida odalarin itirazlari iletilmis,
konu dzerinde uzlasma zemininin ne olacagi tartisiimis idi.

Ancak bu toplantida, ilgili odamiz yénetmeligi son haline
getirmedigi icin, tartismalarda netlik saglanamamis, itiraz
noktalarini da iceren bir calisma Uzerinde uzlasma yoluna
gidilmesi talepleri ile toplanti sonuclandiriimis idi.

En son dtzenlenmis hali ile odamiza génderilen GEMIMO
SMM yénetmeligi incelendiginde, yapilan tartisma, bilgilen-
dirme ve itiraz noktalarinin hicbir bicimde dikkate alinmadi-
g, itiraz noktalarimiz ile ilgili hicbir degisiklik yapiimadigi ve
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meslek alanimiza ybnelik haksiz talep ve beklentilerin oldu-
gu qgibi tasindigi gérdlmdstdr. Tasarinin son hali ile birlikte,
uzlasma zemininin hangi ydntemlerle saglanabileceginin
belirlenmesi ve taleplerin haksizliginin sizlere yeniden agik-
lanmasi ihtiyacr dogmustur.

Bircok platformda dile getirilen ve Uizerinde yeniden disu-
ndlmesi gereken tespit ve gérdslerimiz sunlardir:

1- Gemi Makineleri Isletme Miihendisligi olarak tanimlanan
disiplin bircok ortamda “Gemi Makineleri ve Isletme Mu-
hendisligi” olarak anilmakta ve egitim ve meslek amaci di-
sinda bir unvan talep edilmektedir.

2- Ingilizce adinin “Marine engineer” olmasindan yola ¢iki-
larak Tlrkcede “Gemi Makine Mihendisligi” olarak bir ta-
nim yapilmaktadir. Oysa “marine engineer” olarak alinan
egitimin “STCW” kapsaminda yapilmasi durumunda, me-
zunlarin “marine chief engineer” olarak ya da Tirkge ifade-
siile "Uzakyol Vardiya Mdhendisi” olacaklari gerek mevzu-
atlarda gerekse ilgili egitim kurumlarinin kendi tanimlarinda
acikca belirtilmektedir.

Keza bu meslektaslarimiz mezuniyet sonrasinda hedef ola-
rak denizci olarak belirledikleri yasantilarini da bu dogrultu-
da “uzakyol vardiya mihendisi” olarak ydritmektedirler.
Uygulamaya, proje gelistirmeye ve imza atmaya yetkili ol-
duklari alan da budur.

3- “Marine Engineer” olarak egitim géren bir diger disiplin
ise “Naval Architect and Marine Engineer” unvanina sahip
gemi muahendisleridir. Bir geminin tasarimini amaclayan
mdhendislik dali da budur. Bu disiplin, gemiyi bitiin olarak
hem bir mimari Grlin hem de bir makine olarak kabul etti-
ginden, ancak bu bicimde tanimlanmakta, batind ve batd-
nd olusturan sistemlerin tasarimini, uygulamasini, denetimi-
ni de bu nedenle gerceklestirmektedirler.

4- Gemi Tasarimi, kendi bitinsel yapisi iginde, birbirinden
ayrilamaz proje ve hesaplari icermekte, tasarim sireci gemi-
nin tamamlanmasi ile ancak sonuclandirilabilmektedir.

Bu butin icinde herhangi bir parcayr ayrica tarif etmenin
olanagi bircok bakimdan yoktur. Clnkd her bir alt baslik,
bircok diger baslkla da birlesik olarak tasarlanmakta, he-
saplanmakta ve uygulanmaktadir. Bu nedenle, herhangi bir
bicimde, yeni gemi ya da tadilat amacl bir calismanin tasa-
nmini amaclayan, ima eden, dolayli olarak iceren talepler
meslegin kendi dogasina aykiridir.
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5- Ulkemiz gemi miihendisliginde diinya élcedinde bir ko-
numdadir. Akademik calismalar ileri diizeydedir, 6yle ki ge-
mi tasariminin altini olusturan bir cok ampirik hesap ve for-
mdl de bu meslegin duayeni hocalarimiz tarafindan olustu-
rulmus, diinya gemi mihendisligine ¢ok ciddi katkilar sag-
lanmiustir. Ayrica, kurulus tarihi 1773 yilina uzanan Istanbul
Teknik Universitesi‘'nin ilk mihendislik bélimd “Mihendis-
hane’i Bahri Humayin” adiyla anilan ve modern gemi mu-
hendisliginin temeli olan bdlimdLr.

llerleyen zaman ve asamalarda, Glkemizin en zor dénemle-
rinde, disa bagimlilik zincirinin en énce kirildigi alan da ulu-
sal gemi insa sanayidir. Bu sanayinin éncdleri ise o dénem-
lerde ileri gelenlerce pek de anlasilamayan gemi mihendis-
leridir. En zor kosullarda, olanaksiz denilen gemiler hem ta-
sarlanmis hem de dretilmistir. Bu sdreclerde, gerek gemi mi-
marisi gerekse gemi makine ve donanimi bakimindan déne-
minden hi¢ de geri olmayan &rnekler ortaya koyulmustur.

6- Bircok ortamda gemi mihendislerince yapilan yanhs ba-
z1 uyqulamalar, ilgili odamizin yéneticileri tarafindan tartis-
ma konusu yapilmaktadir. Hepimiz biliyoruz ki, bu memle-
kette her tirli mahendislik uyqulamasinda kusurlar olabilir
ve hatta bu kusurlar 6rnegini aci bir bicimde 17 Agustos ve
12 Kasim 1999 yilinda g6rddgdmdz gibi birgok cana ve cid-
di mali kayiplara neden olabilmektedir. Bunlar var diye mes-
leklerin reddi degil, meslek egitiminin ve bilimsel iceriginin
gelistirilmesi, meslek uygulamalarinin denetlenmesi séz ko-
nusu olmaktadir. Keza, insan hatasindan dolay: bir geminin
batmasindan dolayi kimse cikip da gemiler kaptansiz olsun
ya da kaptanlar baska disiplinlerden secilsin dememektedir.

7- Yine ilgili odamizin yéneticileri dinyanin her yerinde pro-
jelerini yapip imzalayabildiklerini ama tlkemizde bunu ya-
pamadiklarini ifade etmekteler. Bu gline kadar, hangi du-
rumlarda hangi projelerin bu bicimde engellere takildigina
dair hicbir érnekleme yapilmamistir. Keza, SMM ydnetme-
liklerinin resmi gazetede yayinlanmasi konusu glindeme
gelmeden &nce, hicbir oda bir digerinin ne yaptigiyla ilgili
degilken, hangi projelerin kimler tarafindan dretildigi, kim-
ler tarafindan hangi gerekcelerle engellendigi de agiklan-
mamaktadir.

8- llgili odamiz, kendi meslek alaninda yapilabilecek proje-
leri tanimlamak yerine, gemi mdhendisligi alanina giren
projelere génderme yapan kapali ifadeleri ile asil amaclari-
nin meslek alanlarinin tanimi ve bu alanda daha rahat calis-
malar yapmak degil, halen Ulkemizde oldukca iyi bir potan-
siyele sahip gemi insaati sektériinde belirleyici séz sahibi ol-
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mak oldugunu géstermektedir.

Oysa yine Ulkemizde daha dine kadar projesiz gemi yapil-
masina karsi micadele eden ve bu konuda bin bir gicligi
asarak adimlar atilmasini saglayan Gemi MUhendisleri Oda-
si ve bu odanin lyesi meslektaslara haksizlik edilmektedir.
Buna ek olarak en temel kaygilarimizdan birisi de, bittinsel-
ligini kaybeden tasarim hizmetleri tanimi da mesleki dene-
tim bakimindan blyUk gcliklere yol acacak, blylk mUca-
deleler sonucu kazanilmis haklarin kaybina ve hatta yillar
oncesinde oldugu qibi projesiz gemi yapma taleplerine ze-
min olusturabilecektir.

Gemi Makinelerinin Isletilmesi amacini tasiyan hicbir proje-
ye karsi olmamiz mimkin degildir. Ancak satir arasi anlam-
lar Ureterek, gemi insaati ve tadilatini amaclayan projeleri
ydnetmelikte anmaya calismak, akla ve bilime uymadigi her
halinden belli baska amaclar tasimaktadir.

Tartismalar, yorumlar ve sonuclar, insan yasami ve cevre g-
venligi; insan kaynaklarinin dogru dederlendirilebilmesi; her
turlt kaynagin ekonomik kullanimi bakimindan énem tasi-
maktadir.

Sizlerin vereceginiz karar, aslinda basit anlamda iki odanin
celiskisini ¢cdzmek degil, aklin ve bilimin yol géstericiliginde
kamu yararina dogru bir adimin atilmasini saglayacak ya da
tersi olacaktir.

Bu nedenle, kendi meslek alanini degil, odamiz Gyesi gemi
mduhendislerinin meslek alanlarini iceren, amaclayan bu y6-
netmeligin mevcut bicimiyle TMMOB Yénetim Kurulu’nda
kabulinin bizlerce uygun olmayacagini, icinden ¢ikilmasi
glic sonuclar doguracagini animsatmak isteriz.

Gemi Mihendisleri Odasi ve gemi mihendisligi camiasi ola-
rak, bu haksiz talebin karsisinda oldugumuzu, bu talebe ve
kabulti durumunda her tirli sonuclarina karsi caba gdste-
recegimizi de bilmenizi isteriz.

Sizlerin sagduyusuna glivenmekte ve konunun anlasilarak
saglikli kararin verilecegine inancimizi korumaktayiz.

Her tdrli bilgi ve paylasim icin gerek odamiz, gerek ybnetim

kurulumuz gerekse camiamiz her zaman sizlerle birlikte ola-
caktir.

Saygilarimizla,

Sacit DEMIR

Genel Baskan
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TMMOB Yénetim Kurulu Baskanligina, ANKARA

ilgi 10 Agustos 2006 tarihli ve 1556 sayili yaziniz
Konu : GEMIMO SMM Yénetmeligi

TMMOB glndemine tasinmasini talep etmekteyiz.

\

10.08.2006 tarihinde odamiza ulasan GEMIMO SMM yénetmelidi ile ilgili oda grisini isteyen yaziniz neticesin-
de yaptigimiz degerlendirme ve gérismeler sonucunda, ilgili ydnetmeligin, uyari ve elestirilerimizin hicbir bicimde
dikkate alinmadan yeniden dlizenlendigi, meslek alanlarinin taniminda bilimsellige aykiri yanlarin halen devam et-
tigi, Gemi Mihendisleri Odasi Uyelerinin meslek alanlarina haksiz bicimde tecaviiziin sirddgi anlasiimaktadir.

Bu icerigi ile odamizca yeniden gérisdlmesi, degerlendirilmesi ve kabulii mimkdn degildir.

Meslek alanlarini dizenleyen 5inci maddenin, gemi insaati ve tadilati amagli tasarim, uygulama ve denetim hizmet-
lerini iceren anlamindan arindiriimadigi stirece TMMOB Yénetim Kurulu glindeminde géristlmesinin ve oylanma-
sinin uygun olmayacagi disincesinde olup, bu nedenle, yénetmelik taslaginin yeninden dizenlenmesi kosuluyla

~

Istanbul, 18/08/2006
Sayi:  06/275-TY/SA

Sayqgilarimizla,
Sacit DEMIR / Genel Baskan

/

TMMOB'nin 26 Agustos 2006 tarihinde yapmis oldugu Yonetim Kurulu

toplantisinda asagidaki karar alinmistir;

KARAR NO 105: TMMOB Gemi Makinalari Isletme Mdhen-
disleri Odasi Serbest Mthendislik MUsavirlik Bdrolari Tescil
Yénetmeligi ve TMMOB Gemi Mdhendisleri Odasi Serbest
Gemi Mdhendisligi Tescil ve Mesleki Denetim Yénetmeligi ile
ilgili calisma yapmak (izere TMIMOB Yénetim Kurulu Baskani
Mehmet Soganci ile Gemi Makinalari Isletme Mihendisleri,
Gemi Mdhendisleri ve Makina Mdhendisleri Odalarinin Y6-
netim Kurulu Baskanlarinin géreviendirilmesine oybirligiyle,

Bu kararin ardindan 11 Eylul tarihinde Oda Baskanimiz Sacit
Demir ve TMMOB Y&netim Kurulu Gyemiz Tuncay Senyurt
Ankara’da TMMOB Baskani Sayin Mehmet Soganci ve GE-
MIMO Temsilcileri ile toplantiya katilmistir. Bu toplantida
daha detayli hazirlanmis bir dosya Sayin Soganci'ya sunul-
mus ve Odamizin s6z konusu yonetmelikle ilgili itirazlari ak-
tanlmistir. Sz konusu toplantida Sayin TMMOB baskaninin
odamizin itirazlarina olumlu yaklasimi olmustur. Bu toplan-
tida yapilan uzlaslya ragmen bir sonraki TMMOB Y&netim
Kurulu toplantisinda (17 Eylul 2006) asagidaki talihsiz karar
alinmistir.

Ekim 2006 | Gemi ve Deniz Teknolojisi

KARAR NO 129: TMMOB Gemi Makinalari Isletme Mdhen-
disleri Odasi Serbest Mihendislik Mdsavirlik Birolari Tescil
Yénetmeligi'nin Yénetim Kurulu toplantisinda uzlasildigi
sekliyle ve Hukuk Msavirimizin TMMOB Kanunu ve Ana Y&-
netmeligi'ne gére yapilmasi gerektigini belirttigi degisiklikle-
rin yapilmasi kosuluyla kabulline ve Resmi Gazete'de yayim-
lanmasi icin Yuritme Kurulu'na yetki ve gérev verilmesine
(Tuncay Senyurt'un karsi oyuyla) oycokluguyla,

Bu gelisme Uzerine odamizin konuyla ilgili Danisma Kurulu
toplantiya cagrilmistir. 25 Eylal 2006 tarihinde Gemi Mihen-
disleri Odasi Merkezinde yapilan toplantiya Prof. Dr. Yucel
Odabasi, Prof. Dr. Abdi Kikner, Sacit Demir, Tansel Timur,
Tuncay Senyurt, Tamer Yilmaz, Mustafa Zorlu, Yicel Erdem,
HUr Firtina, Hakan Aydogdu, Erdal Gedikoglu, Zuhal Can ka-
tilmislardir. Bu toplantida, TMMOB kararinin (KARAR NO
129) dizeltiimesi yoninde bir basvuru yapilmasi ve karara
karsl oy gerekgesinin ve karar diizeltme isteminin Oda Avuka-
timizla birlikte olusturulmasi ydninde bir uzlasi ortaya gikmis-
tir. Kararin TMMOB tarafindan duzeltiimemesi halinde oda-
mizin Uyelerimizin haklarini korumak tzere her turli yasal yo-
la basvurmasi kararlastiriimistir.
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TMMOB Yénetim Kurulu Uyemiz Tuncay Senyurt ve danisma kurulumuzun Oda
Avukatiyla birlikte hazirladiklan Karar Diizeltme Talebi ve Karsi Oy Kararinin
Gerekgesi asagida bilgilerinize sunulmaktadir:

TMMOB Yénetim Kurulu Baskanligi’na
Bakanliklar-ANKARA

Konu: 17 Eylil 2006 tarihli 5. TMIMOB Yénetim
Kurulu Toplantisi’'nda alinan 129 sayili TMMOB
Yénetim Kurulu Karar

Talep: 17 Eylil 2006 tarihli 5. TMMOB Yénetim
Kurulu Toplantisi’'nda alinan 129 sayili TMMOB
Yénetim Kurulu Kararinin degistirilmesi.

TMMOB Gemi Makineleri Isletme Mdhendisleri Odasi’na ait
TMMOB Yénetim Kurulu tarafindan kabul edilen “TMMOB
Gemi Makineleri Isletme Mdhendisleri Odasi Serbest Mii-
hendislik Msavirlik Bdrolari Tescil Yénetmeligi” ile ilgili ola-
rak odamiz tarafindan ilgili kurullarda yapilan degerlendir-
me sonuclari asagida bilgilerinize sunulmustur:

1. TMMOB Y6netim Kurulu’nun 26 Agustos 2006 tarihli top-
lantisinda alinan 105 sayili karar geregi “TMMOB Gemi Maki-
neleri Isletme Mdhendisleri Odasi Serbest Mdhendislik Miisa-
virlik Bdrolari Tescil Yénetmeligi ve TMMOB Gemi Mihendis-
leri Odasi Serbest Gemi Miihendisligi Tescil ve Mesleki Dene-
tim Yénetmelidi ile ilgili calisma yapmak tzere TMIMOB Yéne-
tim Kurulu Baskani Mehmet Soganci ile Gemi Makineleri Islet-
me Mdhendisleri, Gemi Mdhendisleri ve Makina Mdhendisleri
Odalarinin Yénetim Kurulu Baskanlar” géreviendirilmistir. G6-
revlendirme geregi toplanti diizenlenmis ve konu bu platform-
da niha-i olarak tartisiimistir.

Yapilan gérdsmelere katiimak ve inisiyatif kullanarak TMIMOB
Yénetim Kurulunu bilgilendirmek lzere gdreviendirilen
TMMOB YK Baskani Sayin Mehmet Soganci, 17 Eylil Tarihli
karar toplantisina katilmamis ve toplanti sonuclari yazili veya
s6zll olarak karar toplantisina aktariimamistir. Bu toplantida
alinan kararlara gére yénetmelikte diizeltme de yapilmamistir.
17 Eylil 2006 tarihinde yapilan son TMIMOB Yénetim Kuru-
lu toplantisinda 129 sayili Yénetim Kurulu karari ile anilan
Yénetmelik, “Y6netim Kurulu toplantisinda uzlasildigi sekliy-
le ve Hukuk Misavirimizin TMMOB Kanunu ve Ana Yénet-
meligi'ne gére yapilmasi gerektigini belirttigi degisikliklerin
yapilmasi kosuluyla kabulline ve Resmi Gazete'de yayimlan-
masi icin Ydrdtme Kurulu'na yetki ve gérev verilmesine (Tun-
cay Senyurt'un karsi oyuyla) oycokluguyla” biciminde karar
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alinarak TMIMOB Yénetim Kurulu’nda kabul edilmistir.
Bunun TMMOB teamdillerine ve hukukuna aykiri oldugunu
disinmekteyiz.

2. TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi, konu glindeme geldi-
ginden bu yana, anilan Yénetmeligin, meslek alanlarini be-
lirleyen Calisma Alanlari, Kurulus ve Calisma Kosullari alt
bashdgindaki 5. Maddesine ilgili toplantilarda itirazlarini be-
lirtmistir.

llgili oda tarafindan TMMOB Yénetim Kuruluna ve Gemi
Midhendisleri Odasi’na yapilan yazili itirazlar hakkinda, her-
hangi bir cevap verilmedigi gibi, ilerleyen asamalarda yeni
eklerle meslek alanimiza tecaviz arttirilmis; kabulli akla, bi-
lime, TMMOB geleneklerine sigmayacak bir bicimde yénet-
melik son halini almistir. Tartisma ve ikna sdrecleri tamam-
lanmadan oylamaya sunulmasi ve bu haliyle kabul edilmesi
etik degildir.

3. 17 Eyldl 2006 tarihli 5. TMMOB Ydnetim Kurulu Toplan-
tisi’nda alinan 129 sayill TMMOB Yénetim Kurulu Karari
TMMOB’nin Birlik amaglarini tanimlayan Yasa ve Ana Y6-
netmeligi’nin maddelerine de aykiridir.

Gemi ve Yizen araclarla ve bunlarin her tirlti donatim, ma-
kine, tesisat ve sistemleri icin her tdrli tasarim ve projenin
yapilmasi TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi Serbest Misa-
virlik Mahendislik Hizmetleri Bliro Tescil ve Mesleki Denetim
Yoénetmeliginde tanimlanmis ve Gemi Muhendisleri Odasi-
nin Kurulusundan bu yana, bu oda dyeleri tarafindan yapil-
maktadir. Gemi Makineleri Isletme Miihendisleri Odasinin
anilan yénetmeliginde de ayni hizmetin (gemi ve benzeri te-
sislerde én proje, uygulama projesi ve (retim kontroli) ya-
pilmasi 6ngérilmektedir. TMIMOB olmayan bir yetkiyi yarat-
manin, tarif etmenin ve yasallastirmanin yeri olmamalidir.
TMMOB c¢atisi altindaki iki ayri odanin ayni hizmeti verecek
olmasi olasigi blytk bir kargasa doguracak, iki farkli meslek
Orgitind karsi karstya getirecektir.

4. TMMOB YK tarafindan bizce yanlis olmakla birlikte kabul

edilen metin, hukuksal diizenleme slirecinde anlamini ta-
mamen bozacak bicimde tahrif edilmis, bu tahrifatla Gemi
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Makinalari Isletme Muhendisleri Odasi ve ydneticilerinin
amaclarinin mesleklerini icra etmeye yarar bir yénetmelik
hazirlamak degil, gemi mihendislerinin meslek alanini ele
gecirmek oldugunu bir kez daha goézler énine sermistir.
27.09.2006 tarihinde odamiza ulasan ve resmi gazeteye
iletilmek lzere son revizyon oldugu anlasilan belgede yer
alan 5. madde, gemi mihendisligi alanini yok sayan, red-
deden ve bizleri son derece kiran bir metindir. Bu duruma
nasil gelindigi de dikkatle incelenmelidir.

Yénetim kuruluna sunulan metin:

Madde 5-(1) Serbest misavirlik hizmetleri; Gemi Makina-
lar Isletme Miihendisligi uzmanlik alanina giren gemi veya
benzeri tesislerde kullanilan gemi makineleri, icten yanma-
I makineler, tdrbinler, glc-ylik aktarma ve kumanda sis-
temleri, basinch kaplar, isitma-havalandirma-iklimlendir-
me, kazanlar, kompresérler, aritma-ayristirma sistemleri,
akiskan depolama-aktarma sistemleri ve kumanda kontrol
sistemlerinde:

Resmi gazeteye sunulmak (zere son hali verilen metin:
MADDE 5- (1) Serbest miihendislik misavirlik hizmetleri
sunlardir.

a) Gemi makineleri isletme miihendisligi uzmanlik alani-
na giren, gemi makineleri ile icten yanmali makineler, tir-
binler, glc-ylk aktarma ve kumanda sistemleri, basingli
kaplar, isitma, havalandirma, iklimlendirme, kazanlar,
kompresorler, aritma ve ayristirma sistemleri, akiskan de-
polama ve aktarma sistemleri, kumanda ve kontrol sis-
temleri ile bunlarin kullanildigi gemi ve gemi benzeri tim
ilgili tesislerde, etdt, arastirma, fizibilite-proje ve mihen-
dislik hizmetleri,

SONUC:

Birligimizin 17 Eyldl 2006 tarihli 5. TMIMOB Yénetim Ku-
rulu Toplantisi’nda alinan 129 sayili TMIMOB Yénetim Ku-
rulu Karari usul ve icerik olarak hatalidir, TMIMOB Yéne-
tim Kurulu Uyelerimize Sahsi Sorumluluk dogurmaktadir.

Yukarida da saydigimiz sakincalari gidermek bakimindan,
Odamiz Uyelerinin calisma sahalariyla cakismasini ve catis-
masini 8nlemek amaciyla yeniden ele alinarak diizeltiime-
si gerekmektedir.
Bu nedenle ilgili ydnetmeligin TMMOB Yénetim Kurulun-
da yeniden degerlendirilmek amaciyla giindeme alinmasi-
ni, itirazlarimizin degerlendirilmesini ve dizeltilerek kara-
ra baglanmasini talep ederiz.
Geredini arz ederiz,
Sayqgilarimizla,
Tamer Yilmaz
Genel Sekreter/ Gemi Mdhendisleri Odasi
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TMMOB Yo6netim Kurulu tyemiz
Tuncay Senyurt karsi oy gerekgesini
asagidaki gibi aciklamis ve bu
TMMOB ye iletilmistir.

TMMOB Yénetim Kurulu Baskanligi'na,

Konu: 17.09.2006 tarihli toplanti,
KARAR NO 129 KARSI OY GEREKCESI

TMMOB Yo6netim Kurulu, 17 Eylal 2006 tarihli 05 numa-
rali toplantisinda glindemde yer alan Gemi Makinalari [s-
letme Muhendisleri Odasi (GEMIMO) Serbest Mihendislik
Modsavirlik Burolari Tescil Yonetmeligi, bu toplantida yapi-
lan gérismeler sonucunda oylamaya sunulmus ve toplan-
tida bulunan Gyelerin oylari ve benim karsi oyumla cogun-
luk karari olarak asagidaki bicimde kabul gérmustir:

KARAR NO 129: TMMOB Gemi Makinalari Isletme M-
hendisleri Odasi Serbest Mihendislik Mdisavirlik Birolari
Tescil Yonetmeligi'nin Yénetim Kurulu toplantisinda uzla-
sildigi sekliyle ve Hukuk Mudsavirimizin TMMOB Kanunu
ve Ana Yénetmeligi'ne gbre yapilmasi gerektigini belirtti-
gi degisikliklerin yapilmasi kosuluyla kabuliine ve Resmi
Gazete'de yayimlanmasi icin Ydrdtme Kurulu'na yetki ve
gorev verilmesine (Tuncay Senyurt'un karsi oyuyla) oy
cokluguyla

Karsi Oy Gerekcesi

1- Glindem Maddesi Usul Kurallari
Gozetilmeden Oylanmugtir.

Kararin konusu olan Yénetmelik Yénetim Kurulu’nca ye-
terince incelenememis, 26 Agustos 2006 Tarihli Yénetim
Kurulunda alinan Karar No 105 ve bu kararin geredi ya-
pilan toplantiya iliskin tutanaklar ve dederlendirmeler
usule uygun imza altina alinmamistir.

129 sayili kararin oylamasinin yapildigi toplantida
TMMOB Baskani'nin hazir olmamasi nedeni ile Karar No
105 uyarinca 11 Eylil 2006 tarihinde GMO ve GEMIMO
Baskanlarinin katilimi ile yapilan toplantida alinan kararlar
ve vazedilen prensipler oylama éncesi TMMOB Ydnetim
Kurulu dyelerinin gdérdslerine sunulamamis, degerlendir-
melere yanstyamamis, 105 sayili kararin inisiyatif olustur-
ma ozelligi ortadan kaldinimistir. Isbu halde Baskanlar
toplantisi degerlendirmelerine dayanmaksizin alinan 129
sayili karar usulstiz olup hukuka aykiridir.

Tartisilan ve degisiklik énerisi kabul edilen hususlar, kara-
ra ek olarak kayit ve imza altina alinmamistir. Genel ve
soyut énermeler ile TMMOB Gemi Makinalari Isletme

51



Mihendisleri Odasi Serbest Mihendislik MUsavirlik Birolari
Tescil Yonetmeligi hukuka aykiri sekilde kabul edilmistir.

2- Esasa Dair Yanilgiya Disiilmiis Olup Kabul Edilen
“Yénetmeligin” Uygulanmasi Halinde Telafisi imkansiz
Zararlarin Dogmasi Kaginilmazdir:

2.1. "Gemi Mihendisligi” akademik egitim icerigi, mesleki
sorumluluk ve unvaninin igerigi ile unvaninda “mihendis”
kelimesi barindirmasina ragmen “Gemi Makina Isletme Mdi-
hendisligi” ile esasen mihendislik bilim ve kavram tabanin-
da birbirine benzemeyen, fakat is alani olarak birbiri ile ilis-
kide olan mesleklerdir.

2.2. [talyancallatince kékenli “ufficiale di macchina” veya
“macchinista” terimlerinden Tirkgeye kazandiriimis “Gemi
Makina Isletme Mihendisligi” unvani ile aslen gemi adami
olarak egitilen kisilerin, proje ve teknolojik tiretim degil, ma-
kina sistemlerinin bakim ve isletilmesi anlaminda sorumlu ve
yetkili olduklarini bu nedenle “isletme mdhendislerinin” ge-
mi yapimi ve dizayn teknolojisine ait proje Uretiminden so-
rumlu olmalarini talep etmeleri temel mihendislik bilimine
ve mesleki sorumluluguna aykiri bir haldir. ITU Denizcilik Fa-
kdltesi tarafindan uygulanan egitim programi, tasarim ice-
rikli olmayip, mfredatta yer alan ve bu amacl olduklari ile-
ri sdrdlebilecek bazi dersler de kapsamlari itibariyle genel
bilgi niteligindedir. Egitimin her alaninda oldugu gibi, mes-
lek alani ile ilgili diger bazi hususlarda da mihendise genel
bilgi verme amaciyla acilan yardimc derslerin temel ders
imis gibi degerlendirilerek gemi makinalari isletme muihen-
dislerine gemi tasarimi yapma ve uygulanmasini denetleme
hakki taninmasi; mesleki egitimleri sirasinda “isletme eko-
nomisi”, “is hukuku” gibi dersler de almis olan bir makina
mdhendisine “mali musavirlik” yapma, “hukuk blrosu” ac-
ma hakki taninmasiyla esdegerdir.

2.3. Yonetmelik kavram ve icerik agisindan pek ¢ok yanlis ve
yoruma agik belirsizlikler Gizerine tesis edilmistir:

a- Anilan Yoénetmeligi 6neren GEMIMO ve mimtaz Oda
Uyeleri (“gemi makinalari isletme muihendisleri”) bu gline
kadar egitim ve is hayatlarinin hic bir safhasinda meslekleri-
nin dodasi geregi kabul edilmis Yénetmelik dogrultusunda
dizayn ve proje uretimi isleriyle ugrasmamislardir. GEMIMO
Uyelerince dizayn edilmis, uygulanmis/uygulanamamis bir
tek pafta proje dahi séz konusu degildir.

b- Gemi Makineleri Isletme mdhendisleri denizci/gemi ada-
mi kategorisinde degerlendiriimektedir. Bu amach bir egitim
sdrecinden (STCW- Standards of Training, Certification and
Watchkeeping) gecmektedirler. Bu husus 5310 sayili "De-
nizcilik Mstesarligi'nin Kurulus ve Gérevleri Hakkinda Ka-
nun Hikminde Kararnamede Dedisiklik Yapilmasina Dair
Kanun'a iliskin TMMOB gériisii’nde de “gemi adamlarinin
egitimi, mevzuat geregi Universitelere badl fakilte ve yiikse-
kokullar, MEB'na bagl orta egitim Kurumlari ile Deniz Kuv-
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vetleri Komutanhidi'na bagl égretim kurumlari tarafindan ve-
rilmektedir”, “Ulkemizde, Yiiksekégretim Kurumu binyesin-
de egitim-6gretim veren Denizcilik okullari, mihendislik fa-
kulteleri mevcuttur. Bu okul ve fakilteler gemi adamliari ye-
tistirmektedir”, “Gemi adamlari kavraminin icine Gemi Maki-
nalar Isletme Mcdhendisleri de girmektedir. Anilan miihen-
disler gemilerde gemi adami sifatiyla calismaktadiriar” ifade-
leri ile agikca belirtiimektedir. Gindmdzde ilgili yiksek6gre-
nim kurumlarinda, Gemi Makinalari Isletme Mdihendisini Ge-
mi Makinalari Mdhendisi konumuna getirecek belirgin bir
egitim égretim mufredati dedisikligi ve uygulamasi da yok-
tur. Eger béyle bir durumun varligi iddia ediliyorsa, Gemi
Makinalari Mdhendisligi Egitim Ogretimi diye bir Ginvan de-
disikligi de olmalidir ki, Yiiksek Ogrenim sisteminde heniiz
anilan yénde bir degisiklik yoktur. Zaten béyle bir unvan de-
gisikligi yapildigi takdirde, séz konusu okullardan mezun ola-
cak “Gemi Makinalari Mihendisleri”nin GEMIMO'ya degil
bilakis TMMOB Gemi Mdhendisleri Odasi’'na (GMO) dye ol-
malar da yasal gerekliliktir. Kurulusundan bu yana GMO’ya
Uye olmus 100°U askin Gemi Makineleri Miihendisi mev-
cuttur.Uyelerimizin ¢cogunlugunun unvani da Gemi insaati
ve Gemi Makineleri Miihendisidir.

¢- GEMIMO tarafindan énerilen yénetmeligin uygulanmasiy-
la TMMOB Gemi Mhendisleri Odamizin yillardir gemi maki-
nalarr ile ilgili yetki ve uyquladigi isler cakismaktadir. Baska bir
deyisle TMMOB, aldigi bu kararla; ayni calisma sahasinda
farkli islevlerde sorumlu olan iki ayri Odanin bu kerre esde-
ger bicimde sorumlu oldugunu ilan etmektedir. Bu husus
her ayri ihtisas alanlarinin ayri odalarda toplanmasini éng6-
ren TMIMOB yasa ve yénetmeliklerine temelden aykiridir.

Gemi yapim-onarim alaninda teknik hizmetler, 6zi ve esasi
itibariyle “gemi mihendisligi” meslek alanina girmektedir.
Her tdrden ylzer aracin amacina uygun, dayanikli, estetik
ve ekonomik olarak insa/imal edilmesi; ¢agdas toplumsal
gerekleri karsilayacak dizeyde teknolojik dstinlikleri tasi-
masi; tasarim ve dretim evrelerinde (lke gergekleri ve kamu
yararinin gézetilmesi; ylizer aracin bitinind tasarlayan ve
yapimini ybneten “gemi mihendisi“nin temel gérev ve so-
rumlulugudur. Gemi mihendisi, ayni zamanda ylzer aracin
tasarim ve dretim evrelerinde hizmet tireten diger mihendis
ve uzmanlarin esgudimli calismasindan da sorumludur.
Nasil ki gemi, demir-celikten makina imalata, boya ve kim-
yadan ahsap ve elektrik-elektronidge, lastik ve plastige kadar
pek cok sanayi kolunun drdnlerinin bilimsel ve teknolojik te-
mellere dayali olarak belli bir sistematik ve disiplin igerisinde
tersanece bir araya getirilmesi ve birlestirilmesi sonucunda
ortaya ¢ikiyorsa, gemiyi olusturan teknik hizmetler batini
de farkli mihendislik disiplinlerinin hizmet ve drdnlerinin
gemi mihendisi tarafindan ayni sistematik ve disiplin iginde
bir araya getirilmesi ve birlestirilmesi sonucunda ortaya ¢ik-
maktadir. Diger bir anlatimla, gemi yapim-onarim alaninda
gemi mihendisi -“gemi mihendisi” unvaninin Ingilizce kar-
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siligi olan “Naval Architect” s6zciklerinden de anlasilacagi
lizere bir “deniz mimari” olarak- yap! sektérinde “mimar”in
tasidigi hak, yetki ve sorumluluklarin benzerine sahiptir.

Ote yandan bir “gemi projesi” ve bu projeye dayanilarak in-
sa/imal edilmis olan ylzer arag, 5846 sayili “Fikir ve Sanat
Eserleri Kanunu“nun kapsamina girmekte; bunun sonucun-
da da gemi mihendisi, séz konusu “eser”in sahibi -baska bir
ifade ile “proje maellifi”- olarak, s6z konusu yasa ile tanim-
lanan hak ve yetkilere sahip olmaktadir. Bu agidan ve Y6-
netmelige -daha énceki taslaklarda yer almadigi halde- son
anda eklenen ve Fikir ve Sanat Eserleri Yasasi’na gore tama-
men proje muellifinin hak ve yetkisinde bir husus olan “kon-
trol mihendisligi” hakkini gemi makinalari isletme mihen-
dislerine de taniyan hikimlerle birlikte degerlendirildiginde;
kabul edilen Yénetmelik, teknik agidan doguracadi sakinca-
larin yani sira, “proje mdaellifi“nin hukuken teminat altina
alinmis haklari acisindan Fikir ve Sanat Eserleri Yasasi’na da
aykirihk olusturur.

Yénetmelik ile GEMIMO (yelerine yaratiimaya calisilan hak-
lar teknik acidan sakincalidir. Clinkl gemi yiizme, denge ve
sevk sistemiyle butiin olarak tarif edilen bir arac olup,; gemi-
nin tasarimi da bu butinlik icinde gemi mihendisinin so-
rumlulugundadir (ucak mdhendisi érnegi gibi). Bir gemi ta-
sariminda geminin calisma amacina gore kullanilacak enerji
tard (yakit, nikleer enerji, rizgar enerjisi, gtines enerjisi vb.)
segilerek bu enerjinin hangi dénisimlerle hangi sistemlerin
calistinimasinda kullanilacagina da karar verilir. Bu kararlari
verme yetki ve sorumlulugunda olan proje muellifi gemi
mdhendisinin disinda baska bir mihendislik disiplinin di-
zayn parametrelerini ve projenin bitinligind dogrudan et-
kileyecek tasarimlar yapmasi gemi mihendisinin tasarimini
uygulanamaz hale getirebilir. Bu agidan dizayn ve uygulama
sdrecinde gemi makinalari isletme muhendisine disen gé-
rev, proje muellifine mesleki bilgi ve deneyimi cergevesinde
katki saglama ile sinirlidir. Gemi Makinalari isletme mdihen-
disi, “gereksinim belirleme”, “makina ve sistem segiminde
bakim ve isletmeden kaynaklanan bilgi ve deneyimin payla-
simi” v.b. konularda proje muellifine yardimci olabilecegi gi-
bi, “armatér danismani” sifatiyla “géreviendirilmis” ve “yet-
kilendirilmis” de olabilir. Bu katkiy1 ana dizayn parametrele-
rine bagli olarak degerlendirmek ve uygulamasina karar ver-
mek yalnizca proje muellifinin hak ve yetkisindedir. Gind-
mdiz diinyasinda en karmasik elektronik sistemlerin mevcut
oldugu modern savas gemilerinin elektronik devre ve sistem
dizaynlar uzman elektrik-elektronik mdihendislerince yapil-
makla birlikte, sorumluluk ve imza yetkisi proje miellifi ge-
mi mihendisine aittir.

d- Odalar arasinda “de facto” yetki gasp! yaratilmaktadir.
Bu durumda iki ayr Odanin Uyeleri ayni isleri yapmak ve
yaptiklari isleri kendi Odalarinin (s6z konusu Odalar birbirle-
rinden haberdar olmaksizin) mesleki denetimden gecirmek
durumunda kalacaklardir. Yetki ve menfaat catismasi
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kaginilmaz olup kamu diizeni agisindan ihlallerin do-
gacagi ortadadir. Birlik ve Odalarimizin mesleki denetim
yapisi bozulacak, iyi niyetli G¢lnc sahislarin haklari haleldar
olabilecektir. Daha da 6nemlisi, ortaya cikacak karmasa,
60’ yillarin sonlarinda yine GEMIMO'nin yaptigi bir Yonet-
melik degisikligi sonrasinda da oldugu ve GMO'nun yillarca
sliren cabalari sonucu ancak 1995 yilinda telafi edilebilen
“muhendislik hizmetlerinin gemi yapim ve onarim srrecinin
disina itilmesi” sonucunu dogurabilecektir. O donemde GE-
MIMO'nin benzer kapsamda bir yonetmelik degisikligi so-
nug olarak “Gemi Koordinasyon Yoénetmeligi“nin tamamen
iptaline kadar ulasan gelismelere yol agmis; 1970-1995 yil-
lari arasindaki yaklasik 35 yil boyunca, Glkemizde PROJESIZ
gemi insaati mimkdn ve mesleki denetim imkansiz hale gel-
mistir. Bunun sonucu olarak 1995 yili éncesinde tescilsiz ve
sayllar 3-4'e kadar azalmis olan ve Istanbul’la sinirli olan
Serbest Gemi Muhendisligi Burolari, 7 Aralik 1995 gun ve
22486 sayili Resmi Gazete'de yayinlanan “Gemi-Yat ve De-
niz Araclarinin insaasina ve Tadilatina lliskin Teblig”den iti-
baren hizla artmistir. 1995'den bu giine GMO tarafindan
tescil edilmis Buro sayisi 85'i Istanbul, 10u Izmir, 10'u An-
talya, 8'i Bodrum, 6'si Marmaris, 4’0 Mersin, 3’0 Fethiye'de
ve 1'er adet de Karadeniz Ereglisi, Ayvalik, Kurucasile, Ces-
me, Bandirma, Sinop ve Kocaeli'nde olmak Uzere toplam
133 adettir.

e- Her ikisi de vazgecilmez ve hayati dnem tasiyan yonleriy-
le deniz sektoriinde yer alan her iki Odamizin bu denli kar-
sl karsiya gelisi nesnel ve bilimsel temellerden uzaktir.
TMMOB Gemi Makinalari Isletme Mihendisleri Odasi'nin
onerisi inat ve keyfilik Gzerine oturtulmus olup islemin mak-
sat, sebep ve hukukilik unsurlari agisindan ele alinmamis ol-
dugu ortadadir. TMMOB Gemi Makinalari Isletme Mihen-
disleri Odasi Uyelerine tesadiifen “gemi makinalari isletme
mihendisi” unvani verilmemistir. TMMOB ve GMO arsivle-
rinde, ITU Senatosu’nun, mithendislik unvaninin ancak “is-
letme” s6zcligl de eklenmek suretiyle verilebilecegine iliskin
g6risi de dahil olmak Gzere, mihendislik unvanin verilisi ve
s6z konusu Mihendislik Odasi’nin TMMOB blnyesinde ku-
rulmasi ile ilgili zengin basvuru kaynaklari bulunmaktadir.
Gemilerde makine dairesinin ve gesitli makina ve sistemlerin
kullanimin gindeme gelisi ile ortaya ¢ikan makinalarin isle-
tilmesinden ve bakimindan sorumlu teknik altyapili calisan-
lara gereksinim duyulmustur. Gemi Makinalari Isletme M-
hendisleri denizcilgemi adami kategorisinde degerlendiril-
mektedir. Bu amacli bir egitim strecinden (STCW- Stan-
dards of Training, Certification and Watchkeeping) gegmek-
tedirler. ITU Denizcilik Fakiltesi'nin SUNNY Egitim Programi
isbirligi de yalnizca SUNNY Programinda yer alan hususlar-
dan vardiya mihendisligi ile ilgili olanini kapsamakta; “gemi
insaatl ve gemi makinalari mihendisligi” ile ilgili program
ITU Denizcilik Fakiltesi- SUNNY isbirligi icinde yer almamak-
tadir. Burada vardiyacilik (watchkeeping) kavrami hicbir za-
man g6z ardi ediimemelidir. Gemi Makinalar Isletme Mu-
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hendisleri denizlerde, T.C. Basbakanlik Denizcilik Ms-
tesarliginin duzenledigi ve gdzettigi Gemiadamlari Y6-
netmeligi kapsaminda is gorurler. Deniz uygulamasinda
calisan gemi makinalari isletme muihendisleri vardiya
nobeti tutarak gdrevlerini yaparlar. S6z konusu mihen-
disler, karada, yine denizde yUrUtebilecekleri calisma
alanlari kapsaminda gemi makineleri isletme muhen-
disligi deneyimlerinden hareketle yer alabilmektedirler.
Fakat bu var olan yasal dizenlemelere aykiri olarak, bir
makine muihendisinin, bir elektrik/elektronik/kontrol
mihendisinin ya da gemi insaati ve gemi makinalari
mihendisinin hak ve yetkileriyle karada istihdam edile-
bilecekleri anlamina gelmemektedir. Bdylesi bir durum
bilim ve rasyonel akilla hicbir sekilde aciklanamaz. Bu
halde dnerilen Yonetmeligin kabuld ve uygulanmasina
g6z yumulmasi, ginimiz mevzuati agisindan
TMMOB'ye bagl Odalar ve Odalarin icindeki disiplinle-
rin de birbirlerinin calisma alanlarina denetim disi gir-
mesini ve cok basliligin yolunu agacaktir.

3- Sonuc¢ Olarak;

Bu kosullar altinda usul kurallarina uyulmadan oylanmis
yonetmeligin kabul edilmesi, TMMOB kurulus kanun ve
yonetmeligine, muhendislik bilim ve meslek ilkelerine,
geleneklerine aykiri olmakla, yasaya uyarli alinmamis
karara ve karar konusu olan yonetmelige katiimadigi-

mi, karsi oy vererek isbu “muhalefet serhini” diserim.
Bilgilerinize arz ederim,
Saygilarimla
Tuncay Senyurt
TMMOB Yénetim Kurulu Uyesi
TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi Temsilcisi

Odamizin yaptig1 bu girisimler sonucunda
13 Ekim 2006 tarihinde yapilan TMMOB
yo6netim kurulu toplantisinda konu,

1. glindem maddesi olarak ele alinmis
olmasina ragmen asagidaki liztici karar
alinmustir.

KARAR NO 141: TMMOB Ybénetim Kurulu'nun
17 Eyliil 2006 tarih ve 129 sayili kararinin yeniden
géristlmesine gerek olmadigina (Tuncay Sen-
yurt'un karsi oyuyla) oycokluguyla,

Bu karardan sonra Gemi Makinalari Isletme Mhendis-
leri Odasi Serbest Mihendislik, MUsavirlik Hizmetleri,
Blro Tescil ve Mesleki Denetim Yénetmeligi, 19 Ekim
Persembe GUnl 26324 Sayili Resmi Gazetede yayin-
lanmis ve odamizin itiraz ettigi 5. Madde yandaki sek-
lini almustir.
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KNC«BOLUM
Cabflma Alanlar, Kurulufl ve Cabflma Koflullar»

Serbest mithendislik miiflavirlik hizmetleri

MADDE 5 — (1) Gemi makinalar> iflletme miihendislici uzman-

bk alan>na giren gemi ve gemi benzeri tiim ilgili tesislerde kulla-

mlan gemi makinalan, icten yanmal> makinalar, tiirbinler, giic-

yiik aktarma ve kumanda sistemleri, bas>n¢h kaplar, »s)tma-hava-

land>rma- iklimlendirme, kazanlar, kompresorler, artma ve ay-

pfibrma sistemleri, aloflkan depolama -aktarma sistemleri ve ku-

manda - kontrol sistemleri ile ilgili serbest miihendislik miiflavir-

lik hizmetleri flunlardr;

a) Etiit, araflbrma, fizibilite ve miihendislik hizmetleri,

b) Oneri projesi,

¢) Avan proje,

¢) Uygulama projesi,

d) Makina, techizat yerlefitirme ve tesisat projeleri,

e) Tadilat projesi,

f) Giig iiretim ve verim projeleri,

g) Proje uygulamalar>mn garanti ve kalite flartnamelerini
haz>rlamak ve denetlenmek,

o) GMM uzmanbk alan>nda ihale evraklar> ve keflif-flartname
diizenleme hizmetleri,

h) Ulusal ve uluslararas> standart ve kurallara uygun olarak
mesleki kontrol hizmetleri, uygulama sorumlulucu, tecriibe
seyri ve seyir jurnallerini diizenlemek,

») Gemi makinalar> iflletme ve bak>m-onar>m ve hizmetleri
talimatlar>n> haz>rlamak, hasar raporlar) diizenlemek,

i) Ulusal ve uluslararas) kurallara uygun olarak; deniz
kirlilici, denizde can ve mal giivenlici-emniyeti ile ilgili,
yang)n ve denizde oluflabilecek dicer olacaniistii durumlar»
iceren projeler/ uygulamalar yapmak ve denetlemek,

J) Gemi ve liman teknik yonetimi ile ilgili iflletme
prosediirlerini haz>rlamak ve denetlemek,

k) Ulusal ve uluslararas> standart ve kurallara uygun olarak
teknik ve bilimsel flartnameleri haz>rlamak, uygulamak ve
denetlemek.

Goruldagu gibi; odamizin itirazlan sonucunda; yonetmeligin
ilk halindeki 5b) maddesindeki “Gemi Makineleri Isletme M-
hendisligi Uzmanlik alanina giren, gemi ve benzeri tesislerde
proje ve muhendislik hizmetleri” ifadesi resmi gazetede ya-
yinlanan yonetmelikte dizeltilmistir. Yayinlanan yonetmelik-
te Gemi Muhendisligi Meslek alanimiza giren ve odamiz tara-
findan kabul edilemez kisimlar halen bulunmaktadir.

BUtln bu stirecte meslek ve meslektas haklarimizi sonuna ka-
dar savunmus olan Gemi Mihendisleri Odasi, bundan sonra
hukuksal streci baslatarak Gemi Muhendislerinin haklarini
savunmaya devam edecektir.

Saygilarmizla
Gemi Mihendisleri Odasi Yonetim Kurulu
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Gemi Muhendisleri Odamiz, Izmir Subesi ile birlikte

Bl eSitimlerimiz devam ediyor...

Bodrum’da Maxsurf
Egitimi yapildi

16-17 Eylal Cumartesi-Pazar tarihlerinde
Bodrum’da bulunan Gyelerimiz icin "Bilgisa-
yar Destekli Gemi Tasarimi, Maxsurf" kursu
dizenlenmis ve bu kursa bolgede bulunan
Uyelerimiz katilmistir. Bodrum’da yapilan
egitimde, teorik egitimin yaninda pratik bil-
giler de verilmistir.

2007 w1l Bilirkisilik Egitimi yapildi

17 Aralik 2004 tarih ve 25673 sayl numarasi ile Resmi
gazetede yayimlanmis olan Ceza Muhakemesi kanunu
ve Haziran 2005 tarihinde yine resmi gazetede yayim-
lanmis olan TMMOB Bilirkisilik Yonetmeligi geregi
Odalar tarafindan tayin edilerek kamu kurum ve kuru-
luglari ile mahkemelere bildirilecek olan bilirkisilerin yi-
ne odalar tarafindan "Bilirkisilik Egitimi" ne tabi tutul-
malari gerekmektedir. CMUK istemiyle 2007 yili bilirki-
si listeleri hazirlamak amaciyla 15 Ekim 2006 tarihinde
odamiz Uyelerine yonelik Bilirkisilik egitimi yapilmistir.
Egitmen olarak M. Ercan OZOKUTUCU'nun gorev aldi-
gi egitime katilan 28 Gyemiz bahsi gecen listeler igin
aday olmaya hak kazanmislardir. S6z konusu egitim
her sene ekim ayinda tekrarlanacak ve diizenlenen lis-
teler mahkemelere gdnderilecektir.

40. Donem Yonetim Kurulu olarak yaklasik 7 ay gibi ki-
sa bir slrede toplam 9 adet meslek ici egitim kursu du-
zenlemis ve bu kurslara katilan toplam 184 kisiye ser-
tifika verilmistir. Tim katilimcilarimiza hayirli olsun di-
yor kurslarimizin ihtiyag duyulan her alanda artarak de-
vam edecegini belirtiyoruz.
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lllsosyal etkinliklerimiz
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™% GCMO Satrang-Tavla- King
Turnuvasi

Odamizin dizenledigi ve birincilerin bir hafta sonu Abant tatili ka-
zanacadl, 30 Ekim-5 Kasim tarihlerinde yapilacak olan Satranc-Tav-
la - King Turnuvasina ilgi beklenenden de fazla oldu. Uyelerimiz
arasinda kaynasmayl amaclayan aktiviteye yogun ilgi gdsteren
Uyelerimize tesekkir ederiz.

\

/

GMO Sosyal etkinlikler komisyonumuz, Uyeleri-
mizle beraber yaza veda, kisa merhaba demek
icin bir kokteyl diizenledi. Organizasyonda highir

eksigin olmadigi ve ilginin yogun oldugu koktey-
le meslege yillarini vermis mihendislerin yani sira
meslede yeni atilmis mihendislerde katildi. Bu or-
ganizasyonu gerceklestiren sosyal etkinlikler ko-
misyonumuza baskan Ayhan Yapicier'in sahsinda
tesekkir ederiz.

14 Ekim TMMOB Mitingi’nde
Ankara’daydik

TMMOB Uyesi mimar, muhendis ve sehir plancilar,
“meslegimize ve Ulkemize sahip gikiyoruz" ¢agrisiyla An-
kara Sihhiye Meydani‘nda bulustu. Yaklasik 15 bin kisi-
nin katildigi miting, TMMOB tarihinin de en kalabalik
mitingi oldu.

Turkiye'nin dort bir yanindan gelerek, Tren Gari‘'nda bu-
lusan mimar, muhendis ve sehir plancilan alkis, islik ve
sloganlarla Sihhiye Meydani‘na ylridi. Miting yagmura
ragmen oldukca coskulu gecti.

Odamiz Uyelerinin de bu sene en yogun katilimi sagladi-
g TMMOB Mitinginde, TMMOB Baskanin yaptigi ko-
nusmay! linkten okuyabilirsiniz.

http://haber.mynet.com/detail_news/?type=Life&id =AOOF
9DE5&date=14Ekim2006&video=mms%3A%2F%2Fhabe rav%
2Emynet%2Ecom %2Fhv%2Fmimarlar%5Feylem
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Gemi Muhendisleri Odasi’'nin Sponsoru oldugu ve Diizenleme kurulunda yer
aldigi, SMALL CRAFT Uluslararasi Sempozyumu 16-18 Kasim Tarihleri
arasinda Bodrum’da yapilacak

SMALL CRAFT

An International Conference on Small Craft Related Sciences and Engineering
16 — 18 Kasim 2006
Bodrum

Diinya denizlerindeki balikgilik, su Grlnleri yetistiriciligi, arama — kurtarma, romorkaj, denizin derinlikle-
rini kesif gibi oldukga agir islerin sikayet bilmez agir iscileri olarak; toplumlarin artan refah dizeyiyle ge-
lisen amator denizciligin, deniz turizminin, deniz sporlarinin keyif ortaklari olarak; tlkelerin, kentlerin, ta-
rihsel ve dogal degerlerin glivenligini saglayan askerler olarak kiicik tekneler, ileri teknolojilerin uygula-
ma alani buldugu éncdler olarak arastirmacilarin ilgi odagi olagelmislerdir. Sayisal olarak dinya filosu-
nun blytk bir cogunlugunu olusturan kiglk teknelere iliskin yapim, bakim — onarim ve isletme etkin-
liklerinin global gemi insaati endistrisinde blyuk bir ekonomik ivme yaratma yetenedi vardir.

Bu baglamda, bu ¢ok ydnli, coklu — disiplinli endistri dalina iliskin gtincel bilimsel ve teknolojik gelisme-
lerin paylasip tartismak Uzere, kiglk tekne Uretiminin kiresel merkezlerinden birine déntsmis olan
Bodrum’da, 16-18 Kasim 2006 tarihlerinde SMALL CRAFT adli, uluslararasi bir konferans diizenlenecek-
tir. Ulkemizde konuyla ilgili yiuksekdgretim kurumlarinin, yurtdisindaki prestijli arastirma merkezlerinin
duzenleyici olarak yer aldigi bu etkinligin destekleyicileri basta TUBITAK olmak tizere, TMMOB Gemi M-
hendisleri Odasi, Bodrum Ticaret Odasi, Bodrum Belediyesi, Tirk Loydu ve yoredeki tersaneler ve mari-
nalardir.

Dili Ingilizce olan konferansa dinleyici olarak katilim Ucretsiz olup, kayit kosulu séz konusudur.
Gelismeleri izleyebileceginiz http://web.deu.edu.tr/smallcraft adresinden indirilecek kayit formunun
konferans sekreterligine iletilmesi kayit icin yeterlidir. Kicik tekne insaati sektoriinin 6zlenen dizeye
ulasmasina giincel arastirmalarin farkindaligini saglayarak katki koymak amacindaki bu konferansi ancak
ilgililerin katilimi anlamli kilacaktir.

Bir gelenegdi baslatacagina inandigimiz bu etkinlikle Bodrum’da birarada olmak dilegiyle....

Gokdeniz NESER
Konferans Sekreteryasi Adina
smallcraft@deu.edu.tr

Endaze biltenlerimiz yayinlandi
3 Ekim ve 9 Ekim tarihli Endaze Bultenlerimiz yayimlandi. Asagidaki adresten eski ve yeni tUm yayimlanmis
endaze biltenlerine ulasabilirsiniz: http://www.gmo.org.tr/v2/detay.asp?k=4&ak=24
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Web sayfamiz yenilendi

www.gmo.org.tr adresinden ulasilan sitemiz daha dolu,
daha canli, daha hizli bir site gériinimine kavustu.

Uyelerimiz, kendilerine atanmis olan sifreleriyle gincel is : \
ilanlarini takip edebilir, forum sayfalarinda istek ve go- -m:—@
rUslerini belirtebilirler. Ajandamiz baliminden ise oda-

mizin diizenlemis oldugu aktivitelerden aninda haberdar

olabilirsiniz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi dergimizin yeni ve eski sayila-
rina da artik internet sitemizden dijital formatta ulasabi-

lirsiniz. Umarim sizlerde yeni sitemizi begenirsiniz, hepi-

nize simdiden iyi sorfler.

Yayin kurulu 170 Sayili Dergi
gindemiyle toplandi

Ekim 2006 dergisi calismalari icin bir araya gelen ya-
yin kurulu Gyeleri yeni sayi icin hazirliklara ve calis-
malara basladi. Yayin kurulumuza yeni katilan Sayin
Yrd. Dog. Dr. Baris Barlas'a hos geldin diyor katkila-
rindan dolayi tesekkUr ediyoruz.

=

YTU Odiil Toreni

YTU Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi B6-
limi 2005-2006 Egitim Ogretim Yilini dereceyle biti-
renler igin 6dUl téreni 6 Ekim 2006 tarihinde yapildi.

Toérende dereceye giren yeni mezunlarimiza 6dille-
ri, Gemi Muhendisleri OdasI Baskan Yardimcisi Sa-
yin Mustafa Zorlu tarafindan verildi.

Y6netim Kurulu
ziyaretlerimiz devam etti

Tuzla Belediye Baskani ile goriistiik;

Gemi Mihendisleri Odasi Yonetim Kurulu Baskani-
miz Sayin Sacit Demir ve Baskan Yardimcimiz Sayin
Mustafa Zorlu, Gemi Insaati Sektérindn kalbi olan
Tuzla llgesinin Belediye baskani Sayin Mehmet De-
mirci'yi makaminda ziyaret etti. Ziyarete Uyelerimiz-
den Sayin Metin Esrefoglu da katildi. Toplantida
Gemi Insaa sektdriiniin Tuzla ilcesine ve Ulke eko-
nomisine dnemli bir katki yaptigi ve bu katkida Ge-
mi Mihendislerinin énemli bir paya sahip oldugu
vurguland.
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Il [zmirSube’den

11 Agustos 2006

Ulastirma Bakani Sn. Binali YILDIRIM'in da
katildigi Aliaga Liman Isletmesi Hizmet
Binasi'nin agilis térenine Yénetim Kurulu Uyemiz
Hami GURTUNCA katiimistir.

24 Agustos 2006

TMMOB'a bagli Odalarin Yonetim Kurulu
Baskanlari, izmir Buyuksehir Belediye Baskani
Sn. Aziz KOCAOGLU'nu ziyaret ettiler. [zmir'de
KaltUrpark alani icerisinde yapilmaya baslanan
“Yeralti Otoparki” hakkinda gérisme yapildi.

30 Agustos 2006

Ege Ordu Komutanligi'nin diizenlemis oldugu
30 Agustos Zafer Bayrami Toren ve
Resepsiyonu’na subemizi temsilen Yonetim
Kurulu Baskani Emrah ERGINER katilmistir.

22 Eyliil 2006

Yonetim Kurulu Baskani Emrah
ERGINER ve Baskan Yardimaisi Ertan
GULGEZE yeni gérevine baslayan izmir
Tersanesi Komutani Sayin Albay Mimin
AKKUS'u makaminda ziyaret ettiler.
Ege’de halen yasanmakta olan tersane
sorunlari goristldi. Ayrica [zmir tersane
Komutanligi'nin 6zel sektdre hizmet
verip veremeyecedi konulari gérisuldd.
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O Eyliil 2006

[zmir'in Kurtulus Gund kutlamalarina Yonetim
Kurulumuzu temsilen Yonetim Kurulu Baskani
Emrah ERGINER katilmistir.

11-15 Eyliil 2006

Denizcilik MUstesarligi, Denizcilik Mustesarlig
[zmir Bolge MuduarlGgi ve Bodrum Deniz Ticaret
Odasinin birlikte diizenledigi Koordinasyon
toplantisina Yonetim Kurulu Baskani Emrah
ERGINER ve Sayman Uye Hami GURTUNCA
katiimislardir. Emrah ERGINER Gemi insa
Yonetmeligine Kontrolorlik kavraminin yeniden
getirilmesi ve bu isinde sadece Gemi
Muhendisleri Odasi'na Uye olan mihendislerce
yapllmasi gerektigi hakkinda ve diger sektorel
sorunlar hakkinda konusma yapmistir. Ayrica
odamiz Uyesi Denizcilik Mustesarligi Bolge
MUdUrtimiz Selcuk SERT'te mevcut durum
degerlendirmesi yapmis ve ticari yatlarin tlke
ekonomisindeki dnemini aktarmistir.
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16-17 Eylil 2006
Bodrum’da “Bilgisayar Destekli Yat Tasarimi, Yatgilik'in kendisi icin insa ettigi bir celik guletin
Maxsurf” kursu dizenlenmistir. Kursa tim Gyeler kursiyerlerce dnce Maxsurf ortaminda Sn. Erkin
davetli olmakla birlikte Izmir Subemizden Y&netim YAGCI tarafindan hazirlanmig olan nesting tasarimini
Kurulu Baskani Emrah ERGINER ve Yénetim Kurulu ardindan bire bir insa safhalarini gérme sansina sahip
Uyemiz Kirsat ERKEN katilmistir. Kurs, Uyemiz Erdem  oldular. Kursun yapildigi tarihte Bodrum'da faaliyet
AGAN'Inin sahibi oldugu AGANLAR Tersanesinde gosteren Ege Yat'in sahiplerinden Yavuz METE'ye
dizenlenmistir. Ayrica Maxsurf Turkiye temsilcisi meslekte gecen 40 yili anisina 40. yil plaketi takdim
ORKAN Yatgilik temsilcileri Gyemiz Mustafa ve edildi. Erdem Bey ‘e ve Abdullah Bey'e tesekkdrleri-

Abdullah OZKALAY kardesler kursiyerlere “Maxsurf” mizi sunuyoruz.
hakkinda detayl bilgi verdiler. Ayrica ORKAN

2 Ekim 2006

[zmir BUyUksehir Belediyesi'nin insa ettirmeyi
distindtgi “Deniz Stplrgesi Teknesi” ‘nin
teknik sartname ve projelerinin hazirlanmasi
igin Belediye ve Oda arasinda Protokol
imzalandi. Protokoll [zmir BlyUksehir Belediye

Baskani Aziz KOCAOGLU ve Gemi

)

Muhendisleri Odasi [zmir Subesi Yonetim A !« ,

Kurulu Baskani K.Emrah ERGINER imzaladi. _ L ""‘

Bu protokolin hazirlanmasinda biyuk emedi —

gecen Sayin Yildiz SEZGIN hanimefendi ve ¥ 02/10/2006

ekibine tesekkdir ederiz.
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Gemi Mihendisleri Odasi Genel Baskani Sacit Demir:

“Proje onay yetkimiz
geri verilsin”

3 Agustos 2006 / Diinya Gazetesi, Persembe Rotasi

GMO Baskani Demir, “Makine MU-
hendisleri Odasl, bir muslugun bo-
rusunu sihhi tesisat projesi diye
onaylar. Ama GMO, gemi gibi bir
yapl igin proje onaylayamaz. Gemi-
ler uluslar arasi kurallara uygun in-
sa ediliyor ancak yat ve balikgl pro-
jelerinde Devletin kontrollik mues-
sesinin calismasi lazim ve Oda’nin
da bu konuda onayinin alinmasi
gerekir” diyor.

Gemi MUhendisleri Odasi'nin (GMO)
70'li yillarda amme menfaatine call-
san ciddi bir konuma ulastigini, an-
cak kontrol sisteminin bazi kesimler
icin rahatsizlik olusturdugunu sodyle-
yen Gemi Muhendisleri OdasI Bas-
kani Sacit Demir “Ticari manada ar-
matorler ciddi rahatsizlik duymaya
basladigindan odanin etkinligini yok
etmek icin ugrastilar bugiin Makine
Muhendisleri Odasi, bir muslugun
borusunu sihhi tesisat projesi diye
onaylarken, GMO gemi gibi bir yapi
icin proje onaylayamaz duruma gel-
di” dedi.

1954 yilinda Tirk Mihendis ve Mi-
mar Odalari Birligi Kanunu’nun yi-
rarlige girmesinin ardindan Tirk
Gemi Mihendisleri Cemiyeti tara-
findan kurulan Turkiye'nin ilk M-
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hendislik Meslek Odasi olan ve bu-
glin 2105 dyesi bulunan GMO, es-
ki islevini yeniden kazanmak isti-
yor. Oda, ayrica AB slrecinde mU-
hendislik fakultelerinden mezun
olacak ogrencileri bekleyen tehli-
kenin de 6nlne gecmek icin calis-
malara basladi. Konuyla ilgili GMO
Baskani Demir'in dikkat cekmek is-
tedigi nokta soyle: “Gemi Insaati
Fakultelerinden mezun olmus ar-
kadaslarin diplomalarinda fakulte-
mizden mezundur diye yaziyor. AB
sUrecinde bu sekilde bir ibare yazil-
masl gerekiyormus. Gemi insa ma-
hendisidir ibaresi yok, yani Unvan-
siz. Bu konu mecliste TMMOB'ye
addedilecekmis. Her oda kendi
icinde bir yonetmelik olusturacak
ve konunun agiimini saglayacak.
Cesitli seminer ve egitim calismala-
riyla bu mezun arkadaslarimizi yet-
kin ve uzman olarak sertifikalandi-
rabiliriz. Ancak bu sadece gemi in-
saat icin degil, Turkiye'deki butin
muhendislikler icin ayni. Bu durum
bizim Universitelerimizin AB'deki
Universitelere akredite olmamasin-
dan kaynaklaniyor. Enteresan bir
durum var. Avrupa’daki bir muU-
hendis serbest dolasim haklarindan
faydalanip Tarkiye'de mihendislik

hizmeti verirken biz Avrupa’da ay-
ni hizmeti veremeyecegiz. Cok cid-
di bir tehlike oldugunu goriyoruz
ve Onlne gegmek igin calisiyoruz.”

1960 ve 70'li yillarda planli kalkin-
ma doénemlerinde tesvikli yatirimla-
rin ithal mallarla ilgili proforma fa-
turalarinin GMQ'ya geldigini ve
Oda’nin projelerin uygunluguyla il-
gili goris bildirdigini hatirlatan Sa-
cit Demir, Oda’'nin amme menfa-
atine calisan ciddi bir kurum konu-
muna geldigini, ancak zamanla
boyle bir kontrol sisteminden ticari
manada armatorlerin ciddi rahat-
sizlik duymaya basladigini dile ge-
tirdi. Devamli birileri Oda’nin elin-
deki yetkileri alarak devre disi bi-
rakmak icin ugrastigini ve odanin
giderek zayiflayan bir etkinliginin
oldugunu ifade eden Demir, “Ma-
kine Mlhendisleri Odasl, bir mus-
lugun borusunu sihhi tesisat proje-
si diye onaylar. Ama GMO, gemi
gibi bir yapi icin proje onaylaya-
maz. Gemiler uluslar arasi kurallara
uygun insa ediliyor ancak yat veya
balikgl projelerinde Devletin kon-
trollik messesinin calismasi lazim
ve Oda’nin da bu konuda onayinin
alinmasi lazim” diye konustu.
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Kaptanoglu : GMO Hakli
Baskan Demir ile sdylesimiz sirasin-
da gorisleriyle sdylesimize katilan
Engin Kaptanoglu da GMO’nun
yetki konusunda hakli oldugunu
belirterek sunlari sdyledi. “70-80'li
yillarda gemi yaptirmak igin bizim
projeyi tasdik edecekler diye aylar-
ca GMO'nun oninde beklerdik.
Bunlarla ugrasana kadar ellerindeki
yetkiyi toptan alalim dedik. Ama
Oda’nin yetkisinin elinden alinma-
sindan sonra armatorlerin de zorda
kaldigi durumlar oldu. Armator
onay igin gemi resmini Klas kuru-
muna gonderir ve klas kurumu ya-
pilmasi gereken degisiklikleri kirmi-
z1 kagrtla bildirir ve armator de, ge-
miyi bu degisikliklere gbre yapmak
zorunda. Eskiden gemi resmi Klas
kurumuna gitmeden tastik igin
GMOQ'ya qiderdi. Odadan tastikli
olsaydi bu resimde benim aleyhime
olacak durumlarda Oda beni mu-
dafaa edebilirdi. Bugln armatdr
kendini midafaa etmek zorunda.
Eskiden klasa gitmeden Oda'ya gi-
derdi ve Oda tastik ettikten sonra
klastan cogunlukla kirmizi kagit
gelmezdi.”

Gemi insanin arkasinda
mihendis imzasi

Kabotaj ile ilgili olarak GMO Bas-
kani Sacit Demir sunlari soyledi;
“Kabotaj bayraminin 80. yil dénii-
mUuni kutlayacagiz. Bayram ifadesi
kapitlasyonlarin kaldirilmasindan
geliyor. Turkiye Cumhuriyeti Seyri
Sefain isletmesini kuruyor ardindan
satin alinan SIS Mersin ve SIS An-
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talya feribotlarini sefere koyuyor.
Cumbhuriyet déneminde kurulan
denizcilik kurumlari ve devletlestiri-
len denizcilik firmalari liberallesme
politikasiyla tekrar 6zellestiriimeye
baslandi. Akdeniz'de Turk koster
filosunun bir hakimiyeti oldu. 78 —
83 yillari arasinda Tuzla'da 60 adet
koster yaptigimizi hatirliyorum. Da-
ha sonra filonun yaslanmasi ve ye-
nilenememesi sonucunda deniz ta-
simaciigindaki filo zafiyetinden ve
rekabet sansimiz olmadigindan dis
ticarette tasimalar hep aleyhimize
gelismeye basladi. Ulastirma ba-
kanlgr butgesinin karayolu agirlikli
bir yatirrm haline dénismesi de Ul-
kenin denizciligine sekte vuran en
ciddi olaylardan bir tanesi oldu. Ul-
ke kaynaklarinin ulasim modlarina
esit paylastinimasi gerekir. Ornek
verilirse; 2002 — 2003 arasi 1600
km otoyol yapilmis ve km'si 9 mil-
yon dolara mal olduguna gore ka-
rayoluna 14 milyar dolarin gittigi
gorlliyor. Buna karsin 1100 tane
kamyonu yoldan c¢ekecek olan
1100 TEU kapasiteli konteyner ge-
misinin maliyeti sadece 18 - 20
milyon dolar. Buglne baktigimizda
eskiden daha denizci bir millettik.
Ancak iyiye gittigimizi sdyleyebili-
rim. Ozellikle gemi insada Turkiye
onemli yerlere gidiyor. Bunun boy-
le gelismesinin en &nemli nedeni
de bu sanayinin arkasinda Ug tane
gemi insa muhendisligi faklltesinin
olmasi. Buralara surekli yetismis
adam pompaliyorlar. llimle sanayi
harman olunca glzel islerin ¢iktigi-
ni rahatlikla gérebiliyoruz. GMQO'ya

kayith 60'in Ustinde proje ofisi var
ve ihragc edilen gemilerin ylzde
901 yerli dizayn ofisleri tarafindan
yapllmistir. Ancak ara eleman anla-
minda kdtlyUz. Buraya ara eleman
yetistiren kurum yok, bu eksikligin
giderilmesi gerekiyor. Tirkiye'nin
ihrag ettigi gemilerin Avrupa tara-
findan kabule sayan bulunmasi, bi-
zim burada Urettigimiz gemilerin
kalitesinin uygun ve kabul edilebilir
oldugunu ortaya koyuyor. 2005'de
dinyada o6zel insa olarak kabul
edilen ilk 50 gemi arasinda 3 tane
yerli dizayn firmasinin yaptigi gemi
bulunuyor. Ayrica tersanelerde
kendilerini gelistiriyor. Ornegin
80'lerde 30 tonluk bir ving fevkala-
de kaldirma kapasitesi olarak algi-
lanirken, bugtin 400 tonluk vingler
var ve 25 bin tonluk gemiler yapili-
yor. Bir tersanemizde 26 bin tonluk
tankerin insasina baslandi. Bizim
icin ciddi boyutlar ve daha iyi nok-
talara gidecegimize inaniyorum.”

Blylk rakamlarda trans-
ferler oluyor

“Tersanecilik bir dmur yatirimi; bir
ving bir kaynak makinesiyle gemi
yapilamaz. Bu tecribe ve bilgi isi-
dir. Tuzla'daki butun tersaneler bu
sekilde kuruldu. Yeni tersaneler ise
bir sermaye koyarak bu ise girdi.
Sermaye bir tersane kurmus tecri-
be ve deneyimi de getiriyor. Tersa-
nelerde fiyatlar ciddi yukselmeye
basladi ve sebebi ise yetismis insan
gUcUnun transferi. Tersanenin ana
elemani mihendistir ve tecribeli
muihendislere yiksek rakamlarda
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transfer teklifleri gelmeye baslad.
Bunlar isletme maliyetlerinin yuk-
selmesi demek. Bunlar sermaye ko-
yup yapti ve bunu en kisa zaman-
da kazanmak isteyecekler.
Turkiye'deki gemi insa sanayi, yurt-
disina gore farkll 6zellige sahip. Bir
armatdr Uzakdogu'ya gidip 48 — 52
bin tonluk gemi yaptirmak istese,
tersane 52 bin tonluk gemi Urettigi-
ni sdyllyor ve kendi projelerini sati-
yor. Turkiye'de ise kolunun altina
projesini koyup gelen armatore iste-
digi gemiyi yapiyoruz. Bu sistem ter-
sane icin bir avantaj olmayabilir ama
tersanelerin siparis almasini kolaylas-
tinyor. Turkiye'deki tonajlar kiguk
tonajlar. Simdi tersaneler bir atak ya-
piyor, blylk gemi yapmak igin. Bi-
yuk gemi yaparsan Uzakdogu reka-
betini karsina alirsin bu risk tasiyabi-
lir. KigUk gemi uzmanlik ister ve bu-
tik olma 6zelligi armatdre de avantaj
sagladigi icin seni tercih eder.”

Butik Gretim armatdr icin
avantaj

Tarkiye'deki gemi insa sanayisini
degerlendiren Kaptanoglu Group’un
ortaklarindan Engin Kaptanoglu
ise Uzakdogu'daki tersanelerin 6n-
celikle kendi imkanlarini sundugu-
nu kendi projenizi yaptirmak iste-
meniz halinde ise ek maliyet ¢ikar-
digini kaydetti. Turkiye'deki hicbir
tersanenin dizayn bdrosunun ol-
madigini, armatoérin getirdigi res-
me gobre gemi yapidigini ifade
eden Kaptanoglu soyle devam et-
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ti: "Bu tersane icin degil armator
icin bir avantaj. Turkiye'deki tersa-
neler yan sanayisinin hicbirini yap-
miyor. Uzakdogu'daki tersanelerin
ylzde 90’1 gemi yan sanayisinin de
yarisini kendisi yapar. Turkiye'deki
tersanelerin montaj yaptig soyleni-
yor. Montaj degil imalat, celik tek-
ne imalati aslinda. Bazi tersaneleri-
miz anahtar teslimi gemi yapiyoruz
diyor ama bu da yurtdisindan fark-
li. Avrupa veya Uzakdogu'da gemi
kontratini yaparken sanki gemiyi
sadece teslim almaya gelecekmissin
gibi imzalarsin. Turkiye de ise anah-
tar tesliminde tersane armatodrden
yalniz iscilik Gcreti alir. Yurtdisinda
gemi konusulurken tersane iki liste
cikariyor, biri kendi imalati digeri
yabanci
Tark armatord gemiyi yaptiriyor ve
satmazsa isletiyor. Trkiye'de bir iki
tersane disinda yabancilarla dogru-
dan calisan tersane yok. Yabanci-
larla direkt temasta bulunan da an-
layis farkindan dolayr gemi insa su-
resince basl beladan kurtulmuyor.
Bayrak devletlerinin kurallari degis-
ken, uluslararasi kurallarin disinda
bayragini tasiyacak gemilerde ken-
di kurallarini istiyorlar. Bu bazen
muhendise veya tersaneciye cok
ters geliyor ve zorlaniyorlar. Cin'de
ise direk tersane ile stzlesme yapl-
yorsunuz. Cin tersanelerinin ylzde
98'i Cin bankasi istiyor. Tersanele-
rin armatdrlere garanti verememe-
sine ragmen Cin'de yabancl direkt
tersaneye gidip sdzlesme yapiyor.”

ekipmandan olusuyor.

Vapurlar Hali¢'te yapilsin
“Gemi Muhendisleri Odasi olarak
gorusiimiz sehir hatlari vapurlari-
nin bugtine kadar oldugu gibi yine
Turkiye'de yapilmasi ydnunde” di-
yen Sacit Demir, vapurlarin Halig
tersanesinde yapilarak bu tersane-
nin de yasayan bir mize haline do-
nustlrdlimesiyle gemi insa sanayisi-
nin blyUk prestij kazanacagini vur-
guluyor. Demir “Vapurlar eger ithal
edilirse bu bizi fevkalade Gzer. [ste-
dikleri 6zellikleri belirtsinler biz ya-
palim, yeterli bilgi ve tecrlbemiz
var. Zaten IDO’nun da anlayisinin
bu yénde oldugunu zannediyo-
rum. Ote yandan insanlar vapuru-
mu istiyorum diye badiriyor. Bu is
insanlarin  kanaatine birakilamaz.
Insanlarin isteyecegi tek sey kon-
fordur. Onemli olan vapurlarin gii-
venli olmasidir” dedi.

Onarim fiyatlarl gemileri
kacirdi

Iki sene oncesine kadar Tuzla'da
tersanelerin oldugu koyda gemile-
rin kigtan baglamaya yer bulamadi-
gini hatirlatan armatér Engin Kap-
taoglu “Tamiratin kilosu 2 dolard,
tersaneci arkadaslarimiz bunun
boyle devam edecegini disinduler
ki, bugtn fiyatlar 4,5 dolara kadar
ciktl. Ama bugin tamirat yaptir-
mak igin gelen gemi sayisi yok de-
necek kadar az. Tersanelerin yo-
gunlugundan degil, bu fiyatlardan
dolayr kactilar. Uzakdogu'da fiyat
1,80 dolar ¢linkd” diye konustu.
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SARMASIK VE BULMACA KEYFI ILE BIRLIKTE 30 KUR
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Belediye, kendi deniz

siipiirgesini yapacak

Turmepa De
etkill oldu, §i

l ‘nden klraianan ‘Deniz Temiz II' isimli gemi, Kntfzz‘ln temizliginde

Blytiksehir Beledlyesi, kendi gemisini yapmak itin harekete gecti.
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Ocak’ta ldralandl

o P

Karfezin temizienmesinde deniz
‘stiptrgesinden istenilen verim alumo-
ca, Biivitksehir Belediyesi, kendi de-
niz siipiirgesi gemisin yspmaya ka-
rar verdi. Bitytiksehir Meelisi toplan-
usimda da onaylinan kstann ardm-
din temasliea baslanch. Gemi siipiir-
gesinin, istekleri dogrultusunda pro-
jelendirilecedini kaydixlen yetkililer,
sunlan soyledi: “Emij sistemi olan,
sig sulardaki ¢opleri lppl.t}ilhllécek
manevra Kabiliyeti yitkiek bir gemi
yapilmasim isteyecegiz” Gemi M-
hendisleri Odast lzmjr Subesi Baska-
i Emrah Erginer ise] Kérfez'in te-
mizlenmesi ve deniz kiiltirinim ee.

Blyiiksehir Belediyesi,
Gemi Milhendisleri Odasi
ile ortak projeyi hemen
hayata gecirmek istiyor

@ SARP OZER (HABER MERKEZ!)

- amir Bityitksehir Belediyesi,
:[Kdrfez'dcki yilzeysel chplen ve

kimyasal anklan toplamak

amaciyla kendi deniz stiplirgesi
gemisin y; fmaya hazirlamyor. Gie-
mi Mihendislenri QOdusi [zmir Subesi
ile artak yapilacak projenin vl sanu-
na kadar ihaleye glkanimas: planla-
nivor, Biyiikschir, gegen Ocak
Avi'nda Deniz Temiz Dermegi/Tur-
mepa ile protokol imzdladi. Proto-
kolle birlikte lzmir Karfezi'nin te-
mizlenmesi gin Turmepa Derne-
g'nden Peniz Temiz I isiml deniz
stipiirges: gemisi kiralandi. Deniz sii-
purgesi igin belediye, dernegie yillik
160 b YTL ddedi.
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ThyssenKrupp Marin Turkiye'de

14 Agustos 2006 / DenizHaber.Com

Blohm+Voss Hamburg tersanesinin sahibi ThyssenKrupp Marine
Systems AQG, Tirkiye pazarina Fenerbah¢e Kulibi'niin eski
yoneticilerinden Ertugrul Hatayl ile giris yapti.

Savarona ve Yavuz Zirhlisi'nin Gre-
tildigi Blohm+Voss Hamburg tersa-
nesinin sahibi ThyssenKrupp Mari-
ne Systems AG, Turkiye pazarina
Fenerbahce Kullbl'nin eski yone-
ticilerinden Mehmet Ertugrul Ha-
tayli ile giris yapti. Hatayli, hem si-
vil hem de askeri deniz araclari
Uretiminde yogunlasacaklarini soy-
ledi. Gecen hafta ThyssenKrupp ve
Hatko Grubu 'ThyssenKrupp Marin
Sistem Gemi San. ve Tic. AS.'yi
resmen kurdu. Sirket, hizli feribot,
gemi ve yat yapacak.

Sirketin Yonetim Kurulu Baskanli-
gi'na getirilen bu grup ile 1980l
yillardan beri calisan Hatko Sirket-
ler Grubu Yonetim Kurulu Baskani
Mehmet Ertugrul Hatayli, soyle ko-
nustu: “129 senelik gegmisi olan
meshur Blohm+Voss, Hamburg
tersanesi de ThyssenKrupp Marin
Systems AG bunyesinde. Tirk Do-
nanmasinda uzun yillar hizmet et-
mis efsanevi Yavuz zirhlisi ve Ata-
tirk'Gn  yatt  Savarona da
Blohm+Voss Tersanesinde insa
edilmisti. Bugin Deniz Kuvvetleri

Donanmasi‘'nda hizmet veren Ya-
vuz ve Barbaros sinifi 8 adet firka-
teynin 2 adedi Almanya‘daki
Blohm+Voss tersanesinde, 6 adedi
Golclk tersanesinde Blohm+Voss
modiiler teknoloji transferi yoluyla
insa edilmisti."

Hatayli, grubun bugin 2,5 milyar
euro ciroya eristigini ve 10 bin kisi
istihdam ettigini sdyledi. Hatayl,
"Turkiye'de kurulan sirket hem
Turkiye hem de komsu Ulkelere is
yapacak" dedi.

Istanbul'a dért yeni araba vapuru geliyor

28 Eyliil 2006 / Radikal

Yapimi Istanbul tersanelerinde
gerceklestirilecek ve yarim saat sU-
ren Sirkeci - Harem hatti arasini 18
dakikada gidecek dort yeni araba
vapurunun tanitimi, Kabatas Iske-
lesi‘nde yapildi. Istanbul Blyukse-
hir Belediye Baskani Kadir Topbas,
13 ay sonra hizmete girecek araba
vapurlarinin yapimini bir Tark sir-
ketinin Ustlendigini belirterek, "Bu
dort araba vapuruyla yerli Gretim
icin atilan adimin baslangicini ya-
plyoruz" dedi.
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Topbas, kentte denizyoluyla gtn-
de 957 bin yolcu tasindigini, go-
reve geldiklerinden beri deniz
ulasimi kullanim oraninin ytzde
300 arttigini vurgulayarak, bunu
daha da artirmayi hedeflediklerini
sOyledi. Topbas, 2007'de bes de-
niz otoblsu ve dinyanin en bu-
yik feribotlarindan ikisinin de de-
niz ulasimina katilacagini ifade
etti.

Topbas, 13 ay sonra hizmete gi-
recek olan yeni araba vapurlarinin

toplam 42 milyon YTL'ye mal ol-
dugunu soyledi. Yeni araba va-
purlar, 600 yolcu ve 80 arag ka-
pasitesine sahip olacak. 12.5 de-
niz miline kadar strat yapabilecek
olan vapurlarda, diimene ihtiyac
kalmaksizin seri manevra yapabi-
len dinyanin en iyi pervane siste-
mi de bulunacak. Modern dizayn
edilecek vapurlarda engelli yolcu-
larin salona girisi icin asansor, en-
gelli tuvaleti, saglk odasi ve be-
bek bakim odasi da yer alacak.
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Malta Sahini,
Turkiye'yi ucurdu

16 Agustos 2006 / Radikal

Dinyanin en biiytiik yelkenli yati Malta Sahini'nin insa edildigi Yildiz
Tersanesi, bir anda séhret oldu. Gemi ihracati sayesinde rekorlara imza
atan Turkiye'deki gemi yapim sektorl, simdi diinyanin yakin takibinde.

REUTERS - TUZLA - Dinyanin en
buylk yelkenli yati ‘Malta Sahi-
ni‘nin Tuzla‘'da insa edilmesi gozle-
ri birden Turkiye'nin gemi yapim
sektorline cevirdi. 88 metrelik bo-
ya sahip olan Malta Sahini‘nin Ug
direginde toplam 15 kare yelkeni
var. Ustelik karbondan yapiima di-
rekler, donatildigi bilgisayar tekno-
lojisi sayesinde rlzgari yakalayacak
sekilde doénebiliyor.Yatin imalatini
Tuzla'da gerceklestiren Perini Navi
adli ftalyan sirketinin bas yoneticisi
Giancarlo Ragnetti, “Sadece Malta
Sahini bile Turk yatgilik endustrisi-
nin su anda ddnyanin en iyilerin-
den biri oldugunun cok agik kani-
1" diyor.

Yeni rekor bekleniyor

Malta Sahini‘nin insa edildigi Tuz-
la'da, gokyuzinl kaplayan vingler
ve kisith bir alanda sikis tikis ytzen
gemiler var. Luks yatlarin, kimyasal
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madde ve petrol taslyan tankerle-
rin insasi, Turkiye'nin gemi ihraca-
tini ikiye katladi. 2004 yilinda yap-
tigr gemileri ihrag ederek 685 mil-
yon dolar gelir elde eden Turkiye,
gegen yil 1.25 milyar dolarlik ihra-
cat gerceklestirdi. Bu gelirin aslan
pay! yatlar ve yolcu gemilerinden
geliyor. Ustelik gemi insa endustri-
sinin hiz kesmeye hig niyeti yok.
EndUstri, 2006'da yeni bir rekor
bekliyor. Turkiye'nin en buylgu
olan Tuzla Tersanesi'nin sahibi
Kahraman Sadikoglu, Bati‘'da Turk-
lere yonelik bir glivensizlik oldugu-
nu ve bu ylzden yabanci yatirmin
gelmesinin geciktigini soyllyor;
"Baslarda gemi insa edebilecedimi-
ze bile inanmiyorlardi* diyor.

Tark gemiciliginin tarihi
Bogaz'da gemi insasinin tarihi Os-
manli Imparatorlugu'na kadar uza-

niyor. Tarihgi Mustafa Kacar,
17'nci yuzyll sonlarinda Osman-
li'da gemi yapimalliginin  zirveye
giktigini ve yilda tam 1000 gemi
Uretilmeye basladigini séylayor.
Cumhuriyet déneminde gemi ya-
pim enddstrisi de diger temel en-
dastrilerle birlikte kamulastirildi.
Buglin, gemi insa endUstrisi eski
sasaasindan uzak olsa da Osmanli
mirasinin izlerini de tasiyor.
Sadikoglu, cogu Turk tersanesinin
buyuk karlar elde etmek icin fazla-
siyla kguk oldugunu ve yeni sirket-
lerin bUyUmek icin giderek kalaba-
liklasan Tuzla'nin disina ¢lkmak zo-
runda oldugunu séyliyor. Sadikog-
[u'nun tersanesinin yani basindaki
Gemak Tersanesi, UcgUncl tesisini
Marmara'nin karsi yakasindaki Ya-
lova‘da aglyor. Tersane sahiplerinin
en ok yakindigi sey ise tlkenin po-
litik atmosferindeki istikrarsizlik.
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Askeri ihalelerde
yetki sivillerde

16 Agustos 2006 / DenizHaber.Com

TSK'nin silah alimlarina AB rétusu
geliyor. Ordunun silah ve savunma
sistemleri ihtiyaclari konusunda tek
tedarik makami Savunma Sanayi
Mistesarligi oluyor.

Tark Silahli Kuvvetleri‘nin silah alimlarina AB rétusu
geliyor. Ordunun silah ve savunma sistemleri ihtiyag-
lari konusunda tek tedarik makaminin SSM (Savunma
Sanayi Mistesarlign) olmasi yoninde énemli bir adim
atildi. SSM, Milli Savunma Bakanhgi blnyesindeki
yetkileri devralmak Uzere yeniden yapilandirildi.

6 yeni daire baskanlgi olusturuldu, bunlardan 2'sinin
basina kadinlar getirildi. Askeri makamlar, artik yal-
nizca TSK'nin genel ihtiyaglarina yonelik ihaleleri di-
zenleyecek. Ozellikle AB cevrelerince elestiri konusu
yapilan Tuarkiye'nin askeri harcamalari konusunda
onemli bir “imaj yenileme" calismasi baslatildi. Askeri
alimlar bugiine kadar Savunma Sanayi Mustesarli-
gi'nin yanisira Milli Savunma Bakanhgi blnyesindeki
ve basinda generallerin oldugu ig ve dis tedarik daire
baskanliklarinca yapiliyordu.

Yeniden yapilandirilan SSM, "TSK'nin tek tedarik ma-
kami* haline gelme yolunda kritik bir esigi asti.
SSM'de 6 yeni daire baskanhgl kuruldu ve 100 ilave
kadro olusturuldu. Askerler, tedarik yetkilerini kisa
sire igerisinde tamamiyle sivillere birakacak. Askeri
projelerde SSM'nin etkinlestirilmesi kararini Basba-
kan, Genelkurmay Baskani ve Milli Savunma Baka-
ni‘ndan olusan Savunma Sanayi Icra Komitesi aldi.
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TU'den AB'ye
yakisan basari

13 Ekim 2006 / Milliyet
CNN TURK

[stanbul Teknik Universitesi (ITU) Gemi Insaa-
11 ve Deniz Bilimleri Fakultesi 6grencileri, su
altinda denizalti gibi hareket eden, su Ustln-
de ise motoryat ozellikleri gdsteren projeleri
ile "AB Proje Yarismasi‘'nda Ucincl oldu.

AB 6'ncl Cerceve Programi gercevesinde ilk
kez dlzenlenen ve gelecegin gemi ve ylzer
yapilarinin tasarlandigi yarismaya, [TU'den
Yasemin Usal baskanliginda Hakan Sen, Ser-
dar Mete ve Fuzuli Agri Akcay adli égrenciler
katild.

ITU'IG dgrenciler, Yrd. Dog. Dr. Sebnem Hel-
vacioglu'nun danismanhginda tasarladiklari
'Su UstU ve altr yat', 200 metrelik trimaran ti-
pi barge tasiyici, yiksek hizli *Multihull* feri-
bot ve aglk deniz ylzer kumarhane olmak
Uzere 4 projeyle basvurdu.

Birinciligi Alman, ikinciligi Norvegli Gniversite
ogrencilerinin kazandigi yarismada, ITU'10 6g-
rencilerin 'Su UstU ve alti yat' projesi Uglncl
oldu. Proje 6dult, Yasemin Usal tarafindan 5
ekimde Norvec'in baskenti Oslo'da dizenle-
nen torenle alindi.

Avrupa Komisyonu tarafindan 2005 Mayis
ayinda baslatilan ‘Deniz Araclari ve YUzer Ya-
pilar Icin Gelecegin Tasarimlari' baslikl proje-
nin yarismasina ayni yiin kasim ayinda yapi-
lan cagriile 13 Ulkedeki 18 Universiteden top-
lam 108 takim basvurmustu.
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Zehir gemisi durduruldu,

almna...

3 Eyliil 2006 / Cumhuriyet Pazar Dergisi

Tartismalar esliginde Hollanda'dan Turkiye'ye dogru yola ¢ikan asbestli "Otapan”
gemisi, cevre orgutleri, sivil toplum kuruluslari ve duyarli medya sayesinde
durduruldu. Bu bir zafer mi? Evet, ama tehlike bitmis degil. Tehlikeli Gemi
Sékiimiint Onleme Girisim Grubu'nun Hollanda Cevre Bakanligi'na actig1 dava da
bunu gdsteriyor. "Bastan kara" ¢cevre politikalart uygulamadan kalkmadikca Turkiye
gelismis Ulkelerin kimyasal ¢opliigi olmaya aday gorilecek... Yani daha alinacak
cok yol, verilecek ¢cok miicadele var!

Gemi sokim endustrisi milyon do-
larlik bir pazar. Dlnyadaki en
olumcll endustrilerden biri olan
gemi sokim endUstrisi 6zellikle
80'li yillardan sonra Avrupa ve
Amerika‘dan Hindistan, Cin, Pakis-
tan, Banglades ve Turkiye'ye kaydi.
Gemi sékdminin cevre ve saglik
standartlarinin Ust diizey giivence-
ye alindigi Ulkelerde yapilmasi ne-
rede ise imkansiz. O ylUzden de is
glctnln ucuz, bilinglenmemin ve
orgltlenmenin zayif oldugu Glkeler
bu pazarin godzdeleri. Aliaga da
Tarkiye'nin gemi sokim tesisi. Ge-
milerin deniz Gstlinde parcalanma-
st sonucunda zehirli atiklarin topra-
ga ve denize kanserojen madde
tutstlemesi devam ediyor. Insanlar
Ustiinde 20-30 yillik strelerde ken-
dini gbsteren bu zehir, yalnizca ga-
lisanlar icin degil, cevre halki igin
de blyuk bir tehlike. Biz de "Ota-
pan" gemisi ile tekrar glindeme
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oturan ve ¢dzim bekleyen bu cev-
re sorununu, Gemi Muhendisleri
Odasi Genel Baskani S.Sacit Demir,
Limter-Is Sendikasi Genel Baskani
Cem Ding, Egecep Donem Sozcusu
Arif Ali Cangi ve ITU Cevre Miihen-
disligi Bolimu'nden Prof. Dr. Ilhan
Talinh ile konustuk.

S. Sacit Demir - Gemi Miihen-
disleri Odasi Genel Baskani:
“Asbest ile ilgili ciddi kaoslardan
biri Kahraman Sadikoglu‘nun ge-
tirdigi “Untied States" gemisi ile
basladi. Basin ve gevre drgitleri in-
san sagligina zararl atik iceren bir
geminin gelmesine ve Turkiye'de
sokllmesine tepki gosterdi. Asbest-
li gemiler 1940' yillarda yapilip se-
fere gktiginda Amerikan basini “ar-
tik yanmayan gemiler* yapiliyor,
"asbest artik gemilere girdi* ifade-
lerini kullanmisti. Daha sonra tip
bunun insan sagligina etkilerini or-

taya gikarinca isler degisti. Dlnya-
daki en ltks yolcu gemilerinde dahi
o zamandan bu yana bu madde
kullaniliyor. Bazilari dokuz-on katli
transatlantikler olan bu gemiler ter-
sane zamanlarinda lokal olarak as-
bestten arindiriliyor. Yani her tersa-
ne doneminde bazi asbestli panel-
leri ¢ozullyor ve onlarin yerine
glincel paneller takiliyor, ama de-
gismeyen panellerde yolcular as-
bestli olarak adirlaniyor. Asbest ke-
silirken tozuyor, solundugu zaman
20-25 yillik bir stirecte kendini gos-
teren, dlumcdl olan tozlar gikiyor.
Bunu da etkisiz hale getirecek tek-
nolojiye sahibiz. Tim dinya bu ko-
nuda cok dikkatli davranirken bi-
zim, “bize bir sey olmaz" anlayisi ile
ise yaklasmamiz dogru degil, ama
romantik ve fanatik olmamak kosu-
lu ile bu igler yapilabilir. Attigimiz tas
arkdttdgumiz kusa degecek mi?
Bunu da dustinmek gerekli.”
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Tuzla'da Gemi Indirme Toreni...

Ulastirma Bakam Binali Yildirim: '"Tiirk Gemi Insa Sektérii Kendinden

Beklenen Gelismeyi Géstermis Diinya Denizciliginin ihtiyaci Olan

Gemileri Bliylik Bir Glvenle Yapar Hale Gelmistir"

09 Ekim 2006 / http://www.byegm.gov.tr

(A.A)

Ulastirma Bakani Binali Yildirim,
Turk gemi insa sektérinin 22 yildir
emin adimlarla yoluna devam ettigi-
ni belirterek, ""Turk gemi insa sekt®-
ri kendinden beklenen gelismeyi
godstermis, diinya denizciliginin inti-
yaci olan gemileri blyik bir glven-
le yapar hale gelmistir'* dedi.

Bakan Yildirim, Danimarkali Clipper
Group firmasi adina insa edilen Ba-
hama bandirali, 10.000 DWT'luk
"Clipper Loyalty"* adli tankerin deni-
ze indirilmesi torenine katildi. Yildi-
rm, torende yaptid konusmada
Tuzla Tersaneler Bolgesi‘nde 22 yil-
dir gemi insa edildigini belirterek,
kurulu kapasitenin son 4 yilda 1 mil-
yon 255 DWT'a ciktigini bildirdi.
Dinyada denizcilik sektdrinde,
paralel olarak Turkiye'de c¢ok
onemli gelismeler kaydedildigini
ifade eden Yildirim, sunlari soyledi:
"Bunu sektdrln igerisinde faaliyet
gOsterenler bizzat yasiyor. Gemi
insaat sektorindn Tuzla bodlgesin-
de 20 yilin Gzerinde bir gecmisi var.
2002'ye kadar gegen 22 yil igeri-
sinde gemi insa sektériimiiz 550
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bin DWT'a ulasmistir. Son 4 yilda
ulastigimiz kapasite 1 milyon 255
bin DWT. 22 yillik kapasitenin 2,5
katina 4 yil icerisinde ulasmisiz. Bu-
nun 900 bin tonu Tuzla bolgesin-
de, geriye kalanlar ise Tuzla disinda
bu kapasiteyi yakalamistir. Son 4
yilda gemi insa kapasitesindeki yil-
lik artis ylzde 65'tir. Tuzla'nin yani
sira artik Karadeniz'de, izmit Kor-
fezi'nde, Yalova'da, Ege'de, Akde-
niz'de ya faaliyete gegmis ya da fa-
aliyete gegme asamasindaki tersa-
ne sayisi 60'I buluyor. 20 bin tona
kadar gemiler yaparken, bu bolge-
de 60-70 bin tona kadar gemiler
yapar hale geldik."

Sektdrdeki Gelisme

Bakan Yildirm, gemi insa alaninda
katedilen gelismenin agik goster-
gesinin, 2006 yilinda 775 bin tona
ulasilmasi oldugunu anlatarak,
sozlerini soyle strdurdu:

"'2002 yilinda ylzde 35 ihracat ya-
parken ylzde 80'lere ulasmisiz.
Demek ki, Turk gemi insa sektori

kendinden beklenen gelismeyi
godstermis, diinya denizciliginin ih-
tiyacl olan gemileri blyUk bir gi-
venle yapar hale gelmistir. Gemi
insa sektdrinln lideri Uzak Do-
gu... Tek basina tg Ulke, dinya ge-
mi insasinin yizde 70-75'ini karsili-
yor. Ama bizim de bu kisa strede
aldigimiz mesafeyi tabi-i ki, gor-
mezlikten gelemeyiz."

Térende daha sonra Ulastirma Ba-
kani Binali Yildirim, Bahamalar Di-
sisleri Bakani Frederick Audley
Mitchell ve Danimarka'll Clipper
Group firmasi adina John Moyell'e
birer tesekkir plaketi verildi.
Plaketlerin verilmesinin ardindan
"Clipper Loyalty'* adli gemi, Binali
Yildirim ve Bahamalar Disisleri Ba-
kani Frederick Audley Mitchell ta-
rafindan kurdele kesilerek ve sam-
panya sisesi geminin godvdesinde
kinlarak denize indirildi.

Torene, Acaristan Ozerk Cumhuri-
yeti Cumhurbaskani Levan Varsalo-
midze, Gurcistan Savunma Bakani
Irakli Okrusavili de katildr.
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Istanbul’un yeni vapurlari
Tuzla’'da insa edilecek

Abdulhamit Yildiz
27 Eylil 2006 / Zaman Gazetesi

Gemi insasinda Turkiye'yi uluslara-
rasi alanda marka yapan Tuzla ter-
saneleri, istanbul’un yeni araba va-
purlarini da imal edecek. Istanbul
Deniz OtobuUsleri tarafindan agilan
ihaleyi kazanan Ceksan firmasi,
600 yolcu kapasiteli dort araba va-
purunun ilkini bir yil sonra, tama-
miniise 21 ay iginde teslim edecek.
Sirkeci-Harem arasinda tasimacilik
yapacak olan yeni dort arabali va-
purun ihale streci tamamlandi.
ihaleyi, yonetim kurulu baskanhgi-
ni Murat Bayrak'in yaptigi Ceksan
kazandi. D6rdi 42 milyon dolara
mal olacak arabali vapurlari Istan-
bul BuylUksehir Belediye Baskani
Kadir Topbas bugin Kabatas iske-
lesinde tanitacak. IDO'nun Yalova
ve Bandirma gibi dis hatlar ile sehir
ici hatlarda calisan deniz otobdisle-
rini yabanci firmalar insa etmisti.
iDO'nun ihalesini ilk kez bir Turk
firmasinin  kazanmasinda, Tuzla
tersanelerinin celik konstriksiyon-
da kat ettigi mesafe etkili oldu. Ge-
mi Insa Sanayicileri Birligi Baskani
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Kenan Torlak, “Tirk firmalari gemi
insasinda marka haline geldi. Hem
kaliteli Uretiyoruz hem de daha iyi
fiyat veriyoruz.” yorumunu yapti.

Tamamen yerli yapim vapurlarda
st seviyede givenlik 6n plana ¢-
kacak. Geminin manevra kabiliyeti-
ni artiran sikloidal pervane sistemi,
hem yolcu hem de araba tasiyan
vapurda ilk kez yer alacak. Bu sis-
temle 360 derece ddnen pervane
ile yine kendi ekseni etrafinda do-
nebilen kanatlar manevra kabiliye-
tini artiracak. Yeni deniz tasitlar,
80 arag ve 600 insan kapasitesi ile
Turk tersanelerinde insa edilen en
buytk feribot 6zelligine de sahip.
Hizli feribotlarin ve deniz otobisle-
rinin aliminyumdan yapildigini be-
lirten IDO Genel Muduri Ahmet
Paksoy, daha onceki ihalelerin
uluslararasi oldugunu ve bu alanda
uzmanlasmis yabancilarin kazandi-
gini bildirdi. Ihaleyi bir Turk firma-
sinin kazanmasindan mutlu olduk-
larini sdyleyen Paksoy, “Vapurlarin
Ulkemizde yapilmasi cok glzel. in-

sallah bundan sonra daha glzelleri
yapllacaktir. Turk tersaneleri ciddi
anlamda gelisti.” diye konustu. Pak-
soy, halk oylamasi ile secilen 4 nu-
marali Sehir Hatlari vapurunun ihale
slirecinin de isledigini duyurdu.

Tersanelerin ihracati 2,5
milyar dolar
Tersanecilik alanindaki basaris
gectigimiz giinlerde ABD'nin saygin
gazetelerinden Wall Street Jour-
nal'da yer alan Tuzla'daki tersaneler
tam kapasite calisiyor. 2-3 yil sonra-
sina siparis alan bolgede 40 tersane
ve yan sanayi ile 100 bin kisiye istih-
dam saglaniyor. ihracata katkisi 2,5
milyar dolar gecen Tuzla’da yilda
100’e yakin gemi denize indirilirken
bunlarin ylzde 901 ihrag ediliyor.
Bu yilin ilk altr ayinda 40 gemi insa
edilirken bunun 25'i ihrag edildi. En
fazla insa edilen gemi tipleri 15 adet
ile kimyasal tanker ve 12 adet ile
balikgi gemisi. 88 metrelik Malta
Sahini adi verilen 80 milyon dolarlik
gemi de Tuzla'da insa edildi.
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Tuzla kapatiliyor!..

22 Eyliil 2006 / DenizHaber.Com-Ozel

Tirk gemi insa sanayinin bel kemigi konumunda bulunan Tuzla
tersaneleri istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin aldigi bir kararla kapanma
tehlikesi ile karsi karsiya kaldi. TUZLA TERSANELERI KAPATILIYOR MU?

Turk gemi inga sanayinin bel kemi-
gi konumunda bulunan Tuzla Ay-
dinli koyunda bulunan tersaneler
Istanbul Buytksehir Belediye Mec-
lisinin aldigi bir kararla kapanma
tehlikesi ile karsi karsiya kaldi. Is-
tanbul BUyilksehir Belediyesi Mec-
lisi'/nin Tuzla’'nin nazim planinda
degisiklik yapilarak daha 6nce Sa-
nayi ve Tersane alani olan yerler,
yeni planla birlikte calisma alani
olarak belirlendi.

Tuzla Aydinli Koyu'nda bulunan ve
yilda yan sanayi ile birlikte 3 milyar
dolarlik bir doéviz girdisi saglayan
tersaneler, Istanbul Cevre Duzeni
Plani cercevesinde sanayi ve tersane
alanindan cgikartilarak, calisma alani
olarak belirlenmesi, denizcilik sektd-
rinde bomba etkisi yapti. Oysa Tuz-
la Aydinli Tersaneler Bolgesi 22 Ey-
[Gl 1969 yilinda Bakanlar Kurulu ka-
raryla “Tuzla Ozel Sektor Tersaneler
Bolgesi” olarak kabul edildi. Kararin
ardindan belli bir plan dahilinde
ozellikle Halic ve istanbul Boga-
zI'ndaki tersane sahipleri, 1980 yili-
nin baslarindan itibaren Milli Emlak
tarafindan kendilerine gosterilen
Tuzla Aydinli Tersaneler Bolgesi'ne
yatinm yapmaya basladi.

Tuzla'da yatirm yapmak isteyen
onlarca isadami yatinrm alanlarini
Milli Emlak’tan 49 yilligina kirala-
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yarak gemi ve yat yaparak Turki-
ye'nin ismini her gegen giin dinya
gemi inga sanayinde belirli bir yere
getirilmesini sagladi. Ozellikle diin-
ya gemi insa sanayinde 3 bin DWT
ile 20 bin DWT arasinda yapilan
kiclk tonajli tankerlerde dinyada
bir numara olan Tuzla Tersaneler
Bolgesi, Basbakanlik Denizcilik
Moustesarligi’'nin tim kurum ve ku-
ruluslarin gorusleri alinarak sinirla-
rini ve statlstnt belirledi.

Istanbul BUyuksehir Belediye Mec-

lisinin istanbul Cevre Dlzeni Plani
cergevesinde 14.07.2006 glnd
1370 sayil karari ile kabul ettigi ve
BlUyuUksehir Belediye Baskani Kadir
Topbag'in 22.08.2006 tarihli onayi
ile Tuzla Aydinli Koyunda bulunan
tersanelerin, sanayi lejantindan gi-
kartilip, calisma alani lejantina alin-
masl Turk gemi insa sanayine bU-
yUk bir darbe olarak niteleniyor.
Blyiksehir Belediye Meclisi'nin Is-
tanbul Cevre Dizeni Plani cerceve-
sinde aldigi radikal karar ile Tuzla
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Aydinli Koyunda bulunan ve Mul-
kiyeti Milli Emlak’a ait olan 44 ter-
sane ve 800 yan sanayi bdlgeden
cikartilacak.

Konu ile ilgili gdristigimuz yetki-
liler Blyiksehir Belediye Meclisinin
aldigi kararin kabul edilemeyecek
oldugunu belirterek Turk gemi in-
sa sanayine blyuk bir darbe oldu-
gunu dile getirdiler. Gemi Insa Sa-
nayicileri Birligi Konsey Baskani Ke-
nan Torlak’in Deniz Haber'e yapti-
g1 6zel agiklamada BulyUksehir Be-
lediyesinin aldigi karara itiraz ettik-
lerini belirterek hukuki haklarini
sonuna kadar kullanacaklarini séy-
ledi.

Ozellikle son vyillarda tersanelerin
1 milyar dolara yakin yatirm yapti-
gini sdyleyen GISBIR Konsey Baska-
ni Kenan Torlak “Yeni yapilan Cev-
re DUzeni Planinda tersaneler go-
rGnmUyor. Bundan dolay tersane
alani, yeni planla birlikte Calisma
alanina gevriliyor. Bu kabul edilebi-
lecek bir durum degildir” dedi.

Tuzla bir markadir

[stanbul  BuyUksehir Belediyesi
Meclisinin aldigi bir kararla sanayi
bolgesinden ¢ikarilarak Tuzla'nin
calisma lejantina alinmasi Gzerine
acgiklama yapan Deniz Ticaret Odasi
Meclis Baskani Erol Yicel “Bu bir
yanlistir. Yanlistan en kisa zamanda
dondlmelidir” dedi. Tuzla Tersane-
ler Bolgesinin diinya gemi insa sa-
nayinde cok dnemli bir yeri oldugu-
nu soyleyen DTO Meclis Baskani
Ylcel “Kimyasal tanker yapiminda
didnyanin bir numarasi olan Tuzla
Aydinli koyu Turkiye'yi gemi insa
sektodriinde birinci lige cikarmistir.
Tuzla dunyada bir markadir. Istan-
bul Buytksehir Belediyesi bu mar-
kay! yok edemez” ifadesini kullandi.
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Tersaneciler enerjiyle

sevindi

02 Ekim 2006 / DenizHaber.Com

Globallesmenin etkisiyle enerjiye olan
talebin artmasi tersanelerin isine geldi. 23
milyar dolarlik siparisin yapildig1 sektérde

Asyali Ureticiler lider.

Dlnyanin en buyUk ikinci tersa-
nesi olan Glney Koreli Daeswoo
Shipbuilding & Marine Enginee-
ring (DS&ME) bu yil toplam 12
milyar dolarlik gemi siparisi aldigi-
ni duyurdu. Aciklamada siparisler
arasinda ham petrol ve LNG (sivi-
lastinlmis dodalgaz) tastyicilarinin
payinin yiksek oldugu belirtildi.
Sirket bu yil ile ilgili tahminlerinde
siparis hacminin 10 milyar dolar se-
viyesinde olacadini hesaplamisti.
Dunyanin en blyUk Ggclincl tersa-
nesi olan Giney Koreli diger dev
Samsung Heavy Industries ile bU-
yUk rekabet icerisinde olan Daewo-
o Shipbuilding & Marine Enginee-
ring gecen yil da toplam 6.8 milyar
dolarlik siparis almisti. Sektorel
analistler dinyanin en buyuk tersa-
nelerinin bulundugu Cin ve Japon-
ya gibi diger Asya Ulkelerinde de
gemi Ureticilerinin altin cagini yasa-
digina isaret ediyor.

Uzmanlar &zellikle ham petrol,
LNG ve diger enerji Urlnlerini ta-
simak Uzere gemi siparisinde ade-
ta patlama yasandigini belirtiliyor.
Dunyanin en blyuk on tersanesi-
nin yedisinin bulundugu Glney
Kore'de sirketlerin siparisleri kar-
silamakta giclik cektiklerine isa-
ret edilerek, bu trendin gelecek
yil sonuna kadar sirecegi ifade
ediliyor.

DS&ME'den yapilan agiklamada
sirketin bu yil aldi§i 38 yeni gemi
siparisinden 14'GnUn LNG tasiyan
gemilerden olustugu belirtilerek,
"Basta Kuveyt, Rusya ve Suudi Ara-
bistan olmak Uzere enerji zengini
Ulkeler 6zellikle 2010 yilinda teslim
edilmek Uzere yogun LNG gemisi
siparisi yapiyor" denildi. Rusya gec-
tigimiz haftalarda Barent Deni-
zi'nde bulunan dev LNG kaynakla-
rini Avrupa ve ABD'nin kullanimina
acacagini duyurmustu. Yetkililer
yalnizca bu proje igin bile cok sayi-
da dev LNG taswyicilarina ihtiyag
duyulacagina dikkat cekiyor.

Bu arada LNG konusunda en bu-
yik siparis Kuveyt'ten geldi. Ulke
yetkilileri 2010 yilindan itibaren
teslim alinmak Uzere 3 milyar do-
lar degerinde yeni LNG filo sipari-
si verdi. Bu yil yalnizca enerji ala-
ninda kullanilmak Gzere petrol
arama gemileri ve platformlari da
dahil olmak Uzere tersanelere top-
lam 4.2 milyar dolarlik gemi sipa-
risi yapildi. Bu rakam gegen sene
1.4 milyar dolardi. Sektériin son 3
yildaki enerji GrinU taslyan top-
lam gemi siparis miktari 23 milyar
dolari gecti. Son Ug yil icerisinde
yapilan kuru yuk tastyicisi ve yolcu
gemileri de dahil olmak Gzere top-
lam gemi siparislerinin boyutu ise
207 milyar dolara ulasti.
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TMMOB 39. DONEM CALISMA
GRUPLARI BELIRLENDI

TMMOB Yonetim Kurulu 29 Temmuz 2006 tarihinde
yaptigl toplantida 39. Ddnem (2006-2008) Calisma
Gruplarini belirledi

BAYINDIRLIK BAKANLIGINA, YABANCI
ULKE VATANDASI MUHENDISLERLE
ILGILI YAZI YOLLANDI

Hazine ve Dig Ticaret Mustesarligi'nin Bayindirlik Ba-
kanhgi'ndan istedigi, Bakanhgin da TMMOB'den goris
sordugu "ABD'nin ikili taviz talebinde enerji hizmetle-
rine iliskin olarak CPC "8675 Related scientific and
technical consulting services" alt sektdriinde taahhit
Ustlenilmesi ile bilgisayar ve ilgili hizmetlerde, yabanci
bilgisayar mihendislerinin sinir dtesi hizmet sunum
sekli kapsaminda hizmet sunabilmeleri icin Turk M-
hendis ve Mimarlar Odasi'na Uye olmalari gerektigine
dair dipnotun, s6z konusu sartin yerine getirilmesinin
uygulamada zor olmasi nedeni ile kaldirimasina® yo-
nelik talebe yanit verildi.

TURKIYE SOSYAL FORUMU SON HAZIR-
LIK TOPLANTISI ISTANBUL'DA YAPILDI
30 Eylul-01 Ekim 2006 tarihlerinde Istanbul'da yapila-
cak olan Tarkiye Sosyal Forum'unun son hazirlik top-
lantisi 5 Agustos 2006 tarihinde Istanbul'da TMMOB
Makina Mihendisleri Odasi Istanbul Subesi'nin konfe-
rans salonunda yapildi.

TMMOB, TOPLU GORUSME SURECINDE
KAMU CALISANLARININ TARAFINDA
OLACAKTIR

TMMOB Yoénetim Kurulu Baskani Mehmet Soganci
htkimet ile kamu calisanlarinin yetkili sendikalari ara-
sinda 15 Agustos'ta baslayacak toplu gérismeler ile il-
gili basin aciklamasi yapti.

TMMOB KESK iLE BIRLIKTE TOPLU
GORUSME SUREC]H iLE ILGILI
[STANBUL'DA BASIN TOPLANTISI YAPTI
TMMOB ile KESK yoneticileri ortaklasa olarak 20 Agus-
tos 2006 tarihinde Istanbul'da Kamu Calisanlarinin
toplu goértsme sireci ile ilgili gelinen asamayi deger-
lendiren basin toplantisi yaptilar.

/6

TMMOB YONETIM KURULU GEMI
MUHENDISLERI ODASI YONETICILERI
ILE TOPLANTI YAPTI

Gemi Mihendisleri Odasi Yonetim Kurulu'nun cagrisi
ile 21.08.2006 tarihinde TMMOB Yoneticileri ile Gemi
Muhendisleri Odasi Yoneticileri birlikte yemekli toplan-
1l yaptu.

TMMOB LUBNAN'A ASKER
GONDERILMESINE KARSIDIR

TMMOB Yonetim Kurulu 26 Agustos tarihinde gercek-
lestirdigi toplantisinda Libnan'a asker gdnderilmesine
karsi cikilmasina yodnelik karar ald.

TMMOB 1 EYLUL DUNYA BARIS GUNU
VE 12 EYLUL DARBESININ 26. YILI
NEDENIYLE YAPILACAK ETKINLIKLERI
DESTEKLEME KARARI ALDI

TMMOB Yonetim Kurulu 26 Agustos 2006 tarihinde
yaptigi toplantida, 1 Eyltl Dlnya Baris GUnU ve 12 Ey-
[0l darbesinin 26. yili nedeniyle yapilacak etkinlikleri
destekleme karari aldi

1 EYLUL DUNYA BARIS GUNUNDE
KAPITALIST KURESELLESMENIN
SALDIRILARINA KARSI, BARIS, ESITLIK,
OZGURLUK MUCADELEMIZi HEP
BIRLIKTE GELISTIRELIM

TMMOB Yonetim Kurulu Baskani Mehmet Soganci 29
Agustos 2006 tarihinde "LUbnan'a asker géonderme"
ve "1 Eylul Dinya Banig Gund" ile ilgili basin aciklama-
SI yapti.

VERGI DAIRELERININ MESLEK
ODALARINI VERGI MUKELLEFi YAPMA
CABALARI SONUC VERMEDI

Danistay, Odalarin Oda faaliyeti dolayisiyla elde ettigi
gelirlerin kurumlar vergisine tabi olmak igin yeterli ko-
sul olmadigina ve oda faaliyetlerinin ticari faaliyet ol-
madigina karar verdi.
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GEMIi MUHENDISLERI ODASI VE GEMI
MAKINALARI ISLETME MUHENDISLERI
ODASI SMM YONETMELIKLERI iLE
ILGILI TOPLANTI YAPILDI

TMMOB Gemi Makinalari Isletme Mihendisleri Odasi
Serbest Mihendislik Musavirlik Birolari Tescil Yonet-
meligi ve TMMOB Gemi Muihendisleri Odasi Serbest
Gemi Mihendisligi Tescil ve Mesleki Denetim Yonet-
meligi ile ilgili 11 Eylil 2006 Pazartesi ginu
TMMOB'de toplanti yapildi.

TMMOB'DEN ADNAN MENDERES
UNIVERSITESI MUHENDISLIK FAKULTESI
KURULMASINA iPTAL DAVASI

Turk Mhendis ve Mimar Odalari Birligi (TMMOB), Ad-
nan Menderes Universitesi Mihendislik Fakdltesi ku-
rulmasina dair Bakanlar Kurulu kararinin, hukuka ve
kamu yararina aykir oldugu gerekgesiyle iptali ve yi-
ratmenin durdurulmasi istemiyle Danistay'a basvurdu.

TMMOB'DEN KALKINMA AJANSLARI
KURULMASINA DAIR BAKANLAR
KURULU KARARINA iPTAL ISTEMI

Turk MUhendis ve Mimar Odalari Birligi (TMMOB), Ba-
kanlar Kurulu'nun “Bazi Dizey 2 Bolgelerinde Kalkin-
ma Ajanslari Kurulmasina Dair Karari*nin iptaline ve
yUrGtmenin durdurulmasina, bu islemin dayanagi
5449 sayili Yasa'nin Anayasa'ya aykirilik teskil ettigi
gerekcesiyle Anayasa Mahkemesi‘'ne goturilmesine
karar verilmesi istemiyle Danistay'a basvurdu.

TMMOB UYELERI TBMM'YE YURUDU
TMMOB Uyeleri olaganUstl toplanan TBMM'ye yiri-
yerek, "Mesleki Yeterlilik Kurumu Yasa Tasarisi" ile
“Yabancilarin Calisma Izinleri Hakkindaki Yasada Degi-
siklik Yapacak Yasa Tasarisi"nin TBMM gindeminden
cikariimasini istedi.

MESLEKI YETERLILIK KURUMU KANUN
TASARISI YASALASTI

TBMM Genel Kurulu'nda Mesleki Yeterlilik Kurumu
Kurulmasina lliskin Tasari yasalasti. Kurum, mesleki
alanlarda ulusal yeterlilik esaslarini belirlemek, dene-
tim, dlgme ve sertifikalandirma faaliyetlerini yaritecek.
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YONETIM KURULU BASKANI SOGAN-
CI'DAN TMMOB ORGUTLULUGU'NE
TESEKK(]R MEKTUBU

TMMOB Yonetim Kurulu Baskani Mehmet Sogandai,
Mesleki Yeterlilik Kurumu Yasa Tasarisi'ndaki yanhslik-
larin giderilmesi konusunda gosterdikleri katki nede-
niyle, ydnetim kurulu Uyeleri, Oda ydnetim kurulu bas-
kanlari, il koordinasyon kurulu sekreterleri, TMMOB
Hukuk Birimi ve Uyelere tesekkir mektubu génderdi.

"MUHENDISLIK-MIMARLIK OYKULERI"
KITABININ UCUNCUSU iCIN OYKU
TOPLAMA BASLADI

TMMOB'nin kurulusunun 50. yilinda yayinlanan Tirki-
ye'de gerceklestirilmis ve dnemli basarilar iceren sek-
torlerin olusumu, sanayi kuruluslarinin kurulmasi-geli-
simi, saha uygulamalari gibi bazi mthendislik ve mi-
marlik oykdlerinin teknik detaylardan uzak, konuya
uzak kisilerin de anlayabilecedi bir dille anlatildigi *Mu-
hendislik-Mimarlik Oykuleri-l ve II* kitaplarinin gérdi-
gu ilgi sonucu, Uglinctsi hazirlaniyor.

ANKARA'DA 14 EKIM MITINGI iCIN
MESALELI YURUYUS

TMMOB Ankara il Koordinasyon Kurulu 14 Ekim Mi-
tingi 6ncesi, 12 Ekim 2006 Persembe aksami TMMOB
onunden Yiksel Caddesine 100'U askin kisiyle mesale-
li bir ylryis dizenledi. Yuksel Caddesinde yapilan ba-
sin aciklamasi Ankara IKK Sekreteri Ramazan Pektas
tarafindan okundu.

ANKARA'DA 14 EKiM 'TMMOB
MITINGI"'NDE 15 BIN KiSILIK BUYUK
BULUSMA

TMMOB yesi mimar, mihendis ve sehir plancilar, "mes-
legimize ve Ulkemize sahip gikiyoruz" cagrisiyla Ankara
Sihhiye Meydani'nda bulustu. Yaklasik 15 bin kisinin ka-
tldigi miting, TMMOB tarihinin de en kalabalik mitingi
oldu. Tarkiye'nin dort bir yanindan gelerek, Tren Ga-
r‘nda bulusan mimar, mihendis ve sehir plancilarn alkis,
islik ve sloganlarla Sihhiye Meydani'na yuridi. Miting
yagmura ragmen oldukca coskulu gecti. TMMOB Yone-
tim Kurulu Baskani Mehmet Soganci, mitingin, “iktidari
uyar ve iktidara dur deme mitingi* oldugunu soyledi.
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YARDIMCI ve TURKTER TERSANELERI

Tarihce:

Yardimai ailesinin denizcilikle olan ilgisi gecen yizyi-
lin baslarina dayanir. Denizcilik ve ticarete Rize | Ka-
radeniz'de baslamislardir. Grup ginimizde Kemal,
Servet, HUseyin ve Saban Yardimci tarafindan yone-
tilmektedir.

Yardimci sirketler grubunun temellerini, Rusya ve
Karadeniz kiyilari arasinda 240 tonluk gemiyle tica-
ret yapmaya baslayan ve gunimuzdeki yonetici kar-
deslerin biyUkbabasi olan Hiseyin Yardimci atmustir.

Armatdrlik, gemi insa ve gemi tamir, bakim-onarim
sektorinde faaliyet gdsteren Yardima Sirketler Gru-

YARDIMCI TERSANESI

Yillik celik isleme kapasitesi: 5.000 ton
Celik tekne insa azami: 12.800 DWT
Yillik kapasite:18.000 DWT

Bakim onarim-yillik

celik isleme kapasitesi:1.000 ton

Tersane alani
Acik alan:15.853 m2
Kapali alan:1.600 m2

inga kizaklari: 130 m(boy), 22 m(en),
5.7 m(egim), .
30 m (deniz ici boy), 65 ton(kreyn) T
Rihtim ve iskele:125 m(boy), 6 m(derinlik)im® '
CNC makinalari: 6000*13000mm
Trafo kapasitesi: 630kVa

bu, 1976 yilinda Sevket Yardimar tarafindan kurul-
mustur.

Yardima, Tarkiye'de gemi isletmeciligi yapan ve gemi
insa eden firmalarin dnde gelenleri arasindadir.

Yardimar Grubu, isletmeciligini yaptigi geng gemi fi-
losunun yani sira, sahibi oldugu Yardimac Tersanesi
ve Tirkter Tersanesiyle uluslararasi denizcilik firmala-
rina hizmet vermektedir. Tecrtbeli, uzman kadrosu,
yuksek kalite standardi, makul fiyat politikasi ve za-
maninda teslim prensipleriyle yeni insaada uluslarara-
sl en ok tercih edilen ve en givenilir tersanelere sa-
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hip olmanin gururunu yasamaktadir.

Yardimal, gesitli baylkluk ve agirlikta cok amacl
konteyner gemileri, kimyasal ve Urln tankerleri,
asfalt ve stlfar tankerleri, cimento tasiyicilari, ro-
morkor ve yat insa etmektedir.

Yardgem Denizcilik A.S., Yardima Grup istiraki
olup, ylzer iki havuzuyla pazarin havuzlama, ta-
mir ve bakim-onarim taleplerini en iyi sekilde kar-
silamaktadir.

Grubun teknik ve isletme mudurligint yapan
Moliva Denizcilik A.S., ABS ve ISM onaylidir ve
ISO 9001:2000 kalite sertifikasina sahiptir.

TURKTER TERSANESI

Yillik ¢elik isleme kapasitesi: 13.000ton .
Celik tekne insa azami: 30.000 DWT

Tersane alani
Acik alan:36.020 m?
Kapali alan:7.980 m?

| inga kizaklari:
175m(boy),36m(en),5.7m(egim),
Rihtim ve iskele:

175m(boy),12m (en),400ton(kreyn)
CNC makinalari:
4500*24000mm(plasma)
8000*24.000mm(oxy fuel)

Trafo kapasitesi:5600 kVa
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Irtibat:

Yardimci Tersanesi ;

Tersaneler Cad. G.50 No: 7 Tuzla / Istanbul
Tel : 0216 493 80 00

Faks : 0216 493 80 80

E — posta : info@yardimci.gen.tr

Turkter Tersanesi;

Tersaneler Cad. No: 18 Tuzla / Istanbul
Tel : 0216 395 63 83

Faks : 0216 395 12 78

E — posta : info@turkter.com.tr
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tersanelerimizi taniyallm

GISAN TERSANESI

Tarihce :

GISAN Gemi Insa San. ve Tic A.S.
Tirkiye deki en eski gemi insa kuru-
luslarindan biridir. 1960 yilinda
MEHMET OYAR (CANAK) tarafin-
dan Hali¢'te kurulan tersane 1988
yilinda Turk HukUmeti tarafindan su
anki yeri olan Tuzla Koyuna yerlesti-
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GISAN SHIPYARD CO.

rilmistir.

Tersane 13940 m’ acik, 8940 m’ ka-
pali olmak Uzere 22880 m2 lik alan-
da, 350 kisilik uzman calisani, gelis-
mis Uretim teknikleri ve 1SO
9001:2000 kalite belgesiyle de kali-
tesini ispatlamis olarak denizcilik

1509001

ff""\\
&

sektdrline hizmet vermektedir. Din-
ya Ticaret Filosuna kazandirdigi 41.
gemisiyle beraber 8.500 tonlyil celik
isleme  kapasitesine  ulasmistir.
22.000 DWT kapasiteye kadar her
trll yeni gemi insa talebine cevap
verebilmektedir.

YENI INSA

Yillik Celik isleme
Kapasitesi: 8500 tonlyll
Celik Tekne insasi Azami:
22 000 DWT

Yilhk Kapasite:

32 000 DWT

BAKIM ONARIM
Iskelede 22 000 DWT'a
kadar gemilerin bakim ve
onarimlari yapilabilmektedir.

TERSANE ALANI
Acik Alan: 13 940 m*
Kapali Alan: 8940 m’
Toplam Alan: 22880 m*

Irtibat
Tersaneler Cad. No: 23
Tuzla I [STANBUL

Tel :0216493 1257
Faks :0216 392 99 80

E-mail :
gisan@gisanshipping.com
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INSA KIZAKLARI

EN(m) BOY (m) EGIM (m) DENIz iCi BOY (m)

KIZAK 1 25 145 5 50
KIZAK 2 20 130 5 30
ISKELE EN 11 m BOY 100 m DERINLIK 10 m
FORKLIFTLER 3 Adet 7 Ton’luk, 1 Adet 10 Ton’luk
VINCLER

YUKSEKLIK GENISLIK KAPASITE
Gentry Kreyn 1: 40 39 2*75
Gentry Kreyn 2 : 20 22 35
Gentry Kreyn 3 : 20 20 25
Gentry Kreyn 4 : 20 20 25
Gentry Kreyn 5 : 20 22 25
Kapali Saha Vinci 1: 15 22 25
Kapali Saha Vinci 2 : 18 25 35
Kapali Saha Vinci 3 : 18 25 35
Kapali Saha Vinci 4 : 15 21 35
Kapali Saha Vinci 5 : 15 21 35
Kapali Saha Vinci 6 : 10 22 10
Rihtim Vinci : 20 22 12
Mobil Ving : 20 10 30

CNC KESIiM TEZGAHLARI

EN (mm) BOY (mm) KESIM KALINLIGI ( mm )
CNC 1 5500 20 000 200
CNC 2 5500 20 000 200
PRESLER KOMPRESOR TRAFO KAPASITESI
Pres 1: 400 Ton ( hidrolik dikey ) Kompresér 1 : 16 Bar | Trafo : 2000 KvA

Pres 2. 400 Ton Boks (Hidrolik yatay ) | Kompresér 2 : 16 Bar | Jenerator : 550 KvA - 793 A - 220/380 V
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Tersanelerimizde insa edilen gemiler

TERSANE iNSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPI DWT | KLASI
NB 188 MAKS DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 8100 BV
ANADOLU NB 204 MAKS DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 8100 BV
TERSANESI NB 207 FURTRANS TURKIYE KONTEYNER 1000 TEU BV
NB 213 FURTRANS TURKIYE CHEMICAL TANKER 18000 BV
ARKADAS NB 02 MASTER DENIZCILIK TURKIYE HEAVYLIFTER GENERAL 3800 BV
TERSANESI NB 03 MASTER DENIZCILIK TURKIYE HEAVYLIFTER GENERAL 3800 BV
AYKIN NB 11 ADRASAN DENIZCILIK TURKIYE IMO 1l KIM. TANKER 5800 BV
TERSANESI NB 12 SENAY DENIZCILIK TURKIYE GENERAL CARGO 5500 BV
NB 13 EMIRHAN DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 6000 BV
NB 30 STOC MARITIME AB ISVEC OIL PRODUCT 4,500 BV
CEKSAN NB 32 CEKSAN OIL PRODUCT BV
TERSANESI NB. 41 IDO TURKIYE ARABALI VAPUR TL
NB. 42 DO TURKIYE ARABALI VAPUR TL
NB. 43 iDO TURKIYE ARABALI VAPUR TL
NB. 44 DO TURKIYE ARABALI VAPUR TL
GENSKY LIBERYA IMO Il TANKER 17,000 DNV
GENSTAR LIBERYA IMO Il TANKER 17,000 DNV
CELIK TEKNE IONIAN TURKIYE IMO 1l TANKER 5,600 BV
TERSANESI LIDIAN TURKIYE IMO Il TANKER 5,600 BV
LIKIAN TURKIYE IMO Il TANKER 5,600 BV
SARACENA ITALYA IMO Il TANKER 18,000 |[RINAIABS
SEBAHAT SONAY TURKIYE COK MAKSATLI YUK 13,000 BV
URARTIAN TURKIYE IMO Il TANKER 5,600 BV
40 BESIKTAS GROUP TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
CICEK 41 BESIKTAS GROUP TURKIYE KIMYASAL TANKER 25600 BV
TERSANESI 038 KAPTANOGLU DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 15000 BV
42 BAYRAKTAR GROUP TURKIYE KONTEYNER 1300 TEU| BV
039 BESIKTAS GROUP TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
2032 HERNING SHIPPING DANIMARKA IMO I KIM. TANKER 5,850 BV
2035 HERNING SHIPPING DANIMARKA IMO 1l KIM. TANKER 3,500 BV
2038 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32165 RINA
DEARSAN 2039 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32165 RINA
TERSANESI 2040 HERNING SHIPPING DANIMARKA IMO 1l KIM. TANKER 3,500 BV
2041 YDC TURKIYE IMO 1l KIM. TANKER 5,850 BV
2042 YARDIMCI TURKIYE IMO Il KIM. TANKER 3,500 ABS
2043 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32165 RINA
2044 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32165 RINA
2045 DEARSAN TURKIYE IMO Il KIM. TANKER 10,000 RINA
2049 DEARSAN TURKIYE IMO 1l KIM. TANKER “10,000" BV
2047 YARDIMCI TURKIYE IMO I KIM. TANKER "3,500" ABS
DESAN NB 14 SIMONSEN APS DANIMARKA CHEMICAL TANKER 4500 BV
TERSANESI NB 15 SIMONSEN APS DANIMARKA CHEMICAL TANKER 4500 BV
EREGLI GEMi SAN. 01 MED MARINE TURKIYE CHEMICAL 7,000 BV
NB 28 ALBROS AZERBEYCAN DRY-CARGO+KONT. 8100 R.S.
GELIBOLU NB 30 ALBROS AZERBEYCAN DRY-CARGO 3700 R.S.
NB 31 ALBROS AZERBEYCAN
NB 32 ALBROS AZERBEYCAN
BESIKTAS GREENLAND | BESIKTAS GROUP DENTA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
GISAN BESIKTAS NORDLAND | BESIKTAS GROUP DENTA DENizCiLIK|  TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
TERSANESI 41 KEREM DENIZCILIK TURKIYE KURUYUK 6000 BV
42 GALATA DENIZCILIK VE TICARET TURKIYE KIMYASAL TANKER 13000 BV
GUNDEM 3 GISAN GEMI INS.SAN. AS. TURKIYE GENERAL CARGO 4300 BV
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Tersanelerimizde insa edilen gemiler

TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
HIDRODINAMIK 26 DINAMIK DENIZCILIK TURKIYE GENEL KARGO 5300 BV
TERSANESI 25 DINAMIK DENIZCILIK TURKIYE GENEL KARGO 5300 BV
NB. 09 TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000
NB. 10 TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000
NB. 11 TURKIYE KIMYASAL TANKER 5850
iCDAS TERSANESI NB. 12 TURKIYE KIMYASAL TANKER 5850
NB. 13 TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000
NB. 14 TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000
ICDAS ICDAS CELIK ENERJI TERSANE TURKIYE GENERAL CARGO 3850 =
ISTANBUL 13 VBG DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10500 BV
TERSANESI 14 [STANBUL DENIZCILIK TURKIYE PASLANMAZ KIMYASAL TANKER| 5850 BV
15 ATS DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 5850 BV
KOCATEPE MV SALIH CIHAN CIHAN METAL TURKIYE KURUYUK "7,300" BV
TERSANESI NB 20 NACI SELIMOGLU DENIZCILIK TURKIYE KURUYUK 5,400 BV
16 INTERSEA ALMANYA CONTAINER 7,500 ABS
MADENCi 31 MES-GAS&HEAT [TALYA LPG CARRIER 3300 M3 | ABS
GEMI SAN. 32 MES-GAS&HEAT [TALYA LPG CARRIER 3300 M3 | ABS
33 MES-GAS&HEAT ITALYA LPG CARRIER 3300 M3 | ABS
69 YIDIRIM DIS TICARET A.S. MALTA KIMYASALT. 15750 BV
MARMARA 70 YILYAK MALTA KIMYASALT. 15750 BV
TERSANESI 72 DUZGIT IMARSHALL ISLAND KIMYASALT. 7000 BV
74 ARMONA DENIZCILIK ISLE OF MAN KIMYASAL T. 5850 BV
75 ARMONA DENIZCILIK ISLE OF MAN KIMYASALT. 5850 BV
76 ARMONA DENIZCILIKK ISLE OF MAN KIMYASALT. 5850 BV
MED-YILMAZ MED YILMAZ 01 MED MARINE TURKIYE CHEMICAL 7,000 BV
065 PETROMARINE FRANCE OIL CHEMICAL TANKER | 16000 BV
066 PETROMARINE FRANCE OIL CHEMICAL TANKER | 19000 BV
RMK MARINE 67 TUPRAS TURKIYE ROMORKOR TL
TERSANESI 069 TUPRAS TURKIYE ROMORKOR L
071 TUPRAS TURKIYE ROMORKOR L
072 TUPRAS TURKIYE ROMORKOR TL
068 MEDNAV ITALYA OIL CHEMICAL TANKER | 19000 RINA
NB 140 TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000 ABS
SEDEF NB 141 TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000 ABS
TERSANESI NB 142 TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000 ABS
NB 143 TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000 ABS
NB 144 TURKON HOLDING TURKIYE KONTEYNER 12000 ABS
H45 NAFTOTRADE YUNANISTAN CEMENT CARRIER 13500 RINA
SELAH H48 NORD EST MARE ITALYA CEMENT CARRIER 13500 RINA
TERSANESI H49 ATLANTIK DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10000 BV
H50 EMEK DENIZ NAKLIYAT SAN VETICAS|  TURKIYE CHEMICAL TANKER 7000 BV
H51 GALATA DENIZCILIK VE TICARET TURKIYE CHEMICAL TANKER 10000 BV
SELAHATTIN 8 POLARMARINE TURKIYE KURUYUK 4,500 BV
ASLAN 9 ARINTAS TURKIYE KURUYUK 4,500 BV
NB 40 TURKER DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL 4,700 BV
SAHIN CELIK NB 41 DIZMAN DENIzZCILIK TURKIYE MULTIPURPOSE 7,500 BV
TERSANESI NB 43 SAHINCELIK TERSANESI TURKIYE KIMYASAL TANKER 6,100 BV
NB 44 SAHINCELIK TERSANESI TURKIYE KIMYASAL TANKER 6,100 BV
TERSAN H-14 PETROMARINE FRANSA KIMYASAL + LPG 10800 BV
TERSANESI H-15 PETROMARINE FRANSA KIMYASAL + LPG 10800 BV
H-16 TERSAN TURKIYE KIMYASAL 4700 BV
H-17 PETROMARs'5fNE TURKIYE KIMYASAL + LPG 10800 BV
H-18 TERSAN TURKIYE KIMYASAL + LPG 12000 BV
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Tersanelerimizde insa edilen gemiler

TERSANE iNSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
NB028 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
TUZLA GEMI NB029 SEATRANS NORVEC KIMYASAL TANKER 3600 DNV
ENDUSTRISI NB030 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
NBO31 SOSEMA LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB032 GEMAK GEMI INSA TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV
NBO035 LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV
82 ADMARINE TURKIYE CHEMICAL TANKER 5350 BV
TORGEM 85 ADMARINE TURKIYE CHEMICAL TANKER 5350 BV
TERSANESI 86 ATAKO DENIZCILIK TURKIYE MULTIPORPOSE 5700 BV
87 KAPTANOGLU DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 20000 BV
88 KAPTANOGLU DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 20000 BV
89 KAPTANOGLU DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
TORLAK NB048 YARDIMCI GEMI INS. GREECE CEMENT CARRIER 6,000 ABS
TERSANESI NBO50 BILNAM ISLETMECILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10,800 BV
NBO51 TORLAK DENIZCILIK SAN. TURKIYE CHEMICAL TANKER 5,800 BV
NB052 BILNAM ISLETMECILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10,800 BV
TURKOGLU 114 CELAL TOPAL TURKIYE GENERAL CARGO 4,500 BV
GEMI INSA 115 MAVI EGE TURKIYE KIMYASAL TANKER 6,100 BV
01 TVK TERSANESI TURKIYE O|L TANKER/CHEMICAL TANKER " 15,000 * BV
TVK TERSANESI 02 TVK TERSANESI TURKIYE O|L TANKER/CHEMICAL TANKER " 15,000| " BV
03 TVK TERSANESI TURIYE  OJL TANKER/CHEMICAL TANKER " 15,000 " BV
UMO GEMI SAN. 001 BIRLESIK DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 7,000 BV
USTAMEHMETOGLU | 168 GENKA 1 GENKA TURKIYE GENERAL CARGO 3,300 BV
TERSANESI 174 GENKA 2 GENKA TURKIYE GENERAL CARGO 3,300 BV
175 GENKA 3 GENKA TURKIYE GENERAL CARGO 3,300 BV
19 YARDIMCI TURKIYE CHEMICAL TANKER 8400 BV
36 FOUQUET SACOP FRENCH SHALLOW DRAFT TANKER 7500 DNV
37 MELISSA GREEK CEMENT CARRIER 9000 ABS
38 MELISSA GREEK CEMENT CARRIER 6000 ABS
39 MELISSA GREEK CEMENT CARRIER 6000 ABS
41 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
42 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
YARDIMCI 50 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
TERSANESI 51 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
55 YARDIMCI TURKIYE CONTAINER 1150TEU |  ABS
56 YARDIMCI TURKIYE CONTAINER 1150TEU |  ABS
2032 YDC TURKIYE CHEMICAL TANKER 5850 BV
2035 HERNING SHIPPING DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 BV
2040 HERNING SHIPPING DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 BV
2041 YDC TURKIYE CHEMICAL TANKER 5850 BV
48 CLIPPER DENMARK CHEMICAL 10000 ABS
49 CLIPPER DENMARK CHEMICAL 10000 ABS
52 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL &PRODUCTS 17000 | ABS
53 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL &PRODUCTS 17000 | ABS
105 ATS DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 5,850 BV
YILDIRIM 107 AKAYLAR DENIZCILIK TURKIYE MULTI PURPOSE CONTAINER SHIP| 5,850 BV
GEMi INSAA 108 BESKARDESLER DENIZCILIK TURKIYE MULTI PURPOSE CONTAINER SHIP| 4,550 BV
109 MARSEL DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 7,900 BV
110 SENER DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10,800 BV
2095 ITALYA 56 M. YATCH 500 ABS
YILDIZ TERSANESI 2098 ITALYA 50 M. YATCH 435 ABS
2106 [TALYA 56 M. YATCH 500 ABS
KO.M33.007.AN T.C. SAHIL TURKIYE SAHIL GUVENLIK BOTU 120 DNV
YONCA-ONUK GUVENIK KOMUTANLIGI
ORT. KO.M16.005.CV  [T.C. GUMRUKLER MUHAFAZA TURKIYE GUMRUK MUHAFAZA BOTU 25 DNV
GENEL MUDURLUGU
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SHIPYARD/HULL NUMBER: MARMARA TERSANESI / NBG9
SHIP NAME: YM ZEYCAN ANA

OWNER : YILDIRIM DIS TICARET A.S.

DESIGN OFFICE : DELTA MARINE

Loa : 148 m

Lbp : 141.30 m

BREADTH : 21.60 m

DEPTH : 11.30 m

DRAUGHT : 8.60 m

CARGO CAPACITY : 18.250 m?

DWT : 15.750 t

ENGINE : MAK 6M43

SPEED : 14 knots

CLASS : BV

START OF CONSTRUCTION : 01.12.2004

DATE OF LAUNCH : 24.08.2008

SHIPYARD/HULL NUMBER: SEDEF TERSANESI / NB 140

SHIP NAME: BESIRE KALKAVAN

OWNER

DESIGN OFFICE
L.O.A.

L.B.P.

BREADTH

DEPTH
DRAUGHT(DESIGN)
CARGO CAPACITY
DWT

ENGINE

SPEED

CLASS

: TURKON HOLDING

KNUD HANSEN
149,6 m
139,8 m
22,7 m
11,3 m
7,8 m
1157 TEU
12000
11060 kW
18,8 knots
ABS

START OF CONSTRUCTION
DATE OF DELIVERY

: 08.03.2006
: 15.12.2006

/
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SHIPYARD/HULL NUMBER: GISAN TERSANESI
SHIP NAME: BESIKTAS GREENLAND
OWNER : BESIKTAS DENIZCILIK
DESIGN OFFICE : ADMARIN

L.O.A. 147,500 m

L.B.P. 140,00 m

BREADTH : 22,40 m

DEPTH : 12,60 m

DRAUGHT(DESIGN) : 9,60 m

CARGO CAPACITY : 20990 m?

DWT : 18000

ENGINE : MAK 7M43C

SPEED 14 knots

CLASS BV

START OF CONSTRUCTION 10.07.2005

DATE OF DELIVERY 10.01.2007

o (]
SHIPYARD/HULL NUMBER: CELIK TEKNE TERSANESI
SHIP NAME: TROMA
OWNER : KGS DENIZCILIK
DESIGN OFFICE : ADMARIN
L.O.A. : 107,6 m
L.B.P. : 99,95 m
BREADTH : 16 m
DEPTH : 8m
DRAUGHT(DESIGN) : 5,80 m
CARGO CAPACITY : 6600 m?
DWT : 5600 DWT
ENGINE : 6L 32/40 MAN B& W

3000kW at 750 rpm

SPEED : 15 knots
CLASS : BV
START OF CONSTRUCTION : 09/2005
DATE OF DELIVERY : 12/2006
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SHIPYARD/HULL NUMBER: YARDIMCI TERSANESI / 49
SHIP NAME: CLIPPER LOYALTY

OWNER
DESIGN OFFICE
L.O.A.

L.B.P.
BREADTH
DEPTH

DRAUGHT(DESIGN)
CARGO CAPACITY

DWT
ENGINE
SPEED
CLASS

CLIPPER

: DELTA
118,37 m
112 m
19 m
11,3 m
8,2 m
11369 m?
10.000
MAN 4440 kW
14 knots
ABS

START OF CONSTRUCTION : 07/11/2005

DATE OF DELIVERY

27/01/2007

\

SHIPYARD/HULL NUMBER: MARMARA TERSANESI / NB72
SHIP NAME: M/T TREFIN LEADER

OWNER
BUILDER
DESIGN OFFICE
L.O.A.

L.B.P.
BREADTH
DEPTH

DWT
ENGINE
SPEED
CLASS

: TREFIN FINANCE LTD.

: DUZGIT GEMI INSA SAN. A.S.
: DELTA

: 119,10 m

: 111,60 m

: 16,90 m

: 8,40 m

DRAUGHT(DESIGN) :
CARGO CAPACITY

6,65 m

: 8.242 m?

: 7.000 DWT

: MAK 8M32C
: 14,5 knots

: BV

START OF CONSTRUCTION : 01.08.2005
(Steel Cutting)

DATE OF DELIVERY : 20.12.2006

J
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SHIPYARD: TURKOGLU SHIPYARD
SHIP NAME: YOUNES I & 1I

OWNER

DESIGN OFFICE
L.O.A.

L.B.P.

BREADTH

DEPTH

DRAUGTH

CARGO CAPACITY
DWT

ENGINE

SPEED

CLASS

KEEL LAID

DATE OF DELIVERY

: BAUDOUIN

: 13 knots

: TURK LOYDU
: 2006

: 2006

: SETA GEMi MUHENDISLIK
: 30.000 m
: 26.500 m
: 8.000 m
: 4500 m
: 2.500 m
: 120 m®

12M26SR

\

S

SHIPYARD/HULL NUMBER: KOCATEPE TERSANESI / NB 19
SHIP NAME: M/V BARON

OWNER

DESIGN OFFICE
L.O.A.

L.B.P.

BREADTH

DEPTH
DRAUGHT(DESIGN)
DWT

ENGINE

SPEED

CLASS

START OF CONSTRUCTION :
DATE OF DELIVERY

: 27.09.2006

: ARTER DENIZCILIK VE TASIMACILIK
: GEMTEK

: 92,00 m

: 84,90 m

: 15,00 m

: 7,50 m

: 6,72 m

: 5400 DWT
: MAK 6M25
: 12,5 knots
: BV

27.06.2005

/
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tescilli burolarimizdan

‘“[i ISTANBUL MARINE PROJECT

L e oo oo )

Engines: .. ... . ... .. 2x425 HP volvo Penta diesel inboards
Top Speed (full load approx.) at 1800 RPM: . . .. ... ... ... ... . ... ... ... .. ... ......... 26.0 kts
Cruise Speed (full load approx.): . ... ... .. . . . . . . . . . 22.0 kts
Cabins: .. ... ... 1 crew cabin, 2 guest cabins, 1 vip cabin

16.5 m MOTOR YACHT SPECIFICATIONS

Length Over All (LOA) . ............... 16.50 m | Fuel Capacity* ........ ... . ... ... ..... 1,600 L
Deadrise midship .. .......... ... ... ... ... 11° | Draught(d) ....... ... ... ... ... ... ... 0.86 m
Waterline Length (LWL) ............... 1432 m | Water Capacity* ....................... 400 L
Deadrise transom . .. ... ... ... 6° | Depth(D) ....... ... ... ... ... ....... 2.67m
Breadth ®B) . ...... ... ... ... ... .. ... .. 4.80 m | Weight (approx. Aver. Disp.)* .. ........ 39150 kg

* Please Note: Dimensions, weights and capacities where shown are approximate only.
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tescilli burolarimizdan

A& 1sTANBUL MARINE PROJECT
WRINN

g i
-l 1N

LOWER DECK
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tescilli burolarimizdan

GZSAY 3850DWT MULTIPURPOSE GENERAL CARGO VESSEL

5

oo

100

DESIGN OZSAY+ BARBAROS
BUILDER ARKADAS SHIPYARD

HULL NO 02

OWNER MASTER DENIZ ACENTALIGI
PRINCIPAL PARTICULARS

LENGTH over all abt. 80.100 m
LENGTH betw. perp. 77.305 m
LENGTH water line 78.380 m
BREADTH mid. 15.00 m
DEPTH mild. 7.20 m
DRAUGHT, scantling 5.90 m
DRAUGHT, Summer 5.85 m
SPEED (full draught,max.) 12.5 knots
SPEED (Ballast draught) 13.8 knots

Cb (at draught: 5.85m) 0.820
CLASSIFICATION

BV I + HULL, +MACHINERY

General Cargo Vessel

Unrestricted Navigation,

AUT-UMS, INWATERSURVEY, MONSHAFT,
Equipped for the Carriage of Container
Strengthened for Heavy Cargo [180kN/m2]

TANK CAPACITIES

H.F.O. 220.0 cbm, D.0.100.3 cbm,
F.W.151.8 cbm, B. W. 2.000 cbm
DOUBLE SKIN HULL

PONTOON HATCH COVERS
PONTOON T/D COVERS @2 LEVEL
SINGLE BOX SHAPED HOLD
HOLD CAPACITY 5230cbm

MACHINERY SYSTEM

MAK 6M25C, 1980 KW, 750 RPM
3X400KW GENSET

1x 90 KW EM. DIESEL GENERATOR
1x SHAFT ALTERNATOR

1x CPP (DIA3500mm)

OUTFITTINGS

2x60ton LIEBHER CRANES

1x FLAP RUDDER

1x STEERING GEAR

2x HYD. WINDLASS/ MOORING WICHES
1x PROVISION CRANE SWL 2 tons at 5 m
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istanbul Teknik Universitesi (ITU) Gemi Insaati ve Deniz
Bilimleri Fakiltesi 6grencileri, su altinda denizalti gibi
hareket eden, su Ustlinde ise motoryat 6zellikleri gésteren
projeleri ile 'AB Proje Yansmasi'nda Ugtincii oldu.

ITU'li 68rencilerden AB'ye yakisan basan

Projeleriyle Ucuncilik kazanan
o6grencilerimizden Yasemin Usal'in
proje hakkinda sdyledikleri:

“Bu yarismanin amaci gelecegin ylzer yapllarini,
gemilerini, yatlarini sadece mevcut olanaklarla
degil, gelecegin teknolojisini hayal ederek tasar-
lamak. Boylece teknolojinin hangi yénde gelis-
mesi gerektigine 1sik tutmak. JUri Gyeleri projele-
ri degerlendirirken pek cok farkll kategoride in-
celeme yapmistir.”

Projenin Ingilizce Ozeti:
ON & UNDER WATER YACHT

"The aim of this project is to design a revolutionary lu-
xury yacht that can cruise both on and under water (up
to a depth about 20 m). She will host 36 people inclu-
ding passengers and crew. 16 of them are the crew and
other 20 are the passengers.

The yacht will look like a typical motor yacht as an ap-
pearance when she is cruising on the sea. But she will
have watertight transparent surroundings to provide her
passengers a wonderful view of not only the sea but al-
so the sky together. Besides, there will be a place for
watching underwater beauties and sea life beneath the
yacht. There will be an open-air area, which will be clo-
sed before diving, at aft for helicopter landing, sun-
bathing, and for other leisure activities.

If there comes out a storm, neither changing route
nor waiting for it to calm down she may dive providing
a safe and comfortable cruise or she may dive just for
pleasure. When the yacht is under water, the special
designed hidden fins will be opened and together with
the fins, the shape of the whole structure will resemble
a skate fish by which we are inspired. These fins will help
sustaining the stability under water. The passengers will
be able to observe the beauties and life under water dur-
ing the below surface cruise without the anxious feeling
of being in a conventional submarine, but living an excit-
ing experience one can ever have."
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Ozetle, su altnda da gidebilen bir motoryat tasarimi bu.
Maxsurf programindan elde edilen bir snapshot goriinta veril-
mistir. Boyutlariyla ilgili bilgi vermek gerekirse yaklasik 70 m
boyunda, 16 m genisliginde, su Ustiinde giderken draft 6 m.
Servis hizi olarak 14 knot, glg icin hidrojen yakit pilleri, sevk
sistemi icin azimut pod kullanilmistir. Proje kapsaminda sadece
yatin hesaplari ve ¢izimleri yapilmadi ayni zamanda fizibilite
calismasi da yapilarak marketteki yeri, kimlerin boyle bir yati
neden alabilecegi, gerekli ekipman ve sistemler, operasyonun
ayrintili anlatimi, gevreye dost olup olmamasi gibi seyler de
incelendi. Teknolojik olarak gelistirilmesi gereken noktalar
belirtildi.

Yarismanin Tirkiye koordinatéri olan Sayin Ismail Hakki
Helvacioglu ve derece alan ekibimizin Danismani Sayin

Sebnem Helvacioglu'na tebrik ve tesekkirlerimizi sunariz.
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Tersanecilerin irtifak Hakki
49 yila yukseldi

Hazine arazileri Uzerine kurulacak tersanelerde,
arazi kullanim izni ve irtifak hakki sézlesmelerinin
azami sUresi 29 yildan 49 yila cikarild.

Maliye ve Ulastirma Bakanliklarinin Hazine Arazile-
rinin Tersane Yatirmlarina Tahsisinde Uygulana-
cak Esas ve Usullere lliskin Teblig'de yaptigi degi-
siklik, Resmi Gazete'de yayimlanarak yururlige
girdi. Buna goére hazinenin 6zel mulkiyetinde olan
veya devletin hiikiim ve tasarrufu altinda bulunan
yerlerde, Denizcilik Mistesarligi'nca da uygun go-
rilecek projeye dayali olarak tersane yapmak iste-
yen gercek kisiler ve 6zel hukuk tlzel kisilerle ya-
pilacak kullanma izni verilmesine ve irtifak hakki
tesisine iliskin s6zlesmelerin stresi, 49 yildan fazla
olmayacak.

Desan’in yeni sahibi
Kaptanoglu Denizcilik

Tuzla Tersaneler Bolgesi'nde faaliyet gdstermekte
olan Desan Tersanesi'nin Kaptanoglu Denizcilik ta-
rafindan 30 milyon dolar bedelle satin aldigi bildiril-
di. Kaptanoglu Denizcilik, sektdrdeki asirlik mazisiy-
le TUrk deniz ticaretine ydn veren koklu firmalar
arasinda sayiliyor.

Yeni insa ve onarim faaliyetlerinin yarataldiga De-
san Tersanesi 1630 metrekaresi kapall olmak Uzere
toplam 35 bin metrekare alan Uzerine kurulu. Yillik
7500 ton civarinda celik isleme kapasitesine haiz ter-
sanede, insa amagli Ug adet kizak yaninda gemi ona-
rim faaliyetlerinde kullanilan yUzer havuz da bulunu-
yor. Turk denizciliginin gelisiminde dnemli katkilari
bulunan Kaptanoglu Sirketler Grubu’nu sektére yap-
tigr bu cesur katkidan dolayi kutluyor, basarilarinin
devamini diliyoruz.

Turk gemi insacilarina
Hamburg’da yogun ilgi

Haber ve Fotograf : Ayhan Yapicier

Dunyanin en blyUk gemi insa fuari SMM 2006 Gemi
insa, Makine ve Deniz Teknolojisi, Uluslararasi Ticaret
Fuari olan Hamburg'da yapildi. Fuara toplam 20 firma
ve 16 tersane sirketi katildi. 50 Ulkeden katilan kati-
limai firma sayisi 1669 olarak belirtildi. Fuar, Turk Ge-
mi Insa Tersaneleri ve Yan Sanayicilerin katiimiyla
kendinden soz ettirdi.

Her gecen gin gelisen deniz endistrimizi temsil eden
tersane ve yan sanayi kuruluslarindan bazilari sunlar-
di; Sedef Tersanesi, Deniz Endustrisi A.S. Cicek Tersa-
nesi, Celik Tekne Tersanesi, Yardgem, Hidrodinamik
Tersanesi, Desan Tersanesi, Tersan Tersanesi, Evren
Zincir, Mas Pompa, Giiven Makine, Ozkan Metal, Tim
tersanelerimizin temsilcisi olarak Gemi insa Sanayicile-
ri Birligi (GISBIR).

104

Emektar ve geng oda Uyelerimiz hep birlikte Turk ter-
saneciligini uluslararasi pazara anlatti ve insa ettigi ge-
mileri Avrupa'ya tanitarak évgu aldilar.
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Gemi Hidrostatigi e oROSTATIG!
ve Stabilitesi 2 TS

Yazar: : Adrian Biran
Ceviren: Hiseyin Yilmaz
Birsen Yayinevi

“...Bu kitap, denizcilik ve gemicilik mesleginin en
onemli konularindan biri olan gemi stabilitesi ile ilgili
olarak ozellikle ders kitabi niteligindeki teknik yayin
eksikligini gidermek amaciyla basiimistir. Kitapta gemi
geometrisi, gemi teorisi, bilgisayar destekli gemi diza-

yni ve bazi Glke donanmalarina ait hasarli ve hasarsiz A
. O Ce‘w’xren'»
stabilite kurallar verilmistir. sy YLWAE

Gemi Tekne Formlarinin
Geometrik Dizayni

Yazarlar: Kadir Sariéz — Ebru Sari6z
Deniz Ticaret Odasi Yayinlari

“...Bilgisayar, sayisal geometri ve sayisal hidrodinamik
alanlarinda son yillarda kaydedilen bas déndirict gelismelere
ragmen tekne form dizayni yiksek risk iceren, bu nedenle de ciddi
bilgi ve deneyim gerektiren bir islemdir. Oysa bu tur bir bilgi biriki-
mi ve deneyimin proje yapan son sinif égrencilerinde bulunmasi
cok zordur. Bu kitabi hazirlamaktaki temel amac bu durumdaki
Ogrencilere en azindan 6n dizayn asamasindaki hesaplamalari
gerceklestirecek dizeyde bir tekne formu olusturmaya yonelik ydn-
temleri tanitmaktadir.”
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Yeni Uyelerimiz

Sicil No Adi Soyadi Okul

02136 ILKER HALIS [.T.U. GIGMM
02137 ALl IHSAN GCORBACI Y.T.U. GIGMM
02138 MELIH UZMEZ [.T.U. GIDM
02139 FATIH MUAMMER DALKIRAN [.T.U. GIDM
02140 ALl EMRE CAYLAK [.T.U. GIDM
02141 AYTEKIN SAVRANOGLU Y.TU. GIGMM
02142 SUKRU EREN Y.T.U. GIGMM
02143 ALTAN AK [.T.U. GIGMM
02144 ONUR COPUROGLU Y.T.U. GIGMM
02145 ABDULLAH BARANLI Y.7.U. GIGMM
02146 ANIL GUZEL [.T.U. GIGMM
02147 YASIN BUYUKSUNETCI Y.T.U. GIGMM
02148 BURAK GEZEK [.T.U. GIDM
02149 MUSTAFA YILDIRIM Y.T7.U. GIGMM
02150 GOKHAN KAMER [.T.U. GIDM
02151 HARUN ALKAN [.T.U. GIGMM
02152 ASIYAN AYDIN Y.T.0. GIGMM
02153 SEDA DEMIRBOLAT Y.T7.U. GIGMM
02154 ONUR KARAKAS Y.T.U. GIGMM
02155 GORKEM UCKAN KT.U. GIM
02156 KAYA BURAL [.T.U. GIDM
02157 UMUT DEMIR K.T.U. GIM
02158 BARIS TUNG Y.T.U. GIGMM
02159 NARIMAN MEHDIYEV Y.T.0. GIGMM
02160 HALIL ASLAN Y.T.0. GIGMM
02161 DENIZ YAGIZ Y.7.U. GIGMM
02162 VEDAT ERGIN K.T.U. GIM
02163 MEHMET ALI SENGEL [.T.U. GIGMM
02164 CENK TAVUKCUOGLU Y.T7.U. GIGMM
02165 AYDIN SULUS [.T.U. GIGMM
02166 BATUHAN KARAKAS [.T.U. GIDM
02167 DEVRIM KARAKAYA [.T.U. GIDM
Evlilik Dogum

o Uyemiz Ziya Kotil ile Sema Telase 12 Adustos
2006 tarihinde,
» Uyemiz Ugur Bugra Celebi ile Banu Neseli

» Uyemiz Gokhan Abana ve esi Nazife'nin
8 Adustos 2006 tarihinde bir erkek gocuklari

26 Agustos 2006 tarihinde,

o Uyemiz llker Ertugrul Akkan ile Isilay Kuscuoglu

02 Eylul 2006 tarihinde,

» Uyemiz Levent ARSLAN ve Yasemin ADALI

27 Agdustos tarihinde,

evlendiler. Yeni evli ciftlere mutluluklar diliyoruz.

dunyaya geldi.
Hosgeldin Kerem, mutluluklar Nazife ve Gokhan.

 Uyemiz Savas Koéhrin ve esi Sibel'in 26 Agustos
2006 tarihinde bir erkek cocuklar diinyaya geldi.
Hos geldin Umut Yusuf, mutluluklar Sibel
ve Savas.
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ALI ESER

1939 yilinda Samsun Vezirképri'de dogdu. ilk ve
orta 6grenimini Vezirkdpri'de, lise 6grenimini de
1958 yilinda Haydarpasa (Istanbul) Lisesi'nde ta-
mamladiktan sonra, 1958 yilinda girdigi Istanbul
Teknik Universitesi Makine Fakiltesi Gemi [nsaati
ve Makinalari Mihendisligi boliumini 1963 yilinda
Gemi insaati ve Makinalari Yiksek Mihendisi ola-
rak bitirdi. 1963-1969 yillarinda Deniz Kuvvetleri
Komutanhgi Golcik Tersanesinde, Yeni Gemi Insa-
att Bas Muhendisliginde Makine Montaj Sefligi
(Turkiye'de insaa edilen en yuksek Tonajli Ticaret
gemisi: Amiral Sadik Altincan Kuruytk gemisi, ilk
Askeri Gemi — Berk-Gayret Mubhribi, J. Gemileri, Hi-
sar Sinifi Karakol gemisi insaati, 8 Ad. ¢lkarma ge-
misi insaati, Alb. Burak Tankeri dizayn ve insaati
vb.) yapti. 1969 — 1971 yillarinda Deniz Nakliyati
T.A.S. Genel Midurliginde Kontrol Heyet Uyeligi
(Polonya) (4 Ad. 12500 DWT Kuruyik gemisi insa-
at ve tesellimuU) yapti. 1971 — 1987 yillarinda da
Marmara Tersanesinin kurulus asamasinda muhte-
lif Avrupa (Ingiltere, Norveg, Almanya, Hollanda,
Fransa, Italya) Ulkelerinde tersane ziyareti ve incele-
meleri, teknoloji mukayeseleri vb. calismalarinin ya-
nisira Tuzla Ozel Sektér Tersaneler Bolgesi planla-
masl ve proje calismalarini (Sn. Sadullah BIGAT'la
birlikte ) ylrattt.Tark Petrol Grubu Marmara Trans-
port A.S Murahhas azaligi, Marmara Tersanesi Ge-
nel MUdurliga strecinde Tersanenin sifirdan kuru-
lusu, 40'a yakin yeni Gemi insaati, (Turkiye'de ilk
LPG Tanker—MIT ALEVGAZ, sonra AYGAZ 2 dizayn
ve insaati dahil) belli basli islerdir. 1987 — 1995 yil-
lari arasinda (18. ve 19. Donemlerde) DYP Samsun
Milletvekili olan Ali Eser, 1995 yili aralik segimlerin-
de tekrar aday olmadi. Bu dénemlerde yaptigi calis-
malar ve galistigi komisyonlar sunlardir: Parti Meclis
Grubu Yénetim Kurulu Uyeligi, TBMM K.I.T. Komis-
yon Uyeligi, TBMM Sanayi-Teknoloji Komisyonu
Uyeligi, TBMM Dis Isleri Komisyon Gyeligi, TBMM
AKPM Tiark Grubu Uyeligi (1988-1991)-Avrupa
Konseyi-, TBMM Kuzey Atlantik Pakti (NATO) Parla-
menterler Meclisi Tirk Grubu Qyeligi (1992- 1995),
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Ozellestirme Parti Ozel Calisma Grubu Uyeligi,
TBMM Istanbul'un Sorunlar Arastirma Komisyon
Baskani, TBMM Turkiye'deki Trafik Sorunlari ve Ali-
nacak Onlemleri Arastirma Kom. Baskani. Deniz Ti-
careti, Gemi Insaa Sanayiimiz, Ulastirma, Petrol
UrGinleri Tasimaciligi, Boru Hatlar Tasimasi, KO-
Bl'ler vb. konularda muhtelif konferans, sempoz-
yum, panel dergi vb. de bildiri ve konusmalar.,
TOSYQV (Turkiye Orta Olcekli Sanayici ve Yénetici-
ler Vakfi) TBMM Calisma Grubu Baskanhgi, TOS-
YOV Mitevelli Uyeligi, TOG Vakfi Miitevellisi. 1996
— 1997 yillarinda GISBIR Genel Koordinatorliga ya-
pan Ali Eser, OECD Gemi [nsaa Alt Komitesi calis-
malarini ydratirken, Tersane Kapasite, moderni-
zasyon vb. raporlar hk. da goérusler ve dnerilerini
de sundu. 1998 — 2004 yillarinda Tirk Loydu Vakfi
Murahhas Azali§i ve Genel Mudarlugi yapti. Bu-
nunla beraber 1986-2004 yillari arasinda Turk Loy-
du Vakfi Yonetim Kurulu Uyeligi, 1999 yilindan be-
ri ASME - TURKIYE Subesi Yénetim Kurulu Uyeligi
ve AWS Uyeligi (American Welding Society) yapti.
Halen Turk Loydu Vakfi Iktisadi Isletme Yuratme
Kurulu Uyesidir. Uyesi oldugu kuruluslar; GMO
(TMMOB Gemi MUhendisleri Odasi), ASME, Turki-
ye Sh. Yon.Kur.Uyesi ve Sh. Bsk. (2006 — 2007),
AWS (Amerika Kaynak Birligi), DTO (Deniz Ticaret
Odasi — 8200 No.lu Meslek Komitesi Uyesi ) (2006
Komite Bsk., TOG Toplum Goéndlldleri Vakfi Kuru-
cu- mitevelli-Gyesi. Katildig kurslar; KODAK - Rad-
yografi — XRay — 4 hafta —(Londra), Yabana Dil:
Golclk Tersanesi (ABD Askeri Yardim Programi uz-
manlari ingilizce dil kursu- Pekiyi Derece). Ingilizce
ve Fransizca bilen Ali Eser evli olup M. Metehan ve
M. Kerem isimlerinde iki erkek cocuk ve 2 kiz torun
sahibidir.

109



ALI CAN

12 Haziran 1936'da Istanbul’da dogan
Ali Can, ilkdgrenimini Eylp 37. ilkoku-
lunda tamamladiktan sonra, Halig Ter-
sanesinde isci olarak calisan babasi ta-
rafindan tersanedeki Orta San’at oku-
luna kayit ettirildi. Bu okulu 1951 yilin-
da birincilikle bitirdikten sonra bir stre
tersane resimhanesinde calisan Ali
Can, tersane tarafindan burs verilerek
tahsiline devam etti. Ali Can, 1955 yI-
liInda Sultanahmet Meslek Lisesini,
1959 yilinda buginkt adiyla Yildiz
Teknik Universitesini, 1960 yilinda da
master bolimlerini, strekli birincilikler-
le bitirerek “Makine Yuksek Muhendi-
si” olarak Denizcilik Bankasina déndu.
1960 - 1961 yillarinda Deniz Yollari Is-
letme Sef Yardimaisi olarak calistiktan
sonra yedek subayligini Deniz Kuvvet-
lerinde tamamlayip tersanelere dondd.
1963 — 1964 yillarinda Camialti Tersa-
nesi Dizayn Sefi olarak calisti. 1965 yi-
linda Istinye Tersanesi Ticaret Sefi ola-
rak calistiktan sonra, 1966 yilinda he-
nGz 30 yasinda iken ayni tersanenin Is-
letme Bas Muhendisligine, 1970 yilin-
da da Planlama Bas Muhendisligine
getirildi. Istinye tersanesindeki 8 yillik
gorevi sirasinda Almanya’nin Mannhe-
im sehrindeki MWM Dizel Motor Fab-
rikasinda staj yaptl. 1973 yilinda Deniz
Nakliyat adina Japonya'da insa ettirile-
cek 6 adet geminin kontrol heyetine
dahil edilerek Japonya'ya gonderildi.
OSAKA ve KOBE tersanelerinde insa
edilen 26.000 DWT'luk URFA, ISPAR-
TA ve 82.500 DWT'luk RAUF BEY ge-
milerinin insaatlarinin kontrol heyetin-
de calisti. 1974 yilinda yurda dénen Al
Can, kisa stire Tersaneler MudUr Yar-
dimaih@r gorevini yurattikten sonra,
1975 basinda bir zamanlar kiguk bir
cocuk olarak Resimhanesinde calistigi
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Halic Tersanesine Mudur olarak atan-
di. O siralar tersanede “Adem Yavuz”
sinifi 1500 kisilik 10 adet sehirhatti yol-
cu gemisi, Marmara Hatti icin 1100 ki-
silik AVSA ve ULUDAG gemileri ve
VAN golU icin Hali¢ Tersanesine bagli
olarak calisan TATVAN santiyesinde 2
adet Tren Ferisi insaatlari hentiz basla-
mis durumdaydi. Bir sehir hatti gemisi-
nin teslim stresi dahi yillar siren o ta-
rinlerde, Japonya’da koskoca gemilerin
5 — 6 ayda bitirilip teslim edildigini g6-
ren Ali Can, tersanede geng ve dinamik
bir kadro kurarak kollari sivadi ve “Ja-
ponlar yapar da biz neden yapamayiz”
slogani ile muthis bir calisma temposu
baslatarak gemi insa ve tamir sirelerini
cok ciddi sekilde kisaltti. Halic tersanesi
bu tempo ile kisa strede Japon Tersa-
neleri gibi olmasa da 6zel bir tersane gi-
bi calisarak zarardan kurtulup kara gec-
ti. Halic tersanesindeki basarilar Uzeri-
ne, 1977 yili basinda Denizcilik Bankasi
Genel Muduar Yardimaihgr ve Yonetim
Kurulu Uyeligine atandi. Yeni gérevine
baslar baslamaz, 40 yildir sirincemede
kalan Pendik Tersanesi insaatlarini bi-
tln problemleri ile adeta kucaginda bu-
lan Ali Can'in, yillardir eski teknoloji ile
calisan, cagin gerisinde kalmis Tark Ter-
saneciligini cagdas seviyeye c¢ikarmak
icin Pendik Tersanesini bitirip agmak,
modern tezgahlarla blyUk gemiler insa
etmek baslica gayesi oldu. Etrafinda yi-
ne inangli ve dinamik bir ekip olusturan
Ali Can ve arkadaslari 5 yil blyik bir fe-
ragatle senelik izin dahi kullanmadan,
butln giclikleri yenerek tersaneyi ta-
mamladi ve 1T Temmuz 1982'de Tersa-
ne isletmeye agildi. Pendik tersanesinin
agihsindan Deniz Kuvvetlerine devrine
kadar gecen 18 yil icinde en blyugu
75.000 DWT'luk olmak Gzere 25 adet

modern gemi basari ile tamamlandi. Bir
kismi Polonya ve Almanya’ya ihrag edil-
di. Gemi sanayinin gergek bir sanayiye
donlsmesi icin Dizel Motor Sanayinin
de kurulmasina inanan Ali Can, 1979
senesinde Polonya’nin Cqielski — Sulzer
firmasindan lisans alarak Pendik Tersa-
nesinde Jenerator dizeli Uretimine,
1981 yilinda da ana SULZER'den lisans
alarak ana makine Uretimine baslad.
2000 yilina kadar Pendik'te, en biyagu
14.000 BHP olmak Uzere tam 99 adet
dizel Uretilip insa edilen gemilere kendi
dizellerimiz monte edildi. Boylece Ali
Can’in gocuklugundan beri hayal ettigi
gemi sanayimizdeki gelisme Pendik'te
gerceklesmis oldu. Pendik artik Guney
Kore'nin Hyundai'si, Japonlarin Mitsu-
bishi’si gibi dev bir tersanedir. “Basari
benim degil basta galiskan Tersane M-
dirimiz Emrettin Atik ve daima 6zlem
ve rahmetle andigim sevgili insaat mu-
dirimiiz Hayrettin Ozsahin olmak Uze-
re benim etrafimda toplanan bana ina-
nan caliskan ve degerli arkadaslarimin-
dir. Onlarin isimlerini ayri ayr yazama-
digim igin gok Uzglnim. Gemi sanayi-
miz bu fedakar arkadaslarimiza stkran
borcludur.” diyor Ali Can. Denizcilik
Bankasindan emekli olduktan sonra
Ozel sektorde Yonetim Kurulu Gyeligi
ve Genel Koordinatorlik yapan Ali Can,
anilarini “Bir Tersane Bir Hayat” isimli
gemi sanayimiz icin tarihi belge niteli-
ginde bir kitapta toplamistir.
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Nuri Uygur, 1957 yilinda Ankara’da
dogdu. Liseyi Ankara’da bitirdi ve Uni-
versite asamasinda kararsizliklarla Ha-
cettepe, ODTU derken 1979 yilinda
ITU Gemi Insati Fakiiltesine girdi. 1986
yilinda mezun olduktan sonra askerlik
gorevini yapana kadar TMMOB Gemi
Muhendisleri Odasinda Teknik madar-
[0k yapti. Askerligini Mersin Onarim
Destek Komutanhgr Yizer Havuzunda
Havuzlama Muhendisi olarak yapip,

NURI UYGUR

1989 yilinda bitirdi ve TGS Pendik Ter-
sanesi Kalite Kontrol Bdliminde Kalite
Kontrol Mihendisi olarak calisti. Bun-
dan sonra Gemak Tersanesinde Uretim
Mihendisi olarak gorev yapti. Gemak
Tersanesini hala bir okul olarak anim-
sar. 1991 yilinda Marmara Tersanesin-
de Uretim Muihendisi olarak gdreve
basladi, bir sire sonra ayni tersanede
Kalite Kontrol Bolumina kurdu, boli-
mun etkisinin artmasina katkida bu-
lundu ve Kalite Kontrol Bas Mihendis-
ligi gdrevini yuruttd.

Marmara Tersanesinin kariyer planla-
masinin kendi gelisimine uymamasi ne-
deniyle Marmara Tersanesinden ayrila-
rak Gema firmasinin Almanya'ya yaptigi
gemilerin proje sorumlulugunu ydrattd.
Kisa bir siire sonra Marmara Tersanesi-

ne Uretim Md. olarak geri déndu.
Marmara Tersanesi Uretimini durdur-
mak durumunda kalinca Gema Firma-
sina geri dondu. Camialti tersanesinde
yapilan Ro-Ro'nun proje sorumlulugu-
nu Ustlendi. Halic koprist agiimadig
icin Ro-Ro gemisinin ambarlarina agir-
Ik alarak koprinlin altindan geciren
ekiple birlikte calisti. Uretimdeki basa-
rinin ve verimliligin batan bir sirketi
kurtaramayacagini burada 6grendi.
Turkter Tersanesinde meslegini strdi-
rurken Yardimcl Grup tersaneyi satin
alinca bu grupla calisma sansi buldu.
Suan RMK Tersanesi'nin Genel Mi-
darltk gorevini onurla tasimaya calisi-
yor. Sevgiyle askla strdurtlebilen bir
meslegi oldugu icin kendini cok sansli
saylyor.

ERTAN GULGEZE

Dr. Kerim Ertan GULGEZE 1969'da ITU
Makina Fakultesi-Gemi BoIUmMUna-Yuk-
sek Muhendis olarak bitirdi. ITU'de
1976 yilinda Gemi Mukavemeti bilim
dalinda doktor unvanini almayr haketti.
1970-1984 yillari arasinda ITU'niin Ma-
kina ve Gemi Insaati Fakultelerinde kati
cisim mekanigi bilim dalinda 6gretim
elemani olarak calisti. 1984'den sonra
DEU Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Ensti-
tlstinde ayni godrevine devam etti.
1991-1994 arasinda enstitide mudur
yardimaisi olarak idari gdrevde de bu-
lundu. 1998 yilinin agustos ayinda
kendi istegiyle emekli olup, ayni ensti-
tide Ucretli 6gretim gorevlisi olarak bir
stre calistl. Yurtici ve disinda bircok
Universitede ve kurulusta gorevler aldi.
Cok sayida Tirkce ve Ingilizce yayin
yapti. Ertan Gulgeze;

1970-1973 yillari arasinda ITU'de asis-
tan, 1970 yilinda Newcastle Universite-
si'ne ve Hamburg'daki bazi tersanelere
teknik ziyaretlerde bulundu. 1973 -
1975 yillar arasinda Det Norske Veri-
tas—Oslo Merkez Ofisinde doktora ca-
lismasinin deneylerini tamamladi. Ora-
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dan DnV - Sorveyorlik Dip. aldi. 1982-
1984 yillari arasinda [TU. Elektrik Fa-
kiltesinde, Statik — Mekanik derslerini
verdi. 1976-1983 yillan arasinda ITU.
Gemi Ins. ve Dz. Bil. Fakiltesi'nde
dersler verdi. Uludag Universitesi Maki-
na ve Elektrik Fakiltelerinde, Meka-
nik—-Mukavemet 1 — 2 derslerini verdi.
1978 — 1983 yillari arasinda Turk Loy-
du Vakfinin Teknik Kaideler Komisyo-
nunda daimi komite Oyeligi gdrevinde
bulundu. 1980-1983 yillari arasinda Is-
tanbul Sanayi Odasinin (ISO) Fabrikala-
rin ve Tersanelerin Kapasite Enspektor-
|0gu Komisyonunda, daimi Oyelik yap-
tl. 1984-1988 Yillari arasinda DEU-
Meslek Yiksekokulu Makina ve Insaat
BolimU’'nde bazi dersleri ve ayni yillar-
da Denizcilik Yuksekokulu'nda Gemi
Insaati ve Statigi derslerini verdi.
1987-1988 yillar arasinda Kanada'nin
British Columbia Universitesi'nde, Ma-
kina Muh. Boliminde Gemi Ins. Prog-
raminda ki arastirmalara  katildi.
1984-1995 yillari arasinda DEU. — DBT.
Enstitlst’'nde goérev yapti. 1993 1994
yillari arasinda DEU.-Sosyal ve Fen Bil.

Enstitisinln programinda “Plak ve Ka-
buklar Teorisi ve Sonlu Elemanlar” ders-
lerini verdi.1991-1994 yillar arasinda
DBT. Enstitisd Mudur Yardimcihgr yap-
1. 1994-1998 arasinda DBT. EnstitU-
si'nde Ogretim Uyesi olarak gdrevine
devam etti. 1999-2003 arasinda Tirk
Loydu Vakfi [zmir Birosu Enspektorali-
gu gorevini yapti. 2003'den sonra Turk
Loydu Vakfi [zmir Birosu (Serbest Soz-
lesmeli) Sorveyor/Enspektorligu  yap-
maktadir. 1998'den bugiine kadar De-
niz Ticaret Odas! [zmir Subesi Bilirkisi'si-
dir. Ayrica TMMOB Gemi Muhendisleri
QOdasi Izmir Subesi 9. Dénem Yonetim
Kurulu Baskan Yardimaisi olup, evli ve 2
cocuk babasidir.
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