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YAYINCIDAN

Degerli Gemi Muhendisleri,

Gemi ve Deniz Teknolojisi dergimizin 181. sayisini 6zel bir konuya ayirdik, gogu gemi ma-
hendisinin gonliinde yatan “GEZI TEKNELERINI” baslik olarak sectik. Yaklasik alti ay énce Uye-
lerimize bir duyuru yaparak, konu ile ilgili bilgi, gérgii ve tecriubelerini bizlerle paylagsmalarini istedik.
Konu ile ilgili bircok meslektasimiz, 6nerimizi heyecanla karsiladi ve agik¢asi, memnunluk verecek
sayida yazlyi agirlama onuruna eristik.

Madalyonun diger yizinu cevirince, yat sektdérinun dinya ile nasil yaristiginin konusuldugu
ortamda tecrlbe ve bilgi birikiminin blyikluguni hayal etmek mumkin. Ancak biz sizlere bu biri-
kimin ¢ok kiclk bir pargasini iletmeye vesile olabildik.

Cok degerli bes makale, alti gérus yazisi, yine 6grenci calismalarini icermektedir. Guletler
Uzerine yapilmis nadir, akademik ¢calismalarin Grtnleri olan iki makalenin bundan sonra ¢alisma
yapacaklara ¢cok dnemli kaynak teskil edecegine inaniyoruz.

Bir 6grenci calismasinin Grlni olan “Yelkenli teknelerde kullanilan salmalarin model de-
neyleri” baslikl yazi, Universite-sanayi igbirligine bir 6érnek teskil etmesi acisindan da, oldukga
6nemli bir caligmadir.

“Mega yatlarda donatim” makalemizin ilgiyle okunacagini, ummaktayiz. Yelken hesabi ile il-
gili cok fazla Tiurkge kaynagin olmadigi disiintldiginde Sloop Arma hesabini anlatan makale,
bircok yeni miihendise, 63renciye ve meslektasimiza yol gdsterici olacaktir. Makalelere emegi
gecen tim yazarlara, bilgilerini paylastiklari icin tesekkurlerimizi borg biliriz.

Birbirinden kiymetli dort tane gérus yazimizin yer aldigi sayimizda, bir meslektasimiz yat
sektdru olarak daha yolun basinda oldugumuzu séylerken, bir digeri sektériin 6niindeki potansi-
yelin mit verici oldugunu sayilara ve kaynaklara dayanarak anlatiyor. Guletlerin yani sira, cektirme
ve mavnalarla ilgili géruslerin aktarildigi yazilari takip eden, ahsap malzemenin mega yatlarda kul-
lanimi konusunun tim Gyelerimizin ilgisi cekecegini umuyoruz.

Planlama ve kontrol belki de en hizli gelistirmemiz gereken sektdrel konular. Bununla ilgili
olarak, ¢ok tecruibeli bir meslektasimizin yazisini sizlerle paylasirken, bu yazilarin devaminin gel-
mesini temenni ediyoruz. Bu vesile ile sayin Uyelerimize yaklasik 2500 tyesi olan bir Odanin, Uye
destegi ile cok daha giclu, verimli olabilecegini hatirlatmak istiyoruz.

Degerli uyeler, 41. dénem ydnetim kurulu déneminde olusturulan yayin kurulu ve komisyo-
nunun cikardigi bu 6. sayida, olduk¢a yogun bir paylasimi gérmek, biz génullt ¢alisan kurul Gye-
lerini onurlandirmakta. Bir bayrak yarisinda bu dénem igin bayragi biz dalgalandiriyoruz. En blylk
cabay! da meslektas ilgisini arttirmak icin harciyoruz. Ufukta bir 1s1k gérduk... Bu 1sigin tim sek-
tériamiza aydinlatmasini, hepimize umut olmasini diliyoruz.

Ocak sayimiz etik sayisi olacaktir. Katkilarinizla meslegimize 6z elestiri yapalim, hata ve ba-
sarilarimizi paylasalim.

Saygilarimizia,
Yayin Kurulu

Diizeltme,

180 numarali, Nisan 2009 sayimizda 62. sayfadaki haberin baghgi “YTU-GL igbirligi
caktir. Hatamiz icin 6zar diler, diizeltmeyi bilgilerinize sunariz.

ola-
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TURK TiPi YELKENLi TEKNE GULET

Abdi KUKNER!

TURKISH TYPE SAILING YACTH GULET

In this study, a brief history and origins of gullet type vessels had been investigated and then it had
been tried to be found where the term “gullet” entered to the Turkish marine literature. All the ar-
ticles written about gullets still dispute today about the origins of the word and where it came from
to establish into Turkish. After some numerous researches, it is widely believed today that this word
entered Turkish from the Italians. On the other hand, there are two beliefs about where gullets were
derived from. The first belief argues that schooners and gullets are of the same family, while the sec-
ond one is of the belief that brigantines and gullets are similar types of sailboats. Following the dis-
pute about the origins of the gullets, emerging of the Turkish type of sailboat gullets is represented.

Anahtar sozciikler: Gulet, mavi yolculuk, halikarnas balik¢isi, italian goletto, Tiirk tipi

Bodrum guleti, uskuna, brigantine

1. GIRiS

Giiney sahillerindeki yerlesim yerlerine ozellikle
Bodrum’a gittiginizde limanda ve denizde ¢ok sayida
tekneyle karsilagirsiniz. Bu birbirinden giizel cesitli boy-
daki tekneleri biiyiik bir hayranlikla seyretmis hatta bun-
lardan biri ile gezmeyi hayal etmissiniz ya da hig
unutamayacaginiz bir Mavi Yolculuk seyhati de yap-
migsinizdir. Yaklagik 5400 adet irili ufakli tekne ve yatin
kayithh oldugu Bodrum Limani’ndaki bu tekneleri
dikkatlice incelediginizde farkli tip teknelerden olus-
tugunu goriirsiiniiz. Her nekadar Bodrum’a (bu yoreye)
ozgii tekne tipleri Tirandil, Ayna Ki¢ ve Gulet olarak ii¢
kisma ayrilsa da bu bolgelerdeki gezi teknelerinin ve yat-
larin biiylik bir kismi guletlerden olusur. Sekil 1°de
Bodrum Limaninda demirlemis olan Guletleri goriilmek-
tedir. Tiirkiye’ye doviz getirmesinin yani sira tanitim
acisindan da cok biiyiik katkilar saglayan bu tekneler, ilk
yapim ve kullanim amaglarinin diginda yat ve gezi teknesi
olarak nasil kullanilmaya baglanmis ve gelisme gostererek
bugiin diinya ¢apinda Tiirk tipi gulet teknesi olarak anil-
maya baglanmigtir.

Biitiin bunlarin aragtirilmasi ve de Tiirk tipi oldugu-
nun tescil edilmesi yoniinde TUBITAK tarafindan destek-
lenen bir proje (106M086 Nolu proje) yapilmis ve

1) ITU Gemi Ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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bu proje Prof.Dr. Abdi Kiikner’in [1] yonetiminde sekiz
kisilik bir ekiple gerceklestirilmigtir. Bu ekipte iiniversi-
teden 6gretim liyelerinin yani sira konu ile ilgili alaninda
calisan ve gulet projesi ¢cizmig Bodrum ve Bozburun’dan
degerli miihendis arkadaglarimiz da bulunmaktadir.

Sekil 1. Bodrum Limaninda Guletler
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Projemizin temel amaci olarak bu teknelerin orijinle-
rin ne oldugu yani nereden dogdugunun belirlenmesi bag-
langi¢ noktamizi olusturmus ve arastirma ile ilgili olarak
gulet yapim tersaneleri ve bunlari yapan ustalar tek tek
dolagilarak projenin derinlegtirilmesi saglanmistir. Esa-
sinda proje ii¢ temel ayak iizerine oturtulmustur. Bunlar
sirayla tarihge, orijinal guletin ve bugiin inga edilen Tiirk
tipi gulet formlarinin ortaya cikartilmasi ve bunlarin tek-
nik yonden kargsilastirilmasinin yapilmasi ve dolayisiyla
farkliliklarin ortaya konulmasidir.(Bkz. Sekil 2b)

Tiirk tipi Bodrum Guletlerinin (Bkz. Sekil 2a) yapi-
sal olarak orijinal guletlerden farkini ortaya koymak
icinde Oncelikle bunlarin teknik biiytikliiklerine ve bun-
larin degisimlerine bakilmistir. Bunun icin projede bu tek-
nelerin belli teknik biyiikliikleri istatistiksel olarak
incelenmig daha sonra da orijinali ile bugiinkii guletlerin
form, stabilite, direng, denizcilik gibi teknik unsurlart in-
celenerek karsilastirilmasi yapilmistir. Bir sonraki asama
da ise bunlarin modelleri yapilarak ITU Ata Nutku Model
Deney Havuz’unda test edilip sonuclar teyit edilmeye ca-
listlmigtir. Projenin sonunda da Tiirkiye de yapilan (Bod-
rum, Marmaris Bozburun gibi) guletlerin orijinalinden
farkli ve de bir Tiirk tipi teknesi oldugu gosterilmeye ca-
Listlmugtir.

Sekil 2.b) Orijinal Gulet

2. GULETIN TARIHCESI

Gezi amagli kullanilan bu tekne tiplerine neden Gulet
ad1 verilmis? Neden diinyaya Bodrumdan yayilmaya ve
de bu yorenin adiyla anilmaya baslanmistir? Tabii bunun
cevabini aramak igin oncelikle oriji-
nalerinin nereden geldigini ve nasil Bodruma 6zgii tekne
halini aldigin incelemek gerekir. Soyle biraz gerilere uza-
nacak olursak, Bodrum, antik cagin en iinlii kentlerinden
birisi ve sinirlarinin Menderes Nehri ile Dalaman Cay1
arasinda; bugiinkii Mugla ilinin tiimiinii ve Aydin ilinin
bir kismini kapsadigi diigiiniilen “Karya” bolgesinde yer
alan Halikarnassos’un iizerine kurulmustur. Cevrede bu-
lunan eserler, Bodrum ve yoresinin 5000 yillik bir gec-
mise sahip oldugunu gostermektedir. Cesitli uygarliklara
ait pek ¢ok eser, bolgenin ylizyillar boyu disaridan gelen
istilacilar tarafindan hiicuma ugradigini1 géstermektedir.
Istilacilar cogunlukla adalar iizerinden Anadolu’nun bu
bolgesine ¢ikmiglardir. Karya satrapligi (valiligi) bagken-
tini M.0.367’lerde Halikarnassos’a tagimistir. Halikar-
nassos savunmasi kolay, ticaret ve denizcilige elverigli bir
yer oldugundan hizla geligmistir.

Bodrum, tarihten bugiine denizcilikte hep 6n siralarda

olmustur. Karyalilarla baglayan tekne yapimi bugiine
kadar gelmistir. Karyalilarin yaptiklar: tekneler bugiinkii
tirhandillerin formundaydilar. M.O. 4. Yiizy1l da dénemin
en {linlii krallarindan Kral Mausolous’tan bu yana Bodrum
onemli bir yerel gemi inga merkezi haline gelmigtir. Misir
Krali Ptolemy M.O. 3. Yiizyilda savas gemilerini Bodrum
da yaptirmistir [1].
Bodrum’un ilk sahiplerinden Karyalilarin tirhandil tek-
nelerine benzer teknelerle baglayan Bodrum’daki tekne
ingaati zaman igerisinde degisime ugratilarak bugiine gu-
letlerle gelinmistir. Guletler de bir zamanlar Ege denizin-
deki adalar arasinda sarap ve yiik tagimak amaciyla
kullanilmiglardir. Tarih boyunca bu tip tekneler degisik
amaglara hizmet etmistir. {lk olarak yiik tastmak amactyla
kullanilan bu tekneler daha sonralar1 balik ve siinger av-
ciliklarinda kullanilmiglardir.

Her meslek dalinin yabanci dillerden alinmig birgok
sozciik ve deyimler bulunmaktadir. Uluslararasi iliskisi
olan denizcilikte ise yabanci kelimelerin olmast meslegin
ihtiyacinin yanisira orf, adet ve geleneklerden gelir. Tiirk-
cedeki denizci dili, kiirek ve yelken devrinde Akdeniz’de
ticaret yaptigimiz, bazen savastigimiz, esir diisiip esir al-
digimiz Araplar, Ispanyollar, italyanlar ve Yunanli deniz-
cilerin kullandiklar1 sdzciik ve deyimlerin karigimu ile
ortaya ¢ikmus bir dildir. Ozellikle Italyan ve Ispanyol de-
nizcilerin sozciik ve deyimleri dilimize adapte edilerek bir
nevi Tiirk denizcilik dilimiz olugmusgtur. Hele yelkenli ge-
milerde bu daha bariz bir sekilde goriilmektedir. Bu yiiz-
den gulet kelimesi de dilimize bu yolla gectigi asikardir.

Arastirmay1 biraz daha derinlestirip “Gulet kelimesi-
nin Tiirk¢e’ye nereden geldigi” sorusuna cevap aramayla
ise bagliyalim. Bu kelimenin dilimize girisi ile ilgili ¢e-
sitli rivayetler bulunmaktadir. Gulet kelimesinin giiniimiiz
Tiirkce’sine tam olarak nasil girdigi agiklanamasa da bu

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 181, Temmuz 2009



konu biraz karmagiktir. Geriye doniip baktigimizda 18. yiizyilda Fran-
sizca da bir cesit yelkenli savag teknesi icin “goulettes” kelimesinin kul-
lanildig1 bilinmektedir. Fransizca da “goéletté” kelimesinin anlami ise
“deniz kirlangic1” olarak karsimiza cikar.

Guletin anlamint 6grenmek i¢in ilk bag vuracagimiz kaynaklardan
biriside tabiki sozliikler ve ansiklopedilerdir. Ancak sozliiklerde bile
farkliliklar goriilmektedir. Ornegin, Yachtsman’s Ten Language Dictio-
nary adli, 10 ayr dilde yatgilikta ve denizcilikteki terimleri veren bu
sozliikte “goéletté” nin Ingilizce karsiligi “schooner”, Hollanda’ca ve
Almanca’si “schoner”, Ispanyolca da “escuna”, Italyancast ise “goletta”
olup Yunanca da “skuna”dur. Tiirkce de ise schooner’m karsiligi usku-
nadir [3]. Diger bir denizcilik sozliigii olan Kaptan Refik Erdogan’in
yazms oldugu “Tiirkge-Ingilizce Ansiklopedik Denizcilik Sozliigii"iinde
guletin Ingilizce karsiliginda “Brigantine” verilmekte ve aciklamasinda
da; Ik Snceleri korsanlar (Brigandes) tarafindan kullanilan yelkenli
tekne tipi olarak tanimlanmaktadir [4]. Bu tekne iki direkli olup pruva
diregi tam armalt, grandi diregi randa yelkenli olup iki direk arasina yan
yelkenleri (valena) agilan yelkenli tekne tipi olarak verilmektedir (Bkz.
Sekil 3)-

BRIGANTINO
TOSCANO

Sekil 3. Brigantine tipi yelkenli tekne

Diger taraftan Ahmet Giileryiiz’iin yazdigi “Osmanli Donanmasi’nda
Yelkenliler” adli kitabinda [2] guletin tanimt s6yle yapilmaktadir: Gu-
letler daha ¢ok pruva direginde kabasorta donanimi bulunan uskunalari
(topsail schooner) veya yart brikleri- andirirlardr (Bkz. Sekil 4). Burada
Topsail schooner olarak tanimlanin pruva diregine gabya yelkeni ¢eken
iki direkli uskuna yani gabyali uskuna tanimlanmaktadir. Esasinda us-

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 181, Temmuz 2009
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kunalar iki ya da daha fazla direkli, genellikle yan yelkenlerle donatil-
mis yelkenli teknelerdir. Bazen pruva direginde seren yelkenlerde bulu-
nur. Osmanli Donanmasinda uskunalar randa yelkenli boylari 20 ile 26
metre arasinda olan kiiciik savas gemileriydi. Esasinda hem tekne hemde
arma donanimt bakimindan bu gemilerin o zamanlar kullanilan ticaret
gemilerinden higbir farklari yoktu.

Sekil 4. Brik tipi yelkenli tekne

Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 tarafindan yayinlanan Gemicilik Sozlii-
gii’nde guletin tanimu, Brikten kiictik iki direkli, hafif armali, pruvas
kabasorta donanimli uskunalar olarak yapilmaktadir. Ayni sozliikte
Brik’in tanimi ise; iki direkli ve iki diregi de kabasorta donanimli olan
yelkenli gemi olarak verilmektedir [14]. Nuri Ozbalkan tarafindan ha-
zirlanmus Ingilizce-Tiirkce Teknik Terimler Liigat'nda Gulet'in kargihg:
Brigantine olarak verilmektedir. Brigantine ise; Pruva diregi kabasorta
ve grandi diregi siibye donanim olan yelkenli gemiler olarak tanimlan-
maktadir. Yine Redhouse Sozliigii’nde Gulet; brigantine olarak veril-
mekte ve aciklamasin da: pruvast kabasorta grandisi randali iki direkli
gemi seklindedir. [22] Sozliik Schooner’i ise; iki ya da ti¢ direkli ve yel-
kenleri yandan olan gemi, uskuna olarak vermektedir. Tiirkce deniz te-
rimlerini Italyanca ve Rumcadan alarak hazirlanmig olan The Lingua
Franca in the Levant adli eserde guletin Italyanca kargilig1 “goletta” ola-
rak verilirken, Arapgasi “galyiin”, Rumcasi “galeria” , Tiirkcesi de “kal-
yeta” olarak verilmektedir [15] .

Ana Britannica Ansiklopedisine gelince:[23] guletin tanimi soyle yapil-
maktadir; brikten daha kiigiik, iki direkli, hafif armali, pruva (6n) diregi
tam armali ve seren yelkenli, grandi (ana) diregi randa yelkenleriyle do-
natilmug yelkenli gemidir. Yine ayn1 ansiklopediye gore brik’in tanimi
ise; iki direkli yelkenli gemi. Iki diregi de kabasorta armali ve tam se-
renlidir. Yelkenleri dort yakalr tiirdendir, ayrica grandi (ana) direginin
gerisine de bir randa yelkeni eklenmistir. 18 ve 19. yiizy1llarda ticari ve
askeri amacli kullanilan briklerin agirlig1 300 tonu gegmezdi.

Osmanli donanmasinda uzun siire savag gemisi olarak kullanilan brik-
ler ise, tagidiklart top sayisina gore 12’lik ve 20°lik olmak {izere iki s1-
nifa ayrilirdi. Haber ya da emir iletmek igin kullanilan hafif ve hizli
tiirlerine “avizo brik” denirdi. Yelken sayist daha az olan ve grandi (ana)
direginde dort yakal yerine, yan yelken bulunan brik tiirleri ise, brik-
gulet olarak adlandirilirdi. Bunlarin mizana (arka) direklerinde yalnizca
bir randa ve bir pik, ender olarak da dort yakali bir firtina yelkeni bulu-
nurdu [1] .

Orijinal gulet gercekte bir Akdeniz tipi teknedir. Ord. Prof. Dr. Ata Nut-
ku’nun 1964 yilinda yapmus oldugu “Tiirk Kiy1 Tekneleri: Cektirme ve
Guletler” isimli ITU Gemi Enstitiisii yayminda, Guletin Yunan denizci-
lerinin yaptiklar1 Barco tipi teknelerin degistirilmig haline Fransizlarm
Goulette ismini vermesiyle ortaya ciktig1 belirtilmektedir [6]. Tiirkceye
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de buradan geldigi rivayet edilmektedir. Bu teknelerin
zaman icerisinde orijinal boylarinin sinirlandirilmasindan
dolay1 da tekne dolgun bir forma doniigsmiistiir. Ayrica bag
taraf kica gore daha dolgun bir yapidadir. Bir ihtimalde,
Italyanca daki “gouletta” sdzciigiiniin dilimize Gulet ola-
rak adaptasyonu sonucunda geldigi de rivayet edilmekte-
dir. Soyleki; Gulet kelimesi Italyanca kokenli olup
“guletto” dan da geldigi sdylenmektedir. Bu goriise gore
ilk guletlerin yapiminin italyanlardan basladig1 ve bunun
1800°1ii yillara kadar dayandi8: rivayet edilmektedir.

Bagka bir goriiste guletin eski italyan savas gemisi ga-
lerden geldigi seklindedir. Italyanlarin bu teknesi zamanla
degisime ugramis ve goletta (gulet) olusmusg, daha sonra
da balik¢1 teknesi olarak kullanilmigtir. Bunlar kiigiik ve
orta biiyiikliikteydi. Bu tekneler onceleri tamamen agik ve
kamarasiz olarak yapiliyordu. Sonralart bu guletlerin 6n
kismi, bordadan bordaya uzanan bir 6rtmeyle kapatili-
yordu. Genelde bunlar girgir ya da trol balik¢1 teknesi ola-
rak kullaniliyorlardi. Ancak kig aylarinda yapilan
avciliklarda teknedeki miirettebatin soguktan korunmasi
gerekiyordu. Bunun i¢inde teknede kamara yapmak gere-
kiyordu. Bu teknelerde giiverte alani genis oldugundan ka-
maray! ambar agzinda yapmak miimkiin olmaktadir.
Ayrica bu tekneler eski yillarda karavoskara olarakta tabir
edilmekteydi. Ancak karavoskaralar tam olarak guletleri
tanimlayan tekneler oldugu séylenemez.

Gulet tipi baliker teknesi Akdenizde ki bazt iilkeler ta-
rafindan da kullanilmistir. Fransizlarin kullandiklart goe-
lette isimli balik¢t teknelerinin yani sira bugiin
Tiirkiye’nin deniz kiyilarinda gulet tipi balik¢i tekneleri
hala bulunmaktadir. Buna en giizel 6rnek Izmir Foga da,
trol balik¢r gemilerinin yaklagik olarak %16 sinin gulet
tipi tekneler olmasidir. Gulet tipi trol baliker teknelerinin
uzun kullanim dmriiniin olmasinin yani sira denizci tekne
olma avantajlart kullanicilari icin vazgecilemeyen bir
tekne tipi olmustur. Foca da halen kullanilmakta olan ve
1943 yilinda Italya da yapilmis ve 1960 yillarda Tiirkiye
ye getirilmis Akdenizin ilk trol teknesi olarak kabul edilen
“Zehra” isimli balik¢i teknesidir. Yine Foca’da Fettah Tur-
gut Tekin Reis’in Kardegler III isimli Gulet tipi 1962 y1-
linda camdan yapilmig balik¢t teknesi halen ¢ok iyi
vaziyette olup Ege denizinde calisti§1 ve teknenin bag
formu ve yapisindan dolay1 da denizci bir tekne oldugudur
(Bkz. Sekil 5). Foca daki Gulet tipi trol teknelerine ait
genel ozellikler agagidaki tabloda verilmektedir [16].

Sekil 5. Foca Limani’nda Kardegler 1 ve Zehra isimli
Gulet tipi balik¢i tekneleri

Sekil 6. Foca Limani’nda Gulet tipi balik¢1 tekneleri

Tablo 1. Fo¢a Limanina bagli Gulet tipi
trol teknelerin 6zellikleri

Tekne Ad1 Turgut Reis Yunus Zehra Biiyiik Kardesler | Nihat Kaptan - 1
_ Emre Ugurlu 1
Ozellikleri
Mjlizi:lsi Ahsap Ahsap Ahsap Ahsap Ahsap Ahsap
Insa Yih 1950 1982 1943 1990 1967 1997
insa Yeri Yunanistan | Bodrum italya Bodrum Bodrum Bodrum
Tam boy (m) 19 23 20 21 19 23
Ly (m) 15.7 193 17.5 17.8 158 19.8
B (m) 5.15 5.6 4.82 5.7 4.95 5.8
D (m) 175 1.85 2.26 2.0 1.3 1.9
Giig (HP) 350 240 200 300 200 600
Gros Ton - 48.09 - 4191 - 48.87
Net Ton - 26.75 - 19.44 - 2855
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Diger taraftan Yiicel Koyagast yazmis oldugu Ge-
leneksel Bodrum Guletleri ile ilgili yazisinda; Probert En-
cyclopaedia’nin verdigi bilgiler dogrultusunda, Gulet
teriminin Hollandalilarin iki direkli ticaret gemileri olan
Galliot’tan, Galliot’'un da, Galley, daha oOnceleri de
Galleon (Kalyon) dan (Bkz. Sekil 7) geldiginin rivayet
edildigini sdylemektedir [7].

a) Gallea

c) Galle(;n (Kalyon)
Sekil 7

Tiirk¢e de Gulet kelimesinin kullanilmas1 Venedik-
lerin savag gemisi olan “galiota” dan gelmis olmas1 da
miimkiindiir. Akdenizin dogu sahillerinde konusulan
Italyanca’dan bozma Lingua Franca denilen dilden de pek
cok denizcilik teriminin girdigi bilinmektedir. Ayrica cok
sayida Yunanca ve Italyanca denizcilik terimlerinin de
dilimize gectigi ileri siiriilmektedir. Yunan ve Italyan
kokenli Tiirk Denizcilik Terimleri “galiota” teriminin tam
etnolojisini yani bunlarin nereden ¢iktigini, olusumunu ve
yayilisini agiklar ve bunun bir silep bigimli bir galleon
oldugunu belirtir. Bu ayni zamanda 19-24 postal1 savas
gemilerine ve “galiota” nin 12. yiizyilin sonlarindan 18.
yiizyila kadar cesitli gemi tiplerini anlatmak icin kul-
lanilan “galea” kelimesinin kisaltilmasi olabilecegi de
sOylenmektedir.Bilindigi gibi Osmanli Donanmasi ile
Hacli Donanmasi arasinda 1538 yilinda yapilan deniz
savasinda Hacli ordusunun Artci filosu-Venedik bag ami-
rali Capello komutasinda 65 kadirga. Ast komutanlari
Francesco Pasqualio ve Alessandro Contarini. Toplam 210
kadirga (galley)-Gulet (galiot)-Kalyon(galleon)-II.sinif
yelkenli (Nave) bulunurken, Prevezedeki Tiirk donan-
masinin 117 ila 140 gemilik filosunda; Olesa Munido ve
Chalcondyle gore 87 kadirga 30 gulet (galiot). Haci
Kabhlifeh’e gore 122 az su ¢eken hafif kadirga. Meriman’a
gore 140 iyi donamiml kadirga.Ingiliz Knolles ve
Rycaut’un XVI.y.,y Osmanli kaynaklarma goére 130
kadirga. J.F.Guilmartinin Jr.’in Gun Powder and Gal-
leys’inde 90 kadirga 30 biiyiik gulet (galiot) 20 sinifsiz
kiirekli gemi bulunmaktaydi. Munido ve Chalcondyle’in
bilgileri daha dogru olabilir. Zira Barbaros’un biiyiik
Cezayir guletlerinin (galiot) Osmanli filosunda artc1
kuvvet olarak hazir bulunduklar: bilinen bir gergektir.
J.F.Guilmartin’de 30 biiyiik Cezayir guletinden (galiot)
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bahsetmektedir. Yani o zamanki savag gemisi galiotun
guletler oldugu anlagilmaktadir [17,18].Guletler 6nceleri
balik ve stinger avciliginda kullaniliyordu. Korsan gemi-
lerine kars1 hizli, manevra yeteneklerinin iistiin olmasi ne-
deniyle Antillerde de boy gosterdiler. Osman
Kademoglu’nun Denizlerin Giizellikleri kitabinda bah-
settigi sekliyle [9]: “Gronland agiklarinda Grand
Banks’da morina avciligt yapan Amerikan balik¢r usku-
nalari, balig1 bir an evvel pazara yetistirebilmek icin bir-
birleriyle yaris ederlerdi., sonugta bunlar siiper yaris
tekneleri haline geldiler. Oyle ki Amerika, Amerika ku-
past yarigina bu teknelerden biri olan America ile girdi ve
yarist kazandi”. Bu tekne bir uskuna yani gulettir.
Amerika uskunasi yani schooner italyanca da goletta diye
gecer. Gulet tipi tekneler seyir yaptiklar: denizlere gore
de farklilasti. Karadenizde daha ¢ok yiik tasimaciliginda
kullanilmak tizere kiipesteleri yiikseltildi. Bodrum gulet-
leri stinger ve balik avciliginda kullanildigr icin
kiipesteleri suya yakindi.
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Sekil 8. italyan Goletta (Gulet) Teknesi

Guletler konusu da uzman olan ve ¢esitli yayinlari bu-
lunan Yiicel Koyagasi’na gore Guletlerin Amerikalarin
uskunalarindan (schooner’lardan) geldigi bu teknelerin
zaman igerisinde geligim gosterip Bodruma 6zgii bir tekne
tipi olarak yaratildig1 seklindedir [7].

Gulet iizerine yazilanlar ve sdylenelerden anlagildig:
kadariyla Gulet kelimesinin Tiirk¢eye tam olarak nereden
gelip yerlestigi hususu bugiin hala tartisma konusudur.
Ancak eldeki verilerden anlasildig1 kadariyla bu keli-
menin cok biiyiik bir olasilikla dilimize italyanca dan
gectigi yoniindedir. Diger taraftan guletin orijinal olarak
ortaya c¢iktig1 tekne tipi olarak iki goriis bulunmaktadir.
Birincisi: uskunalar ile guletlerin, ikincisi ise brigantine
ile guletlerin benzer tip yelkenliler oldugu y&niindedir.
Uskunalarin yani Ingilizce adi ile schooner’larin Hollanda
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kokenli oldugunu goriiriiz. Hollandalilarin yanisira Al-
manlar ve Amerikalilarin da bu ismi kullandiklarini
gormekteyiz.Uskuna Ingilizce de schoner Hollandaca da
schooner, Almanca da schoner, halyanca da goletta, Fran-
sizca da goélette, Danimarkaca da skonnert, Ispanyolca
escuna ve Portekizce de escafia olarak isimlendirilmekte-
dir. Biitiin bunlar biiyiik bir ihtimalle yassi bir tagin su ii-

zerinde sektirilmesi (ziplatilmasi) anlamina gelen Iskog
kelimesi “scon ya da scoon” dan gelmektedir.Isim igin
diger bir alternatif kaynakta 1713 yilinda Massachusett
eyaletindeki Gloucester sehrinde denize indirilen ilk tekne
tipi iizerinde degisime dikkat cekmek igin seyircilerin “Iste
o ziphiyor (there she scoons)” seklindeki sdylemlerinden
geldigi seklindedir. Schooner (Uskuna) isminin orjini ne
olursa olsun iki ya da daha fazla direkli pruva direginde
kabasorta, grandi direginde siibye denilen diiz yelken ar-
mal1 olan teknedir. Ayrica ileri yelken dizayni ile bu
yelkenler flok sekline benzeyen ya da altabaso yakasinda
sereni olan ve ana yelken lizerine cekilen yan yelkenlerle
degisitrilebilinmektedir. Guletlerin tarihcesine ait detaylt
bilgiyi Prof.Dr. Abdi Kiikner’in proje yoneticiliginde
yapilmis olan “Tiirk Tipi Guletlerin Incelenmesi ve Form
Optimizasyonu” isimli TUBITAK Projesinde bula-

bilirsiniz.
3. TURK TiPi BODRUM GULETININ DOGUSU

Bodrum Guletleri bugiin Mavi Yolculukla 6zlegtir-
ilmektedir. Hersey belkide “Halikarnas Balik¢is1” olarak
adlandirilan yazar sair Cevat Sakir Kabaagacli’nin Bod-
rum daki maceralariyla baglar. Cevat Sakir'in 13 Nisan
1925 tarihinde Resimli Hafta dergisinde cikan "Hapis-
hanede Idama Mahkum Olanlar Bile Bile Asilmaya Nasil
Giderler" baglikli 6ykiistinden dolay1 Istiklal Mahkeme-
si’nde yargilanarak Bodrum'da 3 yil "kalebent"lige
mahkum edilir. Ancak Cevat Sakir'in Bodrum'daki yagan-
tisin1 kisa siirede keyifli bir yagama doniistiigiinii géren
yetkililer onu tekrar Istanbul'a cagrirlar ve de cezasinin
son yarisini Istanbul da gecirmek suretiyle 3 yil siiren
mahkumiyetini 1924 yilinda tamamlar. Daha sonra ¢ok
sevdigi insanlar1 ve dogal giizelliklerine hayran kaldig1
Bodrumdan uzak kalmak istemez ve oraya geri donerek
25 yil kalir. Bodrum'un antik ¢agdaki adi olan Halikar-
nas'dan da esinlenerek "Halikarnas Balik¢is1" takma adint
kullanir.

Cevat Sakir Bodrum'da yasadig1 donemde arkadaglari

ile ilk Mavi Yolculuk fikrini ve uygulamasini gergek-
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lestirmisglerdir. Bu yolculuk sirasinda yanlaria sadece
peynir, su, Istankdy peksimeti, tiitiin ve icecekten ibaret
olan erzak alirlardi. Mavi yolculukta gazete okunmadik-
lar1 gibi radyo da dinlemezlerdi. Tek istedikleri diinyadaki
olaylardan ve medeniyetten uzak kalmak kafalarini din-
lemekti. Haftalarca denizde kalirlar ancak acil ihtiyaglari
oldugunda onlarin temini i¢in karaya ¢ikarlardi. Halbuki
bugiin yapilan mavi yolculuklardaki teknelerde her tiirlii
liiks bulunmaktadir. Bu yolculuklar Cevat Sakir’in iginde
yasadiklarini, en kii¢iik ayrintilarina kadar bildigi hiir ve
asi denizi, kaderleri denizin elinde olan balik¢ilari, dal-
giclari, siinger avcilarini ve tekneleri zengin bir termi-
nolojiyle giiclendirerek, denize karsi sonsuz bir
hayranliktan gelen siirli, akici bir sekilde siiriikleyip
gotiiren bir anlatimla hikdye ve romana aktardi.
1945 yilinda yapilan bu ilk Mavi Yolculuk Sabahattin
Eyiiboglu , Bedri Rahmi Eyiiboglu, Sabahattin Ali , sair
Fuat Omer Keskinoglu ve Benya adindaki Romen dost-
lart , Samim Karagdz’iin sagladigi “Macera™ isimli
tekneyle Kusadasin’dan ¢ikip seriivenli bir yolculuktan
sonra Bodrum’a ulagmasiyla gerceklestirildi. Ikincisi ise,
aralarinda yine Halikarnas Balik¢isi, Sabahattin Eyiiboglu
ve Azra Erhat’in da bulundugu bircok yazar ve sanatgi-
dan olusan bir grupla 1956’da yapilaniydi. Bu Mavi Yol-
culuk , 6zellikle 1961 ve 1962 den sonra Sabahattin
Eyiiboglu'nun oOnciiliigiinde “Hiirriyet" adli tekneyle
gerceklestirildi. Genellikle Gokova korfeziyle Marmaris
Antalya arasindaki kiyilarda gerceklestirilen yolculugun
amaci eglenceden cok dogadan kopan insant dogayla
yeniden bulusturmak ve cografyayla tarihi kiiltiir
hazineleriyle birlikte dogal giizellikler i¢inde 6ziimse-
mekti. Halikarnas Balik¢is1 bu donemde arkadaglar1 Saba-
hattin Eytiboglu ve Azra Erhat gibi hiimanist aydinlarla
kiiciik balik¢t veya siingerci tekneleriyle birka¢ giinliik
kisa Gokova turlart yapmaya basladi. 1950 ortalarindan
itibaren her y1l artan sayida insanin katilimi ile siirdii bu
geziler. Bu turlara "Mavi Yolculuk" adint ¢ok miitevazi
sartlarda baglayan bu ilk yolculuklar1 yapanlar verdiler.
Azra Erhat bu yolculuklarin felsefesini ve kendi gozlem-
lerini Mavi Anadolu (1960), Mavi Yolcuk (1962) ve
Karya’dan Pamfilya’ya Mavi Yolculuk kitaplarinda dile
getirmisti [19,20,21,22].

Bu turlar Bodrumun deniz turizmi dahil her yoniiyle
gelisip diinyada taninmasinda biiyiik katki saglayip oncii
oldu. Dolayisiyla Bodrum tipi Gulet teknelerin dogus
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tarihi 1960'l1 yillarinin sonlarina rastlamaktadir.Bu ta-
rihlerde Mavi yolculugun getirdigi ataletle Ege'ye 6zel-
likle de Bodrum ve Marmaris'e yogun bir bicimde gel-
meye baglayan turistleri yakin cevredeki koylarda
dolagtiracak gezi teknelerine duyulan ihtiya¢ sonucunda
ortaya cikti. Bu tarihlerde , s6z konusu ihtiyaci karsila-
mak iizere o giine kadar balik¢ilikla ya da siinger
avciliginda kullanilan kamarasiz guletler tadil edilerek
tizerine kamara ve arka giiverteye oturma birimleri ek-
lenmesiyle Bodrum Guleti olarak adlandirilan teknelerin
ilk formlart olugtu. Bodrum ve civarinda turizmin hizla
gelisimi tur ve gezi teknelerine giinden giine talebin
biiylik oranda artmasi Bodrum Guleti modelini de daha
iyi hale sokacak sekilde bazi1 degisiklere ugratarak bugiine
gelindi.(Bkz. Sekil 9-10) Bodrum Guletinin ana 6zelligi
ki¢ formu yuvarlak kepge kig, bags ise kemanedir. Esasinda
bu form sekli biraz geleneksel tekne formudur. Gulette
iki direkten biiyiik olan1 arkada, kisa olan1 6ndedir. Yani
bir noktada arma ile tanimlamadir. Bodrum Guletlerinin
bugiin denizcilik kabiliyetleri iyi olarak sdylense ve de
yelkenle olan uygunlugu tartisma konusu olsa da son yil-
larda yapilan Bodrum Kupasi yariglarin da armadan ¢cok
tekne formu 6n plana ¢ikmig dolayisiyla Guletlerin formu
onem kazanmistir. Bu yonde yeni yapilan guletlerde
teknelerin malzemesi, yapim teknigi, tasarimi ve armasina
kadar yapilan biitiin islerde bir diizen ve gelisim saglan-

mustir.

Sekil 9. Tiirk Tipi Bodrum Guleti

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 181, Temmuz 2009

MAKALE

Sekil 10. Tiirk Tipi Bodrum Guletinin
Genel Goriintimii ve Yerlesim Plant
4. SONUC

Gulet tekneleri iizerine bugiine kadar yapilmis olan
arastirmalar ve yazilanlar, bu teknelerin orijinlerinin ¢ikis
yerlerinin tam olarak ne oldugu; ayrica da bu kelimenin
Tiirkceye nereden gelip yerlestigi konusu hala tartigil-
maktadir. Gulet kelimesinin bizim dilimize ¢ok biiyiik bir
olasilikla italyancadan geldigi seklindedir. Ancak guletin
orijinal olarak ortaya ¢iktig1 tekne tipi olarak iki goriis bu-
lunmaktadir. Birincisi: uskunalar ile guletlerin, ikincisi ise
brigantine ile guletlerin benzer tip yelkenliler oldugu yo-
niindedir. Tiirk Tipi Yelkenli Tekne Guletlerin dogusu
Mavi Yolculukla baglamis ve zaman icerisinde evrim ge-
cirerek bugiinkii formunu almustir.

Her nekadar yelkenli tekneler armalariyla anilsalar da,
sonug olarak, geleneksel Tiirk Guletleri bugiin orijinal for-
muna gore biiyiik bir degisime ugramig motor ve yelken
donanimli 6zel bir dizayna sahip ahgap gezinti tekneleri
olarak biitiin diinyada taninmig ve bu isimle anilmaya bas-
lanmustir. Giiniimiizde Bodrum guletleri uzun yuvarlak
ki¢ formuyla karakterize edilebilecek geleneksel Akdeniz
yelkenlisi olarak tanimlanabilir. Genelde iki direklidirler.
Bunlar ki¢ form degisikligi ile degisik ad almislardir.
Ayna ki¢ buna 6rnektir. Teknenin biitiin formu gulete ben-
zemesine karsilik ki¢ formunun ayna kig¢ olarak yapilmasi
ayna kig1 ortaya ¢ikarmustir. Ayna kigta; ki¢c formu gapraz
bir kiris seklinde olup gulette ise daha yuvarlak bir bi-
cimdedir. Bunun orijinal gulete gére avantaji miirettebat
ve yolcular i¢in daha genis yagam mahalli ve kamara sun-

masidir. Bunun yaninda ayni boyuttaki bir gulete gore
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daha fazla kabin sayisinin bulunmasidir. Ayrica ayna kig
tirhandil ve gulet kirmasi olarak da diisiiniilebilir.
Bugiin Bodrum'da teknecilerin kullandiklar1 yatlar
diinyadaki benzerlerinden olduk¢a farkli yapidadir. Tu-
rizmin sekillenmesinde pek ¢ok tarihi ve kiiltiirel 6ge var-
dir. Bodrum Guletleri ise deniz, tarih, kiiltiir, konaklama
ve hareketin tamamini i¢cinde barindiran essiz bir deger
sayilir. Bodrum tersanelerinde iiretilen, yurti¢i ve yurtdi-
sinda bir marka haline gelmis olan "Bodrum Tipi Ahsap
Guletler" diinyanin bir ¢ok iilkesinde seyir almaktadirlar.
"Hand Made" (el isciligi), 6zelligi tasiyan bu yatlart yap-
tirmak icin bir ¢ok iilkeden firma ve kisiler siraya gir-
mektedirler. Biiyiik bir titizlikle yapilan bu yatlar, Tiirk
Loydu'nun yam sira diger Loydlarin kurallar1 ¢erceve-
sinde ISO 9001 ve uluslararasi ticarette, bilhassa Avrupa
Toplulugu tiyeleri, kendi tiiketicilerini, kullanicilarini ko-
rumak, mal ve hizmetlerde de belli kaliteyi tutturmak igin,
ithal ettikleri mal ve hizmetlerde belli kalitenin garantisi-
nin belgesi olan CE sertifikalarina uygun olarak iiretil-
mektedirler.
Tesekkiir:
Bu aragtirmanin yapilmasini saglayan, TUBITAK a
106M086 No.’lu “Tiirk Tipi Guletlerin Incelenmesi ve
Form Optimizasyonu” adli projedeki desteklerinden do-
lay1 tesekkiirii bir borg biliriz.
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BODRUM TiPi GULET YAT SERILERININ
MATEMATIKSEL MODELLEMESI

Abdi KUKNER!, Omer Kemal KINACI?
MATHEMATICAL MODEL OF BODRUM TYPE GULET SAILING YACHT SERIES

The aim of this study is to mathematically model Bodrum type schooner vessels’ series, starting from
a working vessel with a good performance in all aspects of seakeeping. Considering the fact that
only one vessel is insufficient in building up a serie form, 9 other similar (to the main vessel) vessels
were generated with “One Minus Prismatic” variation method. A total of 10 offsets were acquired
and these offsets were nondimensionalized to graph nondimensional offset vs. prismatic coefficient
values. Acquired equations were found by some numerous numerical analysis methods and these
equations were used to compose each station of the vessel. Curves included in the aft, fore, sheer and
keel parts of the vessel were generated similar to that of the main vessel. At the end of the study, a
program that creates the hull of the schooner in accordance to the desired main dimensions is de-

veloped.

Anahtar sozciikler: Bodrum tipi gulet, yat, 6ndizayn, seri form

1. GIRIS

Gulet tekneleri Hollanda da dogup daha sonra Ingilere’ye oradan
da Amerikaya gitmis bir siire sonra da Avrupa’ya italya ve Fransa iize-
rinden gelmis, Avrupaya da buradan yayilmugtir. Bu tekneler ilk olarak
balikgilik ve yiik tagimaciliginda kullaniimaya baglanmug ayrica askeri
amacli olarak da gorev yapmuglardir. Bilindigi gibi Ege denizindeki ada-
lar arasinda sarap ve yiik tagimak amactyla guletler kullanilmustir. Tarih
boyunca bu tip tekneler degisik amaclara hizmet etmistir [3].
Turizmin 1960l yillarin sonlarinda Tiirkiye’de gelisim siirecine gir-
mesi Bodrum, Marmaris civarlarina gelen turistlerin sayilarini 6nemli
olciide arttirnugtir. Cevredeki koylarm giizellikleri ve bakir oluglari bu-
ralara gelen turistlerin oldukea ilgisini cekmistir. Ancak bu koylarr gez-
direcek gezi teknelerinin cok kisitlt olmast ve artan talebi kargilamak
icin yeni gezi teknelerine ihtiya¢ duyulmaya baglanmast cevredeki tur
diizenleyenleri bir arayis icerisine sokmustur. Iste bu ihtiyact kargila-
mak icin baliket teknesi olarak kullanilan bazi guletlerde tadilat yapil-
maya baglanmig ve bu guletlerin tizerine kamara ve arka giiverteye de
oturma yerleri yapilmak suretiyle bugunkii Bodrum Guletin formu or-
taya cikmigtir. Bodrum ve civarinda turizimin hizla geligimi, tur ve gezi
teknelerine glinden giine talebin biiyiik oranda artmasi gibi etkenler sa-
yesinde Bodrum Guleti modeli iyi yonde evrimleserek bugiinkii hale ge-
linmigtir. Bodrum Guletinin ana 6zelligi ki¢ formunun yuvarlak kepge
kic, bag formunun ise kemane olmasidir [4]. Esasinda bu form sekli
biraz geleneksel tekne formudur.

Gulette iki direkten biiyiik olan1 arkada, kisa olan1 ondedir. Yani bir nok-
tada arma ile tanimlamadir. Bodrum Guletlerinin bugiin denizcilik ka-
biliyetleri iyi olarak s6ylense ve de yelkenle olan uygunlugu tartisma
konusu olsa da son yillarda yapilan Bodrum Kupast yariglarinda arma

1) ITU Gemi Ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
2) ITU Yiiksek Gemi Inga ve Deniz Miihendisi
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dan cok tekne formu 6n plana ¢cikmug dolayistyla Guletlerin formu 6nem
kazanmigtir. Bu yonde yeni yapilan guletlerde teknelerin malzemest,
yapim teknigi, tasarimi ve armasina kadar yapilan biitiin iglerde bir
diizen ve gelisim saglanmugtir [5].

Yukarida da deginildigi gibi onceleri baliketlik, singer avetligi ve yiik
tagimaciliginda kullanilan gulet tekneleri, giintimiizde kendine 6zgii dig
gortintistinti korumug ancak Ege ve Akdeniz kiyilarinda yapilan Mavi
Yolculuk turlart sayesinde gezi tekneleri olarak kullaniimaya baglanmast
ve zaman icerisinde formunun ve yapisinin degisiklige ugramasiyla
Tiirk Tipi Bodrum Gulet’inin ortaya ¢ikmasini saglamistir. Diinyada
Tiirk Tipi Bodrum Guleti ismiyle taninip anilmaya baglanugtir. Diinyada
bu teknelere kars1 olan ilgi her gecen giin artmig ve artmaya devam et-
mektedir [5]. Bu bakimdan da bu calismada bu denenmis gezi teknele-
rin formlarinin korunmasi ve ayni zamanda arzu edilen boyutta ve
formda uygun teknelerin endazesini elde etmek igin olusturulan form-
larin matematiksel ifadeleri elde edilmeye caligtlmigtir. Bu matematik-
sel ifadeler kullanilarak bilgisayar programi yapilmig ve kolay bir
sekilde istenilen teknenin endazesinin elde edilmesi saglanmustir. Bu, bir
noktada 6n dizayn agamasindaki siireyi cok kisa bir zaman dilimine in-
dirmeyi saglamugtir. Hali hazirda kurulu tersanelerin ivme kazanmalarint
saglayabilmek icin dizayn ve planlama i birligini saglamak gerek sart-
tir. Iyi bir dizayn, iyi bir planlama yapilmasimna olanak verir. Iyi bir plan-
lama da tiretim kalitesini ve huzini arttirir. Dolayistyla ilk adimda iyi bir
dizayn yapilmast 6nemlidir. Miisteri tersane iligkisi gozlemlenirse, ilk
olarak, tekne yaptirmak isteyen miigteri sahip olmak istedigi tekneyi ter-
saneye tanimlar ve fiyat teklifi ister. Tersane ise kendi olanaklarin goz
ontinde bulundurarak istenen sartlart saglayan teknenin ne kadar fiyatla
tiretilebilecegini miisteriye iletir. Bu evrenin miimkiin oldugunca kisa
stirmesi ve dogru hesap yapilmasi tersanenin igi alma sansini ve (isi ala-
bildigi takdirde) karliligim arttirir. Bu siire¢ ondizayn siirecidir; bir nevi
fizibilite calismasi olarak da adlandirilabilir.

Bu ¢aligmanin konusu 6ndizayn evresinde tekne formunu iiretecek, hizli
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ve dogru hesap yapmaya katkida bulunabilecek bir bilgisayar progra-
minin gelistirilmesidir. Ondizayn esnasinda miisteriye uzun siire cevap
verilememesi miigteriyi kacirma riskini dogurur dolayisiyla en kisa sii-
rede cevap verebilmek, hem tersanenin prestiji acisindan hem de harca-
nan ig giiclinii azaltabilmek adina 6nemlidir. Hizli ve dogru ondizayn; ilk
adimda iyi bir dizaynin, daha sonra iyi bir planlamanin, sonug olarak da
kaliteli bir iiretimin ilk adimidr.

2. CALISMANIN ALTYAPISININ OLUSTURULMASI

Calismada ana tekne olarak tam boyu 33.85m olan halihazirda de-
nenmis ve de caligan bir Bodrum Guleti ele alinmustir. Bu teknenin en-
dazesi Ek - 1’de, ofseti ise asagida Tablo 1°de verilmektedir.

Tablo 1. Ana Teknenin Ofset Tablosu

OFF - SET TABLOSU

Posta Yari Genislik (metre)

No WL 1 wL2 | WL 3 | wL4 | WL 5
o - - 0.016 2.059 3.028
12 0.224 0.430 1.579 2.813 3.391
1 0.538 1.082 2.285 3.212 3.610
2 1.156 1.948 3.044 3.618 3.813
3 1.462 2.402 3.350 3.760 3.876
4 1.622 2.600 3.461 3.805 3.893
5 1.600 2.569 3.438 3.795 3.887
6 1.399 2.311 3.223 3.691 3.829
7 1.069 1.893 2.773 3.407 3.659
8 0.624 1.246 2.049 2.755 3.210
o 0.179 0.492 1.027 1.640 2.174
9v% - 0.180 0.504 0.949 1.441

10 - - - 0.192 0.515

Ana teknenin yukardaki ofset tablosu gz oniinde bulundurularak degi-
sik prizmatik katsayilarda 9 adet tekne tiretilmistir. Bu tekneler ana tek-
neden fiiretilirken minimum diren¢ verecek sekilde tasarlanmaya
cahiglmugtir. Uretilen teknelerden bir tanesinin modellenmis formuna
Ek — 2°de verilmistir. Tekne iiretirken “1 Eksi Prizmatik Yontemi” ile
postalar kaydirilmig ve prizmatik katsayilarin degismesi saglanmustir.
Daha sonra bu ofsetler kullanilmak suretiyle su hatlarindaki her bir posta
icin Boyutsuz Ofset — Prizmatik Katsay1 grafikleri ¢izilmis ve bu egri-
lerin denklemleri MS Excel’in altinda bir eklenti programu gibi caligan
XLStat programiyla bulunmustur. Ornegin 4. Su Hattr icin 3. Posta’nin
grafiksel gosterilimi ve denklemi agagida Sekil 1°de verilmektedir.

y=-22,0306¢' + 54,6240¢ - 44,3498x + 12,7602
R%=0,9451

0925

Boyutsuz Yari Genislik Deger

15
07 on 072 073 074 075 076 0 078 079 08

Body Cp

Sekil 1. Uretilen Teknelerden 4. Su Hatti iin Elde Edilen 3 Nolu
Postaya Ait Matematiksel Ifade

Yukaridaki grafikte korelasyon degeri (R2) kabul edilebilir bir stnir ige-
risinde bulunmustur. Genelde bag ve ki¢ bolgeleri hari¢ degerler 1°e ol-
dukca yakindir. Bag ve ki¢ kisimlarinda bu degerler 0.7 civarlarma kadar
diisebilmektedir.
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3. EKSIi PRIZMATIK YONTEMI

Bir teknenin prizmatik katsayist degistirilmek isteniyorsa, en gii-
venilir yollardan birisi 1 eksi prizmatik yontemidir. Bu yontemle, her-
hangi bir teknenin Cp’si ve LCB’si rahatca degistirilebilir. Bu yontemde,
su hattindaki postalar hesaplanmus belirli oranlarda kaydirilarak yeni
formlara gecis saglanir. Yontemdeki hedef Cp ve LCB’yi tutturabil-
mektir ancak hedeflenenleri goz oniinde tutarken egrilerin bozulmamast
da dikkat edilecek bagka bir husustur [6].

&

» 3

Sekil 2. Kaydirilan su hatlarinmn agirlik merkezlerinin degisimi

Prizmatik katsayida yapilmaya ¢aligilan ACp kadar degisim postalarin
kaydirma miktarlartyla dogru orantili olacaktir. Bu durumda posta kay-
dirma miktarlart agagidaki ifadelerle bulunabilir [6].

oc¢, oC
BED _ox  Sx=—L(1-x Sp= " (1-p)
BCD  1-x 1"CP( ) %
buradan;

Teknede posta kaydirma miktarlarindan baska paralel gévdede bir

uzama olacaktir. Bu uzama da sekilden goriilebilecegi gibi Ap kadar ola-
caktir. Bu degisim miktari da su ifadeyle bulunur [6].
Teknenin prizmatik katsayist Cp’yi degistirirken sephiye merkezi
LCB’yi sabit tutabilmek icin bag ve kig taraftaki Cp’lerin ayri olarak
degerlendirilmesi gerekir. Bu durumda iki farkli prizmatik katsayi
degisim miktarina ihtiya¢ duyulur. Bu degisim miktarlarindan kic
taraftakine ACpa , ba taraftakine ise ACpf ad1 verilir.

—T
// \
P
P S
> S
-, ~
K/ ha h‘
, N
7 LCB N
/| ” N
, N
N
/ 3
/ N
/
0 1 2 3 4 S 6 7 8 9 10

Sekil 3. Alan merkezi degerlerinin gosterimi ve degigen
LCB’nin konumu

_ Gpp(1 —25f) SCpp _ .

hy 1= Cpr 2(1-Cpp)” [1—2G(1 xf)]4
. Cpa(l —2%a) 8 Cpa . =

hy = = e [1 2Cpa(1 Xa)]

PROGRAMIN OLUSTURULMASI VE CALISTIRILMASI

Caligma sonunda govde prizmatik katsayist 0.70 ile 0.80 arasinda
olan guletlere ait bir form serisi elde edilmis ve bu bir bilgisayar
proramina aktarilmustir. Her ne kadar bu tekneler dolgun bir yapiya sahip
olsada ragmen orijinal gulet formuna yakin formlari da i¢ine almast i¢in
prizmatik katsay1 aralig1 0.70 ile 0.80 arasinda secilmistir. Program;
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Bodrum tipi gulet’in arzulanan boyutlarda formunu Autocad programi
vasitastyla {ic boyutlu modellemek tizere gelistirilmigtir. Programda
olusturulmasi istenen teknenin 4 ana boyutu (WL Boy, WL Genislik,
WL Su Cekimi, Govde Cp), programda gerekli yerlere girilmek suretiyle
teknenin modellenmesi saglanmaktadir. Ayrica Excel’de teknenin ofseti
cikartilabilinmektedir. Programin ana goriintiisii Sekil 4’te verilmekte-
dir.

Gulet Model @

Waterline Length {rom} | 26250
Waterline Breadth (mm) | 7485
Waterline Depth (mm) | 2000

Body Cp (between 0.7 and 0.8) | 0,8

Generate Quit

Sekil 4. Programin goriiniimii
Programda Body Cp, teknenin su altinda kalan kismimim omurga
boliimiinii kapsamamaktadir. Agagida, Sekil 5’te govde (yani body) Cp
ile Cp’nin fark: gosterilmeye caligtimistir. Burada yukarida gosterilen
sekil Body Cp’nin kapsadif kismi gosterirken, agagidaki daha genis
kistm normal Cp’nin kapsadig1 kismt gostermektedir.

/g

Ce

Sekil 5. Body Cp ile normal Cp’nin farkinin gosterilmesi

Modellenen tekne; postalar, su hatlart, siyer ve omurga hattr ile bag ve
ki bodoslamadaki egrilerden olugmaktadir. Postalar elde edilen grafik-
lerin denklemlerinin kullanilmastyla elde edilmistir. Postalara icin ver-
ilen noktalardan gecen en uygun egrinin 3. derece oldugu gézlemlenmig
olup denklemlerin genel ifadesi agagidaki sekilde almnmugtir.

y=at’ + bt + ct +d
Denklemdeki “t” degeri, programda en altta girilen Body Cp degeri olup,
elde edilen “y” degeri ise boyutsuz ofset degerini vermektedir. Boyutsuz
ofset degeri Waterline Breadth ile carpilmak suretiyle gercek ofset
degerine ulagiimaktadir.
Cizilen grafikler her su hattindaki her posta i¢in yapildigindan dolay1, su
hatlart da otomatik olarak olugturulmus olmaktadir. Bu isi program,
postalarin icerisinden gerekli degerleri her su hatt1 icin ayr1 ayri bularak
bunlarr birer spline egrisi ile birlestirmek suretiyle yapmaktadir.
Siyer ve omurga hatlarindaki egriler icin dogru oranti prensibi kul-
lanilmugtir. Siyer egrisi, posta ve su hatti egrilerinden farkli olarak ti¢
boyutlu bir egridir. Ornek teknede, boy dogrultusunda her postada egri-
lerin 5. su hatt1 egrisinden olan yiiksekligi ol¢iilmiis, ve bu deger yine
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ornek teknenin su hattr araliina (Bilgisayarda verilen Waterline Depth
degerine) boliinerek boyutsuzlagtirimigtir. Ayni sey genislik icin de
yaptlmugtir; her postada egrilerin merkez su hattina olan uzaklig1 6l¢iiliip
Waterline Breadth degerine boliinerek boyutsuzlagtirilmigtir. Boylece
siyer hattini olusturacak egri icin yeterli nokta olusturulmus olmaktadir.
Program bu noktalardan bir spline egrisi gecirerek uygun siyer egrisinin
olugmasint saglamaktadir. Ayn1 sistematik, omurga hattini olustururken
de takip edilmigtir.

Bas ve kig bodoslamayt olustururken, 6rnek tekne endazesinde verilen
ofset degerlerinin yetersiz kalmasindan dolay1, bu kisimlara ek postalar
eklenmistir. Bu postalar, programin {irettigi modelde gosterilmemekte-
dir. Bu postalarin eklenmesinin sebebi sadece omurga ve siyer hattint
uc nokta ile birlestirirken egrinin daha dogru sonug vermesini sagla-
maktir. Bu kisimlara ek postalar eklenmeseydi, ornegin siyer hatt1 egrisi
10. postadan sonra u¢ noktayla birlesirken neredeyse dogrusal bir
gortintim yaratmis olacakti. Programin akig diyagrami Ek - 3’te
verilmektedir.

5. PROGRAM ILE URETILEN TEKNENIN ANA TEKNE iLE
KARSILASTIRILMASI

Calisma icin gelistirilen programa, ornek teknenin ana boyutlar girilip
elde edilen sonuglar ana tekneyle ist iste ¢akistirilip kondugunda iki
teknenin en kesit gortintiilerinde 3-5mm’lik farkliliklar gozlemlenmek-
teyken, profil gortintiisii (beklendigi gibi) neredeyse birbirleriyle ¢akis-
maktadir. Iki teknenin iist iiste oturtulmus plan gériintiisiine bakildiginda
ise ki¢ formunun farklihig1 goze carpmaktadir. Omek teknenin kig formu
daha dolgunken, programin {irettigi teknenin ki¢ formu daha sivridir.
Bunun boyle olmasinin sebebi ise, drnek tekne endazesinin kig formunda
yeterli posata alinmamasindan kaynaklanmaktadir. Dolayistyla kig tarafa
daha fazla posta eklemek suretiyle ana tekneye daha yakin sonuclar elde
etmek miimkiindiir. Karsilagtirmalar Ek - 4’te daha detayli olarak
goriilebilir. Burada kirmuzi ile verilen egriler ana tekne egrilerini, siyah
renkte verilenler ise programin tirettigi teknenin egrilerini gostermekte-
dir.

6.SONUC

Bu calismada, Bodrum tipi guletler icin iyi performans géstererek

calisan bir ana tekneden yola ¢ikilarak 0.7 ile 0.8 prizmatik katsayi
araliginda olan guletler i¢in bir form serisi olugturulmustur. Daha sonra
bu seri bir bilgisayar programina aktarilarak, arzulanan boyutlarda bir
teknenin  tic  boyutlu modelinin  ¢ikartilmast  saglanmigtir.
Caligma icin gelistirilmis bu program bir dizayn programidan ziyade bir
ondizayn programidir. Bu program gelistirilmek suretiyle daha efektif
sonuglar elde edilmesi miimkiin olabilir. Ornegin programin tirettigi
formlarin bazilarinda belli noktalarda egri sapmalari meydana gelmek-
tedir. Bunlar daha yiiksek hassasiyetli bir caligmayla giderilebilir. Ayrica
bu sapmalari kontrol eden bir egri diizeltme (fairing) mekanizmast
gelistirmek de miimkiindiir.
Programin hidrostatik hesaplar1 yapmasi ve programin ¢ift yonlii ¢aliga-
bilir hale getirilmesi miimkiindiir. Program hali hazirda sadece bilgileri
Excel’den alarak Autocad’de modellemeyi yapmaktadir. Dizayner
Autocad’de forma miidahale etmek isteyebilir. Programun ¢ift yonlii
caligmast durumunda miidahale edilmis formun ofseti ve hidrostatik
degerleri de (tekne tizerinde oynandikga) degisecektir. Bir noktada
dizaynerin ¢ift yonlii kontrol etmesiyle istenilen tekne formuna kisa za-
manda ulagmak miimkiin olabilecektir.
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Sekil 7. Ana teknenin genel goriiniisii
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Waterline
Breadth

: i—l
Waterlihe Breadth y=oat'+bt'+ct+d

X
Boytsz. Ofset Dgrler!

Waterline
Length

Waterline Body
Depth Co

Ofset Degerler!

Olusan postalar x ekseninde|
Waterline Length/10 arallkla
dizllir

Ofset Degerler! Yaterline
Depth/4 arallklarla cizilir,

ANA GOVDE OLUSTU
i

Slyer Hottl e <

BODRUM GULETI MODELI

Kic Bodoslama -3 K
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eriz.
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YELKENLi TEKNELERDE KULLANILAN SALMALARIN
DENEYSEL ANALiZi

Bora KiPER!, Turhan SOYASLAN?, Sebnem HELVACIOGLU?,
Mustafa INSEL*

PRACTICAL ANALYSIS OF SAILING YACHT’S KEELS

Nowadays, there are a lot of ongoing research projects in order to increase the performance of sail-
boats. With the help of these projects, optimization of sailboats is improved.

In this research, keels, as one of the most important factors of performance, are observed. Compar-
isons were made between the resistance and lateral force characteristics of the observed keels.

In this experiment, towing tank is used. Also, in order to make the experiment more effective and
fast, circulation canal is used. The characteristics of the keels are then calculated with the obtained

results.

Finally, the data gathered from the experiments are compared with the keels. The magnitude of re-
sistance and lateral forces of different inclination and drag angles of keels are plotted o a graph. The

better ones are selected.

Anahtar sozciikler: Yelkenli tekne, model deneyleri, salma tipleri

1. GIRIS

Giiniimiizde, yelkenli teknelerin performanslarint arttirmak ama-
ctyla bircok calisma yapilmaktadir. Bu ¢aligmalar sayesinde yelkenli
teknelerin optimizasyonunda oldukca dnemli gelismeler kaydedilmistir.
Yapilan bu ¢alismada yelkenli teknelerde, performansa 6nemli etkisi
olan salmalar incelenmistir. Incelenen salmalarin direng ve yanal kuvvet
karakteristikleri ¢ikarilip ve bunlar arasinda kargilagtirmalar yapilmugtir.
Yapilan deneylerde, cekme tankinin yani sira deneylerin hizlandiriimast
ve daha efektif yapilmast igin sirkiilasyon kanalida kullanimistir. Elde
edilen sonuglarla, kullanilan salmalarin karakteristikleri bulunmusgtur.
Salma karakteristiklerinin bulunmast i¢in, deneylerde kullanilan tekne-
nin, salmasiz hali test edilmigtir. Bu testler icin dncelikle deney havuzu,
ardindan sirkiilasyon kanal kullamilmigtir. Bu iglem, yapilacak veya olu-
sacak hatalarn diizeltilmesinde ve salma karakteristiklerinin bulunma-
sinda yardimer olmustur. Sirkiilasyon kanalinda tekneye dort degisik
salma takilmig ve bu salmalar ayn1 kosullarda denenmistir [1].

Deneyler baglamadan 6nce uygun bir deney diizenegi hazirlanmigtir.
Deney diizeneginin hazirlanmast sirasinda cesitli problemlerle kargila-
stimig ve problemler gelecekteki deneyler de goz Oniine aliarak ¢o-
ziilmiigtiir.

1) ITU Gemi Ingaat1 ve Gemi Makinalar1 Miih.
2) ITU Gemi Ingaati ve Gemi Makinalar1 Miih.
3) ITU Gemi Ingaat1 ve Gemi Makinalar1 Miih.
4) ITU Gemi ingaat: ve Gemi Makinalar1 Miih.
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Son olarak elde edilen veriler ile salmalar kargilagtirilmigtir. Degisik me-
yillerde ve siiriiklenme agilarinda hangi salmanin ne kadar diren¢ olug-
turdugu ve yaratti1 yanal kuvvete gore grafikleri olusturulup, 6ne ¢ikan
salmalar belirlenmistir.

Yapilan bu ¢aligmanin bir diger 6nemli tarafi ise sektor ve iini-
versite igbirliginin giizel bir 6rnegi olmasidir. Deneylerde kullanlan mo-
delin, gercek boyutlarinda tiretilmis olmast ve giincel olarak yarigtyor
olmast, elde edilen verilerin dnemini arttirmustir. Elde edilen veriler, tini-
versitenin, veritabani olugturulamast icin 6nemli bir adim olmugtur. Sek-
t0r icin, tam boyutlu tekne i¢in Gnemli veriler elde edilmis ve kullanilan
salmanin saglamast yaptlmustir.

2. YELKENLI TEKNELERE ETKIYEN
KUVVETLER

Yelkenli teknelere hem aerodinamik hem de hidrodinamik kuvvetler etki
etmektedir. Sekil 2.1°de orsa seyrindeki bir yelkenli tekneye etkiyen
kuvvetler su hattt, posta ve profil diizlemlerinden goriilmektedir. Yelken
lizerinde, aerodinamik kuvvetlerden dogan toplam aerodinamik kuvvet
(FT), tekneyi ileri dogru hareket ettiren FR (Sekil 2.1-a), hareket kuvveti
ve buna dik meyil yaptiran FH (Sekil 2.1-b) kuvveti olarak iki ayr1 bi-
lesene ayrilabilir. Sekil 2.1-c’ de teknenin iistten goriiniisii ve bu gorii-
niiste etkiyen kuvvetler verilmistir. FR kuvveti, hareketten dolay1
olusan zit yondeki R diren¢ kuvveti ile dengelenir. FR
kuvveti ayn1 zamanda baga dogru MPA trim momentini
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meydana getirir, bu momente karsi olarak da hidrodina-
mik MP diizeltme momenti olusur ve birbirlerini denge-
lerler (Sekil 2.1-a).

FH meyil kuvveti iki ayr1 bilesene ayrilabilir. Bunlar:
Sekil 2.1-b’ de goriildiigii gibi teknenin siiriiklenmesine
neden olan Flat (yanal aerodinamik kuvvet) ve teknenin
daha fazla batmasina neden olan FV (diigsey aerodinamik
kuvvet) kuvvetleridir. Bu kuvvetler asagidaki gibi hesap-
lanabilir:

Flat = FH.cos........... 2.1

FV = FHusin ........... 2.2)
Yanal aerodinamik kuvvetten (Flat) dolay1 olusan siiriik-
lenmeyi engellemek veya bu kuvveti dengelemek igin,
teknede FS hidrodinamik yanal kuvveti olusur. Tekne
denge durumundayken aerodinamik dondiirme Myw ve
hidrodinamik diizeltme Myl momentlerinin farkinin sifir
olmasi gerekmektedir. Bu momentlerin esit olmamasi du-
rumunda ise diimen kullanilarak aradaki moment farki
esitlenir. Diger yanda ise FV dikey kuvveti teknenin agir-
l1g1 ile ayn1 dogrultuda oldugu i¢in sephiye kuvveti FVW
ile dengelenir. Buradaki momentlerde ise meyil momenti
olan MH ve dogrultucu moment MR birbirine esittir
(Sekil 2.1-b).Yelkenli tekneler denge halindeyken 3 kuv-
vet ve 3 momentin birbirine esit olmasi gerekmektedir [2].

Kuvvetler Momentler
FR=R (2.3) MPA = MP (2.6)
Flat=FS (24) MH=MR (2.7)
FV=FVW (25) Myw = Myl

Sekil 2.1 Aerodinamik ve hidrodinamik kuvvetler
dengesi [2]
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HIDRODINAMIK YAN KUVVET

Aerodinamikte oldugu gibi, kanatlar {izerine gelen
akim nasil ki kaldirict bir kuvvet olusturuyorsa hidrodi-
namikte de su, salma veya diimen {izerinde kaldirici bir
kuvvet olusturmaktadir. Fakat salma ve ya diimen simet-
rik bir yapida oldugu i¢in gelen akimin yoniine, gelis ac1-
sina gore kaldirma kuvveti olustururlar. (Sekil 2.7). Bu
ac1 tekne lizerindeki kuvvetlerin denge durumda iken
olusturdugu siiriiklenme acisidir.

-Hlll']‘y i

- Durma nokias '
S

Sekil 2.2. Profil etrafindaki akim [3]

Siiriiklenme acis1, gelen akiminin profil iizerinde asimet-
rik olmasina sebep olur. Bu akimin profilin iki tarafinda
farkli hizlarda akmasina sebep olur. Farkli hizlar, basing
farkini olusturur. Farkli basinglar ise emme veya itme
kuvvetlerini olusturur(Sekil 2.8). Siiriiklenme acisinin
sifir oldugu durumlarda da az da olsa yan kuvvet olusur
bunun sebebi gelen akimin bag kisimda bozulmasindan
kaynaklanir.

Alt taraf

Sekil 2.3. Profil etrafindaki basing dagilimi [2]
22 EGIM ACISI

Yelkenli Teknelerde kullanilan salmalarin, hepsi tam
diisey degildir. Belirli oranda geriye dogru yatiktir. Bu ya-
tikligin acisina egim acist denir. A¢inin hesaplanmasi sal-
manin tiist ve alt kord boyunun %25’inden cekilen bir
dogrunun yaptig1 acidir.(Sekil 2.4)
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Sekil 2.4. Egim agist

3. DENEY TEKNIGI

Deneyde kullanilan model, iki ayr1 sekilde test edil-
mistir. {1k olarak cekme tankinda gekilen model ile yapi-
lan deneylere sonrasinda sirkiilasyon kanalinda devam
edilmisgtir.

Deneyde kullanilan alt1 bilesenli dinamometre, modele et-
kiyen kuvvetleri, alt1 bilesene ayirarak olger. Bu ol¢timii
strain-gage transducer’lar ile yapar. Elde edilen alt1 bile-
sen kartezyen koordinat sisteminde {i¢ yonde kuvvet ve
tic yonde momente doniistiiriiliir. Bu momentler ve kuv-
vetler bir amplifier araciligiyla kuvvetlendirilip, analog-
dijital doniistiiriicii bir kart yardimiyla bilgisayar ortamina
aktarilir. Deney diizenegini hazirlarken amplifierdaki ka-
nallardan birinin caligir durumda olmamasi sebebiyle 6l-
climler sirasinda 4 kanaldan ol¢tim yapilabilmis, boy
yoniinde direng, en yoniinde iki yanal kuvvet ve yiiksek-
lik yoniinde bir diisey kuvvet dl¢iilebilmisgtir. Sekil 2.5’de
Deney olan bir goriintii verilmistir.

Sekil 2.5 Deney Teknesi

3.1 MODEL

Deneyde kullanilan model 40 feet biiyiikliigiinde bir
yelkenli yaris teknesinin 1/7 oraninda kiigiiltiilmiis mo-
delidir. Model kopiikten yapilmig olup ana boyutlar1 asa-

gidaki gibidir:
LOA =1,71'm
LWL =1476 m
D = 0429 m
A =0,01741t
20

Model ve tiirbiilans yapicilar Sekil 3.1°de goriilmek-
tedir. Modelde tiirbiilans yapici olarak 3 mm capinda, 2,5
mm boyutunda pinler kullanilmistir. Pinler modelin ba-
sina, her salmaya ve diimen {izerine yerlestirilmistir.

Sekil 3.1 Kullanilan model
3.2 MODELDE KULLANILAN SALMALAR

Model ile 4 farkli cesit salma denenmistir. Sirasiyla
bu salmalara A, B, C, D isimleri verilmistir. Salmalarin
cizimleri ve karakteristik 6zellikleri sekil 3.2' de veril-
mistir. Salmalar torpil salma seklindedir. Torpil salma, fin
ve finin ucundaki torpil agirliktan olusur. Deneyde kulla-
nilan torpil salmalar arasindaki fark, ilk olarak torpilleri
arasindaki farkliliktir. A ve B salmasindaki torpil formu
aynt iken C ve D salmalarinin torpil formu degisiktir.
Ikinci farklilik ise findeki egim agisidir. Torpil formlart
ayni olan salmalarda egim agis1 farklidir. Bu durumda sal-
malarimiz iki yonden birbirleriyle ayni, iki yonden bir-
birlerinden farklidi

i F
=i T
T —_—T g
..-"'—..g_‘ e g
— . 2 1 — %
1
N — SN
| o ey

e
fan
it

e —— R ﬁq | {;— _:)i

Sekil 3.2 : Sirasiyla A,B,C,D salmalari

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 181, Temmuz 2009



3.3 YAPILAN DENEYLER

Model, oncelikle salmasiz bir sekilde, Atwood diize-
negi ile cekme tankinda direnci bulunmustur. Bu dene-
yin yapilis amaci sirkiilasyon kanalinda yapilan hatanin
tespit edilmesi i¢indir. Ancak ayni sartlarda deney sir-
kiilasyon kanalinda zaman darlig1 nedeni ile yapilama-
mistir. Bu deneyden sonra ise sirkiilasyon kanalina
gecilmis ve her salma icin aym1 kosullarda, esit sayida
ve ayni Ozelliklerde deneyler yapilmustir.

Deney kosullar1 asagidaki gibidir:

y=0°

O=4°iskele

0 = 8° iskele 0=0° iskele
Y =10°

0 =4° iskele

0 = 8° iskele 0=0° iskele
Yy =15°

0 =4° iskele

0 = 8° iskele 0=0° iskele
Y o 200

0 =4° iskele

0 = 8o iskele 0=0° iskele

Salmalt model yukaridaki kogullarda Tablo 3.1° de
verilen hizlarda ¢ekilmistir.

Tablo 3.1. Model ¢ekme hizlar

V (knots ) V(m/s)
2 04
4 0,8
6 1,2
7 1.4
8 1,6

4. SONUCLARIN KARSILASTIRILMASI
4.1 MEYIL ACISINDAKI DEGiSIMIN DIRENC
VE YANAL KUVVETE ETKISi

Degisen meyil, teknenin diren¢ degerlerini degistir-
mektedir. Meyil arttik¢a teknenin 1slak alan1 degismekte
ve indiiklenmis direnci artmaktadir. Sekil 4.1° de goriil-
digii iizere, model iizerinde D salmasi takili iken O de-
rece siiriiklenme agisinda, meyil acis1 arttik¢a direng
degerleri de artmaktadir.
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D Salmasi-siiriiklenme acis1 0
14

l.i t
03 //

E ——meyil 00
g 06 ——meyil 10
a o4 e meyil 15
0.2 —meyil 20
o
02 @ 05 1 15

Vim/s)

Sekil 4.1 D salmasi ile siiriikleme acis1 0 yanal Kuv
vet Grafigi

4.2 SURUKLENME ACISINDAKI DEGIiSIMIN Di-
RENC VE YANAL KUVVETET ETKIiSi

Stiriiklenme ac¢isinin degisim, teknenin direncini ve
salmanin trettigi yanal kuvvetti degistirmektedir. Sekil
4.2’ de goriildiigii gibi siirtiklenme acisinin artis1 tekne-
nin direncini arttirmaktadir. Direncin artmasinin sebebi,
indiiklenmis direncin artmasidir. Siiriiklenme acis1 art-
tikca indiiklenmis direngte artmaktadir.

Stiriiklenme agisinin artmast ayni zamanda, salmanin
olusturdugu yanal kuvvetin artmasina neden olur. Si-
metrik foillerde salmaya gelen akimin, acisinin degis-
mesi ¢ekme-itme kuvveti olusturdugu i¢in, siiriiklenme
acisinin degisimi yanal kuvveti degistirmektedir. Yanal
kuvvetin artmast siiriiklenme acisinin artigina bagli-

dir.(Sekil 4.3)
B Salmasi-meyil 0

1.4

1.2 /‘
1
=
% 0.8
S 0.6 ——stiriklenme agisi 0
F
a 0.4 == siirilklenme agisi 4
0.2 / == siiriklenme agisi 8
o
0.3 0.8 1.3 1.8

V{m/s)

Sekil 4.2: B salmasi meyil 0, stiriiklenme agisina
gore direng

B Salmasi-meyil 0
0

03 13 18
-1
-2 \ .\
-3 A slriklenme acisi 0
-4
\ Poly. (stiriiklenme agisi
4)

= Poly. (strilklenme agisi
-6 8)
Vim/s)

4 siriiklenme acisi 4

B siriklenme agisi 8

Yanal Kuvvet (kg)
a

Sekil 4.3 B salmasi1 meyil 0, siiriiklenme agisina gore
yanal kuvvet
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4.3 SALMALARIN BIRBIRI ILE KARSILASTI-
RILMASI

Bu caligma kapsaminda, belirlenen deney matrisindeki
tiim deneyler dort farkli salma icinde yapilmistir. Bu sal-
malarin karsilagtirilmasinda ise, iki ana unsur 6n planda
tutulmustur. {lk olarak salmanin yarattig1 direncin her
meyil ve her siiriiklenme acilarinda en az olmasi perfor-
mans agisindan en avantajli durumdur. 0°meyil ve 0°sii-
riiklenme acisindaki diren¢ degerlerine bakacak olursak
(Sekil 4.4.a); burada, D salmasinin 6 kn’ a kadar en diisiik
direncli salma oldugu ve sonrasinda ise C ile B salmalari-
nin geldigi goriilmektedir. A salmasi ise 7 kn’ da ¢ok yiik-
sek bir diren¢ degerine ulagmistir. Fakat yelkenli
teknelerde sadece sifir derece meyil ve siiriiklenme acisina
bakmamak gerekmektedir. Ciinkii yelkenli tekneler, yel-
kenleri acikken ve yelken kuvveti ile ilerlerken meyil ve
stiriiklenme acisina maruz kalmaktadirlar.

siriklenme Acisi 0 - Direng

Direng{hg)

W (kn}

Sekil 4: 0° siiriiklenme ve meyil agisinda salmalarin
kargilagtirilmasi

Ikinci olarak bakmamiz gereken deger ise salmalarin iiret-
tikleri yanal kuvvettir. Yelkenli teknelerdeki moment den-
gesinde 6nemli bir rolii olan yanal kuvvetin biiytkligi
teknenin performansini da etkilemektedir. Bunun i¢in sal-
malarin 4° siiriiklenme agisinda ve 10° meyildeki yanal
kuvvetlerine bakalim. Sekil 4.5° da goriildiigii lizere A sal-
masinin iirettigi yanal kuvvet diger salmalara gore daha
fazladir. Bu durumda A salmasinin takili oldugu teknenin
diger teknelere gore daha biiyiik yelken alanini kaldirabi-
lecegini ve daha yiiksek performansli olacagini soyleye-
biliriz. Yanal kuvvet incelerken de, direngte oldugu gibi
sadece bir sonuca bakmamak gerekir.

5.SONUCLAR VE ONERILER

Bu ¢aligma, 1993 yilinda ITU Gemi Ingaat1 ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesinde baglatilan, yelkenli teknelerde di-
reng deneyleri [4] ile ilgili caligmalarin bir devamu niteli-
gindedir . Daha 6nce incelenen temel ve basit salmalarin
sonrasinda giiniimiizde kullanilan daha kompleks ve ve-
rimli salmalarin diren¢ ve yanal kuvvetlerinin 6l¢iilme-
sini amaclamigtir. Bu deneyler daha Once deney
havuzunda yapilan deneylerin aksine sirkiilasyon kana-
linda yapilmisgtir.

Deneylerin sirkiilasyon kanalinda yapilmasi blokaj etkisi
22

nedeni ile baz1 hatalar1 beraberinde getirse bile, islemi cok
hizlandirmis, maliyeti azaltmistir. Amag sirkiilasyon ka-
nalinda hangi salmanin en iyi oldugu bulunduktan sonra
biiyiik havuzda detayli deneylerin yapilmasidir. Bu ¢a-
lisma ayn1 zamanda iiniversite —sanayi is birliginin bir
tirtintidiir. Deneyleri yapilan model ve salmalar ticari bir
tasarim ofisine ait olup, tekne inga edilmis ve yariglara ka-
tilmaktadir. Bu ¢alismanin yazari da deneylerini yaptigi
tekne ile yarigmaktadir.

Onceki boliimlerde incelenen dort salmanin arasindan,
diger salmalarin 6niine gegcen salma, A salmasi olmustur.
Her siiriiklenme acisinda ve her meyilde diger salmalara
yakin ya da daha ¢ok yanal kuvvet iireten A salmasi, di-
reng kargilastirmasinda da bircok durumda diger salma-
lardan daha iyi performans sergilemisgtir.

Deneylerin sonug¢larinda bulunan ilging bir nokta ise, di-
reng degerlerinde goriilen, diisiistiir. Sekil 5.1 de goriil-
diigii izere direng degerleri sekiz knot hizda diismektedir.
Bunun sebebi ise sirkiilasyon kanalinda olusan dalgalarin
tepesinin teknenin, bas kismina gelmesi ve teknenin bu
nedenle kaymaya baglamasidir. Budiren¢ degerlerinin
diismesine sebep olmaktadir. Bu sebepten dolay1 yedi
knot hizin iizerindeki degerler kullanilmamuigtir.
Deneylerde goriilen bir diger sonug ise, siiriiklenme aci-
simin olmamasina ragmen (0° siiriiklenme agisi) salmala-
rin yanal kuvvet iiretmeleridir. Ornek olarak B salmasinin
sifir derecede meyil ve sifir siiriiklenme agisindaki so-
nuclarina bakacak olursak iiretilen yanal kuvveti gérebi-
liriz (Sekil 5.2). Sifir derece siiriiklenme agisinda yanal
kuvvet olugmasinin sebepleri gelen suyun tekneye paralel
olmamasinda ya da teknenin bagina carpan suyun etkisi
ile teknenin paralelligini yitirmesidir. Bu nedenle olusan
stiriiklenme agis1 yanal kuvvet dogurmaktadir. Bir bagka
nedense 6 bilesenli dinamometreni 0° siiriiklenme hata-
sinda ¢ok ufakta olsa hata yapilabilmis olmasidir. Bu se-
bepten dolay1, yanal kuvvet degerleri 0°° de yanal kuvvet
olusturmayacak sekilde otelenerek diizeltilmistir.

direng

Direrng(lkg)

18 18 38 48 58 6B T8 a8

Sekil 5.1 B salmasi 6rnek direng grafigi

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 181, Temmuz 2009



yanal kuvvet

04

\
\

Yanal Kuvwet (ka)

V{mss)

Sekil 5.2 B salmasi 6rnek yanal kuvvet grafigi

Bu caligmanin sonuglari, bu gibi konularda yayin sa-
yisinin az olmasi ve de ticari gizli olmasi nedeni ile ol-
dukca oOnemlidir. Ancak zaman darlig1 nedeni ile
yapilamayan testler tamamlanmali ve gerekli karsilagti-
rilmalar yapilmalidir. Bu eksiklikler tamamlandiktan
sonra ¢aligmanin devami olarak:

Deneysel veriler, gemi 6l¢egine ¢evrilmeli,
Bu verilerden yararlanarak teknenin polar per-
formans hesaplar1 yapilmali,

Modelin ait oldugu asil tekne iiretilmis ve yarisir du-
rumda oldugu i¢in tekne iizerinde yapilan bire bir 6l¢iim-
lerle deney sonuglari karsilagtirilmalidir.

Deneysel ¢alismanin devami olarak sayisal hesaplama-
larla tekne irdelenmeli ve deneysel ve matematiksel so-
nuglar kargilagtirilmalidir.
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MEGAYATLARDA DONATIM

Hakan AKYILDIZ!, Erman URKER?

EQUIPMENTS FOR MEGAYACHTS

Gelisen teknolojik olanaklar dogrultusunda gemi ingati ve yat sanayinde iiretim yontemleri cesitlen-
mekte ve gelismektedir. Yat diinyasindaki bu degisime ayak uydurabilmek icin tersanelerin modern-
lesmesi bir zorunluluk olmaktadir. Ahsap, celik, fiber vb. Hangi malzeme olursa olsun yatlarda teknik
acidan ileri bir seviye, liiks ve konforun onemi giin gectikce artmaktadir. Bu cercevede, tasarim asa-
masindan baslayp teslim edilene kadar titiz bir caligma yiiriitiilmesi gerekir. Bu siirecte en onemli
islerden biri de ‘donatim’ igleridir. Donatim islerinin cok dikkatli ve hizli yapilmasi, yasanan ak-
saklik ya da hatalarin en aza indirilmesi hem iiretici firma hem de miisteri acisindan oldukca onem-
lidir. Dolayisiyla, donatim iglerinin uzamast ve hatalar ekonomik kayiplara ve prestij kaybina sebep
olacaktir. Bu calismada, genel olarak megayatlarda donatim islemlerinin nasil yapildigi ve neleri

icerdigi anlatilmaktadur.

Anahtar sozciikler: Megayat, donatim, tasarim

1. GIRIS

Denizlerin insanlik tarihinde 6nemli bir yeri var-
dir. Tagimacilikta, kara ve demir yollarindan farkl
olarak deniz yolu ic¢in yatirima gerek yoktur. Dola-
yisiyla, cevreye zarar verecek sekilde tonlarca hafri-
yat ¢ikarmazsiniz, asfalt dokmezsiniz, demiryolu
icin raylar désemezsiniz ve iistelik bakim tutum da
gerektirmez. Tagimacilikta, diinya 6lceginde bakil-
diginda ticari yiiklerin % 95’ inin gemiler ile tasin-
masinda denizyolunun bu avantajlarinin yattigini ve
biiyiik 6lceklerdeki yiiklerin bir defada giivenli bir
sekilde tagindigini goriiriiz. Diger taraftan yolcu ta-
simaciliginda benzer basarilarin yakalandigini soy-
lemek zordur.

Gemi; demir-¢elik, makine, ahsap, izolasyon,
boru, boya, kimya, elektrik, elektronik, lastik, teks-
til ve plastik gibi pek ¢ok sanayi kolu iirtinlerinin bi-
limsel ve teknolojik temellere dayali olarak belli bir
sistematik disiplin i¢inde tersanelerde bir araya geti-
rilmesi ve birlestirilmesi sonucunda ortaya ¢ikmak-
tadir.Dolayisiyla,teknolojik olanaklar dogrultusunda,
gemi ingaat1 ve yat sanayinde iiretim yontemleri ge-
lismektedir. Bu da, gemi ya da yat sahibi olmak is-
teyenlere alternatiflerin

sunulan artmasini

1) ITU Gemi Ingaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
2) ITU Gemi Ing.ve Deniz Teknolojisi Miih.
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beraberinde getirmektedir. Diinya yat endiistrisin-
deki bilimsel, teknolojik ve liretim yontemlerindeki
degisime ayak uydurabilmek i¢in tersanelerin mo-
dernlesmesi bir zorunluluk haline gelmistir. Bu mo-
dernlesmeyi gerceklestirebilen icin
gemilerin ve Ozellikle yatlarin insaat1 teknik acidan
ileri bir diizeye ¢cikmuistir.

Ahsap, celik, fiber, vb. hangi mazleme olursa

tersaneler

olsun yatlarda liiks ve konforun énemi oldukg¢a art-
mistir. Bu yiizden, istenen standartlar1 saglamak i¢in
tasarim agsamasindan baslayip teslim edilene kadar
titiz bir calisma yiiriitiilmelidir. Bu ¢alismalar ara-
sinda en 6nemli kisimlardan biri de donatim igleridir.
Donatim iglerinin ¢ok dikkatli ve hizli yapilmasi, ya-
sanan aksaklik ya da hatalarin en aza indirilmesi hem
tiretici firma hem de miisteri agisindan oldukca
onemlidir. Dolayisiyla, donatim islerinin uzamasi ve
hatalar ekonomik kayiplara ve prestij kaybina sebep
olacaktir.

Yatlarda ya da megayatlarda gorsellik, konfor ve
likse dayali yaklasimlar ekonomik yaklasimlarin
oniine ge¢cmektedir. Bu makalede, donatim agisin-
dan megayatlarin ticari amach gemilerden farklilik-
lar1 ele alinarak uygulama ornekleri verilecektir.
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2. PASLANMAZ DONATIM ELEMANLARI

Megayatlarda, gorsellik 6zelliginden dolay1 paslan-
maz aksesuarlara yer verilir. Ozellikle carik saci, ¢apa
cebi, giiverte babasi, zincir ve halat irgatlari, giiverte var-
davelalari, dis ortam puntelleri gibi bir ¢ok sabit koruyucu
ve destek ozelligi olan elemanlar yiiksek mukavemete
sahip paslanmaz celikten imal edilip megayatlara monte
edilirler. Paslanmaz celik tercihinin bir diger sebebi de po-
lisaj yapilip parlatildiktan sonra goze hos bir goriintii ve-
riyor olmasidir. Teknede boya islemi baglamadan once
borda sacina ya da diger mukavemet elemanlarina elektrik
ark kaynag1 ya da gaz alt1 kaynagiyla kaynatilirlar.

Sekil 1. Capa cebi ve ¢arik sact

Dalgali deniz durumunda capalar siirekli olarak dal-
ganin siddetine gore hareket ederler. Dolayisiyla, agir olan
capalar bordaya carpip hasar olusturabilirler. Fakat, capa
cebinin yliksek darbe dayanimi ve ¢apa cebini destekleyen
elemanlar sayesinde ¢apalarin uyguladigi darbeler ve bu
darbelere bagh zararlar asgariye indirilmis olur. Benzer
sekilde carik saci da bas bodoslamada olugabilecek dar-
belere kars1 koruyucu bir vazife goriir.

Koruyucu ve destek 6zelligi olan elemanlarin diginda
bir cok pnomatik sistemli elemanlarda paslanmaz ¢elik
malzemeden tercih edilirler. Bunlarin baginda halat
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vegapa 1rgatlari gelir. Megayatlarda, bas tarafta sancak
ve iskele olmak iizere 2 adet capa bulunur. Capalarin
montaj1 i¢in dncelikle ¢apa zincirinin ¢apaya baglanmis
olmasi gerekmektedir. Capa zinciri baglandiktan sonra
zincir 1rgatinin zincir baklalarini bakla yuvalarina tam
oturtacak sekilde 1rgattan gecirdikten sonra zincir depo-
suna dogru zincir toplanir ve ¢apa demirinin de yukartya
capa cebine kadar ¢ekilmesi saglanmis olur. Capa monta-
jinda en onemli ayrint1 ¢apa zincirinin hir¢ca mapasi de-
nilen zinciri durduran mekanizmaya baglanmasidir.
Capalar genellikle kursun alagimli ¢eliklerden imal edilir-
ler. Capa 1rgatlart i¢in mutlaka giiverteye destek sacinin
kaynatilmig olmasi gerekmektedir. Gerekli destek sact
kaynatildiktan sonra irgatlar giiverteye kaynatilir. Tek-
nenin ki¢ tarafinda ise yanagma sirasinda yardimei olan
halat 1rgatlar1 bulunur. Halat 1rgatlar1 teknenin giiverte-
sine 0zel destekleri ile monte edilirler. Irgata halat
sarildiktan sonra 1rgat ¢alistirilarak halatin sarilmasi ve
boylece teknenin yanastirilmasi saglanir. Tekneyi
yanagtirmak i¢in halatlara yiiklenildiginde biiyiik

kuvvetler agi8a cikacagindan dolay: giiverteye saglam
sekilde montajinin yapilmasi zorunludur. Yeteri kadar
saglam montaj yapilamamasi durumunda teknenin
giiverte sacinda deformasyonlar olusabilir. Bu yiizden
halat rgatlarinin destekleri ve halat irgatlarinin montaji
loydlar tarafindan sertifikalandirma iglemine tabidir.

Sekil 2. Capa ve halat irgatlart.
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Gorselligin 6nemli bir unsur oldugu megayatlar icin
bu elemanlarin paslanmaz celik gibi parlak yada par-
latilabilir malzemeden imal edilmesinin sebebi bu ele-
manlarin kullanilmadigr zamanlarda bile siirekli goz
oniinde  olmalaridir.  Megayatlarda, giivertelerin
vazgecilmez aksesuarlarindan olan giiverte vardavelalari
giivenlik agisindan belli bir yiikseklikte olmalidir. Var-
davelalarin donatimi iki agamali olarak yapilir: 6ncelikle
teknede macun uygulamasindan 6nce vardavelalarin
monte edilecegi destekler giiverteye kaynatilir. Daha
sonra vardavela destekleri argon kaynagi ile kaynatilir.
Son olarak da teknedeki tiim boya ve macun igleri bittik-
ten sonra vardavelalarin montajt argon kaynagi ile yapilir.
Istege bagh olarak vardavelalar masif agacla kaplanabilir
ya da krom malzemeden imal edildikten sonra polisaj
yapilarak giizel goriinmesi saglanabilir.

D1s Mekan Puntelleri ise hem gorsel olarak hem de
mukavemet agisindan 6nemli tastyicilik gosterirler. Istege
bagli olarak sancak ve iskelede olmak iizere her teknenin
kic giivertesinde kullanilabilirler. Yapisal olarak giiglii
malzemeler olduklarindan kullanildiklari bolgelerde tavan
tagtyict gorevini de iistlenirler. Punteller genelde kalin
saclarin biikiilmesi ile dikisli borulardan elde edilirler. Bu
biikiilen saclarin kalinliklart kullanilacaklar1 bolgeye ve
maruz kalacaklar1 kuvvete bagli olarak 15-30 mm
arasinda olur. Once saclar pres yardimiyla biikiiliir sonra
saclarin kaynakla dikisleri yapilir iist ve alt tarafina
baglant1 yapilabilmesi i¢in flengler kaynatilir. Elde edilen
dikisli boru torna atdlyesinde iglem gordiikten sonra par-
lak ve piiriizsiiz bir goriintii vermesi i¢in polisaj yontemi
ile parlatilir. Tiim bu islemler bittikten sonra yerine mon-
taji civatalarla gerceklestirilir. Fiziksel ozelliklerini
kaybetmemesi i¢in puntellere polisaj yapildiktan sonra
kesinlikle sicak igslem uygulanmaz.

1 =<1
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Sekil 3. Giiverte vardavelalar1 ve dig ortam puntelleri.

3. KATODIK KORUMA SISTEMLERI

Megayatlarda, ticari gemilerden farkli olarak katodik
koruma saglanmasi i¢in kullanilan tutyalar, teknenin ka-
rinasina takinti gibi kaynatilarak degil 6zel olarak hazir-
lanan yuvalara takilarak monte edilir (Sekil 4). Tutyalar,
bu yuvalardaki tutya saplamalarma takilir. Boylece, bu
yuvalara monte edilen tutyalar teknede diren¢ artigina
sebep olma

Sekil 4. Tutya yuvasi

Megayatlarda katodik koruma sadece tutyalar ile ya-
pimaz. Tutyalarin yaninda 6zel katodik koruma sistemleri
de kullanilir. Bu sistemler bordaya elektrik enerjisi vere-
rek tuzlu suda olugabilecek elektrolizden bordanin en az
sekilde etkilenmesini saglar.

4. SUALTI ISIKLANDIRMALARI

Megayatlarda, sualti 1giklandirma elemanlart, su sevi-
yesi altinda ve su seviyesine yakin yerlerde belirlenmis
olan kisimlara giiverteye su sizdirmazlig1 saglanmis ola-
rak monte edilirler. Bu elemanlar, hava karardiktan sonra
yatlarda suyun altina 1s1k vererek olusturdugu ambiyansla
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yata estetik bir goriintii verir. Sualt1 igiklandirma sistem-
lerinde genellikle ledler kullanilir.

Sekil 5. Su alt1 1siklandirmalart

Hong Kong’da goriilen is kazalar1 7 6nemli imalat sa-
nayinde incelendiginde goriilmiistiir ki, biitiin sanayi dal-
larinda 1992 yilindan itibaren ciddi bir diisiis soz
konusudur, Sekil 3.2. Bu diisiis, tekstil sanayinde %80.2,
giyim sanayinde %85.9, elektronik sanayinde %69, metal
sanayinde %75.1, plastik sanayinde %85.2, gemi insaati
ve tamiri sektoriinde %78.5 ve baskicilik sektoriinde de
9%57.5 olarak belirtilmisgtir [4].

5.BOYA VE MACUN UYGULAMALARI

Megayatlarda dis goriintii en 6nemli unsurlardan biri-
dir. Dolayisiyla, teknenin goriintiisii kusursuz ve piiriiz-
siiz olmalidir. Bu amacla boyadan Once macun
uygulamast yapilarak piiriizsiiz yiizeyler elde edilir. Ay-
rica, teknenin insaasi sirasinda olugan deformasyonlar da
ortadan kaldirilmig olur. Boya ve macun isleri teknede
gorselligin yanisira korozif etkilerden de korunmay1 sag-
lar. Macunla piiriizsiiz hale getirilen yiizeyin boyasi zor
ve hiiner isteyen bir islemdir. Dig mahallerin boyanmasi
strasinda ortam sicaklig1, ortamdaki nem orani ve ortamin
temizligi gibi bircok unsur goz oniinde bulundurulmak
zorundadir. Bunlardan herhangi birinin tam olarak yerine
getirilemedigi durumda ise uygulanan boyanin kiirlesme
stiresi ya da boyanin goriiniimii ile ilgili bazi sorunlar or-
taya ¢ikabilir. Ornegin, ortamdaki nem oraninin fazla ol-
dugu durumda uygulanan boyanin kiirlesme siiresi uzar
yada boyanin uygulandig1 ylizeyde olmasi1 gereken te-
mizlik diizeyi saglanamadiginda portakal kabugu gibi go-
riinen bir boya tabakasi goriiniimii olusur. Megayatlarda,
karinanin su hattinin iistiinde kalan boliimii ile su hattinin
altinda kalan boliimiine farkli yontemlerde boya uygula-
nir. Su hattinin altinda kalan kisim faca hattindan sonra
pek g6z oniinde bulunmayan bolge oldugu icin boya it-
halat¢isinin garanti sartlarina gore 150 mikron astar, 200
mikron sovkat ve son olarakta en az 150 mikron olmak
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iizere zehirli boya siiriiliir. Su hattinin tist kisminda kalan
bolgede ise astar ve son kattan sonra son kat boya uygula
narak boya islemine son verilir. Boya uygulamasinda
boya iiretici firmalar1 tarafindan gorevlendirilen eksper-
ler ile boya uygulamas: siirekli denetleme altindadir. Uy-
gulamanin boya ireticisinin istegi dogrultusunda

yapilmasi ile kullanilan boyanin garantisi eksper tarafin-
dan onaylanir. Uretici tarafindan gerekli goriilen kriter-
lere gore uygulama yapilmadig: belirlenirse hi¢bir sekilde
boya iireticisi tarafindan garanti kapsamina alinmaz.

Sekil 6. Borda macun uygulamasi

6. SABIT VE HAREKETLI MOBILYALAR

Tekne genelinde yasam mahallerinin montajina bas-
lanmadan 6nce tavan karkaslari, taban panyollar1 ve duvar
panelleri islemlerinin bitmesi gerekmektedir. Tavanda bu-
lunan tagtyict eleman, boru , kablo vs. gibi tiim ekipman-
larin kapatilarak goriinmemesini saglayan ve estetik
olarak dizayn edilmis tavan uygulamalarini tagtyan ele-
manlara tavan karkaslar1 ad1 verilir. Yagam mahalleri, dis
mahaller ve makine dairesinde ayni sekilde uygulanir.
Tavan karkaslar1 tekneye saplama denilen metal cubuklar
yardimiyla asilirlar. Tavan kontralar: da asilan ¢ubuklara
baglanan profillere tutturulur. Daha sonra, bu kontralara
dekoratif tavan mobilyalarinin parcalari tutturularak hem
tavandan gecen boru ve kablo tertibatlar1 gizlenmis olur
hem de i¢c mimariye uygun bir yapi elde edilir. Tavan kar-
kaslarinin montaji sirasinda lambalarin yerleri, hi-fog no-
zullar1 ve havalandirma ¢ikiglarinin 6nceden belirlenmis
ve markalanmig olmasi gerekir. Makine dairesinde ahsap
marin kontralarin yerini aliiminyum plakalar alir.

Teknenin giivertelerinde diiz bir zemin elde edebilmek
icin olusturulan platformlara panyol adi verilir. Teknenin
tank seviyesinin bir {istiinde olan alt giiverte i¢in tank se-
viyesini ve alt giiverteyi ayiran boliim kosebent demirleri
ya da kutu profil demirleri ile olusturulur. Daha sonra, bu
profillerin iizerine titresimi azaltmak amaciyla “sylomer”
denilen kaucuk serit malzemeler yapistirilir ve zemini
olusturun marin kontralarla yer kaplanir. Makine daire-
sinde ise marin kontra yerine aliiminyum plakalar kulla-
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nilir. Boylece, mobilya igleminin baglamasi icin uygun
zemin hazirlanmis olur. Ayrica désenen bu panyollar sa-
yesinde panyol hizasi ile tank seviyesi arasinin boru tii-
neli olarak kullanilmasi saglanir. Ust giivertelerde ise
giiverte sacinin iistiine ahgap lamalar yapigtirilip mastar-
larla panyol dosenen bolgede her noktada esit zemin yiik-
sekligi saglanir. Daha sonra da bu ahgap lamalara sylomer
yapistirilir ve iistiine de marin kontra kapatilarak zemin
mobilya islemine hazirlanmis olur. Ust giivertede tasiyict
olarak giiverte sact bulundugu i¢in bu bolgelere saglam
ve agir kosebent demirleri ile panyol dosenmesine gerek
yoktur. Kosebent demiri yerine hafif ve islemesi kolay

olan marin kontradan olusturulmug lamalar kullanilir.
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Sekil 7. Tavan karkasi, taban panyolu,
duvar panelleri ve mobilyalar

Duvar panelleri, megayatlarda, izolasyon bittikten
sonra tiim perde ve alabandalarda uygulanan son kapatma
islemidir. Duvar panellerinin amaci kapatilan bolgeden
gecen elemanlart gizlemek ve sabit mobilyalarin montaji
icin gerekli zemini hazirlayabilmektir. Makine dairesi ve
yasam mahalleri i¢in farkli farkli uygulamalar1 vardir.
Yasam mahallerinde, alabandalardan gegen boru ve kab-
lolar1 kapatacak sekilde ahsap ¢italar yardimiyla kasa
olusturulur ve daha sonra zeminlerde kullanilan marin
kontralar tutkal yardimiyla basilir. Boylece, sabit mobil-
yalarin bu mahallere montajinin yapilabilmesi saglanmis
olur. Makine dairesinde ise paneller celik profillerle pos-
talara kaynatilarak monte edilir. Profiller monte edildikten
sonra iizerlerine 4 mm kalinliginda plastik seritler yapis-
tirtlir. Daha sonra, profillerin iizerine aliiminyum plakalar
yerlestirilerek tiim boru, valf, kablo yollar1 ve izolasyonlu
bolgeler kapanmig olur. Boylece duvarlarda kullanilmak
iizere diiz zeminler elde edilmig olur. Bu zeminler de iini-
telerin elektrik panolarmin kurulabilmesi i¢in kullanilir.

Tekne genelinde tiim bu iglemler bittikten sonra sabit
mobilyalarin montajina baslanir. Sabit mobilyalarin mon-
taj1 son derece dikkat ve 6zen gerektiren bir islemdir. Bir
megayatin kalitesi ve degeri icindeki sabit mobilyanin ka-
litesine ve isciligine baglidir. Sabit mobilyalar, ahsap kap-
lamalara vidalama ve tutkalla yapistirma yolu ile monte
edilirler. Konfor ve liiks 6n planda oldugu i¢in kullanilan
mobilya malzemesi kaliteli malzemelerden tercih edilir.
Mobilya malzemelerinde kalite arttik¢a is¢ilik zorlagti-
gindan en 6nemli ve en uzun siiren agama mobilya uygu-
lamasidir.
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7.BAS PERVANE VE YALPA FILMLERI

Bas pervane, tekne merkez hattina dik bir eksende ve
sizdirmazlik saglanacak sekilde tiineline monte edilir.
Montaj iglemi pervaneyi dondiirecek motorun montajiyla
baglar. Motor montaj1 bittikten sonra motorun sagladigi
giicii pervaneye iletmek icin gerekli mil ve disli sistemi
montajt yapilir. Tiinelin icine dogru monte edilen bu milin
montaji yapilirken sizdirmaz contalar yardimu ile tiinelin
su gegirmezliginin saglanmasi gerekmektedir. Daha sonra
pervaneler mile baglanir. Bag pervanenin kontrol {initesi
ile baglantilari da yapildiktan sonra mekanik olarak per-
vanenin montaji bitmigs olur. Son olarak, pervaneleri ko-
rumak i¢in tiinelin iki tarafina, deniz canlilar1 ya da her
hangi kat1 ati§in pervaneye zarar vermesini 6nlemek i¢in
1zgaralar monte edilir.

Sekil 8. Bas pervane

Yalpa finleri, teknenin yalpa hareketlerini kontrol etmek
icin sancak ve iskele tarafina esit sekilde yerlestirilen ele-
manlardir. Ticari gemilerden farkli olarak megayatlarda
ayrica yalpa finleri kullanilir. Yalpa finleri, hidrolik sis-
temlerle ve otomatik olarak calisirlar. Teknenin anlik
yalpa hareketini algilayarak yalpa hareketini azaltic1 ge-
kilde hareket ederler. Bu sistemler, otomatik calisabildigi
gibi manuel olarak da kontrol edilebilirler.

Sekil 9. Yalpa fini
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Celik konstriiksiyon agamasinda, yalpa finleri icin gerekli
olan destek sac1 ve braketler yerine kaynatilir. Finlerin ha-
reket etmesini saglayacak hidrolik ekipman ve pistonlar
yerlerine monte edilirler. Hidrolik sistemlerin montaji bit-
tikten sonra fin milinin gececegi bosaya sizdirmaz bea-
ringler konulur ve daha sonra hazir olarak gelen fin milleri
bu bearinglerden iceri siiriiliir. I¢ tarafta da, milleri tutacak
ve hidrolik sistemden elde edilecek olan giiciin iletilme-
sini saglayacak olan kilitleme sistemi montaj1 yapilir. Ki-
litleme sisteminin montaji bittikten sonra piston
baglantilar1 ve kontrol tinitesi baglantilar: yapilir.

8. GUVERTE VINCLERI

Yat i¢in kullanilacak olan ¢esitli mallarin ve kurtarma
botu, yardimc1 bot gibi ekipmanlarin tekneden indirilip
alinmasini saglayan ve hidrolik sistemle ¢alisan cihazlar-
dir. Vinglerin giiverteye montajlar1 6ncelikle ving siste-
mini tastyacak olan destek elemanlarmin giiverteye
kaynatilmasi ile baglar. Daha sonra ving sistemi destege
somun civata yardimiyla monte edilir. Ana hidrolik {ini-
tesinden ving i¢in hidrolik devresi ¢ekilir ve kontrol {ini-
tesi de monte edildikten sonra montaj islemi tamamlanir.

4

Sekil 10. Giiverte vinci

Bu sistemlerde gorsellik her zaman 6n planda oldugu
icin mutlaka tekne ile uyumlu olmalar1 gerekir. Dolayi-
styla, megayatlar i¢in 6zel olarak tasarlanirlar ve tekne
giivertesinde 0zel olarak tasarlanmis bélmelere yerlesti-
rilirler.

9. GUVERTE KAPLAMASI

Megayatlarda temizlik oldukca 6nemli oldugu i¢in
tekne giivertelerinin temizligine 6zen gosterilmelidir. Bu
yiizden, giivertelerde, kolay temizlenebilir ve dayanikli
olan tik agacindan yapilan kaplamalar tercih edilir.
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Sekil 11. Giiverte tik kaplamasi

Oncelikle, kaplama yapilacak bolgelerin kenarlarina
siipiirgelik denilen, yerdeki kaplamalardan daha genis
imal edilmis tikler yerlestirilir. Bundan sonra tik doseme
islemi gayet kolay ve hizli bir sekilde gerceklestirilir. i1k
olarak, kaplama yapilacak bolge temizlik tineri ile temiz-
lenir ve zemine yapistiricr siirtiliir. Tik pargalar sirasi ile
teker teker yapistirilir. Tik pargalarin arasinda dolgu ya-
pilabilmesi i¢in her tik parcanin arasinda 5 mm bogluk bi-
rakilarak tiklerin yapistirilmasi saglanir. Tikler yapistiktan
sonra sika denilen dolgu maddesi ile bosluklar doldurulur.
Bu islemlerden sonra diizeltme islemine gegilir. Dolgu
malzemesinin fazlaliklari iskarpela ve zimpara yardimiyla
temizlenir. Fazla dolgu temizlendikten sonra tik doseme-
nin her noktas: zimparalanir. Zimpara iglemi bittikten
sonra dogeme tizerindeki tiim talas iyice temizlenir ve son
olarak vernik ile doseme kaplanir. Tekne giivertesinde
acik bulunan tiim zeminler bu sekilde tik ile kaplanir.

10. iIZOLASYON iSLERI

Izolasyon, konfor ve giivenligi arttirici bir uygulama
oldugundan megayatlar icin en 6nemli konulardan birisi-
dir. Ses ve yangin izolasyonu olmak iizere iki tip izolas-
yon uygulamasi yapilir. Yiizeylere kaplanacak kaplama
malzemelerini sabitlemek icin izolasyon pimleri kullani-
lir. Pimler izolasyon yapilacak mahallere izolasyondan
once dzel makinelar ile kaynatilir. Uygulanacak izolas-
yona ve uygulanacak bolgeye gore pimlerin tipi ve uzun-
Iugu belirlenir. Aliiminyum bdlgelerde aliiminyumdan
yapilmig pimler, ¢elik yasam mahallerinde de ¢elik ala-
stmli pimler kullanilir (Sekil 12).
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Sekil 12. izolasyon pimleri

Yagsam mabhallerinde, mutfak gibi 1s1 yayan ya da yan-
gin tehlikesi olan bolgelerde yiiksek yogunluklu tasyiinii
yangin izolasyonu yani A-60 izolasyon yontemi uygula-
mak loydlar tarafindan getirilen bir zorunluluktur. Mega-
yatlarda, mutfak duvarlar1 da diger boliimlerden farkli
olarak celik perdelerle olusturulur. Bu perdelerin amaci
oncelikle mutfakta olugabilecek bir yanginin yayilmasini
engelleyebilmektir. Mutfak kabinlerinin izolasyonuna
yardimci olarak mutfak giris kapilara da yangin gecmez
ozellikteki kapilar monte edilir. Herhangi bir yangin du-
rumunda bu kapilar otomatik olarak kaptan koskiinden
kapatilabilir ve boylece olusabilecek bir yanginin da bol-
meler arasinda yayilmasinin 6nlenmesi saglanabilir ya da
yavaslatilabilir.

Makine dairesi izolasyonu yagam mahalleri izolasyo-
nundan daha farkli ve daha ayrintili olmakla beraber ses,
titresim ve yangin izolasyonunun uygulandigi en énemli
mahaldir. Makine dairesinde tas yiinii uygulamasindan
once makineler ve jeneratorlerden olusabilecek titresim-
leri engelleyebilmek i¢in mutlaka titresim plakalarinin uy-
gulanmasi gerekir. Bu plakalarin uygulanmasi kolaydir
ancak dikkat edilmesi gereken bazi 6nemli hususlar var-
dir: Oncelikle plakalarin yapistirilacagi 6zel yapistirici-
nin son kullanim tarihinin gegmemis olmast, iki bilesenli
yapistiricinin hazirlanmasi sirasindaki oranlarin dogru
ayarlanmis olmasi, yapistirilacak olan ylizeyin temizligi
ve yapistirilacak yiizeyde minimum 150 mikron boya uy-
gulanmis olmas1 gerekmektedir. Titresim plakalarindan
onceki bu asamada, iki bilesenli yapistiricinin dogrudan
celik yiizeye yapismamasi yiiziinden mutlaka boyama is-
leminin tamamlanmis olmasi gerekir. Yapistiricinin iyi ya-
pismast i¢in bir diger kosul da yiizeyin temizligidir.
Yapistirict siiriilmeden once zemin mutlaka temizlik ti-
neri ile temizlenmis olmalidir. Daha sonra, uygulanacak
plakay1 tutacak olan yapistirici i¢in tutunma yiizeyi ha-
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zirlanir. Tutunma yiizeyi, yapistirilacak yiizeye zimpara
yardimu ile piiriiz verilerek saglanir. Ttim bu sartlar hazir-
landiktan sonra plakalarin yapistirilmasina baglanir. Pla-
kalar yapistirilirken herhangi bir diizen takip edilmeksizin
rastgele yapistirilir fakat boyuna veya enine destek ele-
manlari ile ayn1 eksende yapistirilmaz. Bunun sebebi, bo-
yuna ve enine elemanlarin ekseninde olusacak olan
titresim frekanslariin farkli eksendeki yiizeylere ¢arpip
frekansin dagilmasini saglamak boylece titresimin giiciinii
azaltmaktir. Makine dairesindeki tiim ylizeylere titresim
plakalar1 yapistirildiktan sonra normal tas yiinii ile izo-
lasyon islemine devam edilir (Sekil 13).

Sekil 13. Makine dairesi izolasyonu

Makine dairesi, tiim gemiler i¢in yangin ve giiriiltii ag1-
sindan riskli bir bolgedir. Dolayisiyla, makine dairelerinde
genelde A-60 tipi tas yiinleri ve kursun plakalar kullani-
lir. Titresim plakalar1 uygulandiktan sonra tiim zeminlere
izolasyon pimleri atilir. Oncelikle, A-60 izolasyon uygu-
lamasi sonrasinda kursun plaka, kursun plakadan sonra da
tekrar A-60 izolasyon kaplanir ve izolasyon islemine son
verilir.

10. SONUCLAR

Megayatlarin tasariminda teknoloji, liiks ve konforun
onemi giin gectikce artmaktadir. Gelisen teknolojik ola-
naklar dogrultusunda yat sanayinde {iretim yontemleri de
cesitlenmekte ve gelismektedir. Bu siirecte en 6nemli is-
lerden biri de ‘donatim’ igleridir. Donatim iglerinin ¢ok
dikkatli ve hizli yapilmasi, yasanan aksaklik ya da hata-
larin en aza indirilmesi hem iiretici firma hem de miisteri
acisindan oldukca onemlidir. Dolayisiyla, tasarim aga-
masindan baglayip teslim agamasina kadar titiz bir calig-
manin yiiriitiilmesi zorunluluktur.

Bu ¢aligmada, ticari gemilerden farkli olarak megayat-
larda 6nemli goriilen donatim iglemlerinin genel olarak
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nasil yapildig1 ve neleri icerdigi anlatilmaktadir. Bu yiiz-
den, ¢elik donatim isleri, izolasyon igleri, boru donanim-
lari, sintine devresi, yangin devresi, yakit devresi, deniz
suyu devresi, tatli su ve sicak su devreleri, pis su devresi,
havalandirma ve klima devreleri, hidrolik devresi, sevk
ve diimen sistemleri, su yapicilar, ana ve yardimci makine
devreleri, elektrik devresi, navigasyon sistemleri ve tele-
fon sistemi gibi genel ve 6zel sistemlerin detaylar1 bu ¢a-
ligmanin diginda tutulmustur.
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SLOOP TiPi BiR YELKENLi TEKNENIN YELKEN ALANIN

KESiRLi VE TAM ARMA iCiN HESABI

Abdi KUKNER!, Onur CEYLAN?

"SAIL AREA CALCULATION OF A SLOOP TYPE SAILING VESSEL FOR
MASTHEAD AND FRACTIONAL RIG"

The importance of the sail area and the sail plan, which is distribution of this area, for the sailing
yachts is similar to the importance of the engine for motor yachts. The amount of sail area determines
the power of the boat that sails produce. The shape of the sail area will perform how the boat will
react in different wind conditions. Currently, there are no mathematical methods calculating the
exact sail area. As the sail area depends on the length of the water line, the displacement, the bal-
last of the vessel and/or the stability depending on the form of the vessel and many other factors, an
exact rule or formula cannot be used for the sail area calculations. However, in order to have an ini-
tial value to find the sail araea, empirical formulas and graphs can be used.

There are many empirical formulas to compute the sail area. The most common formula is the ratio
of the sail area to the displacement volume. This ratio can be used as the ratio of the square root of
the sail area to the cubic root of the displacement volume. On the otherhand the basic approaches
to estimate the behavior of a sailboat are WPC (Wind Pressure Coefficient) and Dellenbaugh Angle
which use the ratios of the heeling momet and righting moment in different terms. Another and more
modern way to estimate the behavior of a sailboat is VPP (Velocity Prediction Program) which gives
a polar graph of velocity of a sailboat for different wind angles and velocities.

In this paper, some given different type of sail area computation methods are applied to the sloop type

sailing yacht having “masthead or fractional rigging” and the results are presented.

Anahtar sozciikler; Sloop, yelken alan1 hesabi, yelken plani, WPC, Dellenbaugh Ag¢isi, VPP

1. GIRIS

Motorlu yatlar i¢in motor giicii ne ise yelkenli yatlar
icin de yelken alani ve bu alanin dagilimi olan yelken
plani da odur. Bugiin tam olarak yelken alanini hesapla-
yan bir matematiksel yontem bulunmamaktadir. Yelken
alani bir teknede su hatt1 boyu, deplasman, teknenin ba-
last1 ve/veya tekne formuna bagli olarak saglanan stabilite
gibi bir cok faktorle sinirli oldugu i¢in yelken alan hesa-
binda kesin bir kurali ya da formiilii uygulamak da sz
konusu olamaz. Ancak baglangi¢ degeri eldesi i¢in ampi-
rik formiiller ve grafikler kullanilabilinir.En yaygin ola-
rak kullanilani ise yelken alaninin deplasman hacmine
oranidir. Bu oran yelken alaninin karekokiiniin deplasman
hacminin kiip kokiine orani seklinde alinabildigi gibi, en
cok kullanilmakta olan yelken alaninin deplasman hac-
minin karesinin kiip kokiine orani seklinde verilenidir.
Yani:

Yelken Alam SA

Bu oranin degeri (Deplasman Hacmi)** Y

1) ITU Gemi Ins. ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
2) ITU Gemi ve Deniz Teknolojisi Miihendisi
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15 ile 22 arasinda yelkenli teknelerin kullanim amacla-
rina gore degisim gostermektedir [1]. Soyleki;

- Yelkeni ikincil bir sevk sistemi olarak kullanan tekne
ler: 15’e kadar

- Gezi tekneleri: 16 — 18

- Yarig-gezi tekneleri: 18 — 20

- Sadece Yarig Tekneleri: 20 — 22

- Hizli Yaris tekneleri: 22 ve tizeri

- Cok govdeli yaris tekneleri: 28 ve iizeri

Bu amprik formiiliin yanisira diger bazi amprik formiil-
ler ve yontemde mevcut olup bunlardan makalenin ice-
risinde yeri geldik¢e bahsedilmektedir.

2. SLOOP TiPi TEKNE

Giinlimiizde kullanilan yelkenli teknelerin cogunlu-
gunu Bermuda Armali slooplar olusturur. Bu tip slooplar
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tek direkli olup, bir ana yelken ve birde 6n yelkene sahip
olacak sekilde civadrali veya civadrasiz olarak yapilirlar.
Bas 1stralyanin kig 1stralya ile ayn1 seviyede olup olma-
masinagore tam armalt veya kesirli armali olmak tizere
iki farkl: sloop tipi vardir (Bkz. sekil 1).

Sekil 1. Tam armali1 ve kesirli armali salopa

Tam Armali Sloop (Masthead) : Bu arma tipinde bas 1s-
tralya, kig 1stralya ve ¢carmiklar ayni seviyede direge bag-
lanirlar. (Bkz. Sekil 2) Bu sekilde direk iizerinde bu
elemanlar sebebiyle bir moment olusmaz ve oldukca den-
geli bir direk elde edilir. Bu tip armada ana yelkenin alt
yakasi kisadir ve biiyiik bir 6n yelken kullanilir. Boylece
sevk kuvvetinin biiyiik bir kismi 6n yelken tarafindan sag-
lanir ve iyi bir orsa seyri elde edilir. Tam arma dengeli bir
direk tepesine sahip oldugu icin pupa seyrinde de bilyiik
bir balon kullanmaya izin verir. Ancak sert havalarda
balon seyri zorlagacagindan bu avantaji biraz yitirir ve bu
durum tehlike arz edebilir.

Kesirli Armali Sloop (Fractional) : ‘On yelkenin tepesi
ana yelkeninkinden 7/8, 5/6 veya 3/4 gibi oranlarda asa-
gida ise bu arma tipine kesirli arma denir (Bkz. Sekil 2).
Bas 1stralyanin agag1 kaymasi diregin dengesini bozar ve
bir egilmeye sebep verir. Bunu onlemek icin teknenin her
iki yanindan direk ortasindan kica dogru giden istralyalar
kullanilir veya gurcatalara geriye dogru bir meyil verile-
rek diregin boyuna eksende desteklenmesi saglanir. Ancak
bu durumlardan ilkinde ana yelkenin hareketi kisitlanabi-
lir, ikincisindeyse gurcatalar enine diizlemde diregin den-
gesini tam saglayamayabilir ve yelkene arzu edilen sekil
verilemeyebilir. Kesirli armada tam armaya gore daha
kiiciik bir 6n yelken bulunur ve kesirli armanin ana yel-
keni daha uzun bir alt yakaya sahiptir. Kiiciik 6n yelken
sebebiyle orsa seyrinde performans kaybi olur ancak pupa
seyrinde tam armaya gore bilyiik olan ana yelken ve balon
birbirini dengeler ve iyi bir seyir saglanir. Bermuda arma
Markoni arma olarak da bilinir ve direk iizerindeki ana
yelken ve bag 1stralya tizerindeki ticgen yelkenlerden olu-
sur. Giiniimiizde en ¢ok goriilen yelken tipleridir. Baglica
3 baslik altinda incelenebilirler.
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a) Ana yelkenler : Ana yelken (Mayistra yelkeni) orsa
yakasi diregin kiga bakan kismina baglantili olarak acilan
ve alt yakasi bumba iizerine koselerinden veya alt yakast
boyunca bagli bulunan, iki direkli teknelerde uzun olan
direkteki yelkene ana yelken denir. Ana yelken bumbanin
asag1 yukar1 ve saga sola hareketi ve bir halat sayesinde
bumbea iizerinde ileri geri hareket ettirilmesiyle trimlenir.

b) On yelkenler : Orsa yakalarindan teknelerin baglarin-
daki 1stralyalara agilan yelkenler 6n yelkenlerdir. Bosta
kalan 1skota yakasina baglanan halatlar (1skotalar)
yardimiyla kavanca ve tramola atilir ve yelken trimi
yapilir. Flok (jib) ve cenova (genoa) olmak iizere iki tip 6n
yelken vardir. Bu yelkenler aralarindaki fark ise sekil 2’de
goriildiigii gibi flok yelkeninin tekne 6n tiggeninin (direk,
giiverte ve 1stralyadan olusan liggen) alani i¢inde kalmast,
cenovanin ise bu alandan tagmasidir. Cenovalar bu tagma
miktarinin asagidaki denklemde sekil 2’deki LP ve J
boyutlar1 kullanilarak hesaplanmasi sonucunda %120,
%150 gibi isimlendirilirler. Bu tagsma gezi teknelerinde
arzu edilmesi halinde arttirilarak daha biiyiik yelken alani
elde edilir ancak yaris teknelerinde belli yiizde sinirt
vardir.

% Cenova=100.£ (1)
J

Sekil 2. Flok ve cenova farki

Diger taraftan cenovanin yiizdesi biiylidiikce carmiklar,
carmik ayaklar1 ve direk gibi kisimlara takilmasi ise
manevra aninda zorluk c¢ikarabilmektedir. Floklarda bu
sorun olmamakla birlikte gonder veya bir ray yardimiyla
flogun kendi kendine manevra yapmasi saglanarak daha
kolay bir seyir elde edilebilmektedir. Seyir esnasinda
hangi 6n yelkenin kullanilacagi ise hava kosullarina
baglidir. Hafif havalarda 1 numara olarak adlandirilan ve
en biiyiik olan cenova, orta siddetli havalarda ise gene
cenova olan 2 numara ve siddetli riizgarin oldugu
havalarda ise genellikle 3 numara yani flok kullanilir.

¢) Balon yelkenler : Yan yelkenlerle donatilmig tekne-
lerde pupa seyrinde daha yi bir performans yakalaya-
bilmek icin kare yelkenlere benzer sekilde calisan ve
balon ismi verilen yelkenler kullanilir (Bkz Sekil 3).
Balonlar 3 koselidirler ve simetrik ve de asimetrik olarak
ikiye ayrilirlar. Simetrik olanlar sekil 3a’daki gibi 1s-
tralyalar ile degil bir gonder yardimiyla desteklenirler.
Asimetrik balonlar daha ¢ok cenova ile simetrik balonun
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karigimidir. Gonder yerine tekne bagina veya bir civadraya
baglanirlar ve apaz seyrinde simetrik balonlara gore daha
iyi ¢alisirlar (Bkz. Sekil 3b.).

@ (b)
Sekil 3. Simetrik ve asimetrik balon
3. YELKEN ALANI HESABI

Yelkenli teknelerin sahip olacagi toplam yelken alani (SA)
miktart dogal olarak tekneden tekneye degisiklik gosterir.
Buradaki farkliligin temel sebepleri tekne boyutlari, tek-
nenin stabilite degerleri, teknenin kullanim amac1 ve tek-
nenin seyir yapacag1 hava kosullaridir.

Yelken alan1 hesabinda bir baglangi¢ degeri elde etmek
icin agsagidaki 7 ampirik formiilii ve sekil 4’deki grafigi
kullanmak yeterli olacaktir. Bu formiiller orta biiyiikliik-
teki tekneler icin gecerlidirler. Kiiciik teknelere i¢in daha
kiiciik yelken alan1 uygunken biiyiik teknelerin stabilite
degerleri daha yiiksek olacagindan daha biiyiik oranlar
kullanmak daha uygun olacaktir.

)
>

/o =15'den 22'ye @
75? =3.8'den 4'e 3)
Minimum Yelken Alani (Gezi Teknesi) = 22+/A )
% =2.0'den 2.6'ya (&)
SA=LwI*B*2,75 ©)
SA=Awp*3,75 (@)
SA=L?*3,75 ©)

700

600

500

“g 400
2 300 ——

200

100

" =
0 5 10 15 20 25 30
L(m)

Sekil 4. SA-Lwl (Yelken Alani — Su Hatt1 Boyu) Egrisi (2)

Bu denklemlere bakildiginda ilk ii¢ tanesi, yelken alaninin
deplasmana veya deplasman hacmine gore verildigi
goriilmektedir. Birinci denklem ile ilgili bilgi daha once
giris kisminda verilmisti. Ikinci denklemin birinci
denklemden farki ise degisik bir formda gosterilmis ol-
masidir. Ugiincii denklem orta biiyiikliikteki bir gezi tek-
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nesi i¢in minimum yelken alanini hesaplamaktadir [3].
Dordiincii denklem ise gene bir orandan yola ¢ikmakta ve
tekne 1slak yiizey alanina bagli bir ifadeyle tanimlanmak-
tadir (4). Burada da oran arttik¢a teknenin daha hizli ola-
cag1 goriiliir. Birinci ve dordiincii formiillerde verilen
oranlar arasinda sunu da belirtmekte yarar vardir: yelken
alan1 teknenin maruz kaldig1 dirence karsi ilerleme kuvve-
tini olusturan ana degerdir. Bu oranlardan ilki teknenin
seyir halindeki durumunu yani teknenin daha ¢ok dalga
direncine maruz kaldig1 durumu gozoniine alir. Halbuki
dordiincii oranda tekneye dalga direncinden 6nce etkili
olan direngler gbzontine alinmaktadir. SA/WS orami 2.0
olan bir teknenin hafif havalarda ilerleyebilmesi i¢in cok
hafif yelkenlere sahip olmasi gerekirken 2.2 ile 2.4
arasinda bir orana sahip tekne yeterli bir performans
sergileyecektir. 2.6 civarinda degere sahip tekneler ise
genelde hafif riizgarli havalarin oldugu bolgelerdeki
teknelerde goriilebilmektedir. Besinci ve altinci denklem-
lerde ise teknenin su hattindaki dolgunluguna (L*B ve
Awp) gore yelken alani elde edilmektedir [3]. Yedinci
denklem ve Sekil 4’deki grafikte yelken alan1 teknenin su
hattt boyuna gore ifade edilmistir. Formiil ile grafikten
elde edilen degerler tekne boyu arttikca daha yakin ol-
maktadirlar. Bu 8 yontem kullanilmak suretiyle asagida
boyutlar1 verilen tekne icin tablo 1°deki degerler elde
edilmistir. Yapilan hesaplamalar sonucunda degisik yon-
temlere gore farkli yelken alani degerleri bulunmustur.

Tablo 1. Yelken alani hesap girdileri ve sonuglari
BOYUTLAR SONUCLAR
YANN()) 58 Yontem SA (m2) Oran Yéntem
A\ (m3) 5,6 66,6 21 6
WS (m?2) 29,0 50,7 4,0 7
L (m) 10,4 52,9 8
B (m) 2,8 72,5
Avp (m2) 20,2 79,9 25 Ort.

Burada ornek olarak alinan tekne hizli bir tekne oldugu
icin belli bir emniyet pay1 gdzoniine alinmak suretiyle
toplam yelken alani 82 m? olarak se¢ilmistir. Hesaplanan
alan sekil 5°deki gibi dagitilarak bir tam ve iki farkl ke-
sirli arma gore yelken planlar1 elde edilmistir. Bundan
sonraki asama teknenin bu yelken alaniyla stabil olarak
seyir yapip yapmayacaginin incelenmesindedir.

\

\
\ \
[ dE (6.6X9 5) (6.1.\9.3) 6.5.'9.6)
\ o %
\ \
\ \
\ \ 2
493 m* 1 39.5 m*\ 34.5 mif

PLAN 1 PLAN 2 PLAN 3

Sekil 5. Yelken Planlar; CE’ler ve yelken alanlarinin
dagilim1

Ancak bunlardan once teknelerin aecrodinamik ve hidro-
dinamik etkiler altinda nasil yol aldiklarini kisaca agikla-
mak uygun olacaktir. Tekneler, su alt1 yapilaria etki eden
hidrodinamik kuvvetin merkezi olan ve CLP ( Center of
Lateral Plane) veya CLR ( Center of Lateral Resistance)
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denilen bir kuvvet merkezine sahiptirler. CLP’nin yerinin
hesabi, dalgalar ve teknelerin belli bir meyille yol almasi
sebebiyle pek miimkiin degildir. Ancak belli kabuller al-
tinda yapilan hesaplarla ulagilan sonuglarin kullanimi
yaygin olup ayrica kullanilan bilgisayar programlarida bu
konuda olduk¢a yardimer olmaktadir. Yelkenlere etki eden
aerodinamik kuvvetlerin de CE (Center of Effort veya
Center of Sailplan) denilen bir merkezi noktas: vardir.
CLP ve CE noktalar1 arasindaki yatay ve dikey uzaklik
ise teknenin seyrini etkiler. Iki nokta arasindaki dikey u-
zaklik dogrultma kolu (HA) olarak tanimlanir ve teknenin
On goriilen yelken alanini tagty1p tastyamacagi konusunda
fikir verir (Bkz. sekil 6.). CE ve CLP arasindaki yatay u-
zakliga ise “lead” denilir (sekil 6). Lead miktar1 teknenin
riizgar iistiine mi yoksa riizgar altina m1 dogru yonele-
ceginin tahmin edilmesine yardimci olur. Teknenin lead
miktar1 biiyiikse tekne riizgar altina, kiiciikse riizgar
tistiine dogru kayar.

,/’)

j.'_' HA=WVee-Veorn

y
i e
_.(-’: S ———

= e —

&

L7

Sekil 6. Lead ve HA

Dellenbaugh acis1 ve WPC teknenin dogrultma momenti
ile bayilma momentinin birbirlerine olan oranlarinin kul-
lanarak teknenin mevcut yelken planinin uygunlugu
hakkinda fikir verir [3]. WPC genellikle 14 knot riizgarda
teknenin 20° meyil yapmisg halini ele alirken Dellenbaugh
acisinda ise teknenin 1° deki durumu ele alinir.

WPC= 20° deki Dogrultma Momenti __ AxgxGZ@20°
T 20° deki Bayilma Momenti  HAXSAxWPxcos20°
Bayilma Momenti SAXHAXWP
Dellenbaugh Agisi= = -
crenbaugh Acist 1° deki Dogrultma Momenti AxgxGMxSinl
D : Deplasman, kg.
g : Yer ¢ekimi ivmesi, 9,807 m/s?

GZ@20° : 20° deki GZ, m.

HA : Dogrultma kolu, m.

WP : 47 8N/m?, 14 kt riizgardaki riizgar basinci,
WP :0,254xXV? 00

Cos?20°  : Meyil nedeniyle dogrultma kolundaki azalma igin.
SA : Toplam yelken alani, m2.

GM*sinl : 1° deki GZ, m.

WPC’nin genellikle 1’den biiyiik bir deger olmasi bek-
lenir ancak tekne tipine ve tasarima gore bu degisebilir.
Orta biiyiikliikteki bir tekne icin 1.1 ve 1.2 normal bir
degerken biiyiik bir tekne i¢in 1.5 veya 1.6 daha uygun-
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dur. Olmas: gerekenden daha kiiciik bir WPC degeri
oldugu takdirde tekne meyil yapmaya devam edecektir ve
de 6n goriilen sekilde dik olarak kalamayacaktir. Dellen-
baugh acis1 ise 15° ile 23° arasinda ¢ikar ve 10 m civarin-
daki bir teknenin 18°-19° arasinda bir degeri almasi
beklenir. Asagida tablo 2’de kullanilan degerler ve
sonuclar ve sekil 7°de Dellenbaugh ve sekil 8’de WPC
icin grafikler verilmistir. Bu grafiklerde hesaplarini yap-
tigimiz teknelerinde degerleri goriilebilmektedir.

Tablo 2. WPC ve DA hesap girdileri ve sonuglar1

Plan 1 ve 2 Plan 2
SA (m2) 82,15 82,18
A () 5787 5787
HA (m) 7.29 7.06
| GZ,,.(m) 0,565 0,595
GM (m) 1,525 1,525
WpC 1,34 1,39
DA 18,88° 18,20°
24
n
20
< 18 \ ¥
9 —DA
14 =#—Planlve3
1 ==Plan2
10 T
5 10 15 20
L{m)
Sekil 7. Dellenbaugh Ac¢ist — Lwl Egrisi
19
17
15
§ - —WPC
1 I ! ! ! =f=Plan1
09 | : =—4=Plan2
07
5 10 15 20 25
L{m)
Sekil 8. WPC — Lwl Egrisi
4. SONUC

Yelken planlart DA ve WPC i¢in uygun bulunmasini
takiben VPP ile degerlendirilmesi yapilabilinir. VPP i¢in
yelken planlarindan alinan boyutlar yerlerine yazildiktan
sonra gercek riizgarin 35° ile 110° arasinda 6, 8, 11 ve 14
knots siddetle esmesi durumunda elde edilen hiz deger-
leri tablo 3°de verilmigtir. Ayrica sekil 9°da plan 1-2 ve
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Sekil 10°da plan 1-3 i¢in sonuglar grafik Seklinde ver-
ilmigtir.
Tablo 3. VPP sonug tablosu

Fian 1| Flan Z| Flan 3 Flan 1 [ Flan Z] Plan 3
[3 35 3,75 | 365 378 11 35 583 5.73 | 5,80
3 3 424 | 415 | 4.26 11 30 642 | 630 | 640
[ EF 455 | 447 | 457 11 EF3 .73 | 6,69 | &.71
[3 EE 483 | 475 485 11 EE] 6,97 €03 | 505 |
[ 50 523 | 515 | 524 11 50 T.26 T.24 | T.26
3 [5i] TEd | 576 | 586 1 [5i] 760 | 1.68 770
[ 15 6.30 | 624 | 632 11 TS B04 [ 803 [ 806
[3 0 E.26 | B.22 | 6.27 11 [] B0 | 802 | 204
[ 100 585 | 5,91 | 5497 11 100 7,79 709 [ 7B
[ 10 585 | 504 | 547 11 110 TA3 | 744 | 746
[] 35 4.9 | 469 | 4.81 14 35 640 [ 832 [ 29
[] 39 533 | 524 | 535 14 38 6086 | 662 [ &7a
] EF3 570 | 561 R 14 EFS 71 7,08 T.05
[] a5 .05 | 5,96 | 6.07 14 45 7.1 T.28 | TZ6
] ] 6,51 [XL] 6,52 14 ] 750 T.57 T.55 |
[ (5] 6,08 | 6.94 | 6.899 T4 [31] 804 | 804 | 802
] TS T.25 722 T.26 14 75 857 86T 862
] 90 T.21 719 | T.22 14 90 873 [ 8Va [ 876
[ 00 T.01 | 700 | 7.02 T4 00 Bab | 8450 | 842
£ 110 650 | 6550 | 661 T4 90 | 806 | 809 | 812
9.5
8.5 /
Riizgar= 14 kt
7.5 4// —147
/ / /-f VRuzgar=[11 kt e——14 K
E o \ —11T
B e 7 | —— VRiizgar=8 kt
T == — —_—11K
—sT
5.5 ~
3 —8K
V/Riizgar=6 kt
-6T
4.5
6K
35
30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Gergerk Riizgar Agisi (°)

Sekil 9. Plan 1 ve Plan 2 deger grafigi

85 /
// VRiizgar= 14 kt
75 T —14T
/ et VRiizgar=11 kt ——14K
z / \ —1ur
= s 7
ES Riizgar=(8 ki ———11K
—sT
55
—8K
VRizgar= 6 kt 6T
45
6K
35
30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

Gergerk Ruzgar Agisi (°)

Sekil 10. Plan 1 ve Plan 3 deger grafigi

Ug farkl1 yelken plani i¢in elde edilen VPP sonuglari in-
celendiginde aralarinda ¢ok biiyiik farklarin olmadig1 ko-
layca gozlenir. Ancak aradaki bu kiiciik farkliliklar
incelemeye deger niteliktedir. Bunlardan Plan 1 bekle-
nildigi iizere biiyiik 6n yelkeni sebebiyle orsa seyrinde
plan 2°den daha iyi degerlere sahipken riizgar yonii tekne
ki¢cma kaydikca bu durum tam tersi yonde degismekte
olup plan 2 daha iyi bir performans sergilemektedir. Bu
durumu daha yakindan inceledigimizde ise riizgar hiz1 art-
tikca plan 1 ile plan 2 arasindaki bu farkin plan 2’nin
lehine olacak sekilde degistigi goriilmektedir. Oyle ki
tekne hizlar riizgar hiziyla arttikca ve orsadaki hiz farki
azaldik¢a genis apazda hiz fark: artmaktadir. Plan 2 orsa
ve dar apaz seyirleri i¢in g6z Oniine alinirsa digerlerine
gore daha kotii bir perfornans beklenir. Ancak beklenin
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aksine diisiik riizgar siddetinde plan 3 digerlerinden daha
iyi bir performans elde etmis ancak riizgar siddetlendikce
bu avantaji kaybetmistir. Apaz ve genis apazda seyir-
lerinde ise plan 3 biiyiik ana yelkeni ile plan 1’den, daha
iyi lead degeriylede plan 2’den daha iyi sonuglar ver-
migtir.
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Ek-1 Seyir Yonleri

EK-1 SEYIR YONLERI

Riizgar

Orsa Orsa
Dar Apaz \ / Dar Apaz

Apaz Apaz

Ignecik

Genig Apaz
Genig Apaz
T =,
Pupa Pupa

Orsa Seyri : 35-55°

Apaz Seyri : 55-1507

Pupa Seyri : 150-180°

0-35° arasinda yelkenler galigmaz.,

Tam 1807 den riizgar gelirse seyre ignecik denir,
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DAHA YOLUN BASINDAYIZ

Kenan BIBERCI!

Herhangi bir mecrada “yat”, “yatciik”, “Tiirkiye’nin kiiresel yat endiistrisindeki konumu” , vb.
konular giindeme geldiginde, ilk kurulan ciimlelerden birkaci: “Tiirkiye’nin yat endiistrisinde

PN 1Y

artik devler liginde yer aldigr”,

‘Avrupa’daki ikinci, diinyadaki dordiincii biiyiik yat iiretim

endiistrisinin Tiirkiye’de oldugu’ (bu konuda rivayet muhtelif, hangi kriterlerle degerlendirme
yapudigin, ne tiir istatistiklerin kaynak olarak alindigini bilmeliyiz) , “Simdi eskisi gibi olmadig,
artik Tiirkiye’de iiretilen yatlarin kalitesi ve performansi ¢ok yiiksek oldugundan yabanct miig-
teriler tarafindan (da) tercih edildigi” ,vb. kaliplart iceriyor. Ulkemizdeki yat endiistrisi gecmise
kiyasla medyada daha fazla yer buluyor. Internetteki haber, kaynak sayist artiyor.

YALAN MI ? Degil. GONENELIM Mi ? Gonenelim.

Deniz ticareti gegmisimiz, denizciligin anasi sayilan kor-
sanlik tarthimiz, Akdeniz’in tarihin herhangi bir déneminde
hakikaten bir Tiirk Denizi olup olmadig1, nam salmig denizci-
lerimiz, denizcilik gelenegimiz, vb. konularda ciddi tartigma-
lar stirtiyor. Lakin ayaklarimizi bastigimiz cografyada tekne
inga etmenin hi¢ yeni bir faaliyet olmadigimni biliyoruz. Tarihin
o kesitinde “6zel miilk” olarak yat gibi bir nesneyi aramak
miimkiin degil tabii ki ama, 6rnegin 6zel ve kamu kullanimina
acik kayikeilik gibi 6nemli bir gelenek var. Yine gesitli disip-
linlerden kaynaklar ve veriler kullanarak daha iyi anlagilmasi
gerekiyor ama, bir “zengin” sinifin olugma siirecinde “yat”
bizim denizlerimizde de bir nesne olarak boy gostermeye bas-
liyor. Belki 1980 lerin ortalarindan sonra diyebiliriz, “endiis-
trilesme” yolunda emeklemeye baglayarak (ve tabiati geregi
cokea diistip kalkarak) planin, projenin, miihendislik disipli-
ninin ve mithendisin daha sistematik bir bicimde katildig1 bir
slirec olarak islemeye bagliyor. 1980 lerde ve hatta 90 larin ilk
yarisinda yat imalatiyla ilgilenmis meslektaglarin, teknik, bilgi
kaynagina erigme, kalite, fiziksel olanak(sizlik)lar, vb. konu-
larda yapacaklari sozlii sahitliklerle (ciinkii maalesef bir argiv
bulunmuyor) sektorel, mali, yerel ve kiiresel konjonktiir ko-
nularidaki “anilarini” hatirlayinca, “Nerelerden nerelere gel-
dik?” dememek sahiden de miimkiin degil. O halde, evet
gonenelim.

ULKEMIiZDE ZENGINLESME

KURESEL ZENGINLESME

Ulkemiz yakin tarihine dair fikrimiz oldugunu diisiiniiyo-
ruz. Bir kirilma noktast olarak 1980 den sonra “gidisat” ta
onemli bir makas degisikligi oluyor. Oncesinde de sermayeyi
elinde biriktirecek bir sinif yaratmak konusunda sistematik bir
faaliyet var, ama asil 80 sonras: “cag atlamaya” bagliyoruz.
Her boy, her cesit zenginlerimiz tiiriiyor. Popiilerin revagta
olma ivmesinin siireklilik kazandig1 yeni bir donem bagliyor.
Thtiyac ve talepler degisiyor, yeryiiziiyle etkilesim hizlamyor,
“life style”, “hayat gustosu” , “trend” gibi kaliplar hayatimiza
giriyor, yat denilen nesnenin meraklisi olacak kitle biiyiimeye
bagliyor.

Gergi o donemde de, yeryiiziinde bazilar1 70.— 80. dogum
giiniinii kutlamakta olan seri iiretim yat tireticisi firmalarin
iirtinleri daha fazla revacta ve alicilarin biiyiik bir kismi onlara

1) Gemi Makina Miihendisi
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yoneliyorlar ama; olugan bu yeni zenginligin bir parcasi da,
babadan ogula zanaat ve tecriibe aktarilarak devam eden, mali
ve fiziksel kaynaklari kisith bu is kolunun kabuk degistirme-
sinde bir “ilk hareket” veriyor. Tiirkiye’yi arkalarindan gele-
ceklerden daha erken kesfederek heniiz sektor haline gelmemis
bu is koluna yatirim yapmaya cesaret eden yabanci sermaye
girisimleri (maalesef ¢ogu kisa omiirlii olacaktir) 6zellikle
bilgi, tecriibe ve gorgii biriktirilmesinde ciddi katki yapiyor.

Kiiresel olarak bakildiginda da durum esasinda ¢ok farkli
degil. Dogu ile Bati, yazip cizmekle soylemek, standartla to-
lerans, nedenle nasil, vs. bir cok eksende “genetik” farklarimiz
tartisma konusu olsa da, cok cok daha erken zamanlarda bir
endiistrilegsme siirecini gerceklestirmis olsalar da, yatciliktaki
asil patlama Bati’da da ikinci Diinya Savasi'nin ardindan ger-
ceklesiyor. Yine bir “rilya” kuruluyor, kapitalist blogun diline
pelesenk ettigi: zenginlesme, firsat, birey, 6zgiirliik, vb. soz-
ciikler: liikks, konfor, macera, tutku, seyahat, kesif, gusto, “life
style”, elegance” gibi kavramlar sistikge sigiriyor ve bu si-
rada “baby boom” kusag: biiyiiyor.

BABY BOOM

Kaynaklara gore, “baby boom”, savas sonrasi (bazi kay-
naklara gore 1946-64 , bazilarma gore 1950-60) donemde,
ABD’de bebek dogumlarinda yasanan ani patlamayi tarif edi-
yor. (Konumuzla su an igin ¢ok ilgili degil ama, benzeri bir
patlama “Mortgage Riiyas1” zirve yaptiginda, 2006 yilinda ya-
sand1.)

Biiyiik riiya ve idealin pesindeki Amerikan ailesi, 6nce aile
reisine ait giizel bir araba, sonra evin kadinna ait ikinci giizel
araba, bu sirada bahgeli bir ev, bahgede evcil hayvanlar, boy
boy ¢ocuklar, onlarin gittigi iyi okullar, vs. vs. ve tabii ki bun-
lar1 gerceklestirmelerine kaynak olacak devamli ve giivenli bir
isten miitesekkil riiyay1 yeryiiziine indirmek i¢in yola koyul-
dular. Yeni beklentiler, istekler, ihtiyaclardan miirekkep bir
“talep” olustu. Bu yeni nesil talep pazarlara gekil verdi. Ve
Oyle bir noktaya gelindi ki, 1988°’de Baby Boom kusagi,
ABD’deki yat endiistrisini daha 6nce hi¢ olmadi8: bir bicimde
kusatti, sekillendirdi. Yat endiistrisindeki biiyiime rekor bir ar-
tigla bir yilda %9 gibi bir degere ulagti. O y1l, igin uzmanlart her
yil boyle bir biiylime beklenmemesi gerektigini, ama yiizyil
sonuna kadar ortalama %4-6 bilyiime beklenebilecegini sdy-
lediler. “Belki yelkenli tekneler icin ayni seyi sdyleyemeyiz
ama, “powerboat industry” bilyiimesini siirdiirecek.”, dediler.
Bu biiyiik patlamanin sebebi hikmeti, 25-44 yas aras1 Baby
Boom kugagindan 6nemli sayida miisterinin ilk kez pazara alici
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olarak girmesiydi, “daha egitimli, daha iyi igleri olan, daha aktif
yagam stilleri” olan bir kusagin, [1]

Yat endiistrisi her zaman bu performansi gosteremese de
hizla biiytidii. Tekne boylari, konfor, liiks, hiz talepleri de. 90l
yillarin kaynaklarini taradifimizda, kiiresel dl¢ekte marina-
larda tekne baglama yeri bulmakla ilgili sikintilar yasandig,
bir¢ok iilkede ve kiyida hizla marina yatirimlari yapildigindan
bahsedildigini goriiyoruz. Hem ingasinda hem de bakim-ona-
rim ve igletmesinde yiiksek biitgeler gerektiren megayat pazari
cok hizli genisledi. 2000 li yillarin bagina dair bilgi bulabile-
cegimiz bazi kaynaklarda, uluslararasi yat pazarinin 25 milyar
dolarlik bir biiyiikliik ifade ettigini, kiiresel dlgekte %5-10 yil-
lik biiyiimenin s6zkonusu oldugunu, 1993’de diinyada 24+
metre biiyiikliigiindeki tekne sayis1 700 civarindayken, 7000
mertebesine ¢iktigini kaydediyor, [2]

Diinyanin dengeleri, konjonktiir degistikce talep de sekil
degistirmeye basltyor. Yine 2000 lerin bazi yaymlarindan, (yat
endiistrisiyle ilgili tiretilen ¢ok sayida caligma ve raporda farkli
veriler olmakla beraber) 24+ metre boyundaki teknelere ilgi-
nin hakimiyetini siirdiirerek talep payimi korudugunu, fakat
(0zellikle giderek artan petrol fiyatlar: nedeniyle) bir¢ok yeni
miigterinin 30-50 feet arasindaki teknelerin kendileri icin daha
1yi bir liiks tekne alternatifi oldugunu diisiindiiklerini okuyoruz.
“Daha yiiksek performansli, daha ‘elegance’, daha iyi interior
uygulamasina sahip” teknelere ilgi artiyor. Bir¢ok iiretici, miis-
terilerinin yagam stillerinin degismesinin yeni bir trend baglat-
tigin1, Baby Boom kusaginin emekli olmaya basladigini,
miisteri olarak ilk defa pazara girenlerin ilgisinin daha kiiciik
teknelere oldugunu diisiiniip strateji gelistiriyor.

Bakim-onarim, servis, isletme harcamalari1 daha az olacak,
daha az yakat tiiketecek teknelerin ilgi pay1 artiyor. Bu yeni ta-
lebin sahibi tipin, bir de teknesini kendi kullanmak, personel
kiralamamak ya da calistirmamak gibi bir istegi de var, [3]

Degisim devam ediyor. Gerg¢i bugiiniin biiyiik kiiresel kri-
zinin ayak sesleri geliyor ama, hem morali yiiksek tutmak, hem
de pazarin kan kaybetmedigini gostermek i¢in, kaynaklarda
cok kotiimser verilere rastlamiyoruz. Ornegin 2007 de yayin-
lanan yazida [4] 81 milyon “ununu elemis elegini asmis” miig-
terinin gezmek icin 126 milyar dolar harcayacagindan
bahsediliyor. 2006 yilina ait bir kaynakta [5]; 73.1 milyon
ABD’linin “booting” i sevdigi, 2005 yilinda ABD’de ilk kez
tekne sahibi olanlarimn sayisinin 2.3 milyon oldugu, Baby Boom
kusaginin % 17 ve bir sonraki kugagin (X kusag1 diyorlar) %
21 inin kendi teknesine sahip oldugu, bu iki kusagin iiyelerinin
ortalama 42.000 USD yi liiks nesnelere sahip olmak i¢in har-
cadig1 kaydedilmis. Yat sahibinin yeni profilinin diisturu “work
hard, play harder”. Neden bir tekneye sahipler?: yatci olmak,
dalmak, balik avlamak, su sporlar yapmak, seyahat etmek;
liikks egyalara, teknolojiye sahip olmak; (kendi dilinde daha iyi
ifade olanag1 veren sekliyle) “fine dining, wine and sprite” i¢in.
Ayni kaynak, yat endiistrisinin neden revagta olmasi gerekti-
gine dair arglimanin desteklemek icin, talebin haritasini da
cikarmig ve bir tablo olarak vermis. Buna gore ABD’de miis-
teri olabilecek kitle :

Kugak :BABY BOOM X Y
Dogum tarihi : 1946 — 1964 1965 — 1977 - 1978 — 1994
Niifus : 78 milyon — 44 milyon — 60 milyon

Yillik harcama giicii : 2 trilyon USD — 125 milyar USD — 150
milyar USD

BOOM OF BABY BOOM

Google ‘a bakarsak, yeni bir Tiirk icadiyla karg1 karstyayiz,
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giiniin revacta deyimiyle bunu firsat haline ¢evirebiliriz, gore-
bildigim kadariyla heniiz bu terim kullanilmamus. Evet, so-
nunda biiylik riiya kabusa doniisiiyor, kiiresel kriz Sagir
Sultan’in kulagma kadar gidiyor, hepimizin evinin kapisini tik-
latryor. Tiim diinyada yeni insa edilen tekne sayis1 azaliyor,
projelendirmeden uygulamaya gecme siireci yavasliyor, sipa-
ri§ icin karar verme siiregleri uzuyor, siparisler iptal ediliyor,
(Keske kriz sahiden de teget gecseydi ama bunun i¢in nesnel
kosullar yok). Sektor medyasi yine moralleri yiiksek tutmaya
calistyor ama bu defa ilgi merkezini degistirerek. Menkuliinii
elinde tutan yatirimei adaylarma artik soyle sesleniyor; “Stresli
giinler yastyoruz. Insanlarin enerjilerini toplamasi, moralini
yiiksek tutmasi gerekiyor. Bunun i¢in yapilabilecek en iyi sey-
lerden biri kendini digar1 atmak, seyahat etmek. Demek ki se-
yahat edecek insan sayisi artacak, tekne kiralama talebi
biiyiiyecek. Bir yatirimcet i¢in yiyecek, moda, eglence, otomo-
tiv ¢ok goz oniinde sektorler olabilir. Ama kiralik yat imal
etmek ve isletmek daha bakir ve gozden 1rak bir alan. Ustelik
daha az rekabet var. (Giineyde ilgili sektorlerdeki meslektas-
larm kulagi ¢inlasin.) Yatirimin hasi o alanda bekliyor. Kanit mi
istiyorsunuz, bakin 1993’den sonra megayat pazari nasil bii-
yiidii.” Tamamen yanlis degil, kisisel ve genetik tecriibeleri-
mizden biliyoruz ki, talep degisecek, pazar yeni bir sekil
alacak, yat endiistrisi de payma diigeni yasayacak.

EZBER BOZMAK

Krizin nihayetlenmesinin ardindan bagka bir diinyada ya-
sayacagiz. Aligkanliklar, talepler, metodlar, mecralar, degise-
cek. Ezberlerimizi bozmaya hem hazir hem de niyetli olmamiz
gerekiyor. Bazi aragtirmalara gore, 2020 lerde diinyanin en
biiyiik sirketleri olacak firmalar heniiz kurulmadi. Korkutucu
ama boyle. O halde yeni alacagimiz pozisyonlarla ilgili ¢ok
cok cok kafa yormamiz gerekiyor, ama her zamanki gibi
N’olucak bu memleketin hali?” vezninde degil. Kendimiz i¢in,
ailemiz i¢in, meslegimiz i¢in, meslegimizi yapmak i¢in, icinde
oldugumuz sekor, hatta insanlik icin yeni planlar yapmaliyiz.
MESELANE ?
ANTENLERI OLABILDIGi KADAR ACMAK
BILGIYi OLDUGU YERDEN SOKUP ALMAK, GETIR MEK,
KULLANMAK
AMA BUNUNLA YETINMEMEK, iCSELLESTIRMEK, YENi-
DEN URETMEK
AR-GE YAPMAK, AR-GE YAPMAK, AR-GE YAPMAK
URUNDE MARKA OLMAK
TASARIMDA MARKA OLMAK
MARKA OLMAK, MARKA OLMAK, MARKA OLMAK

http://www.nytimes.com/1989/01/15/sports/yachting-in-
dustry-hoping-for-an-encore-of-88.html
[1]http://www.nytimes.com/1989/01/15/sports/yachting-in-
dustry-hoping-for-an-encore-of-88.html
[2]http://ezinearticles.com/?Luxury-Private- Yacht-Industry-
Experiences-Massive-Global-Growth&id=575202
[3]http://www.boaterslife.com/lifestyle-changes-smaller-
yachts.1636.19.88 .htm
[4]http://www.turks us/article php?story=WhyWould YouWant
ToGetIntoThe Yacht
[S]http://www.wavelife.com/Advertising/Wave-MediaKit.pdf
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TURKIYE’DE YAT igvmm sgxrﬁniiuiiu
ONUNDEKI POTANSIYEL

Mehmet GEDIK!

1. GIRIS

Son yillardaki atilimlar ile tilkemiz gemi inga sanayi
sektorii de hizla biiyiimiis ve alinan siparisler acisindan
diinyanin 8. sirasina yiikselmistir. Oniimiizdeki yillar icin
Tiirkiye diinyanin dordiincii gemi insa sanayi iissii olma
hedefine yonelmistir. Gemi ingaat1 sektoriiniin i¢inde yer
alan yat ve ozellikle mega yat imalatinda da biiyiik iler-
lemeler soz konusudur [1].

Agir sanayi olarak nitelenen gemi inga sanayisi, yarat-
t1g1 istihdam ve besledigi yan sanayi nedeniyle iilke
ekonomisine olan etkisi biiytiktiir. Ayrica yapilan yerli
gemi liretimi {ilkenin deniz ticaret filosuna da biiyiik
destek saglamaktadir. Bu bakimdan gemi insa sanayi sek-
toriiniin tilkemize yonelik katma degeri de yiiksektir. Yat
imalat sektorii gemi ingaatindan daha fazla is yogun bir
sektor olup, ornegin Tuzla’da 12.500 DWT’luk bir
konteyner gemisi 500-600 bin adam-saat’te tamamla-
nabilirken, bu kapasite 50 metrelik yatta da, tageron isleri
dahil, ayn1 degerdedir [2]. Yat imalatinda, 6zellikle mega
yat imalatinda emegin yogun olmasi ve kullanilan
malzemelerin miktart ve niteligi, bu tiir teknelerde
yaratilan katma degerinin de daha biiyiik olmasina neden
olmaktadr.

Glinlimiiz diinyasinda yatlara kars1, 6zellikle mega yat-
lara kars1 biiyiik bir talep patlamasi1 yasanmaktadir. Bu
talep artigindan tilkemiz tesisleri de yararlanmakta ve yat
imalatinda Tiirkiye diinyada sayili tilkeler arasina girmek-
tedir. Giderek yildizlagan yat imalat sektoriine yonelik
olarak burada verilen bilgiler, konunun ve sektore
saglanacak destegin ne Olclide 6nemli oldugunu gozler
oniine sermektedir.

Diger taraftan diinyadaki artan yat adedine bagl olarak,
tiim Akdeniz sahillerinin yat turizmi agisindan diinyanin
onde gelen bolgesini olusturmasi nedeniyle, Akdeniz
canaginda dolagan teknelerin adetleri, biiyiik olciide art-
maktadir. Yat turizmi konusundaki otoritelere gore Ak-
deniz canaginda seyreden yat sayist 400.000’in i-
zerindedir [3][4]. Akdeniz canaginda seyreden bu
teknelerinin siginma, ikmal, bakim-onarim ve kiglama
gibi ihtiyaglari da biiyiik talep yaratmaktadir. Yat sahipleri
bu ihtiyaglari icin turizm sektorii gelismis, hizli modern
ulagim olanaklarina sahip olan, gelen turistlere yiiksek
yasam standardinda hizmetler sunabilen iilkeleri tercih et-
mektedirler. Turizm konusunda iilkemiz biiyiik atilimlar
icinde olup gelen miisterilerine liiks servisler sunabilme
yetenegine sahiptir. Hal boyle olmasina ragmen, iilke-

1) ITU Gemi insaat: ve Gemi Makinalar1 Miihendisi
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mizin yatcilik konusunda diinyadaki talepten yeterli
oOlciide yararlanabildigini sdylemek zordur. Modern mari-
nalar bu yatlar i¢in ¢ok emin, giivenirli limanlar olmak-
tadir. Tiirkiye’de sayilar1 giderek artmakla beraber,
modern marina sayisi 21 civarinda olup, bu tesisler yilda
yaklasik 6.000 tekneye hizmet sunabilmektedir. Mari-
nalarin diginda irili ufakli bircok ¢ekek tesisi ile birlikte
tilkemizin toplam 10.000 yat teknesine kiglama, bakim-
onarim, ikmal gibi hizmetler sunma kabiliyeti bulunmak-
tadir. Bu bakimdan iilkemizin sundugu hizmet kapasitesi,
Akdeniz ¢canaginda dolasan teknelerin %2,5’sine dahi yet-
memektedir. Yat turizmi acisinda Tiirkiye'nin giderek
taninmasi nedeniyle, lilkemize yonelik yat adetlerinde de
biiyiik artislar yasanacak olup marina ve ¢ekek tesisi
acisindan da Tiirkiye biiyiik bir talep potansiyeli ile karg1
karstyadir. Yat turizmine yonelik talebin artmasi bu sek-
tordeki gezinti yatlarina olan ihtiyaci da arttiracagindan,
bu talep artisi dogrudan yeni gezinti teknelerinin
imalatina olan talebi de koriikleyecektir.

Ayrica gerek yat imalati gerekse gelecek yatlara ve-
rilecek siginma, ikmal, bakim-onarim ve kiglama gibi
hizmetler katma degeri yiiksek olan hizmetlerdir. Ayni
sekilde yat turizmine gelen turistler, 6zellikle yat sahibi
turistler ¢ok yiiksek nitelikli turistler sinifina girmekte ve
bu turistlerin gittikleri iilkelere biraktiklari degerler de o
Olciide yiiksek olmaktadir. Tiim bu bulgular karsisinda
iilkemizde 6zellikle yat imalat ve ¢ekek yeri gibi tesis-
lerin 6nemi giderek fark edilmekte, bu bakimdan Deniz-
cilik Miistesarligi’nin yaptig1 caligmalar ile yat imalat ve
cekek yeri tesisleri icin bolgeler tespit edilmekte, bu bol-
gelerdeki tersane yapilagmasina uygun Hazineye ait
araziler Denizcilik Miistesarligi ve Maliye Bakanli§1
tarafindan yatirimcilara uzun dénem kiraya verilmekte ve
gelistirilen projeler desteklenmektedir. Denizcilik
Miistesarliginca desteklenen projeler kapsaminda Mugla
Milas ilgesine bagl, Gokova korfezindeki Oren
beldesinde kurulma c¢alismalart siirdiiriilen yat imalat ve
cekek tesisleri gosterilebilir.

2. YAT IMALATI SEKTORUNUN ONUNDEKI
POTANSIYEL:

Bacasiz sanayi olarak kabul edilen turizm sektoriinde
son yillarda iilkemizde biiyiik atilimlar yasanmaktadir.
Diinya Turizm Orgiitiiniin verilerine gore, Tiirkiye’ye
2006 yilinda gelen turist sayist 18.916.000 dir [5]. Bu
deger 2005 yilina gore %6,5 nispetinde diisiik gercek-
lesmesine ragmen, 2007 yilimin ilk alt1 aylik doneminde
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Tiirkiye’ye gelen turist sayisinda gecen yilin ilk alt1 ayina
gore %16,61 oraninda artis s6z konusudur [6]. Kiiltiir ve
Turizm Bakanligimin 2023 yili Tiirkiye Turizm Stratejisi
belgesine gore, 2023 yil1 icin hedeflenen turist sayist 63
milyon, beklenen dig turizm geliri ise 86 milyar dolardir.
2013 yil1 icin ise tahmin edilen yabanci turist sayis1 40
milyon, turizm geliri ise 35 milyar dolar [7] olup, bu bek-
lentiler dogrultusunda iilkemizde turizm agisindan ileriye
dogru ¢ok biiyiik a¢ilim ve yatirimlar s6z konusudur.

Diger taraftan turizm sektoriinde diinyada da ileriye
dogru gelismeler s6z konusudur. Yine Diinya Turizm
Orgiitiiniin verilerine gore 2006 yilinda diinyadaki turist
milyona ulagmustir. Ayni orgiit 2007 y1li igin diinyadaki
turist sayisinda %4,0 lik bir artis beklemektedir
[6].Ulkemizi ziyaret eden turistlerin biiyiik cogunlugu
denizi ve deniz kiyilarini, 6zellikle Ege ve Akdeniz sahil-
lerini tercih etmektedirler. Bu deniz turizmi i¢inde yat tur-
izmi 6zel 6nemi haiz olup, deniz turizminin toplam turizm
icindeki pay1 ise %25 mertebesindedir [8].

Yat turizminde yer alan yatlar, 6zel ve ticari yatlar
olarak iki kategoride ele alinabilir. Ozel yatlar fertlerin
sahip olduklar1 ve ticari amagla kullanilmayan yatlar olup,
bu yatlarin sahipleri yiiksek gelire sahip kisilerdir ve bu
kisiler turizm ag¢isindan kigi bagina turizm harcamalari
yiiksek olan nitelikli turist grubunda yer alirlar. Ozel yat-
larin {ist grubunu ise mega yat olarak tanimlanan ¢ok liiks
ve biiyiik captaki yatlar olusturur ve bu yatlarin sahipleri
zenginlik acisindan diinyada en iist seviyede yer alan cok
varlikli kisilerdir.

Gezinti tekneleri olarak kendini gosteren ticari yatlar
ise, iilkemizde giinti birlik veya kisa yatili seferler
diizenleyen, Mavi Yolculuk ad1 altinda, biiytikliiklerine
gore 30’a varabilen sayida turistleri Ege ve Akdeniz
kiyilarinda dolagtiran teknelerdir. Bu gezinti teknelerine
miisteri olan turistler, 6zel yat sahibi olan kisilere gore
gelir seviyeleri daha diisiik olan turistlerdir.

Gezinti tekneleri kitle turizmine hizmet verirken, 6zel
yatlar bireysel turizme yoneliktir. Yat turizminden yarar-
lanan turistler, 6zellikle 6zel yata sahip turistler diger tu-
ristlere gore iilkemizde turizm agisindan ¢ok daha biiyiik
katma deger yaratmaktadir. Ozel bir yat iilkemize gelmesi
durumunda, yat sahibinin diger harcamalart yan1 sira,
yatin kumanyasindan baglamasina, bakimina, tamiratina
kadar bircok hususta iilkemize doviz birakmaktadir. Kara
turizminde bir turistin biraktig1 bir birim gelire karsilik
yat turizminde bir kisi 20-30 birim gelir birakmaktadir
[4]. Ozellikle “her sey dahil” sistemi nedeniyle iilkemize
gelen turistler piyasada pek alis veris yapmamakta bu yiiz-
den kisi bagina turizm geliri diismektedir. Bodrum’da tu-
rist sayisinda gegen yila gore artiy olmasina ragmen,
gecmis yillarda kisi basina 1000 dolar olan turizm geliri,
“her sey dahil” sisteminin sonucu olarak giiniimiizde artik
600 dolarina kadar diigmiistiir [9]. Ancak bu durum yat
turizmi i¢in gegerli olmamakta ve iist harcama potansiye-
line sahip bu kisilerin iilkeye biraktiklar: gelir de o nis-
pette biiyiik olmaktadir.
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Yat turizmindeki bu potansiyel nedeniyle, 1983 yilinda
cikartilan 2634 sayilt Turizmi Tesvik Yasasi ile Yat Tu-
rizmi Yonetmeligi'nin sagladig: olanaklar ile yat turiz-
minde biiyiik atilimlar yaganmugtir. Ornegin bu kanun ile
yabanci yatlarin 5 yil siire ile Tiirkiye’de kalma olanag:
yaratilmisgtir.

Tiim diinyay1 etkisi altina alan kiiresellesme olgusu-
nun dogal sonucu olarak, zengin kisilerin gerek
niteliginde gerekse sayisinda artiglar meydana gelmekte-
dir. Forbes dergisinin aragtirmalarina gore, 178 yeni dolar
milyarderinin de katilmast ile 2007 yilinda diinyadaki
toplam dolar milyarderi sayis1 946 olarak gerceklesmis ve
bu 946 adet ultra zengin kisinin toplam net gelirleri 900
milyar dolardan 3.5 trilyon dolara ulagmigtir. Ayni ge-
kilde, Associated Press ajansinin haberine gore, giiclii
kiiresel ekonominin etkisi ile diinyada finansal varliklari
1 milyon dolarinin iizerinde olan kisilerin sayist 8,7 mi-
lyon iken, 2006 yilinda bu rakam 9,5 milyon kisiye var-
mustir. Bu kisiler diinyanin toplam zenginliklerinin dortte
birine sahip durumdadir [10].

Yat sahibi olmak 6zellikle mega yat sahibi olmak, bir
anlamda kiginin kudretinin, zenginliginin, zarafetinin be-
timlenmesi anlamina gelmektedir. Yatlar ayrica yasamdan
zevk alan kisilerin giderek yoneldikleri araglar olmaktadir.
Her y1l giderek artan yat siparis sayilari bu durumu teyit
etmektedir.

Diinyadaki zengin sayis1 ve niteligi giderek artmasina
ragmen, bu potansiyel kitleye gére mevcut mega yat
say1st heniiz ¢ok diistiktiir. Nitekim diinyada 100 milyon
ABD dolart ve iistii zenginlige sahip 100 bin kisi olmasina
ragmen, halen satilmig ve yapilmakta olan mega yatlar bu
zenginlerin ancak %3’ne cevap verebilmektedir [2].
Ancak mega yatlara kars1 talep giderek artmakta olup son
10 yilda mega yatlarin sayisi iki kat artarak 2500 adede
ulagmigtir [11]. Diger yandan, yapilan arastirmalarda, liiks
yat pazarinin giderek biiyiimekte oldugu ve ileriye dogru
6 milyar avroluk bir pazarin varlig1 giindeme getirilmek-
tedir [12].

Yatcilik sektoriinde mega yatlar icin kesin bir sinir
iizerinde mutabakat olmamakla beraber, literatiirde
genelde boyu 75 feet’den daha biiyiik olan liikks yatlar
mega yat olarak gosterilmektedir. Bu bakimdan boyu 24
metreden biiyiik liikks yatlari mega yat olarak ele almak
genel kabul agisindan uygun olmaktadir. Diinyada 24
metre ve daha biiylik boydaki mega yatlar i¢in toplam
sipariglerin 2001, 2002, 2003, 2004, 2005 ve 2006 yil-
larina gore dagilimi sirasi ile 428, 507, 482, 506, 651 ve
668 adet seklindedir [13]. Buna gore diinyada mega yat
siparislerinde son alt1 yilda %56 artig yaganmis olup, alt1
yillik bu artig miktar ortalama yillik %8’lik bir artiga kars1
gelmektedir. Diger taraftan ayni verilere gore [13], 45
metreden biiyiik mega yatlardaki alt1 yillik artig ise %81
mertebesindedir ki mega yatlarin en iist grubunda mey-
dana gelen ortalamanin iizerindeki bu artig, diinyadaki
stiper zenginlerin yatcilik sektoriine karsi ilgilerinin
giderek arttifina isaret etmektedir.
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Sovyetler Birliginin dagilmasindan sonra ortaya ¢ikan
Rusya ile diger devletler giderek uluslararasi ticaret sis-
temine entegre olmakta ve ozellikle petrol, dogal gaz gibi
dogal zenginlikleri ve petrol fiyatlarindaki artiglar ne-
deniyle bu iilkelere biiyiik kaynaklar akmaktadir. Benzer
sekilde Cin ve Hindistan da ekonomik olarak biiyiik bir
gelisim icine girmiglerdir. Diger zengin iilkeler yaninda
bu iilkelerin de devreye girmesi ile sermaye birikiminin
yogunlagtigi iilke sayisi ve buna paralel olarak zenginlerin
say1st ve nitelikleri giderek artmaktadir. Diinya ekonomisi
ve ticaretine biiyilik etki yapan kiiresellesme siireci ne-
deniyle diinyadaki zengin kisilerin sayisinin daha da art-
mas1 kacinilmazdir. Ornegin Forbes dergisinin yaptig1
aragtirmaya gore, 2005°te 20 olan Tiirkiye’deki dolar mil-
yarder sayis1 2006°da 26’ya ¢ikmustir.

Ozel yatlar icin biiyiik potansiyel olusturan cok zen-
gin ve varlikli kisilerin meydana getirdigi kitlenin
biiyiimesi ve bu kitlenin giderek yatlara kars1 ilgilerinin de
artmasi nedeniyle yat¢ilik sektoriinde, doyum noktasina
kadar dogrusaldan cok iistel 6zellikte bir talep artig trendi
yasanacaktir. Mega yat siparisleri {izerinde yapilan aragtir-
malara gore, diinyadaki ekonomik dalgalanmalar, krizler,
diinyay1 etkileyen 11 Eyliil 2001 saldirist gibi felaketler
dahi mega yat sipariglerinde bir kirillganlik yaratmamigtir
[12]. Yukarida belirtilen yillik ortalama %8’lik bir
dogrusal talep artis1 bile oniimiizdeki 10 yilin sonunda
2017’de diinyada en az yillik 800 adet mega yat siparigini
ortaya koymaktadir. Ancak Diinyada su anda 770 adet
super yat imalatinin siiriiyor olmast [HaberX Web sayfast,
11.07.2007], 2017 y1l1 i¢in ortaya konan 800 adet mega
yat1 siparig miktarinin ¢ok miitevazi oldugunu, talep mik-
tarinin ¢ok daha fazla olabilecegini gostermektedir.

Diinyadaki mevcut mega yat talebi giderek iilkemize
de yansimaya baglamis olup, Deniz Ticaret Odasinin 2005
yili sektor raporunda da belirtildigi gibi 2005 yili itibariyle
ahgap guletler hari¢ tilkemizdeki mega yatlara yonelik
siparig adedi 28’e ulagsmustir [14]. Diger taraftan Denizci-
lik Miistesarlig1’nin verilerine gore kiiciik teknelerde 2006
yili itibariyle tersanelerimizde insa halinde olan yaklagik
200 adet tekne teslim edilmistir. 2006 yilinda liiks yat
sipariglerinde %88’lik artig dikkat cekmekte ve halen 688
adet yatin ingaat1 ise siirmektedir [15]. Yalniz Bodrum’da
sac ve ahgap Gulet tekneler dahil olmak {izere 50 adedin
iizerinde yat halen inga halinde olup bu yat imalat tesisleri
kapasitelerinin @ist sinirinda ¢aligmaktadir.

Diger taraftan, Prof. Dr. Cinar Altay bagkanligindaki
bir grup arastirmacinin hazirlamis oldugu “Kentlesmis
Alanlarda Tekne-Yat Imalatinin Ekonomik ve Mekansal
Stirdiiriilebilirligi” isimli ¢aligmasinda yat imalatinda s6z
sahibi 7 iilkenin aldig1 mega yat siparis adetleri 2005
yilinda Italya icin 147, Amerika icin 56, Hollanda icin 48,
Tiirkiye icin 24, Almanya icin 15, Ingiltere icin 13 ve
Avustralya icin 10 yat olarak verilirken, 2006 y1il1 i¢in ise
Italya icin 138, Amerika i¢in 102, Tiirkiye icin 61, Hol-
landa icin 28, Ingiltere i¢in 17, Fransa icin 14 ve Almanya
icin 9 olarak verilmektedir. Bu verilen degerlerin goster-
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digi en carpict durum, Tiirkiye’nin mega yat imalatinda
ilk 7 tiilke arasinda en biiyiik ilerlemeyi gostererek
diinyada {tigiincii siraya yiikselmesi ve 2005 yilina gore
2006 yili siparis miktarini %154 oraninda artirmasidir.
Buna gore, Tiirkiye 2006 yilinda diinyada ilk 7 {ilkenin
toplam mega yat siparig miktart olan 369 adet mega yat
siparisinin %17,9’unu almistir.

Tim bunlar, diinyada yiikselmekte olan mega yat
sipariglerinden tilkemizin de giderek artan oranda pay ala-
cagim gostermektedir. Amerikal bir milyarder icin Istan-
bul Tuzla’da Yildiz Tersanesinde inga edilen 87 metre
boya 2400 metre kare yelken alanina sahip 110.000.000
Avro degerindeki Malta Sahini isimli diinyanin en biiytik
yelkenli yat1 2006 yilinda sahibine teslim edilmistir. Diger
bir 6rnek ise, bir Rus isadamu i¢in yapilmakta olan Galileo
isimli 50 metre boy ve 10 metre genislige sahip siiper liiks
yatmn insaatinin Bodrum I¢cmeler’deki Ege Yat Ter-
sanesinde tamamlanmasidir. Bu iki ornek bile mega yat
konusunda tilkemiz tersanelerinin ne kadar iddiali olduk-
larint gostermektedir. Avrupa tersanelerine gore iilkemiz
tersanelerinde is¢iligin daha ucuz olmasi, kalite ve za-
manlama agilarindan taviz verilmemesi, ayrica diinyada
Tiirkiye Tersanelerinin yeteneklerinin de taninmaya
baglanmas1 gibi hususlar, mega yat siparigleri agisindan
iilkemize biiyiik avantajlar saglamaktadir. Bu bakimdan
ontimiizdeki yillar i¢in diinyada 6ngoriilen yillik 800 adet
mega yat talebinin en az %15’inin yani yillik en az 120
adet mega yat siparisinin tiilkemiz tersanelerine
yonelmeleri beklenmektedir.

Mega yatlarin yani sira normal yatlara ve gezinti
teknelerine, 6zel olarak Bodrum Guletlerine olan ihtiyac
da giderek artmaktadir. M.O. 4 cii yiizy1lda Kral Maulous
doneminde Bodrum 6nemli bir gemi insa merkezi haline
gelmistir. Misir Krali Ptolemy M.O. 3 cii yiizyilda savag
gemilerini Bodrum’da yaptirmistir [16]. Tarih Oncesi
caglardan beri gelen gelenek ile Bodrum’da kendine has
ozelliklerdeki Gulet tipi tekne giiniimiize kadar ulagmugtr.
Cagimizda onceleri balik¢t ve siinger avcilarinin tekneleri
olarak kullanilan guletler daha sonra iilkemizde turizm
sektoriintin gelismesine bagl olarak, gezinti teknesi ol-
masina ¢cok uygun olan yapisi nedeniyle, Mavi Yolculuk
olarak isim yapan ve giderek iinlenen tekne yat turizmi
seferlerinde de kullanilmaya baglanmistir. Ulkemize gelen
turist sayis1 yillar itibariyla biiyiik artiglar gostermis, 1990
yilinda gelen yabanci turist 5.390.000 iken, 2005 yilinda
yabanci turist sayis1 20.273.000 e ulagmigtir. Buna gore
son 15 yilda tilkemize gelen turist sayisinda 4 misline
yakin artis s6z konusudur. Bu artan turist sayist nedeniyle,
ayni oranda olmasa da yat isletme belgeli yerli islet-
melerin calistirdiklar1 yat sayilar1 da giderek artmustir.
Deniz Ticaret Odasinin 2005 Sektoér Raporunda verilen
verilere gore, 1990 yilinda bu yerli isletmelerin ellerindeki
yat sayis1 441 ve yatak sayis1 4365 iken, 2005 yilinda yat
say1st 723, yatak sayis1 da 6394°e ulagmigtir [14]. Deniz
Ticaret Odasinin ayni raporuna gore, 1990 yilinda yat
isletme belgeli yabanci igsletmelerdeki yat ve yatak sayisi
ise siirekli azalma egilimi gostermis ve bu yabanci iglet-
melerin ellerindeki yat sayis1 583, yatak sayis1 4102 iken
2005 yilinda yat sayist 345’e, yatak sayis1 da 2486’ya ge-
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rilemigtir. Gelen turist sayisindaki artiga yakin oranda
ticari tekne sayilarinda artig olmamasinin ana nedeni, bu
teknelerin pahali olmasi ve bu yiizden Mavi Yolculuga
yonelik talep icin yeterli adette teknenin mevcut olma-
masidir. Bu bakimdan, Turizm alaninda yapilacak yeni
diizenlemeler ve tegviklerin ticari yat insa talebinde pat-
lama yaratmasi kaginilmaz olacaktir.

Ulkemize kitle olarak gelen turistler giderek artan
oranda Ege ve Akdeniz sahillerinde yapilan giiniibirlik ve
kisa yatili tekne gezilerine talep yaratmaktadirlar. Bati
Akdeniz sahillerindeki evsel yapilasma ve kirlenme ne-
deniyle, halen temiz olan ve iistiin dogal giizellikleri ile
dikkati ¢ceken Dogu Akdeniz ve dzellikle iilkemizin Ege
ve Akdeniz sahilleri yat turizmi agisinda giderek cazibe
merkezi haline gelmektedir. Bu nedenle 6niimiizdeki yil-
larda iilkemizi ziyaret edecek ozel yatlarda beklenen
artiglar yani sira, kitle olarak gelen yabanci turistler ile
yerli turistler, sahillerimizde gezinti yapacaklari ticari yat-
larin miktarinda ve 6zellikle gezinti teknesi olmaya ¢ok
miisait olan Bodrum tipi Gulet teknelerin sayilarinda
biiyiik artiglar yasatacaklardir. Nitekim eskiden girisim-
ciler kafe, bar igletmeciligine yonelirken simdi bunlarin
yerine daha yeni ve uzun vadede karli olan yat yatirimina
girmektedirler [Referans gazetesi 11-12 Agustos 2007
Business ilavesi].

2005 yilinda, gezinti yatlarindaki toplam yatak sayisi
gelen yabanci turistlerin %3,9’una cevap verebilecek
potansiyele sahiptir. Yat turizminde giiniimiizde yasanan
canlilik 15181 altinda mevcut potansiyelin yat turizmine
olan taleple karsilandi81 soylenebilir. Ege ve Akdeniz
sahillerinde kitle yat turizminin 3 ay (90 giin) stirebildigi
ve tekne boyutlariin giderek biiyiimeye meyletmesi ne-
deniyle, her bir teknede ortalama 10 turistin bulunacagi
kabulii cercevesinde, 2023 yilinda beklenen turistin yine
%3.9’luk bir kisminin yat turizmine yonelmesi halinde
gerekecek tekne adedi 2730’a yiikselmektedir. Buna gore,
ontimiizdeki 15 yil i¢inde yenilenecek tekneler ile birlikte
guletler de dahil olmak iizere lilkemiz tersanelerine yone-
lik en az 1500 adet ticari yat talebinin dogmasi
ongoriilebilmektedir ki bu da ortalama yilda 100 adet nor-
mal ticari yat siparisi demektir. Ancak bu rakam, yat tu-
rizmindeki gelismelere ve 2023 yilinda beklenen 20
milyon yerli turistin yat turizmine yapacagi talebe paralel
olarak cok daha biiyiik rakamlara ulagabilecektir.

Diger yandan, mega yat diginda ticari olmayan 6zel yat
olarak normal yatlara kars1 da talep mevcuttur. Bu talep
diinyada 100 milyon dolar ve iistii finans varligt olan 100
bin kisiden dogacaktir. Hatta bu talebi diinyadaki finans
varlig1 1 milyon dolarn tizerindeki 9,5 milyon zengin de
yiikseltecektir. 100 bin zengini olusturan kitlenin 10 y1l
icinde %10’unun yat sahibi olacagi kabul edilirse, buna
gore diinyada 10 yilda mega yat disinda 7000 adet 6zel
yat potansiyeli bulunmaktadir. Bu talebin en az %15’inin
iilkemize gelmesiyle, ililkemiz tersanelerine bu potan-
siyelden yilda en az 105 adet yat siparisi beklenecektir.
Bu tiir yatlarin eskiyen ve 1skartaya cikarilanlarin yerine
yapilacak olanlarin talep iizerine yapacaklari etki de
dikkate alinirsa, yillik siparis miktar1 daha yukarilara
cikacaktir.
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Yat imalatt agisindan iilkemiz tersaneleri yogun talep
baskis1 altindadir. Nitekim Bodrum Guletleri igin
giiniimiizde yogun bir talep mevcuttur ve 34 adet tersa-
nenin ¢ok yogun caligmasina ragmen, talepler icin 4-5 y1l
sonrasina giin verilebilmektedir. 2007 yilinda sadece
Italya’dan 20’nin iizerinde Gulet siparisi alinmistir. 48
adet Guletin satildig1 Bodrum’a Guletler i¢in Yunanistan,
Ispanya, Misir, Liibnan ve Israil’den teklifler gelmekte-
dir [17]. Benzer yogunluk Antalya’da serbest bolgedeki
yat tersanelerinde yasanmakta olup, 7 yil once yat imal
etmeye baslayan Antalya’da bugiine kadar 75 adet yat
imal edilmistir [18].

Yukarida verilen talep potansiyeli bilgilerden
ontimiizdeki 10 yillik siirede, tilkemizin yat imal eden ter-
sanelerine yonelik mega yatlar dahil boylari 15 metreden
biiyiik, y1lda en az 325 yatin inga talebi ongoriilmektedir.
Diger taraftan “Deniz Turizmi ve Denizciligi Gelistirme
Dernegi”’nin Web sayfasinda Denizcilik Miistesarligi kay-
nak gosterilerek, 15 metre iistii tekne ve yat imalat sayilart
2005 yiliigin 79,2006 yil1 11 aylik donem igin 130 olarak
verilmektedir. Ulkemizin yat insa eden tersanelerinin
yarattig1 yillik kapasitenin, tekne boyuna bagli olmakla
beraber, 15 metreden biiyiik yatlar i¢in yaklasik 100-150
adet yat oldugu tahmin edilmektedir.

Buna gore, iilkemizde yat imalat tesislerinin dniinde
biiyiik bir talep potansiyeli bulunmasina karsilik, bu
potansiyeli karsilayacak yeterli imalat kapasitenin mevcut
oldugu soylenemez. Bu bakimdan iilkemizde diinya ile
rekabet edebilecek donanima ve kaliteye sahip yeni yat
tersaneleri yatirimlari biiylik 6nem arz etmektedir.
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AHSAP MEGA YELKENLI iMALATI

Dincer DINC!

Diinyadaki megayatlara olan talep artis1 ve Tiirkiye’nin
megayat imalatindaki 6nemli durugu Tiirk yat iireticilerini
de megayat imalatina yoneltmis, bu kulvarda da ¢ok iyi ve
kaliteli yatlar diinya sularina teslim edilmigtir. Kiiresel
krize ragmen bir ¢ok tersanede megayat iiretimi sekteye
ugramadan devam etmekte, ileriki projeler icin umut ver-
mektedir.

Yat ingaa yontemlerinden biri olan ahsap yat imalatinin
temelleri insanoglunun denize acilmasi ile atilmuis,
giiniimiize kadar da ahsap en ¢ok uygulanan yat
malzemelerinden biri olarak bu alandaki yerini muhafaza
edebilmistir. Son yiizyildan itibaren yeni ve ¢ok avantajli
malzemelerin kullanima gecmesi ile eski degerini yitirse
bile, ahsap her zaman sicaklig1, dogayla olan biitiinlesik-
ligi ve nostaljik esintileriyle 6zel bir merakli/tutkulu bir
kitleyi kendisine baglamaktadir.

Ahgabin diger materyallere gore en belirgin dezavan-
tajlarindan biri, metaller gibi homojen bir yapiya sahip ol-
mamasi ve her kesidinde farkli bir yapisal 6zellik goster-
mesidir. Bu sebepten de budaksiz, hageratsiz, catlaksiz bir
agac secimi, ahsap yat imalatinin en 6nemli asamalarin-
dan birini tegkil etmektedir.

Ahsap yat imalatinda is¢iligin ¢ok fazla 6nemi vardir.
Proje ne kadar 6zenli ve ne kadar profesyonel hazirlanirsa
hazirlansin, is¢ilikte yasanacak problemler, yatin dege-
rine direkt etki etmektedir. En genelinden, sac bir yatta
hata tolerans1 4-5 mm olarak diisiiniilebilecekken, ahsap
teknede hata toleransini  6-7 cm civart tutuldugu
goriilmektedir. Hatta is¢ilik kalitesine bagli olarak, yatin
sancak ve iskelesi arasinda bile farkliliklar olabilmektedir.
Ozellikle yat boyu ve kullanilan konstriiksiyon eleman-
larin kesitleri arttik¢a, hata yapma ihtimali de o derece
artmaktadir.

Insanoglunun giiniimiize kadar gelen hirsi, her zaman
daha iyisine, daha yiiksegine ulasma azmi, her alanda ken-
dini gosterdigi gibi, ahsap yat sahiplerini de daha biiyiik,
daha ferah ve daha gosterisli ahsap yatlara yoneltmistir.
Bu baglamda, ahsap megayat yaptirmak isteyen bu 6zel
miisterilerin tercih ettikleri yerlerin basinda ¢ok eskilerden
beri ahsap tekne imalati yapan ve bu konuda oldukc¢a
deneyim sahibi olan Tiirkiye gelmektedir. Ahsap tekne
imalat1 aslinda onceleri diinyanin her yerinde yapilmakta

1) ITU Gemi Ing. ve Gemi Mak. Yiik. Miih.
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iken, yeni insa malzemelerinin kesfedilmesi ve bu
malzemelerin hem mukavemet, hem agirlik, hem de isgi-
lik yoniinden ahgaba gore ¢ok daha avantajli olmasi ne-
deniyle, ozellikle Avrupa’daki bir ¢cok imalatg1 ahsap
tekne imalatin1 birakmis, Akdeniz kiyilarinda italya ve
Yunanistan’daki az ve kiictik imalathaneler disinda bu
dogal malzemeye ilgi sonmiistiir.

Tiirkiye’de ahsap megayatlara gegis birden olmadi.
Tiirkiye’ye gelen bir cok yabanci miisteri, hem tekneler-
ine olan memnuniyet ile, hem de diinya piyasasina gore
¢cok daha ucuza tekne sahibi olabilmenin heyecaniyla,
giderek tekne boylarmi biiylitmeye basladilar. Daha
onceleri y1gma metoduyla (blok halinde agagtan yapilan
konstriiksiyon yontemi) yapilan tekneler, ebat ve tonaj
biiytidiikge bu yapry1 kaldiramaz oldular. Bunun iizerine
laminasyon metodu ile tekne konstriiksiyon elemanlarinin
iiretimine gecilmis oldu. Bu sayede, teknede kullanilan
agac miktar1 biraz daha azaltilarak, cok daha mukavim bir
govde elde edilebilir oldu. Laminasyon metodu, ahsap
tekne ingaatinin 6zellikle sac tekne imalatina kars1 kay-
betmis oldugu prestijini biraz olsun geri kazanmasina
neden olmustur. Giiniimiizde kullanilan 6zel epoksi
yapistiricilarla ahsabin saglamligina cok biiyiik katki
saglanmisgtir.

Ne varki, bu sdylemlerimiz 30- 35 metre ebatlardaki
bir yelkenli yat i¢in gegerlidir. Diinyadaki gemi insaati
miihendislerinin ortak kanaati 30 metre (bazilarina gore
ise 35 metre) iizeri teknelerin ahsaptan yapilmamasi
yoniindedir. Bu ne kadar objektif bir diisiincedir bilinmez
ama gercek olan bir sey varki, boyu 40 metreyi agan, tam
yiiklii deplasmant 190 tonu asan ahsap teknelerde, kon-
striiksiyon eleman boyutlarinin artirilmast, bag, ki¢ ve di-
reklerin geldigi kesitlerin 6zellikle sac konstriiksiyon ile
desteklenmesi gerekliligidir. Ahsap zaten esnek ve oyna-
maya miisait bir doga materyali oldugundan, uzun ana
konstriiksiyon elemanlarini sabit tutmak ve esnememesini
saglamak ¢ok giiclesmektedir. Bir ¢ok teknenin, 6zellikle
kizakla suya indirilen ahgap yatlarin, suya inisi esnasinda
radikal oynamalar, gerilmeler yasadigr gercegi ile
karsilasilmistir. Bazi yatlarin ise, oynamalardan dolay1
omurga birlesim yerlerinden yada bodoslamayla omurga
birlesim yerlerinden su aldig1 goriilmiistiir.
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Ahsap bir megayat imalatinda, dikkat edilen en 6nemli
noktalar, teknenin omurgasi ile bag bodoslama ve ki¢ bo-
doslama olarak adlandirilan bastaki ve kigtaki temel ele-
manlarin baglant1 sekli ve bodoslamalarin c¢ok siki
desteklenmesidir. Ozellikle bodoslama omurga baglanti
noktalarina ilave dolu agag¢ takviyesi ve bodoslamalarin
ahsap stringerler ile tutturulmasi ve iizerine ahsap dolgu-
crvata ile giiclendirilmesi 6nerilmektedir. Bunun yani sira,
ahsap mega yelkenlilerde, direk boylariin ve yelken
alanlarinin artmasi nedeniyle, o keside gelen en az 3 posta
arasinin dolu aga¢ ile doldurulmasi dnerilen bir uygula-
madir. Buna ilave olarak direk hizasindaki kemerelerin de
birbirine biiyiik tirizlerle baglanmasi gerekmektedir.
Mega yelkenlinin tiim kemerelerinin ise mutlaka en az 2
kemere atkisi ile birbirine baglanmasi gerekir. Bu ebat-
taki bir yatin kemere uzunluklar1 fazla olacag: icin
stirekliligi olan bir kemere atkilari ile alttan ge¢meli se-
kilde kemereleri desteklemesi, 6zellikle yelken kullanimi
esnasinda kemerelere binecek yiikiin giiverteyi oynat-
masini engelleyecek 6nemli bir konstriiksiyon elemanidir.
Ahgap mega yelkenlilerde, eger salma long keel tip ise,
yiik tiim omurga boyuna homojen bi¢imde yayilabilmek-
tedir. Buna kargin, eer salma torpido yada kisa salma ise,
yiikiin omurgaya bir sac yardimi ile yayilmasinda fayda
vardir. Clinkii 40 metre bir ahsap mega yelkenlinin
salmasi yaklasik 35-40 ton gelmektedir ve bu Snemli
yiikiin sadece 8-10 metre gibi bir alana basmasi, bu yat-
larda arzulanmaz.

Ahsap yatin malzemesi nedeniyle ve ¢cok fazla ek veya
ara oldugu icin, gévdesi dahil her yerinden su almasi bek-

lenebilecek bir husustur. Bu sebeple, ahsap yatlarda gdvde
tamamen elyaf ile kaplanir. Daha kaliteli bir projede,
tekne, list bina alninin alt kismindan baglayarak, giiverte,
kiipeste, kabuk ve salma dahil olmak iizere, sancaktan
iskeleye kadar, su hatt1 lizerine en az 2 ¢apraz kat, su hatt1
altina 4 capraz kat elyaf atilmalhdir.

Giiniimiizde tekne sahiplerinin hepsi, yatlarinin ulus-
lararasi bir klas kurulugu tarafindan klaslanmasini iste-
mektedirler. Ancak dikkat edilirse, klas kuruluglariin bir
cogunda 30 metre lizeri ahsap teknelerin yapimina dair
kurallar bulunmamakta, 30 metre iizeri teknelerin eleman
boyutlandirmasi, interpolasyon yontemi ile yapilmaktadir.
Eger tekne sahibi, ahgap teknesini ticari yat olarak klaslat-
mak isterse, klas kuruluglarinin 6zellikle giivenlik ve
yangin emniyeti ile ilgili ekstra talepleri olmaktadir.
Mesela makine dairesi perdelerinde yangin izolasyonu
kullanmanin yani sira, o perdenin bir 6rnegini yangin tes-
tine tabi tutmaktadirlar. Ayrica yatta kullanilan kumaglarin
yanmaz malzemeden liretilmis olmas: yada yanmaz hale
getirilmesi istenmektedir. Bu ayr1 bir inceleme konusu
oldugundan, detaya inilmemistir.

Ahsap tekne yapiminin bu denli dezavantajlarina ve
zorluklarina kargin, diinyada bir ¢ok ahgap yat sevdalisi
bu yatlardan talep etmektedir. Insaas1 bu kadar zor olan
bu yatlardan kopabilmek de ayni oranda zor olmakta. Her
yil tilkemizde bir ¢ok yerli ve yabanci ahsap yat yaptir-
makta ve 0zlemle denizle bulusacag: giinii beklemekte-
dir. Oyle goziikiiyor ki, insanoglunun ahgaba olan temasi,
hala ilk giinkii kadar heyecan verici ve arzu uyandirici, ve
yine dyle goziikiiyor ki her donemde de bu boyle kalacak.

ECDAT YADIGARI
CEKTiRMELER VE MAVNALAR

Yavuz PORSUK!

Diinya da denizcilik literatiiriine giren iki Tiirk ge-
misinden biri Cektirme digeri Mavna’dir. hem Osmanli
armadasinin ihtiyaglarini kargilamak hem de yiik tagimak
amaci ile yapilmig olan bu saglamlik ve giic timsali tek-
neler savag gemisi olarak yillarca Osmanli’nin hatta son
zamanlarda Cumhuriyet Tiirkiye’sine kadar hizmet et-
miglerdir.

Yapim teknikleri ve kullanilan agaclarin dayanikliligi
ile yillarca balik, sebze ve meyve ve esya tagidig: gibi son
zamanlara kadar Marmara adasindan mermer bloklar ta-
simig ve bazilart da kum motoru olarak kullanilmiglardir.
Yapilar geregi yiik tagimak icin genig ve salli olarak ya-
pilan bu gemiler ayni zamanda si1 sulara girebilmek
icinde az krozlu yapilirdi; daha fazla yiik alarak kiyiya
yakin iskele yada kumsala yanagmak i¢in altlar1 neredeyse

1) Kaptan
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diiz sayilabilecek kadar az krozlu idiler, ancak yiik aldikca
daha cok oturarak daha dengeli hale gelirlerdi. Hatta bu
aldiklar1 agirt yiik nedeni ile omurgalar1 bas ve kig tara-
findan asag1 diiser vasatta yukari ¢ekilirdi.

Ekleme parampetine kadar yiik alarak yelkenle de gi-
debilen bu takalarin bagka bir 6rnegi bulunmuyor. Denize
olan yatkinliklarini ve bizim tabirimizle denizciliklerini
ornek olarak bagka teknelerde gormek miimkiin degildir.
Benzerine yakinini yapan iilkelerden olan Norve¢ bu tipi
markalastirmig ve adina colin archer diyerek diinyanin bi-
linen markasi haline getirmistir ve bu ad altinda okyanus
gecen yatlar liretmektedir.

Maalesef bizde bu ecdat yadigar: gemileri ustasi bile
kalmadig1 halde korumay1 bile beceremiyoruz.

Bunlarin bag ve kig¢ taraflarinin birbirinin benzeri olan-
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larma ¢ektirme dendigi gibi ayni formada yapildiklar
halde sadece kepce altindan yukar1 dogru kig taraflar bir
licgen gibi baglanmig olanlarina da mavna denirdi. Her
ikisi de agirma pragera yelken kullanir bu gekilde de yiik
tasirlardi. Simdi maalesef orneklerini ¢lirlimeye birakti-
gimiz bu ecdat yadigari tekneler, insallah kaybolmadan
evvel miizedeki yerlerini alirlar yada bulunduklar: liman-
larda miize haline getirilerek hem ecdadimizin medar if-
tihar1 olarak saklanir hem de ilkel marangoz aletleri ile
yapilan bu muhtesem eserler gelecek nesillere de Tiirk ve
Osmanl denizciliginin nadide 6rnekleri olarak gelecege
intikal etmesi i¢in muhafaza edilir.

Bildigimiz kadar: ile bunlardan bir tanesi Fethiye’de
iskeleye bagl olarak durmaktadir iistiine sonradan yapilan
turistik ilavelerle pek bir seye benzemeyen bu bigare gemi
clirlimeye terkedilmis ve sahibinin de caresizligi ile ba-
kima muhtag¢ vaziyette belki de devlet yada belediyenin
ihtimamin1 bekliyor.

Bir digeri bakimli vaziyette turist tasimacilinda Ga-
lantus adi ile mavi yolculuk i¢in kullaniliyor simdilik du-
rumu iyi ama yillardir lizerinde bulunan Mehmet kaptanin
ve personelinin agir1 dikkatleri ile cok zor da olsa bu ya-
digar1 kolluyor ve bakimini yapiyorlar; belki de o eski
cektirmelerinin en iyi durumda olan1 budur.

Bir baskasi1 simdi hala orda mi1 bilinmez ama, Manav-
gat’ta bir daha denize indirilmemek iizere denizden bile
uzakta karaya ¢ekilmisti, belki de ofis yerine kullanmak
icin. Umarim bu nadide 6rnek korunuyordur

Yine bu orneklerin iki tanesi su anda Antalya kemer
bolgesinde giiniibirlik turist tagimaciliginda kullaniliyor
bunlarin her ikisinin de parampetleri kesilerek yat sekli
verilmis ve turistlerin ¢ok ilgisini ¢eken gemiler ancak
iizerindeki arma ve donanim yiirekler acisi. Biraz yelken-
den anlayan birinin bile anlayabilecegi cok kotii olan bu
arma, sadece siis amaci i¢in kullanmak iizere yapilmis ve
bu ecdat yadigar1 teknelere yakismiyor. Ancak calistiklari
icin siikiirler olsun ki bakimlari da yapiliyor.

Bir bagkas1 hemen Antalya sahil giivenlik komutanli-
ginin kargisinda batmisti ve yillar oldu muhtemelen ¢ii-
riimiigtiir. Su anda Antalya celebi marinanin karsisinda.

Bu orneklerden bazilari da Istanbul Marmara adasinda
yada Karadeniz de olabilir.

En son bildigimiz 6rnek ve en son yapilan ¢ektirme
yat icin yapilmis olan Naturland’e ait olan ¢ektirme go-
riintiglii yattir bu yatin sahibini ecdadin mirasina sahip
ciktig1 icin kutluyor ve minnetlerimizi sunuyoruz umarim
uzun yillar yatinin keyfini ¢ikarir.

Bir bagka bildigimizde Iskenderun’lu bir armatériin
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sahip oldugu yat haline getirilmis ve bakimi da giizel ya-
pilmus bir ¢cektirme idi adi da muhtemelen Cuma ogullari
olmal1 ancak son yillarda akibetini bilmiyorum. Umarim
korunuyor ve bakimi yapiliyordur.

Bir bagkas:1 Kaptan Selahattin adindaki turizme yil-
larca hizmet etmis olan Bodrumdaki Yali¢iftlikte bir daha
inmemek iizere karaya cekilerek kaderine terk edilmis du-
rumdadir.

Fethiye de atil durumda ki bir bagka ¢ektirme de gec-
migte turist tastmacilig1 yapan Yabani isimli yata ¢evrilmis
bir ¢ektirmedir iistiinde yapilan tiim degisimlere ragmen
hala biitiin giizelligini muhafaza ediyor o yakici giinesin
ve hava degisimlerinin yipratici etkisine ragmen Fethiye
Karagozler’de tersanelerin 6niinde demirli halde bekleti-
liyor. Bildigim kadar: ile alt bakim1 yapilmis ve korun-
mal1 haldedir ancak yagmur ve agir nem sebebi ile
clirimeye ve bozulmaya baslamisgtir.

Biitiin bu ¢ektirme ve mavnalar hakkinda yazdiklari-
mizi Tiirk denizciligine hizmet etmis ve yillarca o agir is-
leri meslekleri adina yapmis olan ustalarimizi ve bu eski
yiik gemilerimizi anmak ve kollamak i¢indir. Yeni nesil-
lere 6rnek olmalari ve belki de simdi olduklarindan ¢ok
daha fazla denizci olduklarmi anlatmak ve toplum 6zgii-
venine katkida bulunmak ve yeni neslin diinya denizcili-
ginde nerede oldugumuzu ve daha neler yapabilecegimizi
anlatmak i¢indir. Bu yelkenliler atalarimizin yillarca Ak-
deniz de yiik tagidigi gemilerdir.

Ben bu iilkenin yeniden Piri Reisler, Barbaroslar, Tur-
gut Reisler ve leventler yetistirecek dinamikleri olduguna
inananlardanim elimizde hali hazirda yetigmis bulunan
denizci ve kaptanlarimizin diinyanin her denizinde rahat-
likla kaptanlik yapabileceklerine inantyor ve iilkemizin
de beyaz listeye ¢ikarak tiim diinya iilkelerinin sayginli-
gin1 kazanmasini umut ediyorum.

Ecdadimizin bu sanat miraslarina sahip ¢ikarak ko-
runmasini saglamak denizcilerin ve deniz severlerin iis-
tiine borgtur herkesin yapabilecegi bir seyler vardir az bile
olsa deniz ile iligkisi olan her sahil insaninin hi¢ olmazsa

bu konuyu dile getirmesini umuyoruz.
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GEMI iNSAATINDA
PLANLAMA VE KONTROL

Tanju KOSE!

GEMI INSAATININ ZORLUGU

Gemi ingaat1 gergekten karmasik ve yonetmesi oldukga
zor bir endiistri koludur. Her bir projede, birbirleri ile ko-
ordine edilmesi gereken binlerce parca malzeme ve yine
o mertebelerde operasyon bulunmaktadir. Biitiin bunlari
dogru bir sekilde iligkilendirmeniz gerektigini dikkate
alirsaniz hi¢ de hafife alinmayacak bir stire¢ oldugunu
fark edersiniz. Gemi ingaatinda planlama gercekten zor
bir siirectir. Ancak, stiphesiz bunu kolaylagtiracak metot-
lar gelistirilmigtir ki bunlardan ileride bir miktar s6z ede-
cegiz.
TURKIYE VE BENZERI ULKELERDE GEMI iN-
SAATI

Tiirkiye gibi gelismekte olan ve az gelismis iilkelerde
gemi ingaatinin durumu birbirlerine ¢ok benzerlik gos-
teriyor. Bu iilkelerde diger bir¢cok sektorde oldugu gibi
planlama her zaman goz ardi ediliyor. Planlama denilen
sey birkac ¢ubuktan olusan bir sayfalik bir ¢caligmadan
ibaret ki cogu zaman o da yok. On hazirlik, miihendislik,
planlama diye bir sey genellikle yok. Kontrat yapilip bir
genel plan bir de orta kesitiniz varsa biraz da saciniz varsa
iiretime baglamamak i¢in hicbir neden yoktur. Fakat
genellikle bu hevesli ve sevkli baglangictan sonra, tabi ki
hicbir girdi detayli planlanmadig: igin, girdi yeter-
sizliginden dolay1 birden hizi kesilir, ardindan da 6nemli
bekleme ve fasilalarla “s6ziim ona” iiretim devam eder.
Fakat bir tiirlii ongoriildiigii siirede ve kalitede bitmez.

KONTROL ZAAFIiYETI VE BOSLUGU

Bu tersanelerde ana problem, tiim siire¢leri kontrol et-
meye yarayan kontrol mekanizmalarinin kurulmamis ol-
masidir. Sorumlular bu siiregleri geleneksel yontemlerle
kontrol etmeye caligirlar, ancak bu nafile bir ¢abadir.
Onlar isi degil is onlar1 kontrol eder, tamamen reaktif bir
yapt icinde caligirlar.

ORGANIZASYON VE ACIK GOREV TANIMLARI
Birgok tersanede iyi tanimlanmig bir organizasyonla
yine agik ve net tamimlanmis goérev tamimlari bula-
mazsiniz. Bir tersanenin “olmazsa olmaz” siireglerinden
birisidir bu.
TASARIM VE MUHENDISLIK
Kontrolii saglamanin en 6nemli yollarindan birisi ¢ok
iyi ve detayl bir tasarim ve miihendislikten gecer. Artik
modern gemi tasariminda anlayig, gercegini inga etmeye
baglamadan 6nce sanal geminin inga edilmesidir. Biz buna
sanal model diyoruz. Ancak boylece, planlamada ihti-

1) Gemi Ins. ve Gemi Mak. Yiik. Miih.
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yaciniz olan verileri elde etme imkaniniz olabilir. Eli-
nizde ne kadar ¢cok detayli ve hassas bilgi varsa o kadar
detayl ve hassas bir planlama yapmaniz miimkiin olabilir.
Amag, maksimum kazanci saglamak iizere modelden ola-
bildigince fazla veri almaktir. Tiim iiretim siirecini kontrol
etmenin yolu giivenilir, sayilabilir ve 6l¢iilebilir veriye
sahip olmaktan gecer.

PLANLAMA VE ORGANIZASYONUN ONEMI

Bilmiyorum bizdeki e8itim sisteminin bir sonucu mu,
ama toplum olarak biz pek planlama ve organizasyonu
sevmiyoruz ve/veya beceremiyoruz ve/veya onemsemi-
yoruz. Genelde islere, “kervan yolda dizilir” manti1 ile
¢ok fazla kafa yormadan bagliyoruz. Nelerle karsilasa-
bilecegimizi ¢ok fazla analiz etmeden yeterli hazirligi
yapmadan ise basliyoruz. Okullardan 6rnek vereyim.
Oglum bir Tiirk okulunda, kizim ise bir Fransiz okulunda
okuyor. Tiirk okulunda aktiviteler en fazla haftalik, bazen
ise giinliik planlanirken, Fransiz okulunda, senenin tiimii
egitim donemi baglamadan giinii giiniine planlaniyor ve
ona gore de uygulaniyor. Bu da 6grencilere kisa veya
uzun vadeli planlarini yapma imkani sagliyor ve bir yerde
de onlar1 da planli yagamaya tesvik ediyor.

Organizasyon yapmay1 da hem sevmiyoruz ve 6nem-
semiyoruz ve belki bu nedenle de pek beceremiyoruz.
Bununla da ilgili ¢ok basit ve tipik bir iki 6rnek vermek is-
tiyorum. Mesela bir 6deme kasasi1 ya da satici 6niinde sira
olmay1, yiiriiyen merdivende sagda (veya solda) durarak,
yiirlimek isteyenlere yol vermeyi organize edemiyoruz.
Bunun i¢in yazili kurallar olmamasina ragmen “elin
gavuru” (Asla etnik veya dinsel ayrimcilifim yoktur
sadece vurgu olsun istedim.) bunu énemsiyor ve dogal
refleksleriyle organize edebiliyor.

Aslinda plan yapmak bir se¢enek degildir, kesinlikle
“olmazsa olmaz” bir unsurdur. Planlama yapmadan taah-
hiitlerinizi yerine getirmeniz miimkiin degildir. Kendinizi
planli yagsamaya aligtirdiginizda aslinda giinliik hay-
atinizin da kolaylastigin1 ve giinliik islerinizin de cok daha
1yi yiiriidiigiinii géreceksiniz ve bu da kendinizi daha iyi
hissetmenizi saglayacak.

ERP SISTEMLERI

ERP (Kurumsal Kaynak Planlamasi) sistemleri, ku-
rumdaki ttim siirecleri kapsayan, tiim birimlerin ortak bir
platform iizerinde calismalarini saglayan biitiinlesmis (en-
tegre) sistemlerdir. Sagladigi faydalar1 su sekilde
Ozetleyebiliriz:
- Biitiin boliimlerin ortak bir plan ve ortak bir hedefle
caligmalarini saglar
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- Her bilginin kaynaginda bir kez girilmesini ve boylece
olugabilecek bilgi kirliligini ve yapilabilecek olasi hata-
lar1 Onler

- Cesitli raporlar ve ekranlar sayesinde her tiirlii bilgiye
ulagmak miimkiin olabilir, bu da seffaflig1 getirir

- Tiim boliimlerin bir plan tarafindan besleniyor olmasi
boliimler arasi esgiidiim ve harmoniyi saglar

- 1zlenebilirligi ve tiim hareketlerin tarihgesinin sorgula-
nabilmesini saglar

- Tersaneye ait, istenildigi anda ve istenilen bilgilere
ulagilabilen biiyiik bir arsiv olugsmasini saglar

- Bu sistem sayesinde, tersane Ogrenen bir organi-
zasyon olur. Ciinkii tiim metotlar ve yollar sistemde tarif
edilmistir. Kisilere bagimlilig1 en aza indirir.

Ancak bu tiir sistemler, bazilarinin diistindiigti gibi
bir¢ok seyi otomatik yaparak insana olan ihtiyaci azalt-
maz. Aksine insanlarin, aslinda hi¢ gerekmedigi halde
uzun zamanlar harcayarak yaptig1 bircok rutin igi ele
aldig1 icin, onlarin gergcek problemler icin zaman ayir-
malarini ve kafa yormalarini saglar. Yine mevcut siire¢ ve
metotlarini sorgulayip iyilestirmeleri icin zaman ve firsat
yaratir.

SERI URETIM

Bu, arka arkaya es gemilerin seri bir sekilde yapilmasi
esasina dayanir. Gemi ingadaki en efektif ve verimli yol-
lardan birisidir. Bu yontemin en énemli avantajlarindan
birisi, birden ¢ok es gemi oldugu icin yapilacak olan
miihendislik ve planlama ¢aligmalarinin maliyetleri, gemi
sayisina boliindiigii icin gemi bagina maliyetler diiser. Bir
digeri de 6grenme faktoriinii dikkate aldiginiz zaman,
hem kalite gittikce artar, hem de is¢ilik saatleri diigerek
onemli maliyet tasarrufu saglar. Grup teknolojisi ve is is-
tasyonlar1 kullaniltyor olmasi da maliyetleri oldukca asagi
ceker.

IS ISTASYONLARI

Benzer ara {irtinlerin iiretildigi ve o isi yapmak iizere
donatilmig is merkezleridir. Bu yontemde ara iiriinler is-
tasyondan istasyona taginir. Is giicii ve donanim sabittir.
Avantajlarini sdyle siralayabiliriz:
- Calisanlarin benzer isi yapmasi nedeniyle o iste uz-
manlagmalari saglanir.
- Optimum bir ¢evrim siiresi belirleyerek is¢ilik saat-
lerinin azaltilmasini saglar. (Cevrim stiresi; ard1 ardina iki
es gemi arasindaki faz farkidir.)
- Planlama kolayli1 ve efektif biitceleme imkan1 saglar
- Oigicin uygun bir istasyon olusturularak is giiciiniin
ve donanimin siirekli tasinmasini ve yeniden kurulmasini
onler
- Verimliligin kolayca 6l¢iilmesini ve kontrollii bir sek-
ilde iyilestirilebilmesini saglar
- Bir istasyondan digerine gidis bir kontrol noktasi olur
ve boylece miisteri-tedarik¢i iligkisi kurularak belli asa-
malarda kalite kontrol yapilmasini saglar.
-Acik gorev tanimlar1 yapilabilir ve istasyonlara iyi bir
planlama ile diizgiin yayili is yiikleri yiiklenebilir.
Bu sistemde c¢ok detaylt bir miihendislik g¢alismasi
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yapildigindan projelerde ¢ok az degisiklik yapilmasi 6ner-
ilir. Ciinkdi yapilacak en kiiciik bir degisiklik onlarca
dokiimanin degistirilmesi anlamina gelecektir.

TiPiK iS ISTASYONLARI
NO TANIMI REF. NO. (*)
02 | TEKIL PARGA HAZIRLAMA 201/610
03 | KOMPONENT URETIMI RO1
04 | ON IMALAT D16
05 | DUZ PANEL URETIMI P02
06 | SEKSIiYON MONTAJI 61/62/11

07 | EGIMLI PANEL VE SEKSIYON -

08 | ANA SEKSIYON MONTAJ 1/2
09 | BLOK MONTAJ 631
50 | BLOK BOYA HOLU -

10 | BLOK STOK ALANI
12 | KIZAK -
15 | RIHTIM -

Tersanelerde olusturulan tipik is istasyonlar1 asagida lis-
telenmigtir. Bu, iiretim sirasina gore dizilmis bir listedir.
(*):Liitfen bu numaralar icin agsagidaki sekil-A’yabakiniz.
Sekil-A bir montaj agacin1 ve istasyonlarda iiretilen tipik
ara Uriinleri gostermektedir. Malzeme akis1 da bu akis se-
masinda oldugu gibidir. Uretim 02 nolu istasyonda baglar
ve 15 nolu istasyonda sona erer.

Sekil A

CEVRIMKAVRAMI

Cevrim, seri liretimde, ard1 ardina iki es gemi arasin-
daki faz farkidir. Bu ayni zamanda bir geminin ilgili
parcalarinin o istasyonda iiretilme siiresidir. Yani bir
yerde, bir geminin bir istasyondaki iiretim siiresidir.
Ornek olarak; eger bir seri proje icin gevrim siiresi 2 ay
olarak belirlenmis ise, bu o projeden o tersanede yilda 6
gemi iiretilecegi anlamina gelir. (12 ay/y1l + 2 ay/gemi =
6 gemi/y1l). Cevrim siiresi, tersanenin darbogaz (bottle
neck) olan, yani en diisiik kapasiteli istasyondaki siireye
esitlenerek bulunur.

DARBOGAZ (BOTTLE NECK)

Darbogaz tersanedeki en diisiik kapasiteli is istasyonu
ki bu ayn1 zamanda bir kaynaktir (resource). Darbogaz
her zaman tersanenin biitiinciil kapasitesini belirler ve ter-
sane kapasitesi bu darbogazin kapasitesinden biiyiik ola-
maz. (Bir borunun kapasitesi kesiti en dar yerinin alani ile
sinirhidir.)

URETIM KONSEPTI
Eldeki kaynaklar1 verimli kullanmak amaciyla yapila-
cak isleri iiretim siiresine homojen bir gekilde yaymak
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gerekmektedir. Bunu yapabilmek i¢in de donatimi ola-
bildigince erken asamalarda baslatarak iiretimin son
safhalarina y1gilmasin1 6nlemek gerekir. Ornek olarak;
boru ve elektrik zivanalarinin 6n imalat, menhollerin
panel, boru ve diger kaynakli isleri seksiyon, ana seksiyon
ve blok safhasinda montajlarinin yapilmasi verilebilir.

PROJE YONETIMI

Gemi ingaat1; tipki ucak ingaati, bina ingaati gibi proje
bazli ele alinan diger branglar gibi bir proje yonetimi
gerektirir. Dolayisiyla tasarim, miithendislik, satin alma,
tiretim ve kalite kontrol gibi siiregleri kapsayan bir proje
planit yapilmalidir.

PLANLAMA

Planlamaya kapasite planlamast yapilarak baglan-
malidir. Daha 6nce de belirttigimiz gibi tersane kapasitesi,
adma “darbogaz” dedigimiz en diisiik kapasiteli kaynagin
kapasitesi sinirlidir. Bu nedenle de 6ncelikle darbogazi be-
lirlemeliyiz. Normal olarak darbogazin, tersanedeki en pa-
hali yatirnmlardan birisi olmasi, en akla uygun olanidir.
Ciinkii tersaneyi maksimum kapasite kullanmak demek,
darbogazi maksimum kullanmak anlamina gelir. %100
dolduracaginiz bir kaynagin en pahali yatirimlardan birisi
ve en ¢ok alan isgal eden kaynaklardan olmasi akla yatkin
olanidir. O kadar para harcadiginiz veya alan ayirdiginiz
kaynagin atil kalmasini istemezsiniz. Genellikle bu tanima
en uygun istasyon veya kaynak olarak kizak veya kuru
havuzu, yani gemi blok montajinin (Erection) yapildigi
alan1 gosterebiliriz.Kizag1 darbogaz olarak varsayalim. Bu
durumda kizagin kapasitesi, tersanenin kapasitesini belir-
ler. Kapasiteyi tam kullanmak iizere darbogazi (ki bu du-
rumda kizak) %100 dolduralim. Kapasiteyi maksimuma
cikarmak i¢in kizak montaj siiresini minimuma in-
dirmemiz gerekir. Bu, tabi ki geminin ebadina baglidir.
Ornek olarak 10.000 DWT’luk bir gemi ele alalim. Tabi ki
yine ving kapasitesi, blok biiyiikliigii, 6l¢ii hassasiyet
kontrol seviyesi, iistliniin kapali olup olmamasi gibi etken-
lere bagh olarak bu siire degisir, ancak mevcut gartlari
dikkate alarak bu siireyi 3 aya kadar indirebildigimizi
varsayalim. (Sunu da belirtmeliyim ki bu siireler haftalar
seviyesine indirilebilir.)Burada kabuliimiizii 3 ay olarak
yapalim. Bu durumda kizagimizin kapasitesi 12 (ay/y1l) +
3 (ay/gemi) = 4 (gemi/y1l) olarak hesaplanir.Bundan sonra
yapilmasi gereken, diger kaynak ve istasyonlari bu kapa-
siteye gore ayarlamak ve hazirlamaktir. Yani, tiim
parcalarin tekil parca istasyonundan, tiim panellerin panel
istasyonundan, tiim 6n imalatin 6n imalat istasyonundan 3
ayda gecebilmesi i¢in gerekli diizenlemeler yapilir. Bu
diizenlemeler, o istasyonun ig giicli, donanim miktari,
alaninin biiyiikligii gibi hususlari icerir.Unutulmamasi
gereken bir husus da, iretim disindaki kaynaklarin
(miihendislik, planlama, satin alma vs.) kontrol edilme-
sidir. Dolayistyla tiim bu boliimler de aktivitelerinin
tanimlanmasi suretiyle plana dahil edilirler.Plan, yalnizca
planlamanin kendi basina hazirlayip yaymlayacagi bir sey
degildir. Plan bir ortak calisma {iriiniidiir. Planlama bu
plan1 hem konsolide eder hem de koordinatorliigiinii
yapar. Tim boliimler planin olusturulmasina aktif olarak
katilmalidirlar ve plana veri saglamalidirlar ki hem plan
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gercekei olsun, hem de plani sahiplensinler.

KONTROL VE iZLEME

Buradaki kontrolden kasit, projenin herhangi bir
aninda, planin ve biit¢enin, olmast gereken durumun
neresinde oldugunu biliyor olmaktir. Eger mevcut durum,
planlanana paralel gidiyorsa her sey yolunda demektir.
Eger planin oniindeyse de gec kalmasindan daha iyi bir
durumdur, fakat yine de ¢cok arzu edilmez, esas olan plana
uygun gitmesidir. Ancak planin gerisinde ise, saptanan bu
gecikmenin kapatilmas: icin mutlaka onlem alinmasi
gerekir. Potansiyel gecikmeleri onceden gorebilmek cok
onemlidir. Bu nedenle raporlarla veya diger yollarla du-
rumun siirekli izlenmesi sarttir.
Raporlar, nerede olunmasi gerektigini ve gercekte nerede
olundugunu kiyaslayarak gosterirler. Plandan sapmalari
isaret ederler.Burada kilit nokta, aktivite sorumlularinin
diizenli olarak giincel durumu sisteme girmeleridir, olasi
ve mevcut sapmalart vakit kaybetmeden planlama
boliimiine bildirmeleridir.Boylece planlama, gelen geri
beslemeleri dikkate alarak projenin nereye gittigini de-
vamli olarak monitor edebilir.

KALITE KONTROL / HASSASIYET KONTROL

Glintimiizde kalite kontrol kavraminin yerini kalite
giivence kavrami almaya baglamistir. Bu, kaliteyi direk
kontrol etmek yerine, bir kalite kontrol sisteminin bulun-
dugunun ve ¢alistiginin denetlenmesi anlamina gelmekte-
dir. Aslinda yukarida bahsettigimiz istasyonlar arasi
tedarik¢i-miisteri iligkisinin kurulmasi, kendi kendine
calisan bir kalite kontrol sistemini olusturur.Bir de has-
sasiyet kontrol sisteminden bahsetmek istiyorum. Bu sis-
tem, geminin koordinat sistemini baz alarak ii¢ boyutlu
Olctimler yapilmast esasina dayanir. Bunun icin mutlak
koordinat sistemine gore caligsan ii¢ boyutlu dl¢iim ci-
hazlar1 (3-D Total Stations) kullanilmaktadir. Burada
dikkat edilmesi gereken sey piyasada total station olarak
gecen cihazlarin ¢cogu gemi insa i¢in uygun degildir.
Bunun i¢in, gemi ingada kullanilan 6zel cihazlar vardir.
(Bu cihazlar1 Leica ve Sokkia iiretmektedir.) Bunlarin en
onemli farki xy diizleminin yer diizlemine paralel olmak
zorunda olmamasidir ve bu gemi ingada ¢ok gerekli olan
bir 6zelliktir. Bu sistemlerle yapilan 6lciimler 6nemli
avantajlar saglarlar : Bunlar sayesinde gerit metre, sakul,
terazi gibi geleneksel araclara ihtiyag duymadan 6l¢iim-
ler yapilabilmekte ve ayn1 zamanda mutlak koordinat sis-
temi sayesinde, hatalarin birikerek biiyiimesi 6nlenmekte,
bir¢ok blok ekinde fazlaliklara gerek kalmamakta veya en
kotii ihtimalle blok yerde iken fazlaliklar kesilip kaynak
agizlar1 hazirlandig1 icin de kizak montaji cok daha hassas
ve hizli yapilabilmektedir.

DEGIiSIM YONETIM SiSTEMi

Gemi ingaat1, her ne kadar 6n hazirligi1 onceden yapilsa da
cokca degisimin yasandigi bir ig koludur. O nedenle de
degisimin iyi yonetilmesi gerekir. Bunun ic¢in geri
beslemelerin, degisim taleplerinin diizgiince girilebilecegi
ve ele aliabilecegi bir platform olusturulmalidir. Bu, hem
bu degisim taleplerinin rahatca izlenebilmesine hem de iyi
bir veri tabani olugmasina imkan saglar.
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INGILiZCE KURSU

Uyelerimizden gelen istek iizerine GEMISEM tarafindan
Genel Ingilizce kursu diizenlenmistir. Yapilan 6n deger-
lendirme toplantisinda egitmen ile tanigsan katilimcilarin
diizeyleri belirlendikten sonra 10 kisilik bir grup 13 Nisan
2009 tarihinde dersler baglamistir.

23 NiSAN #COCUK ve GEMI”
RESIM YARISMASI

Gemi Miihendisleri Odasi’nin 23 Nisan Ulusal Ege-
menlik ve Cocuk Bayrami miinasebetiyle, istanbul
IIkogretim 6grencileri arasinda diizenledigi resim yaris-
mas1 sonuglandi. Tlki 1999 yilinda gerceklestirilen ve bu
yil 100 ilkégretim okulundan 950 eserin katildig: yaris-
mada birincilik 6diillerini 1.,2. ve 3. siiflar kategorisinde
Fevziye Mektepleri Vakfi Ozel Erenkoy Isik ilkogretim
Okulu 1. smif 6grencisi Tarik AYDOGAN ile kate-
gorisinde Sultantepe ilkogretim Okulu 5. simif 6grencisi
Asli Gizem ADIYAMAN aldilar. Jiirinin yaptig1 deger-
lendirme sonucunda; Ilk kategoride, Kaptan Hasanpasa
IIkogretim Okulu dgrencisi Pelin ISIK ve Fevziye Mek-
tepleri Vakfi Ozel Erenkoy Isik ilkogretim Okulu dgren-
cisi Beril CITAKOGLU ile Ozel Aramyan-Uncuyan
Ermeni Ilkogretim Okulu 6grencileri Larissa KUN-
DAKCI ve Tayra TAKICI'nin; Ikinci kategoride ise
Farabi Ilkogretim Okulu 6grencileri Aysu KUCUK ve
Kiibra KOCYIGIT ile Sultantepe ilkogretim Okulu
ogrencisi Ece Nur GENCER ve Ozel Aramyan-Uncuyan
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Ermeni  Ilkogretim  Okulu  Ogrencisi  Yeraz
SARACOGLU nun eserleri “Basar1 Odiilii” kazandilar.
Ogrenciler ddiillerini 24 Nisan 2009 Cuma giinii TEPE
NAUTILUS Aligveris Merkezi’'nde diizenlenen ve
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Basbakanlik Denizcilik Miistesar1 Hasan NAIBOGLU,
DLH Genel Miidiirii Ahmet ARSLAN, Gemi In§a ve Ter-
saneler Genel Miidiirii Yasar Duran AYTAS, Bagbakanlik
Denizcilik Miistesarlig1 Istanbul Bolge Miidiirii Cemalet-
tin SEVLI, GESAD Gemi Insa Sanayicileri Dernegi
Genel Sekreteri Mustafa UNAR ve TMMOB ikinci
Bagkani Nail GULER in katildiklar1 trende aldilar. Bi-
rincilik 6diilii kazanan 2 6grencinin masaiistii bilgisayar,
bagari 6diilii kazanan 8 6grencinin ise gemi maketi seti ile
odiillendirildikleri torende, eserleri sergilenen 40 6gren-
ciye de cesitli armaganlar verildi. Gemi Miihendisleri
Odas1 Bagkani Tansel TIMUR t&reni ag1s konusmasinda,
yarigmanin 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk
Bayrami miinasebetiyle diizenlendigini hatirlatarak;
“Yarigmanin konusu olan ‘gemi’ ile ulusal egemenlik
arasinda dogrudan bir iligki var. Ge¢miste de glintimiizde
de uluslarin egemen olabilmelerinin ve bunu stirdiire-
bilmelerinin yolu, denizlere hakim olmalarindan gegiyor.
Denizlere hakim olabilmek icin de giiclii donanmalara
yani gemilere ihtiyac¢ var. Ge¢miste bu, askeri gemiler
agirlikli iken giintimiizde ticaret gemilerinin de 6nemli bir
agirhigr var” dedi.

Serginin aciliginda ilk olarak, 6diil kazanan ve eserleri
sergilenen dgrencilerin yetismesindeki biiyiik rolleri ne-
deniyle 20 6gretmene ve yarigsmaya katki ve destekleri
icin jiiri tiyelerine tesekkiir belgeleri verildi. Ayrica yak-
lagik 1000 resmin katildig1 yarismada jiirimiz tarafindan
sergilenmeye deger 40 resim 24 Nisan - 26 Nisan tarih-
lerinde yine ayni yerde sergilenmistir.
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DOP & ENVAC

Kargo ve Balast Valf Sistemleri
Hidrolik-Elektrik-Hava ve El Kumandali

AO0 - A60 Giiverte ve Perde Gecisleri
Plastik - Metal Boru ve Kablolar i¢in

Kimyasal Pis su Aritma
Klor ve Tath su Yapicilari
Balast suyu Antma Sistemi

HI-FOG Water Mist
Yangin Sondiirme Sistemi

Vakum Tuvalet Sistemi
Biyolojik Pis su Aritma

Hatch - Kapi
Tank Hava Firar Baghklan

Fire Proof Boru Kaplinleri
Klas Onayh

GRE-Glassfiber Reinforced Epoxy Boru
Klas Onayh Balast - Sintine Boru Sistemi

HTA C-PVC Boru
Klas Onayh

Paslanmaz Boru-Scupper ve Drain
Pis su Vakum ve Gravite Uygulamalan
Zemin Siizgeg Coziimleri

Line Blind Flange Valve
Devre Korleme Valfi

Sintine Separatdrii

Poliiiretan Mastikler
§-33 Zemin Dolgu Malzemesi

Yapi Kimyasallari ve Yapigtincilar

DOP & ENVAC LTD. Aydintepe Mh. G-50 Sk. No: 22/5 Tuzla 34947 i[STANBUL
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iSiG TOPLANTISI

TMMOB Istanbul il Koordinasyon Kurulu Isci Sagligi ve
Giivenligi Komisyonu ile TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1
Isci Saglig1 ve Giivenligi Komisyonlarinin koordinasyonuyla
diizenlenen "Tersanelerde Isci Saghgi ve Giivenligi” konulu
toplanti, 9 Mayis 2009 Cumartesi giinii TURK LOYDU Prof.
Dr. Teoman OZALP Konferans Salonu’nda gerceklestirildi.
Toplantinin acilisini GMO Bagkani Tansel TIMUR yapti.
TMMOB Istanbul IKK Isci Sagligi ve Is Giivenligi Komisyonu
ve Odamuz Isci Saghigi ve Is Giivenligi Komisyonu nun konuyla
ilgili sunumlarinin ardindan, giindemin bilgi ve deneyim pay-
lagim1 konulu maddesine gecildi. Toplantida 6zellikle 2007 ve
2008 yillarinda 6liimlii ve yaralanmali is kazalariyla 6ne ¢ikmig
olan tersanelerde is¢i sagligi ve is giivenligi konusu ele alindi.
Tersanelerde calisan TMMOB’ye bagli istanbul’daki Oda bi-
rimlerine tiye miihendislerin katiliminin hedeflendigi toplantiya,
birkac tersaneden farkli disiplinlerde miihendisler katilmakla bir-
likte, Tuzla bolgesindeki tersanelerde caligan miihendislerin
katilim1 beklenenin altinda oldu. Odalarin iiyelerle iligkilerinin
zayiflig1 ve bu tiir toplantilarin yeterince drgiitlenememesinin
yanisira, 6zellikle 2008 yili son ¢eyreginden itibaren tilkemizde
hissedilmeye baglayan ve siiregiden ekonomik bunalimin, gemi

yapim ve bakim onarim sanayimizi de oldukg¢a sarsmasi sonucu
yasanan gelecek belirsizligi ve istihdam daralmasina bagl igsiz
kalma, ticretlerin diigliriilmesi ve/veya zamaninda alinama-
masiin miihendislere de yansimasi bu durumun nedenleri
arasinda degerlendirildi. Yasanan sorunlarin tersanelerde isci
saglhigr ve ig giivenliginin artik Oonemsenmez duruma ge-
tirmesindeki tehdit vurgulandi. Tersanelerde ¢aligan miihendis-
lerin iiye olduklar1 ya da olmalar1 gereken Odalar tarafindan
kapsanmasi, yine konuyla ilgili olarak tersanelerde ¢alisan cesitli
disiplinlerdeki miihendislerin iiye olduklart Odalar arasindaki
karsilikli igbirligi ve goriis aligveriginin daha da iyilestirilmesi
gerektigi tizerinde duruldu.

Bu kapsamda yapilacak toplantilara miihendislerin

katiliminin daha da artirilmasi ve is tiretilebilmesi i¢cin Odalari
yaygin ve kapsamli bir caligmay1 siirdiirmeleri gerektigi belir-
tildi. Toplantiya, TMMOB’ye bagli Odalardan Gemi Miihendis-
leri Odasi, Elektrik Miihendisleri Odas1, Makine Miihendisleri
Odasi, Me-talurji Miihendisleri Odasi, Kimya Miihendisleri
Odasi, Maden Miihendisleri Odasi’nin, tersanelerde calisan
iiyeleri katildilar.
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IMO VE ULUSLARARASI
ANLASMALAR SEMINERI

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin Istanbul’da yap-
mig oldugu Denizcilik Emniyet Komitesi 82. toplanti-
sinda, SOLAS Kural II-2, A-1, 3-2 ‘de degisiklik
yapilarak, 500 GT dan biiyiik tiim gemilerin balast tank-
larinin ve 150 m.den biiyiik dokme yiik gemilerinin ¢ift
cidar mahallerinin koruyucu kaplama uygulamasi zorunlu
hale getirilmistir. S6z konusu iglemlerin, IMO tarafindan
gelistirilmis Koruyucu Kaplama Performans Stan-
dart’1 uyarinca gergeklestirilmesi gerektiginden, bunun
saglanmasi icin 500 GT ve daha biiyiik gemi ingaat1 ve
bakim-onarimi faaliyetinde bulunan tersanelerimizde 1
Ocak 2009 tarihinden itibaren en az 1 adet Boya De-
netmeni bulundurma zorunlulugu ortaya ¢ikmustir.

Sektoriin bu ihtiyacini karsilamak amaciyla, GEMI-
SEM - Gemi Miihendisleri Odas1 Meslek Ici Siirekli
Egitim Merkezi’'nin, “Boya Denetmenligi Sertifikalan-
dirma Kursu” diizenlenmesi i¢in TC Milli Egitim Ba-
kanlig1 Erkek Teknik Ogretim Genel Miidiirliigii ve TC
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Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 Gemi Insa ve Tersa-
neler Genel Miidiirliigii ile protokol imzalayarak ilk kurs
Tiirk Loydu Vakf1 Egitim Tesisleri’nde 19-24 Ocak 2009
tarihleri arasinda diizenlemistir.

IMO Koruyucu Kaplama Performans Standardi uya-
rinca esdeger yetkinlige sahip boya denetmeni yetistiril-
mesini ve belgelenmesini amaglayan ve HEMPEL,
INTERNATIONAL ve JOTUN firmalarinin katkilari ile
diizenlenen kurs, “esdeger yetkinlik”le ilgili olarak Ulus-
lararas1 Klaslama Kuruluglari Birligi (IACS) tarafindan
hazirlanmig olan IACS PR 34 Madde 2.3 gereklerine
uygun olacak ve IMO Koruyucu Kaplama Performans
Standardu ile birlegtirilmig derslerden olusan bir miifredat
uygulanmugtir.

Yapilan sinav sonucunda basarili olan 25 katilimciya
29 Ocak 2009 Persembe giinii Oda Merkezimizde yapilan
torenle Milli Egitim Bakanlig1 ve Bagbakanlik Denizci-
lik Miistesarlig1 onayli sertifikalar1 verilmistir.
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BASSAGLIGI
PROF. DR. TURKAN SAYLAN

BASIN ACIKLAMASI - 18 Mayis 2009

DEGERLI KAMUOYUNA DUYRULUR!

Yurdumuz yiirekli bir aydinini, iilkesine olan borcundan fazlasini geri ddemeyi gorev bilmis 6zverili bir evladini
kaybetti.

74 yillik 6mriinii clizzamla miicadeleden kadin sorunlarinin halledilmesine kadar cesitli sosyal sorumluluk proje-
lerine adayan ve son yirmi yilin1 karanlik bir gelecege mahkum edilmek istenen geng fidanlarimiza yeni hayatlar yeni
ufuklar kazandirmaya harcayan bu saygideger Tiirk Kadini'nin aziz hatirasi 6niinde saygi ile egiliyor, ona pencesine
diistligli amansiz hastalikla savastig1 son giinlerinde her tiirlii insafsiz itham ve hakaret ile saldiran ve dayaniksiz ifti-

ralar ile kendisine en biiyiik haksizlig1 eden gozii donmiis gericileri nefretle kiniyoruz.

Huzur i¢inde uyu degerli hocamiz, ulusumuz hizmetlerini her zaman minnetle hatirlayacaktir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu

SOLIDWORKS TANITIM TOPLANTISI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 Meslek Ici Siirekli Egitim Merkezi — GEMISEM ile TEKNOLOJIK YAZI-
LIMLAR A.S. tarafindan 26 Mayis 2009 Sali giinii SolidWorks’iin tanitimi i¢in bir toplant1 diizenlenmistir. Toplan-
tida, SolidWorks ile ROV tasarimi; su altinda uzaktan kumanda ile aragtirma yapan bir cihazin tasarim agamalarinin

26 Mayis 2009 Sali giinii Oda Merkezimiz’de Istan-
bul’daki Tescilli Biirolarimizla Mesleki Denetim Siirecini
konu alan toplant1 yapilmistir GMO Yo6netim Kurulu tes-
cilli biirolarin verdikleri hizmet kalitesinin yiikseltilmesi
ve mesleki denetim siirecinin iyilestirilmesi amaciyla ha-
zirladig1 yonetmelik ve tarifelerle ilgili diizenlemeleri ve
egitim programlarini, subelerimiz ve bolgelerindeki tes-
cilli biirolardan da goriis alarak sonuclandirmak tizere bir
dizi toplant1 programladi. Bu toplantilarin birincisi izmir
Subemiz ve biirolariyla, ikincisi Bodrum Temsilciligimiz
ve biirolariyla, tigiinciisti Antalya Subemiz ve biirolartyla
merkezimizdeki heyetle on-line baglantilar kurularak ger-
ceklestirildi. Son olarakta Istanbul Biirolarimizla Oda
merkezinde 2 toplanti yapildi.
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TESCiLLi BURO TOPLANTISI

SolidWorks ile nasil yapildiginin bir boliimiiniin uygulamasi gosterilmistir.

|

Toplantilarda rekabet kosullarinin diizenlenmesi, hiz-
met kalitesinin yiikseltilmesi, kontrol miihendisligi ve telif
haklar1 konulari 6n plandaydi.

Rekabet kosullariin diizenlenmesi ile ilgili 6neriler
arasinda asgari iicrete uyumun Odanin mesleki denetime
sunulan iglerin sdzlesme ve faturalarinin kontrolu diginda
biiro tarafindan tahsil edilen iicretinde Oda tarafindan
kontrol edilme yollarinin olugturulmasi vardi. Diger bir
goriig ise Odanin uygulamalarinin tescilli biiro ve arma-
tortin vergi yiikiini artirdigi, asgari iicretin biiro tarafindan
almmasin saglamadigi, bu nedenle daha serbest bir uy-
gulaminin yiirtirliige konulmasi, fatura ve sozlesme kont-
rolu yapilmamasi idi. Cogunlukla uzlagilan goriis ise
Oda’nin asgari ticret tarifesinin uygulanmasinin biirolarin
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armator tarafindan ezilmesini yinede engelledigi, diisiik
iicret aliminin mesleki denetimdeki kontrollar ve kontrol
miihendisliginin oturmasi ile proje kalitesinin de yiiksele-
cegi ve harcanan emegin licrete de yansiyacagi, boylece
rekabetin daha uygun sartlarda yapilacag: seklinde oldu.
Ancak faturanin gercek anlamda tahsilata uygun zaman-
larda diizenlenmesini kolaylagtirmak amaciyla Odanin
mesleki denetim bagvurusndaki fatura talebini kaldirmasi,
fatura denetimini biiro denetimlerinde yapmas: talep
edildi.

Hizmet kalitesinin yiikseltilmesi i¢in yeni biirolarin
acilmasinda egitim ve stajin zorunlu hale getirilmesi tar-
tisild1. Egitimin uygulamada goriilen eksiklere gore plan-
lanmasi, giiney bolgelerindeki biirolara yonelik 6zellikle
malzeme ve donatimla ilgili egitim 6ngoriilmesi, egitimin
mesleki denetimde yapilacak performans degerlendirmesi
sonuglarina gore zorunlu tutulmasi degerlendirildi. Zo-
runlu staj konusu olumlu bulunmakla beraber uzun siireli
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olmamasi, sonuglarininda miihendise olumlu yansimasi-
nin tedbirlerinin alinmasi gerektigi degerlendirldi. Ancak
uygulamaya konulmadan once yetkin miihendislik tartig-
malarimin da gozoniine alinmasi belirtildi.

Kontrol miihendisliginin kapsami ve yonetmeligin
icinde yer alan hizmetin uygulama maddeleri konusunda
cesitli goriisler one siiriildii. Ancak yonetmeligin biitiinii
ile bir an 6nce yayinlanmasi, kontrol miihendisligi alani-
nin diizenlenmesine ve isleyis goriildiikten sonra yonet-
melikte gerekli degisikliklerin yapilabileceginde fikir
birligi olustu.

Telif haklarini diizenleyici olarak Oda yonetmelikle-
rinde daha ayrintili yapilan tanimlamalar olumlu bulundu.
Yabanci menseli projelerin denetim dig1 kalmasi tartigildi.
Bu durumun yasa ve yonetmeliklerden kaynaklandig:
dgerlendirildikten sonra yasa, TMMOB ve Denizcilik
Miistesarl181 Yonetmeliklerinde diizenlemeler yapilmasi
icin ¢aligma yapilmast istendi.

BILIRKiSi SEMINERLERI

Bilindigi gibi, Ceza Muhakemeleri Kanunu'nun 64.
Maddesi ve T.C.Adalet Bakanligi'nin 01.06.2005 giin ve
25832 sayil1 yonetmelik hiikiimleri geregince; ¢oziimii uz-
manlik, 6zel veya teknik bilgiyi gerektiren hallerde, oy ve
goriisiinii sozIi ya da yazili olarak vermesi i¢in bagvuru-
lan gergek ve tiizel kisiler (bilirkisiler), il (bagvuru yapi-
lan il) Adli Yargt Adalet Komisyonu Bagkanligi'nca
belirlenmektedir.

5 Mayis 2005 tarih ve 25806 sayili Resmi Gazetede
yayimlanmig olan TMMOB Bilirkisilik Yonetmeligi ge-
regince de, Odalar tarafindan tayin edilerek kamu kurum
ve kuruluslari ile mahkemelere bildirilecek olan bilirkisi-
lerin, yine Odalar tarafindan “Bilirkisilik Egitimi” ne tabi
tutulmalar1 gerekmektedir.

Gemi Miihendisleri Odas1 Meslek i¢i Egitim Merkezi-
GEMISEM tarafindan iiyelerimiz icin 28 Mayis 2009 Per-
sembe giinii “Bilirkisilik Egitimi Semineri” diizenlemistir.

Seminere katilan tiyelerimiz GMO Bilirkisi Liste-

si’nde yer almis olup; Odamiz tarafindan, 2010 Y1l bilir-
kisilikleri icin i1 Adli Yarg1 Adalet Komisyonu Bagkanli-
§1’na bildirilecek ve 2009 Yili sonuna kadar Odamizca
eksperlik, hakemlik, vb. islerde gorevlendirilecektir.

GEMi GEOMETRISI KiTABI

Dr. Muhsin AYDIN’1n Gemi Geometrisi kitabt yayim-
land1.Bu kitap, Gemi Geometrisi dersine yonelik bir icer-
igi kapsayacak sekilde hazirlanmustir.

Gemi Geometrisi dersi, heniiz 6grencilik yillarim
gecirmekte olan miihendis adaylarimi (gelecegin
miihendislerini) en genel ifadeyle gemi miihendisligine
1sindiracak ve bu meslegi sevdirecek 6nde gelen meslek
derslerinden bir durumundadir. Bu nedenle bu 6nemli
husus, kitabin hazirlanmasi siirecinde daima g6z oniinde
tutulmaya caligilmustir.
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GMO - iSiG GENEL MUDURLUGU TOPLANTISI

is Saghg: ve Giivenligi isbirligi Protokolii
imzalandi

Elimizden gelen en iyi katkiyr yapmaya karar ver-
mistik. Bu kapsamda siirdiirdiiglimiiz ¢abalar yetkililer ta-
rafindan da olumlu kargiland1 ve sonunda Calisma ve
Sosyal Giivenlik Bakanlig1 nezdinde ortak caligma karari
alindi1.

29 Maysis 2009 tarihinde Ankara’da GMO ile Caligma
ve Sosyal Giivenlik Bakanlig1 is Sagligi ve Giivenligi
Genel Miidiirliigii arasinda “Is Saghig1 ve Giivenligi Isbir-
ligi Protokolii” imzalanmigtir. Bir miihendislik odasi ile
Bakanlik arasinda bir ilk olan ve diger odalara da 6rnek
olacagini sandigimiz bu ¢alismanin kazalarin azalma-
sinda, tersanelerimizin daha giivenli yerler olmasinda
katk1 saglayacagini umuyoruz.

Protokol imzalanmasi, protokol ¢aligma takviminin
olusturulmasi ve yiiriitme kurulunun belirlenmesi icin ya-
pilan toplantiya Oda 2.Bagkanimiz Sayin Inci Giindiiz
BALDOGAN, Genel Sekreterimiz Saym Muzaffer Erdal
KILIC, GMO-iSG Komisyonu iiyelerimiz Sayin Mehmet
Cem MELIKOGLU ve Sayi Mehmet Biilent CAGLAR
ile TC CSGB Is Saglig1 ve Giivenligi Genel Miidiirii
Kasim OZER, Bas Is Miifettisi Sayin Vahap Ergiil , ISIG
Daire Bagkan1 Sayin Umit Tarhan ve ¢aligma ekibi katil-
migtir.Gemi insaati, bakim ve onarimi sektoriinii kapsa-
yacak bu protokol ile Isverenler, Gemi Insaati
Miihendisleri, ISG profesyonelleri ve tiim diger sektor
caliganlar1 hedeflenmis olup,

- 1SG mevzuati ve uygulamalarinin daha iyi anlagil-
masi ve uygulanmasi,

- Karsilagilacak tehlikeler ve bu tehlikelerden olugabi-
lecek riskler konusunda bilinglenmelerinin saglanmasi,

- Is kazas1 sayisinin en aza indirilmesi,

- Kaza sonucunda meydana gelecek maddi ve manevi
zararlarin miimkiin olan en az seviyeye indirilmesi,

- Calisanlarin meslek hastaliklarindan korunmalari-
nin saglanmasi amaglanmigtir.

Dolayisiyla yukarda belirtilen hedeflere ulagabilmek
ve sektordeki mevcut ig saglig1 ve giivenligi uygulamala-
riin kalitesini iyilegtirebilmek icin

- Cesitli ISG Egitim Programlari olusturulmast,

- Pilot olarak secilecek bir bolgede bu egitim progra-
minin Oncelikle uygulanmasi ve daha sonra sektoriin ge-
neline yayilmasi

- Gemi Insaati sektoriine yonelik bilgilendirici ve
egitici dokiimanlar hazirlanmasi,

- Tersanelerde is saglig1 ve giivenligi rehberi hazir-
lanmasi ¢aligmalart,

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig1 ile koordineli
olarak yapilacaktir.

Bu cok 6nemli ancak zorlu caligmayi1 bu noktaya kadar
getiren meslekdaglarimiza ve ISG grubumuza tesekkiir
eder, katkida bulunmak isteyen tiim goniillii iiyelerimizi
davet ederiz.

YELKEN KURSU

GMO Yelken Kuliibii, iiyelerimizin ve Yonetim Kurulumuzun da katkilariyla yelken kursu organize etmistir. bulun-
maktayiz. 5 er kisiden olugan gruplar Teorik ve Pratik egitim alarak kursu bagari ile tamamlamuistir.

MUHENDISLER i§ KAZALARININ
#GUNAH KECILERi” OLAMALZ...

BASIN ACIKLAMASI - 10 Haziran 2009

CELIK TEKNE TERSANESI’'nde meydana gelen
muhtemelen gaz sikigmasina bagli is kazasinda ne yazik ki
Hiiseyin IBIR isimli bir emekgi kardesimiz hayatii kay-
betmis iki emekgi ise yarali olarak kurtulmustur. Hayatini
kaybeden kardesimize Tanri’dan rahmet yakinlarina ve
sevenlerine bagsagligi, yarali kurtulan kardeglerimizin ise
bir an Once saghklarina kavusmalarini diliyoruz.
Ne yazik ki bu elim kazanin heniiz nedenleri bile belli ol-
madan gene miihendisler tutuklanmis ve daha 6nce oldugu
gibi kamuoyu nezdinde sanki tersanelerde meydana gelen
is kazalar1 ve oliimlerin sorumlularinin miihendisler
oldugu imaj1 yaratilmistir. Unutulmamalidir ki heniiz
kazanin olus bi¢imi acikliga kavusturulmamis ve teknik
bilirkisi raporu yaymlanmamistir. O halde s6z konusu
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kazalarin eger varsa sorumlular1 da belli degildir. Hal
boyle iken toplum icinde saygin konumlar1 olan, ikamet
ve igyerleri belli, kagma ve delilleri karartma ihtimalleri de
olmayan kisilerin tutuklu olarak yargilanmasi, mevcut
yasalardaki takdir haklarinin uygulayicilar tarafindan yan-
lis uygulandigimi1 gostermektedir. Bu uygulama, vicdan-
lart da yaralamaktadir.

Bugiine kadar gemi yapim, bakim onarim ig kolunda
miihendislik meslegine iligkin gorev, yetki ve sorumlulari
sarih bir sekilde agiklayan ve tanimlayan; gemi miihendis-
lerinin yetki ve sorumluluklarini biitiinliik i¢inde ele alan
bir yasal diizenleme yapilmamistir. Buna ragmen Gemi
Miihendisleri kendi sektorlerindeki is kazalarini onle-
meye yonelik somut caligmalar yapan bu konuda belgeler
tireten, biirokrasiye ve yonetim erkine bu alanda en genis
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katkiy1 koyan ve bu caligmalarini sadece kamu yarari
gozeterek yapan meslek gurubudur. Bu ¢alismalarimizin
sadece ilgili yerlerde biiyiik kabul goriiyor olmasi, ne ku-
rumumuz ne de iiyelerimiz tarafindan asla kamuoyunda
puan toplamaya yonelik olarak kullanilmamasi, Bu
kanayan yaraya verdigimiz 6nemi gostermek bakimindan
onemli ve anlamlidir.

Biitiin bu gercekler ortadayken, gercekte bu kazalarin
magduru durumundaki Gemi Miihendislerinin sadece
egitimleri ve gorevleri geregi isveren temsilcisi duru-
munda bulunmalarindan yola ¢ikarak her olayda “potan-
siyel suclu” muamelesine tabi tutulmalar1 artik kabul
edilemez bir noktaya gelmistir. Kamuoyumuz bilmelidir
ki son yillarda sektoriimiizde meydana gelen kazalar i
emniyeti alanindaki eksikliklerimizin giderilmesi yolunda
bircok onemli calismaya sebep olmus, basta Caligma
Bakanligimiz olmak iizere bir¢ok resmi makam bu alanda
onemli caligmalar yapmig, yapmaktadirlar. TMMOB
Gemi Miihendisleri Odas1 kamusal sorumlulugunun bi-
linci ile bu caligmalarin tiimiine katk: koymakta ve calis-
maktadir. Toplumumuzdan ve kamu yonetimimizden bek-
lentimiz bu alanda yaptiklarimizin takdir edilmesi iken her
olay sonrasi arkadaglarimizin sug¢luluklar1 kanitlanmak-

ODA'DAN HABERLER

s1zin tutuklanmalar1 bu alandaki sevkimizi kirmakta ve
bizi lizmektedir.

Miihendislerin tersanelerde mevcut is siireclerindeki
rolii ile suclanmaya ve tutuklanmaya muhatap olabilmesi
icin, igveren vekilligi gérevlerini, igverenin sahip oldugu
gli¢c ve yetkilerle ve yasa giivencesi altinda yerine getire-
biliyor olmasi gerekir. Oysa durum bunun tam tersidir;
miihendisler, bu sorumluluklarin geregi olan yetkilere
sahip olmadiklar1 gibi, bunu talep edebilecek is
giivencesinden de mahrumdurlar. Miihendisler ve gemi
miihendisleri, tersanelerde yasanan is kazalarinin sorum-
lusu degil; olsa olsa magdurudurlar. Miihendislerin, "
giinah kecisi " haline getirilmesine yol agan bu yaklagim-
lar1 kabul etmiyoruz. Isci saghg ve is giivenligi ile ilgili
gerekli onlemleri almayan gercek sorumlularin yargi
Oniine ¢ikarilmasi ve bu konuda her tiirlii eylem ve iglemin
yapilmas: i¢in tiim gorevli ve yetkili kisileri goreve
cagirtyoruz.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu

MEZUNIYET
TORENLERI

16 Haziran 2009 Sal giinii Y1ldiz Teknik Universitesi
Makina Fakiiltesi, Gemi In§aat1 ve Gemi Makinalar1 Mii-
hendisligi, 23 Haziran 2009 Sal1 giinii istanbul Teknik
Universitesi Gemi Insaati1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi,
27 Haziran 2009 Cumartesi giinii Karadeniz Teknik Uni-
versitesi Siirmene Deniz Bilimleri Fakiiltesi Gemi Ingaat:
ve Gemi Makinalar1 Miihendisligi mezunlar1 diizenlenen
torenlerle diplomalarini almiglardir.

Gemi Miihendisleri Odasi adina torenlere katilan
Genel Bagkan Tansel TIMUR, yeni mezun geng miihen-
disleri kutlayarak, “meslege ve Odamiza hos geldiniz”
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dedi. Sozlerine, miithendisin tasarlayan, planlayan ve ta-
sarlay1p planladiginin iiretimini yoneten insan; miihen-
dislik biliminin, kaynaklari insan yararina, toplum
yararina, kamu yararina kullanmanin bilimi oldugunu be-
lirterek baglayan TIMUR, sonug olarak miihendisligin,
diinyay1 yeniye, ileriye, insan yararina degistirme iddia-
sinin bilimsel olarak somutlastig1 bir meslek oldugunun
altin1 ¢izdi. Diplomalarin verildigi torenlerde, mezunlara
Gemi Miihendisleri Odasi’nca hazirlatilmis olan ve {ize-
rinde GMO amblemi de bulunan 6zel baretler dagitildi.
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TERSANELERIN iSiG SORUMLULARI iLE TOPLANTI

18 Haziran 2009 tarihinde Titanic Otel’de Gemi Mii-
hendisleri Odas ile T.C. Calisma ve Sosyal Giivenlik Ba-
kanligi’nin ile imzaladig igbirligi protokolii tersanelerin
ISIG sorumlularina agiklanmistir. Bu protokolden amag
gergekten ige yarar, okuyanin bilgisini arttiracak is giiven-
ligi kaynaklar1 olugturmak ve bunun yayginlagsmasini sag-
lamaktir; daha onceleri oldugu gibi biiyiik kalabaliklar

1 ‘ J,n‘

smiflara sokarak sikici ve ige yaramaz egitimler yapmak
degildir. Gerg¢ekten bilgisizlik veya tecriibesizlige dayanan
tiirdeki kazalar1 6nlemede ige yarar belgeler egitim dokii-
manlar1 hazirlamaktir. Bu dokiimanlar ISIG uzmanlarimi-
zin kullanimina yénelik olacagindan ISIG sorumlularmin
goriigleri alinarak bu ¢aligmayi birlikte ve koordinasyon
icerisinde gotiirmek iizere karar alinmugtir.

GO KART TURNUVASI

“28 Haziran 2009 Pazar giinii Gemi Miihendisleri Odas1 2. Go-Kart Turnuvasi diizenlenmistir. 15 kisinin 2 saat siiren
yarist sonunda 1. Vehbi Barkin Sunay 2. Fatih Yilmaz 3. Hakan Oztiirk olmustur. Turnuvanin en iyi tur zamani
Hatice Kesinler tarafindan gerceklestirilmigtir. Katilan ve izleyici olarak gelen tiim arkadaglarimiza tesekkiir ederiz.”
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IZMiR SUBESI ETKINLIKLERI
4 Nisan 2009

[ZDEN’e Uye kurum ve kuruluglarin yonetim kurul-
larmin katildig1 IZDEN’i tanitan bir toplant: yapildi.

23-26 Nisan 2009

Denizcilik Ogrencileri Dernegi (DODER)in diizenle-
mis oldugu, 11. Denizkizi Kongresi 23-26 Nisan tarih-
lerde Marmaris’te yapildi. Kongreye, Subemizi temsilen
Emrah ERGINER bir sunumla ve Merdan SEREFLI ka-
tildi.

09 Nisan 2009

Yeni secilen Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi Yone-
tim Kurulu’na, tebrik ziyaretine gidildi. Ziyarette DTO
[zmir Sube Yé6netim Kurulu ile Subemiz Yonetim Kurulu
Uyeleri Emrah ERGINER, Unal OZSIR, Merdan SE-
REFLI ve Hami GURTUNCA bir araya geldiler. izmir’de
denizcilik ile ilgili yapilmasi gereken konular iizerinde
konustular.

24 Nisan 2009

Marmaris’te, bu donem yeni géreve gelen Marmaris
Temsilcimiz Haluk KOSE nin biirosunda, Yonetim Tem-
silcimiz Merdan SEREFLI Tarafindan 1ISO 9001:2000
Kalite Yonetim Sistemi Egitimi verildi. Ayni giiniin aksa-
minda oda yemegi diizenlendi. Yemege pek cok Gemi
Miihendisinin yan1 sira Kongre i¢in Marmaris’te bulunan
Gemi Miihendisligi 6grencileri de katildi.

21 Nisan 2009

Yeniden secilen Izmir Ticaret Odas1 Yonetim Kurulu
Bagkani Sayin Ekrem DEMIRTAS, Yonetim Kurulumuz
ve IZDEN Temsilcileri ile birlikte ziyaret edildi. Ziyaret
sirasinda Ekrem DEMIRTAS Bolge Denizciligi igin 1Z-
DEN’e destek vereceklerini belirtti.
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IZMIR SUBESI ETKINLIKLERI

22 Nisan 2009

Denizcilik Miistesarlig1 izmir Liman Bagkan1 Sayim
Cumhur YAYLA’ya hos geldin ziyaretine gidildi. Ziya-
rete Yonetim Kurulu Bagkan1 Emrah ERGINER, Yone-
tim Kurulu Uyeleri Fuat TURAN ve Unal OZSIR’1n yani
sira Yonetim Temsilcimiz Merdan SEREFLI katildilar.

27 Nisan 2009

Tiirk Loydu’nun 50. Olagan Genel Kurulu hakkinda
merkezimizle video konferans yapildi.

28 Nisan 2009

Tiirk Loydu’nun 50. Olagan Genel Kurulu yapildi.
Genel Kurula Yénetim Kurulu Bagkan1 Emrah ERGINER
katildi.

30 Nisan 2009

IZDEN Toplantis1 Denizci Evi’nde yapildi. IZDEN’e
tiye kurum ve kurulus temsilcilerinin katildig1 toplantida
an1 fotograf1 gektirildi.

o -

02 Mayis 2009

360 Derece Tarih Arastirma Dernegi’nin onciilii§iinde
yeniden hayata gegirilen “Izmir-Foca-Marsilya Tarihe Yol-
culuk” projesi kapsaminda insa edilen KYBELE gemisinin
yola ¢ikis toreni Foga’da yapildi. Torene Yonetim Kurulu
Bagkan1 Emrah ERGINER VE iiyelerimiz katildilar.
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06 May:s 2009

Izmir Tersanesi Komutani Saym Alb. M. Nadi DON-
MEZ Subemizi ziyaret etti. Alaybey tersanesinin tekrar
bir boliimiiniin sivil bir tersane yeri olarak ayrilmasi ko-

nusunda goriisme yapildi. Ayrica tersanede vatani gor-
evini siirdiiren gemi miihendislerinin meslekleri ile ilgili
konularda faydalanilmasi hususunda ricada bulunuldu.

8 May:s 2009

Subemizin kurulugunun 19. Yili yine Subemizde ve-
rilen bir kokteyl ile kutlandi. A¢ilis konugmasint Deniz-
cilik Miistesarlig1 izmir Bolge Miidiirii Sayin Hizirreis
DENIZ yapti. DENIZ izmir Subenin GMO’ya yakisan bir
yerde faaliyet gostermesini temenni ettigini dile getirdi.
Etkinligimize TMMOB IKK ’ya iiye odalar, Dokuz Eyliil

_—

Universitesi Deniz Isletmeciligi Yonetimi ve Yiiksek-
okulu Miidiir Yardimcilar, Tayfajans (Virahaber) ve De-
nizcilik Sektoriinden birgok denizci dost katildi. Giizel
yemekleri ile bize destek olan Veysi Usta’ya tesekkiir ede-
riz.
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IZMiR SUBESI ETKINLIKLERI

09 Mayis 2009

Subemizin kurulugsunun 19. Kurulus Yildoniimii et-
kinlikleri kapsaminda bu yil 3 siinii diizenledigimiz {zmir
Kayiklar1 Yarig1 yapildi. Yarigmaya bu yil ilk kez
TMMOB’a bagli bir meslek odasi bir ekiple katildi. ig-
mimarlar Odasi, izmir Subesi’ne, Ekip Lideri Yonetim
Kurulu Bagkani1 Saym Ahmet ERTURK nezdinde tesek-
kiirlerimizi sunar her yil aramizda gérmekten onur duya-
cagimiz1 dile getiririz. Dokuz Eyliil Universitesi Deniz
Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu Giiverte boliimii
ogrencileri, Piri Reis Denizcilik Dernegi’nin de ekiplerle
katildiklar1 yarista renkli goriintiiler elde edildi. izmir Bii-
yiiksehir Belediye bagkani Sayin Aziz KOCAOGLU nun
ve Fahri iiyemiz Sayin Altay ALTUG un Odiilleri vermek
tizere gelmeleri bizlere gii¢c verdi. Bu yil1 diger yillardan
farkli kilan bir gelismede Buca Erkek Yetistirme Yurdu
Ogrencilerinin yariglarimiza izleyici olarak katilma ta-
lepleri oldu. Ayrica her yil bu etkinligimize biiyiik destek
veren Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Isletmeciligi ve
Yonetimi Yiiksekokulu Urla Dokuz Eyliil Yelken Kuliibii
ve Bagkan1 Sayin Ali TOZ e, Poler Fiber tarafindan rica-
miz lizerine iicretsiz olarak yapilan 2,60’1ik fiber tekne
hediye edildi. Giiniin sonunda nese i¢inde gecirilen yaris-
lar sonrasinda tatli bir yorgunlugun ardindan yiizlerde
kalan mutlu bir ifade idi.

Dereceye giren ekipler:

1. DEU DIYYO Giiverte 4 “Yildiran Team”

2. Zenciler
3. Piri Reis Denizcilik Dernegi
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13 May:s 2009

Ege Bolgesi Sanayi Odas1 Yonetim Kurulu Bagkani
Sayin Ender YORGANCILAR’a yeni gorevinde basarilar
dilemek iizere IZDEN Temsilcileri tarafindan ziyarette
bulunuldu. Ziyarete Odamizi temsilen Emrah ERGINER
ve Merdan SEREFLI katildilar.

1 Haziran 2009
Denizcilik Miistesarligi Izmir Bolge Miidiirliigii ile
Odamiz arasinda yapilan Mesleki Denetim Toplantisi’na
Mesleki Denetim Komisyon Bagkanimiz Merdan SE-
REFLI ve Emrah ERGINER Kkatild1.

18 Haziran 2009

Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Isletmeciligi ve Yo-
netimi Yiiksekokulu’nun mezuniyet térenine Yonetim
Kurulu Bagkanimiz Emrah ERGINER katildi.

Subemizin daha biiyiik bir daireye taginmasi hakkinda
genel tiye katilimli yonetim kurulu toplantisi yapildi.

31 Haziran 2009

Proje liderligini Emrah ERGINERin yaptig1, Dokuz
Eyliil Universitesi Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiik-
sekokulu, Makine boliimii 68rencilerinin projesi olan,
Uyelerimizden Ali Can TAKINACI ve Osman Tanju KA-
LAYCIOGLU’ nun ve pek ¢ok kurum-kurulus ve firma-
nin destekleri ile hayata gecirilen Solar Splash
standartlarinda Tiirkiye’nin ITU den sonraki ikinci tek-
nesi olan “DIYYOJEN” isimli giines enerjisi ile calisan
teknenin testleri yapildi.
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TMMOB ETKiNLiKLERIi

TMMOB "NATO'YA HAYIR!" DIYOR

TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci, NATO'nun
kurulugunun 60. yildoniimii nedeniyle bir basin agiklamasi yaptt. Agik-
lamasinda, Tiirkiye‘nin 1959’°da kurulan NATO’ya iiyeligi ABD’nin
yeni somiirgecilik dogrultusunda askeri ve ekonomik yardimlarla sag-
ladig1 bagimlilik iligkilerinin parcast olarak gerceklestigini belirten So-
ganct, NATO nun 60°11 yillardan itibaren anti-emperyalist miicadelenin
kargisinda gerici fagist orgiitlenmelerin yapilandirilmasinda, 70°1i yil-
larda emekei halka ve devrimcilere karst yiiriitiilen i¢ savagin orgiitlen-
mesinde nemli rol oynadigini sdylemistir. Soganct, "NATOya Hayir"
demek amactyla herkesi 4 Nisan’da Istanbul Kadikoy’deki mitinge davet
etmistir.

TMMOB VE BAGLI ODALARIN TOPLUMSAL BAKIS ACISI
PANELI KiTABI YAYIMLAND

5 Ocak 2009 tarihinde Eskisehir IKK tarafindan diizenlenen
"TMMOB ve Odalarmin Bakig Agist Paneli" kitap haline getirildi.

TMMOB'NIN BiR YILLIK FAALIYETI IL. DANISMA
KURULU'NDA SUNULDU

TMMOB'nin 40. Donemin ilk bir yilina iligkin faaliyetleri 4 Nisan
2009 tarihinde gerceklestirilen IT. Danigma Kurulu toplantisinda Da-
migma Kurulu diyelerine rapor olarak sunuldu.

TMMOB'DE TOPLU i$ SOZLESMESI IMZALANDI

TMMOB'de yetkili sendika Tiirk-Ig'e bagh Tez-Koop-Is ile TMMOB
arasmnda 20 Ocak 2009, 12 Subat 2009 ve 17 Mart 2009 tarihli goriisme
tutanaklari cercevesinde uzlasma saglanarak, 17 Mart 2009 tarihinde
Toplu Is Sozlesmesi imzalandi.

TMMOB, TMMOB ORGUTLULUGUNE BASIN YOLUYLA YA-
PILAN HAKARETE TEKZiP YOLLADI

TMMOB, TMMOB érgiitliiliigiine, TMMOB Bartin-Amasra Termik
Santral Raporu’na, TMMOB Y6netim Kuruluna ve Raporu hazirlayan
komisyon tiyelerinin kigilik haklarina yonelik basin yolu ile yapilan ha-
karetlere karst ilgili dergiye “Diizeltme ve Yanit” gonderdi.

DiSK, KESK, TTB YONETICILERi TMMOB'Yi ZIYARET ETTi

TMMOB, DiSK, KESK ve TTB yoneticileri 10 Nisan 2009 tarihinde
TMMOB'de bir araya gelerek "1 Mayis" hazirliklari tizerine goriis alis-
veriginde bulundu.

Toplantiya; TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganct,
TMMOB Genel Sekreteri N. Hakan Geng, DISK Genel Sekreteri Tay-
fun Gorgiin, KESK Genel Sekreteri Emir Ali Simsek, TTB Genel Se-
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kreteri Erig Bilaloglu ile TTB Merkez Konseyi Uyesi Altan Ayaz ka-
tildr.

ICMIMARLAR ODASI TMMOB'YI ZIYARET ETTI

fcmimarlar Odast Yonetim Kurulu Bagkan: Turhan Tektiirk, IT. Bag-
kani Pmar Celebi, Sekreter Uye Tansu Ildir ile Sayman Uye Ata Can
Kale, 21 Nisan 2009 tarihinde TMMOB'yi ziyaret ederek, TMMOB Y6-
netim Kurulu Bagkani Mehmet Soganci ile goriistii. Gorlismede
TMMOB Genel Sekreteri N. Hakan Geng de hazir bulundu.

TMMOB VE ODA AVUKATLARI TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB ve Oda avukatlart, 21 Nisan 2009 tarihinde TMMOB'de
topland1. Toplantida, TMMOB ve Odalarin giindeminde bulunan dava-
larla ilgili goriig aligverisinde bulunuldu.

Toplantiya; Nurten Caglar Yakis (TMMOB), Nurcin Soykut
(TMMOB), Emre Baturay Altmok (CMO, PEYZAJMO), Hayati Kiigiik
(EMO), Zehra Mudun (EMO, GIDAMO), Faruk Késtel (IMO), Sirin
Aykul (MMO), Mehmet Horus (Metalurji MO), Berna Yesilkaya (MO),
Ziihal Dénmez (ZMO) katild.

EMEK PAKETI ACIKLANDI

DISK, KESK, TMMOB VE TTB krize karst Emek Paketi'ni 26 Nisan
Pazar giinii Istanbul'da Egitimsen 3 no'lu Sube’de diizenlenen bir basin
toplantistyla kamuoyuna acikladilar. TMMOB Yonetim Kurulu II. Bag-
kant Nail Giiler’in katildig1 basin toplantisinda agiklama KESK Genel
Bagkani Sami Evren tarafindan okund

EMEK HAFTASI KAPSAMINDA GERCEKLESTIRILMEK iS-
TENEN TUNEL-TAKSIM YORUYUSU ENGELLENDI

1 Mayis‘in Taksim‘de kutlanabilmesi icin binlerce emekei 25 Nisan
2009 Cumartesi giinii saat 17:00°de Tiinel Tramvay Duraginda toplana-
rak Galatasaray‘a yiiriimek istedi. Ancak yiiriiytis kolluk kuvvetleri ta-
rafindan engellendi. Bunun iizerine dagilarak, Taksim Tramvay
Duraginda yeniden bir araya gelindi ve burada bir basin agiklamasi ya-
pildi. TMMOB Yonetim Kurulu II. Bagkan: Nail Giiler, TMMOB Y6-
netim Kurulu Uyeleri Cemalettin Kiiciik ve Giilay Odabas ile TMMOB
Istanbul IKK Tores Dingdjziin ve gok sayida TMMOB iiyesinin katildig1
basin agiklamasinda ortak metin KESK Genel Bagkant Sami Evren ta-
rafindan okundu.

ON BINLER 1 MAYIS’I KUTLADI
1 Mayss Isci Bayramu tiim Tiirkiye’de alanlarda kutlands. Krize, igsiz-

lige, ekonomik politikalara karst protestolarin dne ¢iktigi 1 Mayzs kut-
lamalarma TMMOB {iyeleri de genis katilim sagladi.
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ANKARA

Ankara‘daki 1 Mayis kutlamalari i¢in sabah saatlerinden itibaren
Gar Binas1 6niinde toplanilmaya bagland1. Emekeiler saat 13.30°da mi-
tingin yapilacagi Sthhiye Meydani‘na yiiriiytise gegti. Yol boyunca slo-
ganlar atild1.

ISTANBUL

Giinlerdir siiren tartigmalar sonrasi, 1 May1s Taksim‘de kitlesel ka-
tilimla kutlandi. DISK, KESK, TMMOB ve TTB*nin yaklagik 5 bin ki-
siden olusan korteji Taksim Meydani‘na ¢ikmay1 bagardi. Giivenlik
giiclerinin korteje katilimi engellemek i¢in ara sokaklara yagdirdigi gaz
bombalarina kargin "makul sayida" 5.000 bin kisi DISK Genel Mer-
kezi‘nin 6niinden yiiriiyerek Taksim Meydani‘na ulagt. Emekgiler, "Iste
Taksim, ite 1 May1s" ve "Direne direne kazandik" sloganlartyla, biiyiik
bir cogkuyla Taksim Meydani‘na girdiler.

[ZMiR

[zmir‘de Alsancak Giindogdu Meydani‘nda KESK, Tiirk-Is ve
TMMOB Izmir IKK tarafindan diizenlenen miting on binlerce emeki-
nin katilimyla gerceklesti.

ADD TMMOB'Yi ZIYARET ETTI

Atatiirkcii Diisiince Dernegi Yoneticileri Suay Karaman, {zzet Polat
Ararat ve Tevfik Kizginkaya 4 Mayis 2009 tarihinde TMMOB'yi ziya-
ret ederek, TMMOB Y6netim Kurulu Bagkant Mehmet Soganct ile bir
siire gortigtii.

DiSK - KESK - TMMOB - TTB 1 MAYIS DEGERLENDIRMESI
YAPTL...

DISK Genel Bagkant Silleyman Celebi, KESK Genel Bagkant Sami
Evren, TMMOB Y6netim Kurulu II. Bagkani Nail Giiler ve TTB Mer-
kez Konseyi Bagkan1 Gencay Giirsoy, 5 Mayis 2009 tarihinde DISK
Genel Merkezi'nde bir basin toplantisi diizenleyerek, 1 Mayis degerlen-
dirmesi yapt1.

KOZA ALTIN ISLETMELERI TARAFINDAN ACILAN DAVA-
NIN DURUSMASI 7 TEMMUZ'A ERTELENDI

Koza Altin Igletmeleri A.S.'nin TMMOB ve Yonetim Kurulu Bag-
kan1 Mehmet Soganct aleyhine agtigi maddi ve manevi tazminat dava-
sinm ilk durugmast bugiin (7 Mayis 2009) Istanbul 4. Asliye Hukuk
Mahkemesi'nde goriildii. TMMOB Yonetim Kurulu Baskan: Mehmet
Soganct, TMMOB Yonetim Kurulu II. Bagkan1 Nail Giiler, TMMOB
Yonetim Kurulu Uyeleri Sabri Orcan, Cemalettin Kiigiik, TMMOB Is-
tanbul IKK Sekreteri Tores Dingiz, TMMOB'nin Istanbul birimlerinin
yonetim kurulu iiyeleri ve ¢ok sayida TMMOB iiyesinin katildig1 du-
rusma 7 Temmuz'a ertelendi. Mahkeme, TMMOB'ye bagli odalarin da-
vaya miidahil olma istegini reddetti.

TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci imzastyla 24
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Subat 2009 tarihinde yapilan "Bergama-Ovacik Altin Madeni Isletme-
sinin Ayricaligma Son Verilmelidir" baglikli yazili basin agiklamasi ne-
deniyle, Koza Altin Igletmeleri A.S. tarafindan TMMOB ve Yonetim
Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganct aleyhine maddi ve manevi tazminat
davast acilmigtt.

XI. OTOMOTIV SEMPOZYUMU GERCEKLESTIRILDI

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi’nin diizenledigi Otomotiv
Sempozyumlarinin on birincisi, 8-9 Mayis 2009 tarihlerinde Bursa
TUYAP Kongre ve Fuar Merkezi'nde gergeklestirildi. "Kalipgilik ve Ta-
sarim" temastyla diizenlenen sempozyumun agilig konusmalari, MMO
Bursa Sube Bagkan: Nedret Yayla, MMO Yénetim Kurulu Bagkant
Emin Koramaz, TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci
tarafindan yapildi. Bursa Biiyiiksehir Belediye Bagkan1 Recep Altepe,
Uludag Universitesi Rektorii Prof. Dr. Mete Cengiz, Bursa Vali Yar-
dimeist Selman Yenigiin ve Devlet Bakam Faruk Celik de konuk ko-
nugmact olarak birer konugma yaptilar. Sempozyumda Otomotiv Sanayii
Dernegi (OSD), Tasit Araglart Yan Sanayii Dernegi (TAYSAD), Sanayi
ve Ticaret Bakanligi, DPT, sektorel kuruluslarin temsilcileri, uzmanlar
ve akademisyenlerin katilacagi toplam 13 oturum yapild:.

PROF. DR. TURKAN SAYLAN'I KAYBETTIK

Cagdas Yasamu Destekleme Dernegi Bagkan1, Degerli Bilim Insani Prof.
Dr. Tiirkan Saylan't kaybettik. Yagami boyunca insandan yana tavir alan
Tiirkan Saylan't saygiyla ugurluyor, ailesine ve sevenlerine bagsagligi
diliyoruz.

TMMOB KADIN MUHENDIS, MIMAR VE SEHIR PLANCI-
LARI KURULTAYI 21-22 KASIM 2009'DA iISTANBUL'DA

TMMOB Kadin Miihendis, Mimar ve Sehir Plancilart Kurultay: 21-22
Kasim 2009 tarihlerinde Istanbul'da diizenlenecek. TMMOB adina
sekreteryast Elektrik Mithendisleri Odast tarafindan yiiriitiilen Kurul-
tayla, kadin tiyelerin cinsiyetleri nedeniyle yasadiklari 9zgiil sorunlarin
ortaya cikarilmast ve ¢oziimiine yonelik kalict mekanizmalarin ortaya
konulmasi hedefleniyor.

TMMOB OZELLESTIRME VE SONUCLARININ TAKIBI CA-
LISMA GRUBU TOPLANTISI YAPILDI

Ozellegtirme ve Sonularinin Takibi Calisma Grubu dordiincii toplanti-
stn1 21 Mayis 2009 tarihinde TMMOB’de gerceklestirdi. Toplantida,
Sempozyum program taslagi lizerine goriis aligveriginde bulunuldu.

Toplantiya; Biilent Akca (TMMOB), Mehmet Golge (CMO), Mehmet
Bingol (Gida MO), Atakan Sert (HKMO), Zafer Sal (JEMO), Savas Yil-
maz (JMO), Nadir Avsaroglu (Maden MO), Emre Madran (MO) ve
Fatih Tagd6gen (ZMO) katild1.
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TMMOB’DEN HABERLER
MUHENDISLIK DEKANLARI KONSEY TOPLANTISL...

18. Miihendislik Dekanlar1 Konsey toplantisi, 22-24 Mays giinle-
rinde Canakkale Onsekiz Mart Universitesi Terzioglu Yerleskesi'nde ya-
pildi. Miihendislik Dekanlari Konseyi‘nin 18. toplantist 22-24 Mayis
2009 tarihlerinde Canakkale Onsekiz Mart Universitesi Miihendislik-
Mimarlik Fakiiltesi‘nde gerceklestirildi. Mithendislik Fakiiltesi Dekan-
lari‘nin katildig1 toplantida TMMOB'yi Yénetim Kurulu Uyesi Oguz
Giindogdu temsil etti.Konseyin ¢aligmalart hakkinda bilgilendirme, yiik-
sek ogretim kurumlarinda stratejik planlama konularinmn ele alindig1 top-
lantimin ilk giintinde, Dog. Dr. Oguz Giindogdu da TMMOB ‘nin
caligmalari hakkinda Konsey iiyelerine bir sunum yapt1.

"BIRLIK HABERLERI"NIN 125'INCI SAYISI CIKTI

Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar Birligi'nin siireli yayin organi
"Birlik Haberleri"nin Nisan-May1s 2009 d6nemini iceren 125'inci sa-
yist ¢kt

TMMOB JEOTERMAL KONGRESI 23-25 ARALIK 'TA
ANKARA'DA DUZENLENECEK

TMMOB Jeotermal Kongresi 23-25 Aralik 2009 tarihlerinde An-
kara'da MTA Kiiltiir Merkezi'nde diizenlenecek. Sekreteryasini Jeofizik
Miihendisleri Odasi‘nin yiiriittiigii kongreyle cevreci ve yenilenebilir
kaynaklarin en 6nemlilerinden biri olan jeotermal enerjiden dogru ve
verimli bir sekilde yararlaniimasina yonelik politikalarin gelistirilmesi
hedefleniyor.

DiSK, TMMOB VE TTB'DEN KESK'E DESTEK

KESK'e yonelik arama ve gozalti operasyonuna tepkiler siirtiyor.
KESK Genel Bagkan: Sami Evren, 29 Mayis 2009 tarihinde KESK
Genel Merkezi oniinde bir basin agiklamast yaparken, DISK, TMMOB
ve TTB de KESK'e destek verdi. KESK yonetici ve tiyelerinin gozaltina
almmast ve KESK Genel Merkezi‘nde 28 May1s 2009 tarihinde yapilan
arama sonrast, KESK Genel Merkezi 6niinde bugiin (29 Mayis 2009)
bir basin agiklamast yapildi.

KESK Genel Bagkant Sami Evren‘in yaptig1 basin aciklamasi son-
rast TMMOB Yonetim Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci, TTB Merkez
Konseyi Bagkani Gengay Giirsoy ve DISK Genel Sekreteri Tayfun Gor-
giin de birer aciklama yaparak desteklerini bildirdiler.

TMMOB Yonetim Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci agiklamasinda,
arama ve gozalti operasyonunun hukuksuzluguna dikkat cekerek,
KESK ‘le bugiine kadar omuza omuza verilen miicadelenin bundan sonra
da devam edecegini soyledi.

YUKSEL CADDESI'NDEKI SALDIRILAR KINANDI

Ankara Yiiksel Caddesi'nde 2-3 Haziran giinlerinde yasanan fagist
saldirilar bir basin aciklamasiyla kinandr. Saldirtlart kinamak icin 3 Ha-
ziran 2009 Carsamba giinii Yiiksel Caddesi‘nde cok sayida emek-mes-
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lek Grgiitii, demokratik kitle orgiitlerinin katilimiyla bir basin aciklamasi
yapildi. Aciklamaya TMMOB Yonetim Kurulu Bagkani Mehmet So-
ganct, TMMOB Y 6netim Kurulu tiyeleri, Oda Bagkanlart ve ¢ok sayida
TMMOB iiyesi de destek verdi.

RUZGAR ENERJISi SEMPOZYUMU DUZENLENDI

Elektrik Miihendisleri Odast (EMO) Samsun Subesi ve Ondokuz
May1s Universitesi (OMU) Elektrik-Elektronik Miihendisligi Boliimii
igbirligi ile diizenlenen 2. Riizgar Enerjisi Sempozyumu (RUGES 2009)
4-5 Haziran 2009 tarihlerinde OMU Kurupelit Yerleskesi'nde gergek-
lestirildi.Sempozyumda, yenilenebilir enerji kaynaklari arasinda son yil-
larda 6n plana ¢ikan riizgar enerjisine iligkin gelismeler masaya yatirildi
ve konuya iligkin Tiirkiye ve diinyada yaganan gelismeler degerlendi-
rildi. Sempozyum kapsaminda gerceklestiren 6 oturumda 24 bildiri su-
numu yapildi.

TMMOB 40. DONEM IV. DENETLEMESI YAPILDI

TMMOB 40. Dénem IV. Denetleme Kurulu toplantist 6 Haziran 2009
tarihinde yapildi.

OGRETIM ELEMANLARININ ODA KURULLARINDA GOREV
ALABILMESINI iZNE BAGLAYAN YOK GENELGESININ YU-
RUTMESI DURDURULDU

Yiiksekogretim Kurulu'nun tiniversite 6gretim elemanlarinin mes-
lek odalarinin yonetim ve denetim organlarinda yer alabilmelerinin
ancak gorevlendirmeyle olabilecegi yoniindeki genelgesinin yiiritmesi
Danigtay Sekizinci Daire tarafindan durduruldu. Yiiksekogretim Kurulu
Bagkanlig1, 17.11.2008 tarih 33505 say1li genelgeyle; tiniversite 6gretim
elemanlarinmn cesitli kamu kuruluglari veya meslek kuruluglarinim yo-
netim-denetim organlarinda gérev alabilmelerinin ancak Yiiksekogre-
tim Kanunu‘nun 38. maddesi kapsaminda gérevlendirilebilmeleriyle
miimkiin olabilecegini karara baglamigti TMMOB, s6z konusu YOK
genelgesinin iptali ve yiiriitmesinin durdurulmasi istemiyle Danigtay‘a
bagvurmustu.

AVRUPA SOSYAL FORUMU 2010
ISTANBUL’DA TOPLANACAK

6. Avrupa Sosyal Forumu 1. Tiirkiye Hazirlik Toplantist, 6 Haziran
Cumartesi giinii saat 10.00°da Istanbul Serbest Muhasebeci ve Mali Mii-
savirler Odast toplantt salonunda yapildi. Aynt giin saat 13:30’da Pan-
galtt metro ¢ikiginda da kitlesel bir basin agiklamast gergeklestirildi.
Aciklama TSF adina TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet So-
ganci tarafindan okundu.
YOK BASKANI ORGUTUMUZDEN VE BILIM
INSANLARINDAN OZUR DILEMELIDIR

TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganct, YOK 'iin iini-
versite 6gretim elemanlarmi meslek odalarinm yetkili kurullarinda gorev
almalarini izne baglayan genelgesinin yiirlitmesinin durdurulmasi iize-
rine 9 Haziran 2009 tarihinde bir basin aciklamasi yapti.
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TMMOB KIRKLARELI KENT SEMPOZYUMU DUZENLENDI

TMMOB Kirklareli Kent Sempozyumu 12 Haziran 2009 tari-
hinde diizenlendi. Sempozyumda “Ormanlar, Su Kaynaklari, Tarim
Alanlari ve Gelecegimiz”, “Su, Cevre, Enerji”, “Bolge Plan1 ve Kentin
Imar Sorunlarr” bagliklarinda ii¢ oturum gerceklestirildi. Sempozyumun
aciliginda sirastyla TMMOB Kirklareli IKK adina Dr. Erol Ozkan,
TMMOB Yénetim Kurulu II. Bagkani Nail Giiler ve Kirklareli Belediye
Bagkani Cavit Caglayan konustu.

TMMOB birimlerinden ¢ok sayida kisinin yant sira Kirklareli er-
kén1 ve emek-meslek orgiitlerinden katilim saglanan sempozyuma,
TMMOB Yénetim Kurulu tiyeleri Alaeddin Aras, Cemalettin Kiigiik ve
Giilay Odabas katild1.

TMMOB TURKIYE'DE OZELLESTIiR(ME) GERCEGI
SEMPOZYUMU III 5 ARALIK'TA DUZENLENECEK

TMMOB Tiirkiye'de Ozellestir(me) Gergegi Sempozyumu'nun
tictinciisti 5 Aralik 2009'da Cankaya Belediyesi Cagdas Sanatlar Mer-
kezi'nde diizenlenecek. ilki 2005, ikincisi 2007 yilinda diizenlenen Tiir-
kiye‘de Ozellestirme Gercegi Sempozyumlariyla, ozellestirme
kargtlarm bir araya getiren TMMOB, 40. Dénemde diizenledigi 3 iincii
sempozyumla kapitalist kiiresellesmenin kiiresel krizinin yasandigi, bu
yeni dénemde konuyu bir kez daha kamuoyu giindemine getirmeyi
amagliyor.

V. YENILENEBILiR ENERJi KAYNAKLARI
SEMPOZYUMU DUZENLENDI

Elektrik Mithendisleri Odast tarafindan diizenlenen V. Yenilene-
bilir Enerji Kaynaklart Sempozyumu (YEKSEM 2009) 19-20 Haziran
2009 tarihlerinde Diyarbakir’da gerceklestirildi. Sempozyumun acili-
sinda sirastyla EMO Diyarbakir Sube Yonetim Kurulu Bagkani Nedim
Tiiziin, EMO Yonetim Kurulu Bagkani Musa Cecen, TMMOB Yone-
tim Kurulu Uyesi Kadir Daghan, Diyarbakir Biiyiiksehir Belediye Bas-
kan1 Osman Baydemir ve Diyarbakir Valisi Hiiseyin Avni Mutlu
konustular. Genis katilimin oldugu sempozyuma TMMOB Y 6netim Ku-
rulu iiyesi Alaeddin Aras da katildi.

BODRUM IKK’DAN AYDIN - MUGLA - DENIiZLi CEVRE DU-
ZENIi PLANINA iTiRAZ

TMMOB Bodrum lge Koordinasyon Kurulu, Cevre ve Orman Ba-
kanhg tarafindan onaylanan “1/100.000 6lcekli Aydin-Mugla-Denizli
Cevre Diizeni Plani”na itiraz etti.

2. RUZGAR ENERJISI SEMPOZYUMU SONUC BILDIRGESI
YAYIMLANDI

Elektrik Miihendisleri Odast Samsun Subesi ve Ondokuz Mays
Universitesi Elektrik-Elektronik Miihendisligi Boliimii isbirligi ile 4-5
Haziran 2009 tarihlerinde Samsun'da gerceklestirilen 2. Riizgar Ener-
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jisi Sempozyumu'nun (RUGES'09) sonug bildirgesi yayimlandi.

KOCAELI iKK'DAN PLAJYOLU'NDA LIMAN YAPILMASINA
KARSI iMZA KAMPANYASI

TMMOB Kocaeli il Koordinasyon Kurulu, {zmit - Plajyolu'nda
yapilmas1 diigiiniilen liman ve depolama tesisine karg1 bolge katilimci-
lart ile birlikte imza kampanyast baglatti. 23 Haziran Sali giinii saat
18.30'da liman alaninda baglatilan imza kampanyastyla imar planinin

degistirilmesi istendi.
TMMOB YAYINLARI INTERNETTE...

TMMOB yaynlarinin dijital hallerine artik internetten de ulagi-
labilecek. TMMOB nin yeni internet sayfasnda TMMOB yaymnlarmnin
dijitallerine yaymlar boliimiinden ulagilabilecegi gibi, TMMOB Kiitiip-
hanesinde yer alan yayinlarla ilgili tarama da "kiitiiphaneTMMOB" bo-
liimiinden yapilabilecek. TMMOB Kiitiiphanesinde yer alan yaymlar

kisa zamanda "kiitiiphaneTMMOB" béliimiine yiiklenecek.

TMMOB SANAYi KONGRESI 2009 DUZENLEME KURULU
[KINCIi TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB Sanayi Kongresi 2009 Diizenleme Kurulu ikinci top-
lantis1 27 Haziran 2009 tarihinde Makina Miithendisleri Odasi'nda ya-
pildr. Kongre hakkinda genel bilgilenme, kongre programinin
goriigiilmesi, dilek ve 6neriler giindemiyle gerceklestirilen Diizenleme
Kurulu toplantisna TMMOB ve Odalardan 24 tiye katild.

SIVAS’I UNUTMADIK, UNUTMAYACAGIZ,
UNUTTURMAYACAGIZ!

TMMOB Yonetim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci, 2 Temmuz
Sivas katliaminmn 16. yildoniimii nedeniyle 30 Haziran 2009 tarihinde
bir basin agiklamast yapti. Aciklamada, TMMOB 'nin, Sivas katliamini
Tiirkiyenin aydmligina, cagdaghgina, demokrasiye, halklarm kardesli-
gine, esitlige, ozgiirliige ve bir arada yagama kiiltiiriine yapilan bir sal-
dir1 olarak gordiigiinii belirterek TMMOB nin bu yil da isgilerle, kamu
emekeileriyle, genclerle, aydmlarla sesini, ellerini, 6fkesini birlegtire-
rek, "Bagka Bir Yagam, Bagka Bir Tiirkiye, Bagka Bir Diinya Miimkiin"
diyecegini bildirdi.
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SEKTORDEN

GESAD'in Tersane Calisanlarina Mesleki Gelistirme ve Uyum Kursu Basladi

GESAD Is Kanunu Uygulama Yonetmeligi cercevesinde
tersane c¢alisanlarina Mesleki Gelistirme ve Uyum
Kurslari diizenleniyor. Ilk kurs 13 May1s 2009 tarihinde
Tirk Loydu Teknik Eleman Yetistirme Tesisleri'nde
baglamisgtir.

Sektoriimiiz igin

a) 1739 sayili Milli Egitim Temel Kanunu

b) 3308 sayili Mesleki Egitim sertifikalt

¢) 4857 sayil Is Kanunu'nun (15.05.2008 tarihli ve 5763
sayili kanunun 5. maddesi ile degistirilen) 85. maddesi
d) 03.07.2002 tarih ve 24804 sayili Resmi Gazetede
yayimlanan Mesleki ve Teknik Egitim Yonetmeligi

e) Basbakanlik 2006/30 sayil1 genelgesi

f) Basbakanlik 2007/17 sayili genelgesi

cergevesinde Kaynakcilik Gelistirme ve Uyum Kursu'nun
nazari boliimii 16.05.2009'da tamamlanmusgtir.
Ulkemizin gozbebegi milli klas kurululumuz Tiirk Loy-
du'nun Teknik Eleman Yetistirme Tesisleri'nde baglayayan
kurslarda kursiyerlerin, derslik ve agirlanma ihtiyaclari en
cagdas ortamda karsilanmaktadir. AB miiktesabatina
uygun olarak programlanmis egitimler, tilkemizin mesleki
egitim faaliyetlerinde oncii kuruluglarindan biri olan
Bagcilar Teknik ve Endiistri Meslek Lisesi'nin tecriibeli
egitimcileri tarafindan yiiriitiilmektedir.

- 13.05.2009 ve 16.05.2009 tarihlerinde diizenlenen ilk
kurstan goriintiiler.

ABS YAT KURALLARI SEMINERI

“ABS Large Yacht Seminar” 15 Mayis 2009 tarihinde
dizaynerler, tersane ve yan sanayi, yat sahipleri, marina
isletmecileri ve miisteri temsilcilerinden olusan ve sek-
toriin 6nde gelen temsilcilerinden yaklagik 140 kisinin
katilimut ile yapildi.
Seminerin agilis konugsmasi ABS Vice President, Eastern
Europe Region Dimitrios A. Houliarakis, ABS Black Sea
District Manager Peter H. Schmitz ve ABS Tiirkiye Coun-
try Manager Seyfettin Tatli’nin katilimi ile tamamlandi.
Seminerin ana sunumu “ABS Guide for Building &
Classing Yachts” baslig1 altinda ABS Europe Engineering
Senior Staff Consultant Robert Curry tarafindan yapildi.
Dort boliimden olusan sunumunda Curry, giincellenmekte
olan ABS MPY Guide kapsaminda genel tanimlara ek
olarak celik, yiiksek mukavemetli celik, aliminyum ve
FRP malzemeler ile iiretilen teknelerin dizayn kriterleri ve
yapisal elemanlarm tasarimu ile ilgili bilgi verdi. ABS
MPY Guide’n yeni versiyonu ile 24 m — 90 m araliginda
tekneler i¢in gegerli olacagi burada agiklandi. Giindemde
olan bir diger konu da ticari yatlar (Commercial Yachts)
icin uygulanmakta olan kurallarin irdelenmesi oldu.
Yelkenli teknelerin salmalari, su gecmezlik biitiinliigii,

parampetler, demir, zincir ve aksesuarlari, diimenler, kay-
nak teknikleri, korozyon 6nleme uygulamalari yine bu
sunum kapsaminda oldu.

Seminerin ikinci sunumu ABS — Europe Istanbul Senior
Surveyor M. Emin Altan tarafindan yapildi. “From the
Perspective of a Surveyor” basligi altinda yaptigi
sunumunda Altan 6ncelikle yat endiistrisinin bilesenlerine
genel olarak degindi ve sozlesmelerde yer alan ana spek-
tlerin 6nemini vurguladi. Bu sunum icinde ayrica Klas ku-
rulugu ve Bayrak hiikiimeti arasinda yetki ve sorumluluk
paylasimi (Delegasyon) irdelendi. Tersane / Yapimci or-
ganizasyonu icinde yiiklenici ve departmanlarin sorumlu-
luklar irdelendi ve bu siirecte survey hazirliklari ve klas
kurulusu ile koordine calisma kosullar1 degerlendirildi.
ABS Istanbul’un girisimleri ile yakin gelecekte Istan-
bul’da 6zelikle yatlarin makina, boru sistemleri ve elek-
trik konularinda ve ayrica MCA ve bayrak temsilcilerinin
de katilacagi ortak bir seminer ve ayrica Antalya’da FRP
tekne tireticilerine yonelik bir bagka seminer ¢aligmasinin
da giindeme alinmasi diigiiniilmekte.
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TURK BAYRAGI
"Beyaz Liste”de...

Denizcilik Miistesarligi’nin ISL raporlarina gore,
deniz ticaret filosunun geligim raporu yayimlandi.

Denizcilik Miistesarligi’nin ISL raporlarina gore,
deniz ticaret filosunun gelisim raporu yayimlandi.

ISL (Institute of Shipping Economics and Logistics)
raporlarina gore, Tiirk armatorlerin sahip olduklari deniz
ticaret filosu (1.000 GT ve Uzeri), 2008 yili sonu

yabanci bayrakta 836 adet ve 8,6 milyon DWT olmak
iizere toplam 1156 adet gemi ve 15.3 milyon DWT’a
ulagt1.

Paris MoU'nun resmi sitesinden yapilan aciklamaya gore,
Tiirk Bayrakli gemiler 16. siradan beyaz listeye girdi.
Beyaz Liste’de tam 41 iilke yer alirken, 21 tilke Gri Lis-
te’de, 21 tilke de Kara Liste’de yer aldi.

itibariyle Ulusal Bayrakta 520 adet ve 6.7 milyon DWT,

Yillar itibariyle Diinya deniz ticaret filo siralamasi ve iilkemizde siralamadaki yeri (1000 GT ve iizeri)

YIL Diinya Ulusal Bayraktaki Filo Yabanci Bayraktaki Filo Toplam Filo
Sirasl Adet DWT TEU |Yas | Adet | DWT TEU |Yas | Adet DWT TEU
(1000) (1000) (1000) | (1000) (1000) | (1000)
2003
TEMMUZ 10 432 7.045 58 18.5| 147 | 1.772 22 19.3 579 8.817 80
2004 18 408 6.556 56 18.5]| 163 | 2.159 24 19.5 571 8.715 80
2005 20 420 6.427 53 18.4| 237 | 2725 24 |21.8 557 9.152 77
2006 19 432 6.844 50 18.7] 353 | 3.609 24 1207 785 10.453 74
2007 19 446 6.464 50 18.7| 424 | 4.650 36 120.7 870 11.115 87
2008 17 490 6.592 62 18.5| 513 | 6.591 50 120.0] 1.003 13.183 113
2009 16 520 6.736 69 18.1] 636 | 8.592 61 19.7] 1.156 15.328 130

www.maynavira.com

m/Y N~ \/lFH=|-
DENIZCILIK ©

BiR\TIKLA DUNYAYA

Bilgl I¢in : 0216 442 24 33
e-mail: maynavira@maynavira.com

ETKI
anitim
www. etkitanitim.com
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/2009 LLOYD’S LisT TURK DENiZCILiK
ODULLER| TORENLE SAHIPLERINi BULDU

Tiirk Denizcilik Odiilleri, 20 May1s 2009 tarihinde
Four Seasons Hotel Istanbul’da yapilan torenle sahiple-
rini buldu. Ugyiizii askin misafirin katilimi ile gerceklesen
torende Tiirk Denizcilik sektoriiniin iki lider sahsiyeti ve
bir yiikselen yildiz1 da 6diil aldi. Sektordeki basarili ca-
Iismalari ile giindemden diigmeyen bu ii¢ isimden Diinya
Denizcilik kurucusu ve Bagkan1 Suay Umut “Omiirboyu
Basar1”, Arkas Holding Bagkan1 Lucien Arkas “Y1lin De-
nizcilik Sahsiyeti”, Besiktag Denizcilik Bagkani1 Yavuz
Kalkavan “Tiirk Denizciligi’nde Yeni Nesil odiillerine
layik goriildiiler.

Kaptan Ferit Biren, Ali Can, Prof. Dr. Oral Erdogan,
Prof. Dr. Omer Géren, Prof. Dr. Osman Kamil Sag ve
Kaptan Tahir Sarioglu’ndan olusan jiiri ve Lloyd’s List,
Ulastirma Bakani Binali Yildirim’a da Tiirk Denizcilik
Sektorii’niin bugiinkii basarili konumuna gelmesindeki
katkilarindan dolay1 bir plaket sundu. Plaketi Bakan Yil-
dirim’1n adina Denizcilik Miistesart Hasan Naiboglu aldi.

2009’un diger basarilarina imza atanlar ise; Yilin Kuru
Dokme Yiik Armatorliik Sirketi — Kiran Holding, Yilin
Tanker Armatorliik Sirketi - Selay Denizcilik, Yilin Ge-
misi - m.t. CAFER DEDE, Yilin Yat Inga Sirketi — Pro-
teksan-Turquoise, Yilin Tersanesi — Besiktas Tersanesi,
Yilin Denizcilik Finansman Sirketi — HSH Norbank, Gii-
venlik ve Cevre Koruma Basar1 Odiilii — Istanbul Teknik
Universitesi HPOS Projesi, Yilin Limant/ Terminali — Ak-
port Tekirdag Liman Isletmesi, Yilin Egitim ve Ogrenim
Odiilii — IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Yilin Denizcilik
Servis-Hizmet Sirketi — Anadolu Sigorta oldu.

Lloyd's List Tiirk Denizcilik Odiilleri 2009 Deniz Ti-
caret Odasi’nin yani sira Vapur Donatanlar1 ve Acenteleri,
Tiirkiye Gemi Insa Sanayicileri Birligi - Gisbir, Gemi
Yakit Tkmalcileri Dernegi, Gemi Sanayicileri Dernegi -
GESAD, Gemi Geri Doniistim Sanayicileri Dernegi - Ge-
misander ve Propeller Club — Port of Istanbul, Tiirkiye
Liman Isletmecileri Dernegi - Tiirklim, Tiirkiye Gemi Ku-
manyacilar1 Dernegi-Turssa ve Turmepa’nin da destegiyle
gerceklesti.
e

TURK LOYDU VAKFI 50. GENEL KU-
RULU, SECIM SONUCLARI

28 Nisan 2009 Sali giinii Tiirk Loydu Merkez binasinda
yapilan Genel Kurul ve se¢im sonucunda, Yonetim Ku-
rulu ve Denetim Kurulu agagida belirtildigi sekilde olug-
mustur.

YONETIM KURULU
Sn. Dog. Dr. Mustafa Insel
Sn. Erhan Tuncay

Yonetim Kurulu Bagkani
Yon. Kur. Bsk. Vekilli

Sn. Halim Mete Sayman Uye
Sn. Celal Cigek Uye

Sn. Ahmet Arslan Uye

Sn. Dog. Dr. ismail Hakk1 Uye
Helvacioglu

Sn. Metin Koncavar Uye

Sn. Biilent Sener Uye

Sn. Hiiseyin Yunak Uye

DENETIM KURULU
Sn. Ali Onder

Sn. Mehmet Taylan
Sn. Derya Turgut

GEMi iHTISAS ORGANIZE SANAYi BOLGESI
YER TESPiTi YAPILDI

Gemi Ihtisas Organize Sanayi Bolgesi (GIOSB) Yer
Secimi ¢aligmalar1 Sanayi ve Ticaret Bakanlig1 ve diger
yetkililerle GESAD’dan olusan heyet tarafindan tamam-
landi. Yalova Ciftlikkoy Belediyesi hudutlar1 dahilinde
170 hektarlik alan iizerinde kurulacak GIOSB ayrica de-
nizden yapilacak sevkiyatlar1 i¢in bir iskelenin de tahsisi
konusunda goriis birligine varildi.

Yer secim calismalar1 ve rapor hazirliklarinda goster-
mig olduklart yogun ve 6zverili caligmalarindan dolay1
Gemi Sanayicilerimiz adina komisyon iiyelerine tegekkiir
ediyoruz.
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TURK LOYDU

"Yijksek Performans Listesi”’nde ve Diinya 6.SI..

Paris MoU Klas Kuruluslar1 Performans Listesi’nde
2003-2005 raporunda 15. sirada bulunan ve performans
seviyesi “medium” olarak degerlendirilen, 2004-2006 ra-
porunda ise 9. sirada ve “high” performans seviyesinde,
2005-2007 doneminde 6.sirada “high” performans sevi-
yesinde yer alan TURK LOYDU, 2006-2008 déneminde
“high” performans konumunu 6.sirada muhafaza etmis-
tir.

IACS iiyesi 5 klas kurulusunun (Det Norske Veritas,
Germanischer Lloyd, Registro Italiano Navale, American
Bureau of Shipping ve Lloyd’s Register) ardindan 6. si-
rada yer alan kurulugumuz; bu konumu ile IACS iiyesi
diger 5 klas kurulugu (Bureau Veritas, Nippon Kaiji Kyo-

kai, Russian Maritime Register of Shipping, China Clas-
sification Society ve Korean Register of Shipping) ile
TACS aday iiyesi Indian Register of Shipping’i geride bi-
rakmigtir.

Ulastirma Bakanligimizin, Denizcilik Miistesarligi-
mizin ve Deniz Ticaret Odamizin biiyiik destekleri ile yii-
riitiilen calismalarin sonucunda, gemilerimizin kalitesi ve
yOnetim sistemlerinin performansinin artirilmasi suretiyle
elde edilmis olan ve lilkemiz ve denizciligimiz agisindan
onemli bir gelisme olarak degerlendirilebilecek bu sonuca
ulagilmasinda biiyiik pay1 olan gemi sahibi ve isletici ku-
ruluglar ile emegi gecen calisanlarini en icten duygulari-
mizla kutlar; bagarilarinin artarak devamini dileriz.

E e
= b= z
2 2 = = S s _
Recognized o = = 2 = ES [ E [}
pd = = = o
Organization o :-‘-)' % e o = E“ 2 8 &
= o = = I 2 D
5 i o
27 Register of Shipping
(Albania) RSA 277 18 10 1 3.31
26 Korea Classfication
Society (Korea DPR) | KCS 124 9 5] 0 2.97
25 Bulgarski Koraben
Register SKR 268 15 10 1 2.55
24 International Register
of Shipping (USA) 1S 1.243 55 83 16 2.53
25 Shipping Register of
Ukraine SRU 560 21 17 5 1.57
Panama Maritimo
22 Documentation
Services PMDS 190 7 7 0 0.94
1 Isthmus Bureau of
Shipping (Greece) IBS 372 9 12 2 0.65
20 INCLAMAR (Cyprus) |INC 204 5 8 0 0.62
International Naval
19 Surveys Bureau
(Greece) INSB 900 17 25 11 0.43 Medium
18 Hellenic Register of
Shipping (Greece) HRS 888 16 25 10 0.38
17 China Corporation
Register of Shipping CCRS 97 1 5 0 0.33
16 Panama Register
Corporation PRC 175 2 7 4] 0.29
15 Croatian Register of
Shipping CRS 321 4 11 2 0.24
14 Indian Register of
Shipping IRS 172 0 7 0 0.00
13 RINAVE Portuguese RP 75 a 4 0] 0.00
Korean Register of
12 Shipping (Korean Rep.
of) KRS 713 5 21 8 -0.49
11 Polski Rejestr Statkow | PRS 1.034 8 29 13 -0.58
China Classfication
10 |society CCS 1.024 4 28 13 -1.10
a Russian Maritimo
Register of Shipping RMRS 7.769 48 176 135 -1.23
8 Nippon Kaiji Kyokai NKK 6.558 27 150 112 -1.47 High
7 Bureau Veritas
(France) BV 11.897 43 264 212 -1.57
& Turkish Lloyd TL 1.497 3 39 21 -1.59
5 Lloyd's Register (UK) |LR 14.748 51 323 266 -1.60
4 American Bureau of
Shipping (USA) ABS 5.454 13 127 a9z -1.68
3 Registro Italiano
MNavale RINA 3.127 5 Fi=] 49 -1.75
2 Germaniacher Lloyd GL 14.962 31 328 271 -1.76
1 Det Norske Veritas DNVC 13.278 26 293 239 -1.77
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Deep Offshore Technology International Conference & Exhibition

Tarih 3-5 Kasim 2009
Konusu Uluslararasi Offshore teknoloji fuari ve konferansi
Yer Monaco

Orginazator:

PennWell Corporation.

Telefon +1 713 963 6252
Fax +1 713 963 6296
E-mail eldonb @pennwell.com
Deepwater Operations Conference & Exhibition
Tarih 10-12 Kasim 2009
Konusu Su alti operasyonlart ile ilgili konferans ve fuar
Yer Galveston, TX, ABD

Orginazator:

PennWell Corporation.

Telefon +1 918 831 9160
Fax +1 918 831 9161
E-mail eldonb @ pennwell.com
SUT Subsea Awareness Course
Tarih 16-20 Kasim 2009
Konusu Offshore endustrisiyle ilgili kurs
Yer Kuala Lumpur, Malezya

Orginazator:

Society for Underwater Technology

Telefon +61 8 9204 3826
Fax +61 8 9204 3826
E-mail j.bremner@sut.org.
Offshore IMR (Inspection, Maintenance & Repairs)
Tarih 19-20 Kasim 2009
Konusu Offshore bakim onarim denetimi ile ilgili konferans
Yer Singapore
Orginazator: IBC Asia

Telefon +65 6514 3180
Fax +65 6733 5087
E-mail register @ ibcasia.com.sg
Historic Ships
Tarih 19-20 Kasim 2009
Konusu Tarihi gemilerin restorasyonu ve bakimiyla ilgilikonferans
Yer London, ingiltere

Orginazator:

Royal Institution of Naval Architects

Telefon +44 (0)20 7235 4622
Fax +44 (0)20 7259 5912
E-mail
Background to Shipping
Tarih 30 Kasim-4 Aralik 2009
Konusu Gemicilik alt yapisiyla ilgili kurs
Yer London, ingiltere
Orginazatér: Lloyd's Maritime Academy
Telefon +44 (0) 20 7017 4398
Fax +44 (0) 20 7107 4745
E-mail william.maritime @informa.com
Marintec China 2009
Tarih 1-4 Aralik 2009
Konusu Deniz teknolojisiyle ilgili konferans
Yer Shanghai, Cin
Orginazator: Shanghai Society of Naval Architects & Marine Engineers (SSNAME)
Telefon
Fax
E-mail/URL : http://www.marintecchina.com
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Ship Propulsion Systems
Tarih 9-10 Aralik 2009
Konusu Sevk sistemleri ile ilgili konferans
Yer London, ingiltere
Orginazatér: IMarEST
Telefon
Fax
E-mail

5th Annual Ballast Water Management Conference
Tarih 9-10 Aralik 2009
Konusu 5.Yillik balast suyu isletme konferansi
Yer London, ingiltere
Orginazatér: Informa Maritime Events
Telefon +44 20 7017 5511
Fax +44 20 7017 4745
E-mail maritimecustserv@informa.com
International Conference on Ship & Offshore Technology
Tarih 10-11 Aralik 2009
Konusu Uluslararasi Gemi ve Offshore teknolojileri konferansi
Yer Kharagpur, Hindistan
Orginazatér: RINA/IIT Kharagpur
Telefon
Fax :
E-mail/lURL : http://www.rina.org.uk/icsotindia2009
Distortion Control in Ship Building (course)
Tarih 16-18 Aralik 2009
Konusu Gemi insaatinda deformasyon kontrolli ile ilgili kurs
Yer Glasgow, ingiltere
Orginazatdr: ASRANEet Itd
Telefon +44 (0)141-552-7287
Fax +44 (0)141-552-3886
E-mail asranet@live.co.uk
London International Boat Show
Tarih 08-17 Ocak 2010
Konusu London, ingiltere
Yer Londra, uluslararasi bot fuari
Orginazator: ASRANet Ltd.
Telefon +44 (0) 141-552-7287
Fax +44 (0) 141+552-3886
E-mail
Ship Machinery and Equipment Maintenance

Tarih 28-29 Ocak 2010
Konusu London, ingiltere
Yer Gemi Makina ve Ekipmanlari Bakim Onarim Semineri
Orginazatér: Lloyd’s Maritime Academy
Telefon +44 (0) 20 7017 5510
Fax +44 (0) 20 7107 4745
E-mail maritimecustsery@informa.com
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TERSANELERIMiZDE iNSA EDILEN GEMILER

TERSANE  |INSA NO ARMATORU ULKESI GEMIi TiPi DWT KLASI
NB13 ALTINTAS TERS. TURKIYE KURU YUK 6500 BV
NB27 ALTINTAS TERS. HOLLANDA gETA'i';iT'P' YoLcu 3500 BV
ALTINTAS PETROL GAZI
TERSANESI )
NB30 ALTINTAS TERS. ALMANYA TANKER 6500 GL
PETROL GAZI
NB31 ALTINTAS TERS. ALMANYA TANKERI 6500 GL
NB216 MAKS DENIZCILIK  [TURKIYE TANKER 8000 BV
ANADOLU DENIZ [NB217 ADIK TURKIYE TANKER 8000 BV
INSAAT NB219 AUGUSTA DUE iTALYA TANKER 18000 BV
KIZAKLARI
FURTRANS .
NB211 DENIZCILIK TURKIYE KONTEYNIR 1024 TEU BV
CEKSAN GEMI [NB.37 CEKSAN TERSANESI [TURKIYE TANKER 8400 BV
INSA CELIK  [NB.38 CEKSAN TERSANESI [TURKIYE TANKER 8400 BV
KONST. SAN. VE |NB.45 TEKNE YAPIM TURKIYE TANKER 4600 BV
TIC.AS. I\B46 TEKNE YAPIM TURKIYE TANKER 4600 BV
NB069 KGS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
NBO71 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
NB072 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
CELIK TEKNE [NB073 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
NB074 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
NB087 CELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
NB088 CELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
) i . 1800 KISILIK YOLCU
CELIK TRANS [CS 38 iDO TURKIYE VAPURU 250 TL
2048 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
KIMYASAL/PETROL
2050 CHEMFLEET MALTA ORONLERI 7100 BV
. KIMYASAL/PETROL
2051 DEARSAN TURKIYE ORGNIER] 3500 BV
KIMYASAL/PETROL
2052 CHEMFLEET MALTA ORUNLER 10300 BV
2055 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2056 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2057 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
DEARSAN  [2058 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
2059 DEARSAN TURKIYE 32/70 ROMORKOR BV
KIMYASAL/PETROL
2060 CHEMFLEET MALTA ORUNLERI 7100 BV
2066 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
. YENI TIP KARAKOL
2074 SSM TURKIYE BOTU TL
. YENI TiP KARAKOL
2075 SSM TURKIYE ST TL
. YENI TiP KARAKOL
2076 SSM TURKIYE S TL
PRUVA o PETROL/KIMYASAL
NB 19 TERSANECILIK TURKIYE TANKER 6400 BV
DESAN IMO Il ESP
SHIPYARD PRUVA PETROL/KIMYASAL
NB 18 TERSANECILIK TURKIYE TANKER 3800 BV
IMO Il ESP
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TERSANELERIMIZDE iNSA EDILEN GEMILER

DESAN

DESAN DENIZ iNS.

PETROL/KIMYASAL

, NB 22 TURKIYE TANKER 6400 BV
SHIPYARD SAN.A.S. MO Il ESP
DENiz . KIMYASAL
HER ENDUSTRISI A.S. VIRAE URUNLERI TNK. ey 2
DENiz . KIMYASAL
HER ENDUSTRISI A.S. VIRAE URUNLERI TNK. ey 2
DENiz DENiz L )
ENDUSTRISI A.s.|NB 49 ENDUSTRISi Ag. | URKIYE LA k2l BV
BAYRAKTAR L )
NB 50 T TURKIYE KURU YUK 58000 BV
DENiz L B}
NB 53 ENDUSTRISI AS. TURKIYE KURU YUK 25000 BV
N.B 44 ALBROS AZERBEYCAN [ROMORKOR - BV
GELIBOLU |N.B37 ALBROS AZERBEYCAN |KURU YUK 4432 RMRS
TERSANESI  |N.B 49 GELIBOLU GEMI TURKIYE RO-PAX 800 BV
N.B 45 GELIBOLU GEMI TURKIYE DESTEK GEMISI - BV
GISAN NB 46 %T"I/:\‘ITB/ZS i"gﬁém G [PANAMA KIMYASAL TANKER 21000 GL
TERSANESI
NB 48 DORA DENIZCILIK  [TURKIYE BITUMEN TANKER 6000 BV
GUNDOGDU  |NB-01 ATLAS GEMI TURKIYE KIMYASAL TANKER  |2.200 DWT. BV
KARASU NB-02 GEMLIK GUBRE TURKIYE KURU YUK 8.200 DWT. BV
iCDAS o .
TERSANES] |NB 13 ICDAS TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
ISTANBUL .
. o L IMO Il KIMYASAL
isTANBUL |HULL NO:019 \Iagltll_.i%EMl.lN& SAN [TURKIYE TANKER 6400 BV
TERSANESI : i
, ARMONA L IMO Il KIMYASAL
HULLNO:022 (e o) i TURKIYE TANKER 6400 BV
Rensen Shipbuilding
B:V: Scheepmakerij
150 3331 MA . o
20 e HOLLANDA KURUYUK GEMISI 4200 BV
KARADENIiZ HOLLAND
GEMI INSAAT G.G.J.RENSEN
UNYE HANDEL EN
TERSANES| SCHEEPVAARBEDRIF KIMYASAL MADDE
2l T J.C.OOSSE B.V. QLA TASIYAN GEMI <90 2
HOLLAND
RENSEN KiMYASAL MADDE
% SHIPBUILDING By, | TOLLANDA TASIYAN GEMI Y
KOCATEPE ) - L .
TERI_BQNIAESI- NB 23-TUZLA |DENIiZSAN GEMi iSL. |TURKIYE KURU YUK 6400 BV
NB 01 BSDUR B2 AeLI TURKIYE KURU YUK 4300 BV
KOCATEPE |NB 02 SR DI PAGiL TURKIYE KONTEYNIR 4400 BV
TERSANESI AS
i A' NB 03 DG COASTERS B.V [HOLLANDA KONTEYNIR 3000 BV
NB 04 ATASOY GROUP TURKIYE KONTEYNIR 4200 BV
AKBASOGLU L
NB 05 oI TURKIYE TANKER 200 TL
MADENCI NB 36 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
TERSANESI  |NB 37 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
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SEKTORDEN

TERSANELERIMIZDE iNSA EDILEN GEMILER

RIMORCHIATORI
NB 38 LAZIALI ITALYA AGIR YUK GEMIS] 12500 ABS
SPA.
_ RIMORCHIATORI
MADENCI — NB 39 LAZIALI ITALYA AGIR YUK GEMISi 12500 ABS
TERSANESI SPA
RIMORCHIATORI
NB 40 LAZIAL] ITALYA AGIR YUK GEMIS] 12500 ABS
SPA.

82 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
vARMARA B2 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
EerE 6B MARMARA TURKIYE KURU YUK 8500 BV

YILYAK YAKIT o .
79 PAZARLAMA A, |TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV

MY 09 MED MARINE ISVEG KIMYASAL TANKER 8400 BV

MY 13 MED MARINE NORVEG ROMORKOR 380 BV
MEDYILMAZ MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV

MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
HALIKARNAS
DENIZCILIK PETROL |11yt ,
f TURKIYE
NB09 O YOLCU TEKNES] 2M BV
VE TIC. LTD. STI
HALIKARNAS
DENIZCILIK PETROL | - :
.. NB10 sy, [OVE YOLCU TEKNESI 42M TL
OZ ATA YAT VE TIiC. LTD. STI
INSA CEKEK
(RO ANADOLU DENIZ
SAN.TIC.INB13 INSAAT KIZAKLARI | TURKIYE KIMYASAL TANKER | 6000 BV
LTD.STI. SAN. TiC. A.S.
) SAINTKITS
NB 16 EMMI SERVICE AS ~ [anD DUBA 2500 BV
NEVIS
) SAINTKITS
NB 17 EMMI SERVICEAS | DUBA 2500 BV
i SAINTKITS
NB 18 EMMI SERVICEAS | DUBA 2500 BV
; SAINTKITS
NB 19 EMMI SERVICEAS ~ [ano DUBA 2500 BV
NEVIS
DET
76 TBN MALTA AGIK DENIZ YAPISI | 7800 DWT | NORSKE
VERITAS
— SAHIL GOVENLIK REGISTRO
81 SSM TURKIYE ARAMA VE 1700 T | ITALIANO
KURTARMA GEMISI NAVALE
RMK MARINE VDS
80 OWNER UNKNOWN  [ISLE OF MAN  |YAT 384T | o aisTER
. .| LLoYD'S
85 OYSTERMARINE  [ISLE OF MAN |YAT 89T | EGisTeER
. .| LovDs
87 OYSTERMARINE  [ISLE OF MAN |YAT 1557 | cEqisTER
SELAH  |H54 NAFTOTRADE MALTA CIMENTO GEMISI 15500 RINA
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TERSANELERIMIZDE iNSA EDILEN GEMILER

SEKTORDEN

ATLANTIK
H55 DENIZCILIK TICARET |MALTA KIMYASAL TANKER 12500 BV
SELAH AS
H59 MARNAVI S.P.A. ITALYA TEDARIK GEMISI 500 RINA
SOLI GEMI INSA |NB09 - - KIMYASAL TANKER 7000 BV
SANAYI VE
TICARETAS. |NBO8 - - KIMYASAL TANKER 7000 BV
TN G NB 47 GEMSAN TURKIYE IMO 2 KIMYASAL TANH 6300 BV
s SAN i s NB 48 SAHIN CELIK TURKIYE KURU YUK 10500 BV
NB 49 SAHIN CELIK TURKIYE KURU YUK 10500 BV
TERME .
SHIPYARD NB02 NAFTO TRADE YUNANISTAN |KURU YUK 8500 RINA
TORGEM 79 \L;;/IQKRAF;)\IENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 4700 BV
TERSANESI A URKI i
90 DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 BV
TORLAK DENIZCILIK
TORLAK NB 54 SANAYI VE TICARET [TURKIYE KIMYASAL TANKER 7700 BV
TERSANESI AS.
NB 62 MRC DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 6100 BV
NB039 KIMYASAL TANKER 17000 RINA
TUZLA GEMi  [NB041 KURU YUK 15500 RINA
NB043 KURU YUK 15500 RINA
ALDEMAR . .
NB 15 DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
TURKER ALDEMAR s .
TERSANESI NB16 DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 8400 BV
GALATA s .
NB 17 DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 25000 GL
58 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17.000 ABS
TURKTER 59 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17.000 ABS
TERSANESI |76 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 4.750 ABS
77 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 4.750 ABS
NB 007 FINBETA SPA ITALYA ?ELEE;/ KIMYASAL 9400 RINA
TVK TERSANES PETROL/ KIMYASAL
NB 008 FINBETA SPA ITALYA TANKER 9400 RINA
AR 55 YARDIMCI TURKIYE KONTEYNIR 10000 ABS
TERSANESI 64 YARDIMCI TL:JRK?YE K?MYASAL TANKER 10000 ABS
68 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 13500 ABS
110 SENER GROUP KIMYASAL TANKER 10800 BV
111 TROYA DENIZCILIK KIMYASAL TANKER 2200 BV
112 KAMAN DENIZCILIK KIMYASAL TANKER 2250 RINA
113 SENER GROUP KIMYASAL TANKER 3300 BV
YILDIRIM GEMI 114 VOLSTAD ARASTIRMA DNV
115 VOLSTAD ARASTIRMA DNV
ARMONA :
116 DENIZCILIK KIMYASAL TANKER 5800 BV
117 ARMONA DENIZCILIK KIMYASAL TANKER 6400 BV
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SEKTORDEN

DENIZE iNDiRME

TERSANE : ALTINTAS TERSANESi
INSA NO : NB 26

GEMI ADI : EXCELLENCE ROYAL _
GEMITIPI ¢ NEHIR TIPI YOLCU GEMISI
GEMI SAHBI :-

DIZAYN BURO :-

LOA (Tam hoy) : 110,00 m

LBP (Kaimeler arasi boy): -

GENISLIK : 11,45 m

DERINLIK :3,15m

DRAFT 22,00 m
DEPLASMAN :-

KAPASITE ¢ 182 Kisi (Miirettebat Dahil)
DWT . HE

ANA MAKINA :-

HIZ :-

KLAS : BV

INSA TARIHI : Temmuz 2008
TESLIM TARIHI :-

DENIZE iNME TARIHi : Mayis 2009

TERSANE ¢ ANADOLU DENiZ iNSAAT KIZAKLARI
INSA NO : NB216

GEMI ADI : FT NERVI

GEMITIPI : KIMYASAL TANKER

GEMI SAHIBI : MAKS DENIZCILIK
DIZAYN BURO : ADMARIN

LOA (Tam hoy) : 119,86 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 113,24 m

GENISLIK :17,20 m
DERINLIK :8,80 m
DRAFT :6,86 m
DEPLASMAN : 3508
KAPASITE :

DWI : 7800

ANA MAKINA : WARTSILA 8L32
HIZ : 15 knot

KlLAs : BV

INSA TARiHI _ : Mart 2008
TESLiM TARiHi : Agustos 2009

DENIZE iNME TARiHi : Nisan 2009
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DENIZE iNDIiRME

SEKTORDEN

TERSANE : GELIBOLU GEMi iNS. SAN.
INSA NO : NB 42

GEMi ADI : MAGDA

GEM! TlPl. . ¢ YASAM DUBASI
GEMI SAHIBI : ABC MARITIME CO.
DIZAYN BURO : SEA PLACE

LOA (Tam hoy) :70m

LBP (Kaimeler arasi boy): 64,03 m
GENISLIK :20 m

DERINLIK 43 m

DRAFT :23m
DEPLASMAN :-

KAPASITE : 32 Personel
DWT . :

ANA MAKINA : BALIDOUIN

HIZ : 8,5 knot

KLas : BV

iNSA TARIHI _ : 25.10.2008
TESLIM TARIHI : 30.07.2009

DENIZE iNME TARiHi : 06.06.2009

TERSANE : GELIBOLU GEMI iNS. SAN. o
INSA NO :NB 44

GEMI ADI :TUR

GEMITIPI : ROMORKOR

GEMI SAHIBI : ALBROS

DIZAYN BURO ¢ OZSAY - BARBAROS GEMi DiZAYN
LOA (Tam hoy) :42m

LBP (Kaimeler arasi boy): 40,49 m

GENISLIK :12,5m

DERINLIK :4,83m

DRAFT :25m

DEPLASMAN :

KAPASITE :

DWT . :

ANA MAKINA : CUMMINS KTA50-M2

HIZ : 11,5 knot

KlaAs :BV

INSA TARIHI :24.05.200

TESLIM TARIHI ~ : 15.08.2009

DENIZE INME TARIHI : 16.05.2009
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SEKTORDEN

DENiZE INDIRME

TERSANE ¢ iSTANBUL DENIZCiLiK TiC. A.S.
iNsA NO :NB19

GEMi ADI : M/T EKN-S
GEMI TiPi :

GEMI SAHiBi :

DIZAYN BURO : DELTA

LOA (Tam hoy) :109m

LBP (Kaimeler aras boy): 102,30 m
GENiSLIK :16,80 m
DERINLIK :8,3m

DRAFT :6,65m
DEPLASMAN :-

KAPASITE : 65 Ton Cekme
DWT : 6400

ANA MAKINA < MAK

HIZ : 14 knot

KLAS : BV

iNSA TARIHI : Ekim 2008
TESLIM TARIHi _ : Ekim 2009
DENIZE INME TARIHI : Temmuz 2009

2050720

TERSANE : KOCATEPE TERSANESi

INSA NO : NB 22

GEMI ADI : MUZAFFER ANA
GEMITIPI : KONTEYNER

GFMI SAHIBI 3 ARTER DENIZCILIK ve TASIMACILIK LTD.STi. Aese
DIZAYN BURO : MAVI EGE MUHENDISLIK |
LOA (Tam boy) : 146,21 m

LBP (Kaimeler arasi hoy): 138,84 m

GENISLIK : 17,68 m

DERINLIK : 10,50 m

DRAFT :7,89m

DEPLASMAN : 11000

KAPASITE : 759 TEU

DWT . :-

ANA MAKINA : MAK 8M32

HIZ : 15 knot

KLAS : BV

INSA TARIHI ¢ Kasim 2007

TESLIM TARIHI =~ : Temmuz 2009

DENIZE INME TARIHI : Nisan 2009
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DENiZE INDIRME

SEKTORDEN

TERSANE ¢ OZAT YAT iNSA
INSA NO : NBO8

GEM ADI : FT STURLA
GEMITIPI : KIMYASAL TANKER
GEMI SAHIBI < FUDAS DIS TiC. oNz. Ve sa. Tic. As.
DIZAYN BURO : ADMARIN

LOA (Tam boy) : 119,86 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 113,24 m
GENISLIK :17,20 m
DERINLIK :8,80m

DRAFT 26,86 m
DEPLASMAN :-

KAPASITE :-

DWT . : 8000

ANA MAKINA : WARTSILA

HIZ : 14 knot

KLAS : BV

iNSA TARIHI _ : 08.08.2007
TESLIM TARIHI : 22.05.2009
DENIZE INME TARIHI : 12.06.2009

TERSANE : RMK MARINE
INSA NO : 076

GEMI ADI : NORTH SEA GIANT
GEMITIPI : ACIK DENIZ YAPISI
GEMI SAHIBI : ICDAS

DIZAYN BURO : SAWICON

LOA (Tam hoy) :153,6 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 140,4 m
GENISLIK :30m

DERINLIK :10,7 m

DRAFT :7,5m
DEPLASMAN $22965T
KAPASITE * 2000 m? giiverte al.,1200 m® yakit, 450 m* su = .
DWT . :7800T

ANA MAKINA : 3x3800 kw

HIZ : 16 knot

KLaAs : DNV

INSA TARIHI : 2009

TESLIM TARIHI  : 04.09.2009
DENIZE INME TARIHI : 25.08.2009

ki

L
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DENiZE INDIRME

TERSANE : SELAH
iN§A NO : H54

GEMi ADI : NAFTOCEMENT XVIII
GEMi TiPi : CIMENTO

GEMi SAHiBi

E | : NAFTOTRADE / YUNANISTAN
DIZAYN BURO

¢ COSNAV ENGINEERING S.r.l.

LOA (Tam boy) : 156,52 m
LBP (Kaimeler arasi hoy): 145,30 m
GENISLIK : 20,60 m
DERINLIK : 10,70 m
DRAFT :8,00 m
DEPLASMAN :

KAPASITE : 14350 m®
DWT . : 15500
ANA MAKINA : 5040 kw
HIZ : 14 knot
KLas : RINA

iNSA TARIHI : 29.01.2008
TESLIM TARIHI : Ekim 2009

DENIZE iNME TARiHi :18.07.2009

TERSANE 2 SOLi GEMi iNSA SAN. VE TiC. A.§ T2
INSA NO : NBO7 §
GEMi ADI : M/T MONFIERO

GEMI TIPI : IMO Il KIMYASAL TANKER

GEMi SAHiBi
DiZAYN BURO

¢ CHALKIDON MARITIME LTD.
: DELTA MARINE

LOA (Tam boy) :149,5m

LBP (Kaimeler arasi boy): 142,8 m

GENISLIK $23,20 m

DERINLIK :3,05m

DRAFT : 9,915 m (Summer)
DEPLASMAN : 26314 M/T (Summer)
KAPASITE : 22170 ¢bm

DWT : 19990 M/T

ANA MAKINA :M.A.N B&W 8S35ME-B|
HIZ : 14,5 knot (Laden)
KLAS : BV

iNSA TARIHI _ : 24.01.2008

TESLIM TARIHI :-

DENIZE iNME TARiHi : 04.04.2009
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SEKTORDEN

TERSANE : TERME SHIPYARD
iN§A NO : 001

GEMI ADI : NAFTOBULK VI
GEMi TiPi_ _ : KURU YiK

GEMI SAHIBI : NAFTO TRADE COMPANY
DIZAYN BURO : OZSAY

LOA (Tam hoy) : 122,20 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 114,30 m
GENISLIK : 16,40 m
DERINLIK :9,90 m

DRAFT 7,60 m
DEPLASMAN :-

KAPASITE 5

DWT . : 8500

ANA MAKINA ¢ HYUNDAI HIMSEN
HIZ : 12

KLAS : RINA

iNSA TARIHI _ : 30.01.2008
TESLIM TARIHi  : Haziran 2009
DENIZE INME TARIHI : 26.02.2009

TERSANE : TGE

INSA NO : NBO39

GEMI ADI : MARIA LAURA
GEMITIPI ¢ KIMYASAL/PETROL JRUNLERi
GEMI SAHIBI : TGE

DIZAYN BURO : SKIPSKONSULENT

LOA (Tam boy) : 144,05 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 133,80 m

GENISLIK :23,00 m

DERINLIK :12,40 m

DRAFT :9,00 m

DEPLASMAN : 22907

KAPASITE -

DWT . : 17.000

ANA MAKINA : MAN

HiZ : 15,5 knot

Klas : RINA

INSA TARIHI : 2008.2009

TESLIM TARIHI  : Temmuz 2009 (Planlanan)
DENIZE INME TARIHI : 10.03.2009
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UYELERDEN

YENi UYELERIMiZ

UYE NO ADI SOYADI BOLOMO OKULU
2532 YASIN DOGAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YTO
2533 oGuz KEGELI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI Y10
2534 YIGIT KEMAL DEMIREL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI Y10
2535 NESLIHAN GELEBI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI ITO
2536 FUAT AKSAHIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YTO
2537 ILKER TUSTAS GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI yTO
2538 HUSEYIN OZDEMIR DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI iTo
2539 OMER KEMAL KINAGI GEMI INSAATI VE DENIZ MUHENDISI iTO
2540 SEYHAN CAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YTO
2541 FARUK AVCIOGLU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI Y10
2542 EMRE KARACAQGLU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI T
2543 iISMET OZYAMAN GEMI INSAATI VE GEMiI MAKINALARI MUHENDISLIGI YTO
2544 AHMET TOPBAS GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YTO
2545 milkerrer kayit GEMI INSAATI VE DENIZ MUHENDISI ITu
2546 CEVAT RIFAT ATILHAN GEMI INSAATI VE GEMiI MAKINALARI MUHENDISLIGI iTu
2547 IBRAHIM DONMEZ GEMI INSAATI MUHENDISILIGI KTO
2548 BURAK CAN GERIK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI iTo
2549 BURAK YILDIZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI iTO
2550 SARPER USLUPEHLIVAN  GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI iTo
2551 HUSEYIN SAGLAM DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI ity
2552 EKIN NURULLAH DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI ITU
2553 CAGATAY AKBULUT DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI iTu
2554 BAKI UCAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI KTU
2555 OKAN BOZKURT GEMI INSAATI VE GEMiI MAKINALARI MUHENDISLIGI KTO
2556 ONDER BASAR GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI KTU
2557 TAHSIN TEZDOGAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI ITO
2558 AHMET DEMIREZEN GEMI INSAATI VE GEMiI MAKINALARI MUHENDISLIGI YTU
2559 HASAMN METE GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI ITO
2560 HALIL ERKAN GUNGOR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI iTo
2561 HASAN ATA DENIZ TEKNOLOJI MUHENDISLIGI iTu
2562 MUSTAFA SAGLAM GEMI INSAATI VE DENIZ MUHENDISI iTo
2563 MUSTAFA NEDIM  TUNCA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI ity
2564 MESUT ORHAN DENIZ TEKNOLOJI MUHENDISLIGI ITU
2565 ERTUGRUL CETIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI iTo
2566 MUSTAFA AKKILIG GEMI INSAATI VE GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI YTO
o
. UYELERDEN HABERLER
VEFAT HABERLERI -2513 sicil numarali ve 2103 sicil numarali tyelerimiz Ceren

-889 Sicil numarali Uyemiz Hakan Akyildiz'in babasi
27.07.2009 tarihinde vefat etti.

-479 Sicil numarah tyemiz Galip Gungordi’niin annesi
02.07.2009 tarihinde vefat etti.

-922 Sicil numarah Gyemiz Ali Goksel gegirdigi trafik ka-
zas! sonucu ameliyat olmus ve ¢ocugu kazada vefat et-
migtir.

Yakinlarina ve camiamiza bagsaglg dileriz.

TEBRIK EDERIZ

-2529 Sicil numarali Gyemiz Huseyin Dogar 17.07.2009 ta-
rihinde Nadide Bilge ciftci ile evlendi.
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Orhan — Metin Saylan 16.08.2009 tarihinde evlendiler.
-1347 Sicil numarali tiyemiz Binnur Ozmen 02.08.2009 tari-
hinde David ile evlendi.

-2342 Sicil numarali yemiz Ayse Ak 26.06.2009 tarihinde
Omr Kurt ile evlendi.

-2533 Sicil numarali ve 1928 sicil numaral Uyelerimiz Oguz
Keceli - Demet Ozcelik 15.08.2009 tarihinde evlendiler.
Yeni evli ¢iftlere mutluluklar dileriz.

DOGUM HABERLERI

-1365 Sicil numarali tiyemiz Mehmet Oztiirk ve esi Ulki
Toka Oztiirk’tin Poyraz isimli oglu oldu.
Yeni dogan bebege hosgeldin diyoruz.
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UYELERDEN

ismail VECDi OZEK

Ad/ soyad : ismail Vecdi OZEK

Dogum yil : 1946

Dogum yeri :Alacam/SAMSUN

Medeni durumu :Cocuk Bir kiz, Bir Erkek
Yabanci dil : ingilizce

Universite egitimi :Gemi insa ve Makina
Yuiksek Muhendisi

Mezuniyet yili : 1969

1969 yilinda ITU Makine Fakiltesi gemi béliminden
mezun oldu. Ayn! yil Marmara Transport A.S.’de ise bas-
ladi. 1971 senesinde askerlikten terhis oldu ve yine ayni
irkette calismaya basladi. Halicte “MT ALEVGAZ” LPG
ankerinin yapiminda ve dizaynin da ¢aligtim sonra firma
Kocaeli-YARIMCADA Marmara Tersanesini kurdu. Bu ter-
sanede 1977 yili sonuna kadar Dizayn ve Isletme bélum-
lerinde c¢alisti. 1978 senesinde kendi firmasini kurdu.
Gemi projeleri, makine montaj, boru devreleri tageronlugu
dahil %all?malarda bulundu.” 1979 senesinde kurdugu
GESTAS firmasi ile 80 adetin lizerinde glemilere Dimen
Makineleri imal etti. Bir yandan da gemi dizaynina devam
etti. Tuzla’da tersaneler kuruimaya baslandi o tarinte 2500
DWT 3200 DWT ve 6500 DWT’luk kuru Wk &;emllerlnl pro-
jelendirdi. Karadeniz Eregli'de 1000 DWT uk_l_gemi insa
apasitesini 6nce 3200 DWT’a sonra 6500 DWTa ¢ikard!.
Tuzla’da ilk yapilan 3200 DWT’luk Arzu Urkmez gemisini
Erojelendirdl. 1985 yilinda gemi inga)\/an sanayi firmasini
apatti. 1999 senesinde NAVTEK A.$. dizayn sirketini
kurdu.Halen Tirkiye’de 6nde gelen dizayn firmalarindan
birisidir. 2005-2006 yillarinda Kocaeli Serbest Bolgesinde
50 donim alan Uzerinde yilda 12000 Ton celik isleyecek
tersaneyi kurdu. Halen Tirker Gemi Yapim Sanayi ve
Tic.A.S. olarak faaliyetine devam etmektedir. Ayni za-
manda toplam 6 tersane yatirimi iIe_Fok guzel bir Tersane
boélgesi yaratildi. Bu bélge icin KOSTBIR derneginin kuru-
lus caligmalarinda bulundu ve halen Dernek Bagkanligini
yuratmektedir.

Gemi Mihendisleri Odasi iliskileri :

Herhangi bir gérevde bulunmamigtir.

Su anki durumu :

Emekli / calisiyor / vb. Kocaeli Serbest Bolgesinde kurulu Turker
Tersanesi Yonetim Kurulu Uyesi ve Navtek A.S. dizayn firmasi-
nin Yoénetim Kurulu Baskani olarak gérev yapiyor.

Dergi icin bilgileri Oda’ya ileten : Kendisi

iletisim Bilgileri :

Tel. ev/ Cep : (0216) 688 64 18 / (0506) 903 90 05

Adres ev :Barbaros Mah. Dereboyu Cad. Ardi¢ Sok. Kent Plus F-
4 Blok D.6

34746 Bati Atagehir — Kadikdy / ISTANBUL

E-Mail : sazlierol@yahoo.com

Orhan AKIN

Ad / soyad : Orhan AKIN

Dogum yil : 1939

Dogum yeri : Hemsin / RIZE

Medeni durumu :Evli, iki cocuklu

Yabanci dil : Cok az ingilizce

Universite egitimi : istanbul Universitesi

Gemi inga ve Makine Yiksek Miihendisi

Mezuniyet yili : Lisans 1959, Lisans Usti 1960
Calisma yasami ve gorevleri :

1966-1969 T.D.i. CAMIALTI TERSANESI

insaiye Atélye Sefi,1970-1989 STFA SEDEF TER-
SANESI isletme Muduri

Tam techizli 60 adete kadar kugik hizmet gemileri,
romorkorler blyuk tomruk tagima dubalari, kuru yik
gemileri, 15 000 DWT ilk buyik tankerin tekne, ma-
kine boru ve techiz igleri ile tecriibelerinin yapilmasi ig-
lerinde direk sorumlu olarak ¢aligmalara istirak etmistir.
1989’da Siiper Emekli oldu.1990-2009 TURK LOYDU
Uzman Sorveydr olarak ¢alismaktadir.

Gemi Miihendisleri Odasi iligkileri :

Herhangi bir gérevde bulunmamistir.

Su anki durumu : Halen sérveyér olarak ¢aligiyorum.
Dergi icin bilgileri Oda’ya ileten : Kendisi

iletisim Bilgileri :

Baraj yolu Caddesi, Ugurkent Sitesi A Blok D:47Ata-
sehir istanbul

Tel .0216 455 38 35

Not :Gemi Miihendisleri Odasi dergisi ve KIM KIMDIR sayfasi’nin diizenlenmesi Oda Yayin Kurulunca yapilmaktadir. Basin Ahlak Yasasi ve Basin Konseyi ilkelerine

uyum esastir. Bilgilerin dogrulugu hakkinda Gemi Miihendisleri Odas1 herhangi bir sorumluluk tagimaz. Oda Yayin Kurulu, geregi halinde, etik degerlere uygunsuzluk

veya dergi sayfa diizenlemesi kapsaminda bilgilerde kisaltmalar yapabilir.
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KITAP

KiTAP KOSESi

TEKNELERDE BAKIM A iknelerde
VE ONARIM (e
Hiiseyin Taylan \

Tiiri: Basvuru Kitabi
Yayinevi: Yazarin Yayini
Sayfa: 183

ISBN: 9789750506772

Yatcihgin  kaynagindan
baglayan bu kitap tekne ya-
pimi ve tasarimi, yelkenliler, motor ve pervaneler, gu-
verte ve ekipmani, tamir aletleri, glivenlik, servis botlari,
kigslama ve amatdr tekne bakimi hakkinda akliniza ge-
lebilecek tim sorulari yanitlandiracak bilgileri kapsa-
yarak alanindaki boslugu biraz olsun kapatmaktadir.
Her denizcinin kitiphanesinde ve el altinda bulundur-
mas! gereken bir yayin.

BiR HAYALDI _ LT
GERCEKTEN GUZEL oy |
Bans Miistecaplioglu Gercekten |

Gijzr;'l

Kalem lakapli ressamin gergek kimligini hala kesin olarak belirle-

Tiri: Roman
Yayinevi: Profil Yaymalk
Sayfa: 264
ISBN: 9789759962173
Bilim dunyasi 14-15.yuzyillar ara-

sinda yasadigi tahmin edilen Siyah

mis degil. Ancak bu imzayi tasiyan resimler, bitin diinyada ¢cok
saylida sanat tarihgisinin ilgisini cekmis bulunmakta.

Baris Mistecaplioglu, "Bir Hayaldi Gergekten Guzel" ile ede-
biyatimizda ilk kez bir romanin temelini bu gizemli sanat¢inin et-
rafinda kuruyor. Ana 8ykiisii glinimiizde, istanbul'un benzersiz
manzaralari esliginde gecen bu eserinde, Siyah Kalem'in resim-
lerinin rehberliginde bizleri 1400'li yillara, gégebe Turklerin sa-
manist diinyasina ve yilan kuyruklu iblislerine gétiirtiyor.iki geng
yazar, bir koleksiyoncunun davetiyle, Blyukada'da gérkemli bir
konakta Mehmet Siyah Kalem'in resimlerinden ilham alan &yki-
ler yazmaya, sanat tarihinin bu en buyik sirlarindan birine 1s1k
tutmaya calisirlar. Ge¢gmislerindeki bir olay yizinden birbirlerin-
den nefret eden iki adam, konaktaki cekici ve gizemli bir kiz igin
de kiyasiya bir rekabete girerler. Konagin olaganusti yakisikli
ama zeka 6zirlG bahgivani kiza asik oldugu igin, Biyikada'da
hayaller ve sanatla harmanlanmigs tutkulu bir mucadele yasanir.
Zengin koleksiyoncunun sirlari ve herkesten sakladigi asil plani,
iki yazar igin surprizlerle dolu guinleri kaginilmaz kilmaktadir.

Baris Mustecaplioglu'nun yeni kitabi "Bir Hayaldi Ger-
cekten Guzel" tarihin sayfalariyla giinimuiz diinyasini har-
manlayan ¢cagdas Turk edebiyatinin dnemli bir calismasi.
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SAKIZ'IN GOZYASLARI Can Beyirnl
Can Eryimli sakiz’in
gozyaslari

Tori: Roman

Yaymnevi: Puma Yaymnlan
Sayfa: 340

ISBN: 6055765170

Mimar Fatih, aile yadigéar bir
evrak cantasinda buldugu eski
belgelerle birlikte, tarihe ait bir sirri ortaya cikariyor.
Fatih, kizkardesi Zeynep ile Yunanh esi Alkis'in evlili-
giyle birbirine baglanmis iki ailenin tarihine isik tutacak
belgelerin sirrini ¢gdzmeye ¢aligirken, iki komsu ulusun
ic ice gecmis, gizlenmis, ¢arpitiimis tarihinin icine ¢eki-
liyor. Fatih, resmi tarihlerin carpittigi olaylarin sahnesi
olan Sakiz Adasi'nda cesur bir tarih yazimi projesine
On ayak olur. Gun 1s1gina ¢ikardigi gergeklerin kimleri
rahatsiz ettigini 6grendiginde, ailesinin ve arkadaslari-
nin hayatlarinin tehlike altinda oldugu kesinlesir.Sa-
kiz'in Gézyaslari, gecmisten gelecege birakilan mirasi
tam olarak kavrama c¢abasini, hayatlari pahasina sir-
diren ve hi¢ stiphesiz buyuk resmi gorebilen insanlarin
hikayesidir.

BUZ PATENi )
Karin Kinzle-Watson BUZ PATENI
Stephen J. DeArmond r—

Tiiri: Spor

Yaynevi: Eflatun Yaysnevi
Sayfa: 172

Ceviri: C. Mengi Tuncay
ISBN: 9786054160242

CMeraieca

Bu kitapta Karin Kiinzle-Watson (dokuz kez Isvicre
Ulusal Sampiyonu, eski Profesyonel Diinya Sampiyonu ve
en iyi paten egitmenlerinden biri), kendisi ve égrencileri-
nin bircogunun, elit patenci olmak i¢in kullandig1 6grenme
siralamasini paylasmaktadir. Buz patenini diizgiin sekilde
ve teknikle 6grenmek icin, 300’Un Uzerinde detaylandiril-
mis resimli gosterimle birlikte Karin’in essiz anlatimi, bu
kitabi en iyi kaynaginiz haline getirmektedir.

Kitaptaki 50 adet egzersizin her biri yapilirken, “per-
formans hedefleri” ve “hatirlanmasi énemli noktalar lis-
tesi’nden yararlanilir ve egzersizlerin birgogu, zorluk
derecelerini azaltmak ya da arttirmak icin talimatlar icerir.

Bu kitap buyuk o6lcide, patenle ilgili bilgi birikiminizi,
ayrica kendine glivenen ve yetenekli bir patenci olma yo-
lundaki performansinizi gelistirmeye yardim edecektir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 181, Temmuz 2009
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