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GEMI ve DENIiZ TEKNOLOJIiSI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odas’'nin 3 ayda bir yayinlanan, Uyelerinin
meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine
katkida bulunmayi, ézellikle sektoérin llke ¢ikarlar ydninde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasi ve
sektorlin yurtici haberlesmesinin saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin
Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMIi ve DENIiZ TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardaki gériis ve
diisiinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir. Bu konuda GEMI ve DENiZ TEKNOLOJISI herhangi
bir sorumluluk Gistlenmez. Yayinlanmak Gzere génderilen yazilar ve fotograflar, yayinlansin yada yayinlanmasin
iade edilmez. GEMI ve DENiZ TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardan, alan kaynak belirtmek kosulu ile tam

ya da 6zet alinti yapilabilir.
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Degerli meslektaglarimiz,

Oncelikle, Sektdriimiizde son aylarda yasanan elim
kazalardan dolayr Gemi Miihendisleri olarak iiziintii
duydugumuzubelirtir, is¢isagligive is giivenligi konusuna
“Once Insan” yaklagimi ile her zaman duyarli olacagimizi,
Isci Saghgi ve Is Giivenligi Komisyonumuzun yapacagi
arastrma ve diger calismalarla, calisma ortamimi
daha saglikli, daha giivenli hale getirecek gelistirici
faaliyetler konusunda sektor mensuplart ve kuruluslari
bilgilendirecegimizi ifade ediyoruz.

Gemi Insa ve Gemi Makinalari Miihendisligi, Gemi
ve Deniz Teknolojisi Miihendisligi alanlarinda, yogun
olarak, bilimsel, teknik ve sosyal konular1 okuyuculari
ile paylasan dergimize uluslararasi konum kazandirmay1
planlamig durumdayiz.

Siz Uyelerimizle birlikte, faaliyet alani itibari ile
uluslararas1 boyuta sahip olan iilkemizi, Diinyadaki diger
meslektaglarimiz ve sektor ortaklarimizla daha yogun is
birligi sayesinde uluslararasi katki ve paylagimi arttirarak
meslegimizi  gelistirebilecegiz. Dergi igerigimizde
yeralan bilimsel makalelerin ve teknik not olarak
yaymladiginiz goriislerin bir ¢ogunun Ingilizce olarak
yayinlanmasi Indekslere girme galigmalari agisindan
yeterli olmaktadir.

Konuyu bu vesileyle bilgilerinize sunarken onerilerinizi
almaktan da memnun olacagimiz belirtiriz. Dergimizin
bu sayisinda sizlere iki yeni kose daha sunmus
bulunmaktay1z.

“GEMISEM” GEMISEM biinyesinde
siz lyelerimizi daha donanimli yapmak adina vermis

kosemizde,

oldugumuz egitimlerden bahsetmeyi ve yapilacak olan
egitimler konusunda sizleri bilgilendirmenin yani sira
bizlere talepleriniz dogrultusunda iletisim kurmanizi
amagcladik.

“OGRENCILERIMIZDEN”
ogrencilerimizin gelistirdigi projeler ve yeni fikirleri,

kosemizde,

katildiklart Ulusal ve Uluslararasi yarigmalari,egitim-
Ogretim sistemlerini, i hayati ve sosyal konulardaki
beklentilerini  yayinlayarak gelecegin miihendislerine
s0z vermek ve iiyelerimizle bulusturmay1 amacladik.

Bu sayimizda yogun ilginizi ¢ekecek ii¢ ayr1 makalemiz
yeraliyor.

Dergimizin 185. sayist kapagimi Selma Ergin ve Yagiz
Parali’nin hazirladig1 “Savas Gemilerinde Egzos Gazlar
ve Gemi Ust Yapis1 Etkilesiminin Sayisal Olarak
Incelenmesi” adli degerli bir arastirma calismasina
ayirdik.

Diger bir makalede “Cok noktali Tanker-Samandira
Baglama Sistemler i¢in Deneysel Bir Caligsma” basligiyla
yer aliyor. Ayhan Mentes, Ismail Helvacioglu ve Yalgin
Unsan tarafindan hazirlanan bu makale, deniz giivenligi
acisindan baglama sistemlerinde, mithendislik dizayninin
ne derece 6nemli oldugunu anlatilmistir.

Ismail Yalgin ve Macit Siikan’in hazirladig1 “Derin Suda
Diisey Asili Duran Bir Boru Hattinin Dinamik Analizi”
baslikli makalede yapinin matematiksel modellenmesi,
yapt lizerindeki hidrodinamik yiikiin degerlendirilmesi
ve modelin ¢dzilimii igin sayisal tekniklerin uygulanmasi
gerceklestirilmistir. Ulkemiz ve yakin cografyasinda
gaz ve petrol boru hatlar1, denizde sondaj faaliyetlerinin
yogunlagtig1 dikkate alinacak olunursa deniz yapilariin
problemlerinde gorev alacak uzman miihendis eksigimiz
bulundugu 6nemli bir konudur. Katma degeri yiiksek bu
miihendislik alanindakiboslugun giderilmesi kapsaminda,
akademik kuruluslarimizdan vakit kaybetmeden ilgili
kurum ve kuruluglarla iligki kurulmasinin 6nem arz
ettigini buradan vurgulamak isteriz.

Temmuz saymmizin son Makalesi Balonla ve Standart
Denize indirme Yontemlerinin Ekonomik ve Teknik

Yonden Incelenmesi bashgiyla Hakan Akyildiz
tarafindan hazirlandi
Malzeme ve mukavemet Ozelliklerinin fiziksel

modellemesi,dizayn isteklerinin miithendislik yaklagimi
ile nasil degerlendirilebilecegini ortaya koyan makalede,
kullanim kolayligi saglayan bagmtilar ve 6rnek
hesaplamalar sunulmustur.

Odamiz Y6netim Kurulu tarafindan 6nerilen ve odamizin
koordinesinde sektor ortaklari ile yiiriitiilmesi hedeflenen,
duraklama donemine girmis olan gemi sanayimizi
sirdiiriilebilir ve rekabet¢i bir yapiya kavusturma
amacini tasiyan Ulusal Gemi Insaati Projesi kapsaminda
hazirlanmas1 disiiniilen ¢alisma raporu Onerisi yine bu
sayimizda yer altyor.

Bu sayfamizin sinirli olmasi, siradaki yazilar hakkinda
ozet ifadeler kullanmaya neden olmaktadir. Kiymetli
uzmanlarin degerlendirmelerine yer verilen Goriis
béliimiimiiziin, flgi ¢ekici bu goriislerin yer ve karsihik
bulacagina inaniyoruz.

Tiim tyelerimizin ve sektdr ortaklarimizin Denizcilik
ve Kabotaj Bayramlarini tebrik ediyor, gelecek sayida

bulusmak umuduyla saygilar sunuyoruz.

Yayin Kurulu

YAYINCIDAN
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MAKALE I

SAVAS GEMILERINDE EGZOS GAZLARI VE GEMI UST YAPISI
ETKILESIMININ SAYISAL OLARAK INCELENMESI

Prof. Dr. Selma ERGIN', Yagiz PARALT?

A NUMERICAL STUDY OF EXHAUST SMOKE-SUPERSTRUCTURE
INTERACTION ON A NAVAL SHIP

The paper presents a numerical investigation of exhaust smoke-superstructure interaction for a
generic frigate. The k-€ model is adopted for turbulent closure, and the governing equations in
three dimensions are solved using a finite volume technique. The computations were performed
for different efflux velocities and temperatures of the exhaust smoke. The calculated streamlines,
temperature contours and smoke concentrations are presented and discussed. The study has
demonstrated that computational fluid dynamics is a powerful tool to study the problem of exhaust
smoke—superstructure interaction on ships and is capable of providing a means of visualising the
dispersion of the exhaust smoke under different operating conditions very early in the design spiral

of a ship.

Anahtar sozciikler: Egzos gaz dagilimi, gemi bacasi, savas gemisi, CODAG, CFD.

1. GiRiS

Son zamanlarda ozellikle radar ve 1siya duyarl silah
sistemlerindeki geligsmeler, askeri gemi dizayninda baca
gazlarinin davranisinin belirlenmesini son derece 6nemli
duruma getirmistir. Egzos gazlarinin bacadan dagilimina
etki eden bir ¢ok faktor vardir. Bu faktorlerden baslicalari;
egzos gazlarinin bacadan ¢ikis hizi ve sicakligi,
tirbiilans, riizgarin hizi ve yoni, giivertedeki yapilarin
geometrisi ve yerlesimi seklinde siralanabilir. Bu neden
ile egzos gazlarinin dagilimmin hesabr karmagiktir.
Buna ragmen, sayisal hesaplama metodlarindaki ve
bilgisayarlardaki teknolojik gelismeler sonucunda
giiniimiizde egzos gazlarinin dagilimi1 daha kolay bir
sekilde hesaplanabilmekte ve yiiksek performansa sahip
gemi bacalar1 dizayn edilebilmektedir.

Bacadan ¢ikan egzos dumani iginde partikiiller, CO,, CO,
SOx ve NOx gibi insan sagligini, konforunu ve gevreyi
etkileyen zararli emisyonlar vardir. Bu emisyonlarin
geminin ylizeylerine ve giivertedeki makinalara da
zararlt etkileri bulunmaktadir. Modern gemilerde baca
muhafazasi iginde genelde makina ve jeneratdrlerin hava
girigleri, havalandirma girigleri ve hatta acil jenerator
odas1 bulunabilmektedir ve bu girisler egzos dumanina
maruz kalabilirler [1]. Makinanin performansi giris
havasimin bilesenlerine ve sicakligina bagli oldugundan,
egzos gazlari makina girigini etkilerse makinanin
performanst oldukea diisecektir [2-6].

Askeri teknolojilerdeki gelismeler sonucu egzos gaz
dagilimi ve baca dizayni, radar kesit alan1 ve kizil6tesi iz

1) ITU Gemi Ingaat: ve Gemi Makineleri Miihendisligi Béliimii
ergin@itu.edu.tr
2) ITU Gemi ingaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisligi Boliimii
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acisindan ¢ok 6nemli bir duruma gelmistir. Clinkdi, egzos
gazlariin sicaklik dagilimi kizil Gtesi iz ile kuvvetli
bir sekilde birbirine baglidir. Ayn1 zamanda yiiksek
sicakliklar radar kulesi ve giiverte lizerindeki genelde
yiiksek sicakliga hassas cihazlar ve sensorler igin zararl
olabilir. Sicak egzos gazlar1 helikopterin operasyonunu
da etkileyebilir. Sicak gazlarin, rotoru ve helikopterin
motor performansini 6zellikle helikopterin inisi sirasinda
etkileyebilecegi bilinmektedir [3].

Geleneksel olarak sicak gazlarin davranisi 6lgekli
modeller kullanilarak riizgar tiinellerinde incelenir. Bu
yontem pahali ve zaman alicidir. Bunun yerine sayisal
hesaplama metodlar1 ve gelistirilen programlar ©n
dizayn asamasinda kullanilarak bir ¢ok degisik baca
konfigiirasyonu hizli ve ucuz bir sekilde modellenebilir.
Bu calismada egzos gazlari ile gemi iist yapisi arasindaki
etkilesim, Sekil 1’de gosterilen tipik bir firkateyn igin
sayisal olarak hesaplanmistir. Firkateynde tahrik sistemi
olarak birlesik dizel ve gaz tiirbini (CODAG) sistemi
kullanilmaktadir. Calismada tiirbiilans modeli olarak
iki denklemli k-¢ modeli kullanilmistir. Ug boyutlu
yonetici denklemler sonlu hacim metodu kullanilarak
¢cOzlilmiistlir. Hesaplamalar egzos gazlarinin degisik
baca ¢ikis sicakliklart ve hizlart igin yapilmustir.
Calismada, sadece dizel makinalarin calistigi durum
ile dizel makinalarla gaz tiirbininin birlikte calistig
durumlar da dikkate alinmistir. Hesaplanan sicaklik ve
hiz alanlar1 ile egzos gaz konsantrasyonlari sunulmus
ve tartistlmigtir. Sonuglar literatiirde mevcut deneysel
sonuglarla karsilastirilmis ve aralarinda iyi bir uyumun
oldugu goriilmistiir.



Calisma, gemilerde egzos gazlari ve iist yap1 arasindaki
etkilesim probleminin ¢ézliimiinde sayisal modellemenin
giiclii bir arag oldugunu gostermis ve bu yontemle egzos
gaz dagilimmin dizayn spiralinin erken safhalarinda
degisik isletme sartlarinda  goriintiilenebilecegini
gostermistir.

Sekil 1. Ug boyutlu bir firkateyn modeli.
2. PROBLEMIN TANIMI

Bu caligmada tipik bir firkateynin bacasindan ¢ikan
egzos gazlari ile iist yapist arasindaki etkilegsim sayisal
olarak modellenmistir. Firkateynin tahrik sistemi iki dizel
makina (Wartsila 16V26 [7]) ve gaz turbininden (General
Electric LM2500 [8]) olusan birlesik CODAG sistemidir.
Caligmada firkateynin sakin suda degisik hizlardaki seyri
dikkate alinmistir. Firkateynin tam boyu 138 m, genisligi
18.5 m ve yiiksekligi 10 m’dir. Firkateynin {ist yapisinin
on kisminda APAR (Active Phased Array Radar)
kulesi ve arka kisminda da SMART-L 3-D radar kulesi
bulunmaktadir (bak. Sekil 1). Geminin en yiiksek noktas1
olan APAR kulesinin yiiksekligi 29.5 m’dir. Giivertede
helikopter inig platformu da bulunmaktadir. Firkateynin
tahrik sistemi CODAG sistemidir ve dizel makinlaralarla
gaz tiibininin farkli egzos ¢ikiglart vardir.

3. MATEMATIK MODEL

Egzos gazlart ve gemi iist yapist arasindaki etkilesimi
belirleyebilmek i¢in asagida verilen ii¢ boyutlu siireklilik,
momentum, enerji ve tiirbiilans denklemleri sonlu hacim
metodu kullanilarak sayisal olarak ¢oziilmiistiir. Siirekli
durumda, sikistirilamiyan akigkan kabuli ile kartezyen

koordinat sisteminde yonetici denklemler tensor
notasyonu kullanilarak asagidaki gibi verilebilir;
Siireklilik denklemi:

0

——(pu;)=0 (1)
Ox /

J
Momentum denklemi:

0 0 ou, | op
L puuy="| gy L 2
ox; (o) ox, Her ox; | 0Ox @

J

Enerji denklemi:

0 0 oT
—(puT)=—|1, ., — |+ pg. 3
ij( 1) axj[ el axj} & )

Tiirbiilans kinetik enerjisi:
0 0 Ok
—(pu ky=—I|T,,,— |+ P—psc (4
axj (puj ) 6x]. ( k.eff aij p ( )
Tiirbiilans kinetik enerjisi yayinim orani: (5)

0 0
mea="1r
8x.(pujg) ijL ¢

J
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Yukaridaki denklemlerde efektif vizkozite

Moy = 1+ 1, (6)
seklindedir. Tiirbiilans vizkozitesi ise

k2
H, = C,up ? (7)

seklinde hesaplanir.

Denklem (3), (4) and (5)’te verilen [T difiizyon
katsayisi olup, sirast ile fiy /07, Loy /Ok V€ Uy /O
seklinde hesaplanir. Yukarida verilen denklemlerdeki
sabitler; C/=1.44, C»=1.92, C,=0.09, 0r=1.0, =1
ve o0,~1.3 seklindedir. Denklem (4) ve (5)’te verilen
terim, P tlirbiillans enerjisinin diretimini gosterir ve
asagidaki gibi hesaplanir.

. . Ou,
Py Ou, [&tl N ujJ ®)

Pl P A
ox;|ox;, 0O
4. COZUM METODU VE SINIR SARTLARI

Yonetici denklemlerin sayisal ¢éziimiinde sonlu hacim
metodu kullanilmistir. Ag sistemi ise tetrahedral ve
uyarlanir ag sistemidir. Sekil 2.’de hesaplamalarda
kullanilan ve 113794 diigiim noktasina sahip hesaplama
ag1 gosterilmistir. Ag biiytikliiglinden bagimsiz ¢éziim
elde edebilmek icin degisik ag biyiklikleri icin
hesaplamalar tekrarlanmis ve kullanilan ag biiyiikligii
bu sonuglar dikkate alinarak belirlenmistir.

Sekil 2. Hesaplama ag1.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010




MAKALE I

Momentum  denklemlerindeki taginim  terimlerinin
ayriklastirilmasinda  hibrit fark yontemi yaymim
terimlerinin ayriklagtirilmasinda ise merkezi farklar
yontemi kullanilmigtir. Basing SIMPLE algoritmasi ile
hesaplanmig olup ayriklastirma ve ¢6ziim metodunun
detaylar1 Referanslar [9-12]’de verilmistir. Ayn1 zamanda
Referans [13] ¢aligmada kullanilan bilgisayar programini
gostermektedir.

Hesaplamalarda, egzos hizinin relative riizgar hizina
oranint gosteren hiz oranmin dort farkli degeri, K= 1,
2, 3 ve 4 goz oniine alimmustir Baca ¢ikisinda egzos gaz
sicakliginin 15°C, 200°C, 350°C and 500°C degerleri
i¢cin hesaplamalar yapilmistir. Sadece dizel makinalarin
galistigi durum ile ayni zamanda dizel ana makinalar
ve gaz tirbininin birlikte ¢alistigi durumlar da dikkate
almmustir. Calismada riizgar hizinin gemiye dik oldugu
kabul edilmistir.

4. SONUCLAR VE TARTISMA

Hesaplama sonuglart Sekil 3-6’da sunulmustur. Sekil
3’te  bacadan ¢ikan gazlarin akim hatlari, degisik
hiz oranlari, K=1 ve 4 ve degisik isletme sartlart i¢in
verilmistir. Bu sekilde verilen sonuglar, baca gazinin ¢ikis
sicakliglt T¢=350 °C alinarak bulunmustur. Sekil 3a ve
b karsilastirildiginda, hiz orani arttik¢a egzos gazlarmin
gemi {ist yapisi lizerinde olusan sinir tabakanin iizerine
kolayca yiikselerek c¢ikabildigi ve gemi iist yapisi ile
herhangi bir etkilesime girmedigi goriilmektedir. Sadece
dizel makinalar ¢alistiginda (Sekil 3c) egzos gazlarinin
momentumu daha kiiglik oldugundan, radar kulesinin
egzosa etkisi ¢ok daha fazla olmaktadir.

Sekil 4a-c’de egzos gazlarinin sicaklik dagilimi degisik
hiz oranlar1 ve isletme sartlart i¢in verilmistir. Her ii¢
sekilde de kirmizi bolge sicakligin 100 °C’den yiiksek
oldugu bolgeyi gostermektedir. Sekil 4a ve b’den
goriilebilecegi gibi hiz orani arttikga gemi yakinindaki
sicak bolge daralmaktadir. Sadece dizellerin calistigi
durum (Sekil 4¢) i¢in de gemi {ist yapisi lizerideki sicak
bolgenin kiigiik oldugu goriilmektedir.

Sekil 5 ve 6’da egzos gaz konsantrasyonlart degisik
isletme sartlari, hiz oranlar1 ve egzos ¢ikis sicakliklari igin
sunulmustur. Sekil 5 a-c’de egzos konsantrasyonunun
egzos cikisindaki degerinin %2’sinden biiyiik oldugu
bolge degisik hiz oranlart ve c¢ikig sicakliklari igin
verilmistir. Sekil 5’ten goriilebilecegi gibi diisiik hiz oran
ve sicakliklarda egzos gazinin yeterince yiikselemeyip
gemi Ust yapisini etkiledigi goriilmektedir. Sekil 6°da
verilen sonuglarda da benzer degisimler goriilmektedir.
Sekil 5 ve 6’da verilen sonuglardan gorildiigii gibi
egzos gazinin yiikselip dagilmasinda hiz oraninin etkisi,
sicakliga gore daha fazla olmaktadir.

Sonuglarin dogrulugu literatiirdeki deneysel sonuglardan
yararlanilarak gdsterilmistir (bakiniz Ref. [5] ve [10]).

5. DEGERLENDIRMELER
Yapilan c¢alismada, egzos gazlari ile gemi iist yapisi
arasindaki etkilesim tipik bir firkateyn icin sayisal olarak
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hesaplanmistir. Ug boyutlu yénetici denklemler sonlu
hacim metodu kullanilarak ¢oziilmistiir. Calismada
tirbiilans modeli olarak iki denklemli k-¢ modeli
kullanilmistir. Firkateynde kullanilan tahrik sistemi
birlesik dizel ve gaz tirbini (CODAG) sistemidir.
Hesaplamalar degisik hiz oranlar1 ve egzos sicakliklari
yapilmistir. Calismada, sadece dizel makinalarin galistigi
durum ile dizel makinalarla gaz tiirbininin birlikte
calistigt durumlar da dikkate alinmistir. Hesaplanan
sicaklik ve hiz alanlart ile egzos gaz konsantrasyonlari
sunulmus ve tartigilmigtir.

Sekil 3. Akim hatlari (T¢=350 °C). a) K=1 CODAG, b)
K=4 CODAG c¢) K=1 Dizel.
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c) ©)
Sekil 4. Sicaklik dagilimi (T¢=350°C). a) K=1 CODAG, Sekil 5. Egzos gaz konsantrasyonunun egzos ¢ikisindaki
b) K=4 CODAG c) K=1 Dizel. degerinin % 2’sinden biiyiik oldugu bélge (gaz turbini ve

dizel makina i¢in). a) K=1, T=15°C, b) K=1, T=350°C,
¢) K=4, T=350°C.
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Sekil 6. Egzos gaz konsantrasyonunun egzos ¢ikigindaki
degerinin % 2’sinden biiyiik oldugu bdlge (dizel makina
icin). a) K=1, T=200°C, b) K=4, T=200°C, c) K=4,
T=500°C.
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Sonuglar egzos gazlarinm yayiliminda hiz oraninin
egzos ¢ikis sicakligina gore daha fazla etkili oldugunu
gOstermigtir.  Ayrica  sonuglar  egzos  gazlarinin
dagiliminda gemi iist yap1 geometrisinin de oldukga etkili
oldugunu gostermektedir. Yazarlar tarafindan yapilan
calismada (bak. Ref. [10]) riizgar yoniiniin de egzos
gazlarmin dagilimimda oldukg¢a etkili oldugu ve bazi
riizgar agilarinda egzos gazlarinin gemi {ist yapisi {izerine
geldigi ve helikopter pistini etkiledigi goriilmistiir.
Calisma, gemilerde egzos gazlar1 ve 1ist yapi
arasindaki etkilesim probleminin ¢6ziimiinde sayisal
modellemenin giiglii bir ara¢ oldugunu gostermis ve
bu yontemle egzos gaz dagiliminin gemilerin dizayn
spiralinin erken safhalarinda degisik isletme sartlarinda
belirlenebilecegini gostermistir.
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COK NOKTALI TANKER-SAMANDIRA BAGLAMA SISTEMLERI
ICIN DENEYSEL BIR CALISMA

Ayhan MENTES', ismail H. HELVACIOGLU', Yal¢in UNSAN!

AN EXPERIMENTAL STUDY FOR SPREAD MOORING SYSTEMS

In order to investigate the mooring rope load share of a tanker-buoy mooring system for multiple
point mooring system (or spread mooring system) in periodic waves, a set of experiment has been
carried out on a scaled model of the tanker at the large towing tank of ITU Ata Nutku Ship Model
Testing Laboratory. Some experimental studies have also been carried out to predict the mooring
rope load share when a mooring line is broken. The OrcaFlexTM simulation studies have been
done by using the experimental conditions to compare the model test results. In the final section, the
outcomes of these studies were presented and discussed.

Anabhtar sézciikler: Cok Noktali Baglama Sistemleri; Baglama Halat Gerilmeleri, Tanker Yiikleme-

Bosaltma Sistemleri

1. GiRiS

Agik denizde yiikleme-bosaltma iglemleri yapacak bir
tankerin, bulundugu konumda sabit tutulabilmesi hayati
bir 6nem tasir. Tankerlerin bulundugu mevkiyi korumasi
ve yiikleme-bosaltma iglemleri yapmasi i¢in kullanilan
bu tip sistemler, genellikle iki ana grupta incelenirler
[1, 2]: Tek noktadan bagli (Single Point Mooring) ve
cok noktadan bagli (Multiple Point Mooring veya
Spread Mooring) sistemler (Sekil 1 ve Sekil 2). Tekne,
tek noktadan bagl sistemde tek bir hat ile cok noktali
baglama sisteminde ise ¢ok sayida hat ile baglama
sistemine baglanir.

Cok noktali tanker-samandira baglama sistemi, agik
denizde demirlemis tankerlerin kargo yiikleme-
bosaltma islemleri i¢in kullanilan bir sistemdir. Bu
sistem; uzun servis Omrii, degisik su derinliklerinde
kullanilabilme avantaji ve degisik tonajdaki tankerlere
hizmet verebilme ve kisa zamanda yerlestirilebilme
ozellikleri ile poptiler bir baglama seklidir.

Bu ¢alismanin amaci, ¢ok noktali tanker-samandira
baglama sisteminin siniizoidal dalgalar arasindaki
dinamik hareketinde, tanker-samandira baglantisin
saglayan baglama halat yiiklerini ve yiik paylasim
oranlarint hesaplamaktir. Ayrica bu ¢alisma, tanker-
samandira baglama sisteminde asir1 yiike maruz
kalan bir baglama halatinin kopmasi durumunda,
diger halatlarda meydana gelebilecek yiik artislarinin
analizini igceren deneysel ¢aligmalar1 da kapsamaktadir.

1) ITU Gemi Ingaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
mentes@itu.edu.tr
ismailh@itu.edu.tr
unsany@itu.edu.tr
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Bu amagla, ITU Ata Nutku Model Deney Havuzunda bir
seri deneysel caligmalar gerceklestirilmistir. Deneysel
calismalar ile elde edilen sonuglarin karsilastirilmasi
icin OrcaFlexTM [3] programi kullanilmis ve ayni
ortam kosullart1 OrcaFlexTM programinda girilerek
hesaplamalar yapilmistir. OrcaFlexTM programi, tiim
deniz rayzer cesitlerini (rijit ve esnek), global analizi,
baglama sistemlerini, montaj ve kule sistemlerini
icerecek sekilde ¢ok gesitli sayida acik deniz yapisinin
statik ve dinamik analizi i¢in Orcina firmasi tarafindan
geligtirilmis  bir dinamik simiilasyon ve hesap
programudir.

Sekil 1. Tek noktadan bagli tanker-samandira baglama
sistemi



Sekil 2. Cok noktadan bagh tanker-samandira baglama
sistemi

Cok noktali tanker-samandira baglama sisteminde,
baglama halatlarina gelen gerilme miktarlarmin
hesabi, tekrarli yiikler (siniizoidal) nedeniyle, baglama
sistemi yorulma analizi hesaplari i¢in 6nemlidir. Dalga
yiikleri nedeniyle halatlarda olusan yiik degerlerinin
tespiti, tankerlerin samandiralara baglanmasi sirasinda,
samandiralara verilecek halat sayisinin belirlenmesi ve
kaptanlara ve/veya baglama operasyonunu gerceklestiren
personele yol gostermesi agisindan da biiyiik bir 6nem
tasimaktadir. Ayrica, ekstrem hava kosullart altinda
operasyona devam eden bir tankerde asir1 yiike maruz
kalan bir halatin kopmasi durumunda diger halatlarin
yiik paylasim oranlarinin bilinmesi, sistemin risk
limitlerinin belirlenmesi ve her baglama hattina verilecek
halat sayisinin belirlenmesi agisindan biiyiik bir 6neme
sahiptir.

2. MODEL DENEYLERI

ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesine ait Ata
Nutku Gemi Model Deney Havuzunda, dalgali deniz
kosullarini yaratabilmek amaci ile ‘flap’ tiirii dalga
yapici cihaz kullanilmaktadir. Cihaz elektronik kontrol
iinitesi, kontrol bilgisayari, hidrolik sistem ve flaptan
olusmaktadir (Sekil 3). Dalga yapici cihazin kontroli,
sisteme bagli bulunan ana bilgisayardaki dalga yapici
cihaz kontrol programima komutlar vermek suretiyle
yapilmaktadir. Bu programda istenilen periyot, genlik ve
faz acilarinin girilip programin g¢alistirilmasi suretiyle,
dalga yapici cihaz aktif hale getirilmekte ve boylece
diizenli ya da karigik dalgalar iretilebilmektedir [4].

Sekil 3. Dalga yapici cihaz [4]

Tanker baglama sistemi deneyinde diizgiin siniizoidal
dalgalar elde edebilmek i¢in dalga yapic1 cihaz
kullanilmis, istenilen genlik ve periyotlardaki dalga
profillerini saglayan dalga cihazi piston hiz ve genlik
degerleri arastirilmis ve amaca uygun piston genlik ve
hiz degerleri elde edilmistir.

Uretilmek istenen dalgalarin 6lgiilebilmesi igin ii¢ adet
dalga probu ve bu problardan gelen sinyalleri yiikselten
iki adet amplifikator ve veri iletim kablolarindan olusan
dalga 6l¢iim sistemi kullanilmigtir. Dalgalarin genligini
6lgmek i¢in kullanilan dalga problari, biri merkezde
diger ikisi ise merkeze gore 1.3 metre mesafede sag ve
solda olmak {izere bir kdprii tizerine yerlestirilmislerdir.
Koprii dalga cihazina gore 20 metrelik mesafede
yerlestirilmigtir. Deney Oncesi bir kez olmak iizere,
kablolardaki diren¢ degerlerinin sifirlanip, problardan
gelen sinyallerin saglikli bir sekilde okunabilmesi
amaciyla kompansasyon islemi yapilmistir. Her deney
giinii, dalga cihazi calistirilmadan o6nce, tekne modeli
ile dalga yapici cihaz arasindaki bdlgeye konulan dalga
proplarindan gelen sinyaller okunmus ve bu degerler i¢in
sistem kalibrasyonu saglanmistir.

Sekil 4. 5 noktali tanker-samandira baglama sistemi

Deneylerde kullanilan tankerin genel 6zellikleri Tablo
1’de verilmistir. Model halatlarla iki noktadan (bas ve ki¢
merkez halatlar), ii¢ noktadan (bas merkez, kig iskele ve
sancak halatlar1), dort noktadan (bas sancak ve iskele, kig
sancak ve iskele halatlar1), bes noktadan (bas merkez,
bas sancak ve iskele ve ki¢ sancak ve iskele halatlari)
baglanmistir (Sekil 4). Sekil 5’de 2 noktadan bagh
(model 45° ac1l), Sekil 6°da 3 noktadan bagli, Sekil 7°de
4 noktadan bagli, Sekil 8’de 6 noktadan bagli (model
45 acil) sistemler goriilmektedir. Sancak ve iskele
halat baglantilari model ile 45° agilar yapacak sekilde
konumlandirilmustir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010
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Tablo 1. Dizayn draftinda model ve gemi karakteristikleri

MAKALE I

Model 6lgegi (o ) = 18.5 Model Gemi
Dikeyler arasi boy Lgp (m) 3.942 72.932
Su hatt1 boyu Lwy (m) 4.074 75.367
Geniglik B (m) 0.665 12.300
Sephiye merkezinin ~ LCB (m) -0.004 -0.065
boyuna yeri (+ileri)

Yiizme merkezinin LCF (m) -0.189 -3.501
boyuna yeri (+ileri)

Dizayn drafti Tdizayn (M) 0.268 4.950
Deplasman A (ton) 0.539  3496.28
Blok katsayis1 Cg 0.768 0.768

Sekil 6. 3 noktadan bagli sistem

Sekil 7. 1 saniye periyotluk dalgada 4 noktadan bagh

sistem (model 6lgeginde)

Sekil 8. 5 noktadan bagl sistem (dalgalar 45° agiyla
geliyor)

Model deney havuzunda su derinligi 3.18m olup tam
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Olgekte 59m derinlige karsilik gelmektedir. Deneyde,
model o6l¢eginde 0.8, 1.0, 1.2, 1.4 saniye periyotlu
siniizoidal dalgalar iiretilmistir. Dalgalarin modele 0 ve 45°
acilarla geldigi durumlarigin deneyler gergeklestirilmistir.
Deneylerde, ¢ok noktali tanker-samandira baglama
sistemi i¢in halatlarin samandiralara baglandig1 noktalar
sabit nokta olarak alinmistir. Gonderilen dalgalarin halat
tizerinde yarattig1 dalga yiiklerinin dlgiilmesi i¢in load-
cell’ler kullanilmistir. Tipik bir load-cell halat baglantisi
Sekil 9’de goriilmektedir. Deney sirasinda, halatlarda
olusan gerilmeler her bir load-cell’e iletilmekte ve bu
gerilme degerleri havuzdaki deney arabasinda olusturulan
diizenege bagli bilgisayardaki LabView programi ile
kaydedilmektedir.

Sekil 9. Load-cell halat baglantist

Sekil 10 ve Sekil 11°de 2 noktadan bagl: sistemde bastan
ve bas sancak omuzluktan gelen dalgalar i¢in gemi
6l¢eginde halat gerilmeleri goriillmektedir. Bu sekillerde

T periyot, H ise dalga yiikseklik degerleridir.

450 1 MOHO - 2 Noktadan Bagh Sistem - T=4.30 sn- H=1.85m

400 -
3504
z 4
2 300
=
@ 250

“ll M

IN

it
T

S

0 50 100 150

Zaman (sn)

Sekil 10. 2 noktadan bagli sistemde bastan gelen
dalgalarda halat gerilmeleri

1 Qs —— Bas merkez,
400 - M45H0 - 2 Noktadan Bagh Sistem - T=3.44 sn- H=10.925 m
—— Kig merkez

Gerilme (kN)
-
8

T T T T
0 50 100 150 200 250 300

Zaman (sn)

Sekil 11. 2 noktadan bagli sistemde bas sancak
omuzluktan gelen dalgalarda halat gerilmeleri



Gerek dalga problari ile 6lgiilen dalga verisi ve gerekse
load-cell’ler yardimiyla 6lgiilen halat gerilme degerleri
zaman bolgesinden frekans bolgesine gegis icin FFT
analizine tabi tutulmustur. 2 noktali baglama sistemi igin,
bas sancak omuzluktan gelen dalgalar igin bas ve kig
halat gerilme degerleri gercek gemi 6lgeginde Sekil 12
ve 13’de verilmektedir.
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Sekil 12. 2 noktali baglama sisteminde bas sancak omuzluk
dalgalarinda bas halati gerilme degeri (T=5.07 sn)

Yapilan deneysel ¢alismalar sonucunda elde edilen
veriler, Sekil 14’de OrcaFlex™ programindan elde edilen

verilerle karsilastirmali olarak verilmistir.

Frekans Spektrumu
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Sekil 13. 2 noktali baglama sisteminde bag sancak omuzluk
dalgalarinda kig halat1 gerilme degeri (T=5.07 sn)

3. ORCAFLEX PROGRAMI HESAPLAMALARI

Cok noktali tanker-samandira baglama sistemleri igin
ITU Ata Nutku Model Deney Havuzunda deneysel
calismalar ile elde edilen halat gerilme ve yiik paylagim
oranlar1 hesaplandiktan sonra, elde edilen sonuglarin
karsilastirilmast i¢in OrcaFlex™ programi kullanilmis ve
bu program kullanilarak bir dizi simiilasyon ¢alismalari
gerceklestirilmistir. OrcaFlex™ programinda, ¢ok noktali
tanker-samandira baglama sisteminde (2, 3, 4 ve 5 noktali
baglama sistemleri) halatlara gelen gerilme degerlerinin
hesabi i¢in simiilasyon caligmalari yapilmistir. Deney
setinde kullanilan tiim kabuller programda girilmistir.
Daha sonra elde edilen simiilasyon sonuglart igin
FFT analizi yapilmistir. Deneylerden ve OrcaFlex™
simiilasyonlarindan elde edilen ve FFT analizi

yapilarak elde edilen sonuglardan bir kismi Sekil 14’de
karsilagtirmali olarak verilmektedir. Verilen sekillerde,
kirmizi renkte verilen degerler deney sonuglarini, siyah
renkte olanlar OrcaFlex™ sonuglarini temsil etmektedir.

Sekil 14’de bas sancak omuzluktan gelen dalgalar icin
yapilan deneysel calismalardan elde edilen sonuglar
incelendiginde;

* 2 noktadan bagl sistemde en fazla dalga yiiklerine bas
merkez halati maruz kalirken, teknenin savrulma hareketi
nedeniyle ki¢ merkez halatinin da ciddi dalga yiiklerine
maruz kaldigi,

* 3 noktadan bagl sistemde bas merkez ve ki¢ sancak
halati en fazla dalga yiiklerine maruz kalirken, bas iskele
halatinin savrulma hareketi nedeniyle bosa diistigii ve
daha az dalga yiiklerine maruz kaldigi,

* 4 noktadan bagl sistemde, genelde en fazla dalga
yiiklerini bas sancak ve ki¢ sancak halatlar1 paylasirken,
bas iskele ve ki¢ iskele halatlar1 teknenin savrulma
hareketi nedeniyle bosa diistiigii ve daha az dalga
yiiklerine maruz kaldigi,

gorilmiistiir.

5 noktali tanker-samandira baglama sisteminde,
bastan ve bas sancak omuzluktan gelen dalgalarda,
sistemde en fazla yiike maruz kalan halatin tespiti i¢in
sisteme siniizoidal dalgalar gonderilmistir. Bu deneyler
sonucunda, bastan gelen dalgalarda bas merkez halati,
bas sancak omuzluktan gelen dalgalarda ise bas sancak
omuzluktaki halatin en fazla yike maruz kaldig
Ol¢tilmiistir.

ITU Ata Nutku Model Deney Havuzunda, asir1 dalga
yiiklerine maruz kalan baglama halatinin kopmasi
durumunda, diger halatlarda meydana gelebilecek
yiik artiglarint analiz etmek icin de bir grup deneysel
calismalar yapilmistir.

En fazla yiikke maruz kalan halatin kopmasi deneyinde,
5 noktali baglama sistemi (Sekil 4) basta 1 merkez, 1’er
sancak ve iskele halatlari, kigta ise 1’er sancak ve

iskele halatlarindan olusmaktadir. Dalga yiikleri altinda
sistemin halat kopma analizi i¢in baslangigta sistem 5
noktali baglama sistemi olarak modellenmis ve sisteme
bastan ve bas sancak omuzluktan siniizoidal dalgalar
gonderilerek deneyler baglatilmistir. Deney baslayip ilk
Ol¢timler alindiktan sonra bastan gelen dalgalarda bas
merkez halati, bas sancak omuzluktan gelen dalgalar igin
bas sancak omuzluk halati kesilmis ve bu sekilde deneye
devam edilmistir. Deney sonunda Labview programi
ile kaydedilen degerler i¢in deney sonrast FFT analizi
yapilmuistir.

5 noktali tanker-samandira baglama sistemi i¢in,
bastan gelen dalgalarda bas merkez halatinin kopmasi
deneyinde, diger halatlara gelen gerilme degerleri; bas
sancak halati i¢in 3.8, bas iskele halati i¢in 3.7 ve kig
sancak halati i¢in 5.9 kat artis gostermistir. Ayni sekilde
5 noktali tanker-samandira baglama sistemi igin, bas
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Sekil 14. Halat gerilmeleri (kN/m) ve yiik paylagim yiizdeleri

sancak omuzluktan gelen dalgalarda (45°) bas sancak
omuzluk halatinin kopmasi deneyinde, diger halatlara
gelen gerilme degerleri; bas merkez halatinda 3.3, ki¢
sancak halatinda 2.9 kat artis gostermektedir. Bas iskele
halat1 ise, teknenin konumunu koruyamayip savrulmast
ve bas merkez ve kig sancak halatlarinin dalga yiiklerinin
biiylik bir kismimi paylasmasi nedeniyle 3.4 kat disiis
gOstermistir.
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4. SONUCLAR

Bu calisma, 2, 3, 4 ve 5 noktali tanker-samandira baglama
sistemine, bastan ve bas sancak omuzluktan etkiyen
siniizoidal dalga yiikleri altinda, baglama halat yiiklerinin
ve halat yiik paylagim oranlarinin hesabi i¢in yapilan
deneysel calismalari icermektedir. Elde edilen verileri
kargilagtirmak igin OrcaFlex™ programi kullanilmisg




ve elde edilen sonuglar analiz edilerek karsilagtirmali
olarak verilmistir. Yapilan bu c¢alismalara ek olarak
dalga yiiklerine maruz kalan tanker-samandira baglama
sistemi i¢in bastan ve bas sancak omuzluktan gelen
dalgalarda, en fazla yilike maruz kalan baglama halatinin
kopmas1 durumunda, diger halatlardaki yiik paylagim
oranlarindaki artis miktarlarinin analizi de yapilmis ve
ornek olarak 5 noktadan bagl tanker-samandira baglama
sistemi i¢in elde edilen sonuglar verilmistir.

2 noktadan bagli tanker-samandira sisteminde, bagtan
ve bas sancak omuzluktan gelen dalgalarda, deney ve
OrcaFlex™ programi hesaplari kargilastirildiginda, gerek
halat gerilme degerleri ve gerekse yiik paylagim oranlari
mertebe olarak birbirine ¢ok yakin degerler vermistir.

3 ve 4 noktali tanker-samandira baglama sisteminde,
bagtan gelen dalgalarda deney ve OrcaFlex™ programi
hesaplar1  karsilastirildiginda, gerek halat gerilme
degerleri ve gerekse yiik paylasim oranlari mertebe
olarak birbirine ¢ok yakin degerler vermistir. Bag sancak
omuzluktan gelen dalgalarda ise, deney ve OrcaFlex™
programi hesaplar1 karsilastirildiginda yiik paylagim
oranlart mertebe olarak birbirine yakin degerlerde
hesaplanmigtir. Ancak 6lgiilen halat gerilme degerleri
hesaplamalardan farkli bulunmustur. Bunun nedeni
modelden ve havuz duvarindan yansiyan dalgalarin
etkisi, halat stifnesi modellemesindeki belirsizlikler
ve Olglim hatalar1 olabilir. Ancak burada hedeflenen
yiik paylasim yiizdelerinin miktar1 oldugu igin ¢aligma
amacina ulagmistir.

Halat kopma deneylerinin analizi yapildiginda, dalga
yiiklerine en fazla maruz kalan baglama halatinin
kopmasi sonrasi, diger halat yiik siddetlerinde 3-4 katlik
ciddi bir artig oldugu goriilmiistiir. Bu nedenle, dalgali
denizde yiikleme-bosaltma operasyonlar1 yapilan bir
tankerin baglama sisteminde, sistemin emniyeti ve
giivenli yiikleme-bosaltma operasyonlari i¢in kaptanin
ve baglama operasyonundan sorumlu personelin baglama
hatlarindaki halat sayisi tayini konusunda gerekli 6nemi
vermeleri gerekmektedir. Etkin c¢evresel kuvvetlerin
(riizgar, akinti, dalga) yonleri tayin edilerek, o yondeki
baglama hatlar1 i¢in verilecek halat sayilarmi arttirmak,
sistemin emniyetli bir sekilde operasyona devam
etmesine ve olasi risklerden kurtulmasina veya risklerin
azaltilmasina olanak saglayacaktir.
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DERIN SUDA DUSEY ASILI DURAN BIR BORU HATTININ
DINAMIK ANALIZI

Ars. Gor. Dr. ismail YALCIN' ve Prof. Dr. -Ing. L. Macit SUKAN?

THE DYNAMIC ANALYSIS OF A VERTICAL RISER IN THE DEEP SEA

The lower end of the riser is connected to the blow out preventer with a ball joint. The upper end of the riser is
connected with a small pipe extended from the tensioner device. The vertical balance of riser is provided by the tensional
force. The riser is forced by the waves, current and the motion of floating platform or a vessel. As the riser is assumed
as a hydrodynamically permeable structure, the hydrodynamic forces due to waves and currents are assessed using a
modified form of the Morison equation. In the static and dynamic analyses long riser, the governing equation of motion
is transformed into a Bessel differential equation. From the Bulletin of American Petroleum Institute (API), the data of
riser API-1500-0-1 are used for long riser. The results are obtained by using data of known conventional riser which was
called 1500-20-1-D in the bulletin of API. The results are compared with the mean of nine results which were presented
for testing by APIL. They are validated with the test results well.

Anahtar Kelimeler: Konvansiyonel rayserin yatay hareketi, Bessel diferansiyel denklemi, API 1500-20-1-D rayseri,

Morison denklemi.
1.GiRiS

Acik deniz teknolojisi, petrol ve dogal gaz ve madencilik
alaninda kesif ve {iretim i¢in ve hidrotermal enerji
arastirma ve lretimi i¢in kullanilmaktadir (Irani, 1989;
Atadan vd., 1997). Konvansiyonel esnek rayserlerin
yaninda, {retimler daha derin sulara tasindigi igin,
uysal ve melez iiretim rayserleri de kullanilmaktadir.
Bu tiir yapilarin dalga yiikiine dinamik cevabi en az
olmakta ve yiizen platformun veya teknenin daha mobil
konumlanmast miimkiin olmaktadir (Guo, 1992).

Deniz rayseri, sondaj veya iiretim amaci ile kullanilan
bir a¢ik deniz yapisinin dnemli bir alt sistemidir. Amact,
akiskanin kuyu ve platform arasinda taginmasi ve sondaj
donanimu i¢in bir iletim saglamasidir (Kirk vd., 1979).
Rayser, deniz dibinde serbest ugludur veya kuyu basinin
iizerindeki figkirma onleyici (blowout preventer (BOP))
iizerindeki kisa boruya mafsal baglant1 (lower ball joint
(LBJ)) ile baglanmaktadir (Chakrabarti ve Frampton,
1982). Deniz yiizeyinde, sabit veya ylizen bir platforma
(TLP gibi) veya bir tekneye baglidir.

Deniz yiizeyinden veya yakinindan okyanus yatagina
uzanan uzun, narin, diisey, esnek silindirik bir boru olan
rayserin diisey dengesi, platform veya teknede iiretilen
gerdirme kuvveti ile saglanmaktadir.

Deniz rayseri; dalga, akintt ve ylizen platform veya
teknenin hareketi ile zorlanmaktadir. Bu zorlamalar,
rayser lizerinde onemli dinamik gerilmeler iiretirler.
Yapinin dogal frekanslari, daha ¢ok bu zorlamalarin

Bu makale, daha 6nce 1.T.U. Dergisi/d’de Haziran 2008°de (cilt 7, say1
3, 5.113-124) yayinlanmistir.

1) ITU Gemi insaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, iyalcin@itu.edu.tr
2) ITU Gemi insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, sukanm@itu.edu.tr
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frekanslarinin araligina diismektedirler (Ahmad ve Datta,

1989).
Rayserin analizi ii¢ asamada yapilmaktadir: yapimin
matematiksel ~ modellenmesi, yapi1 tizerindeki

hidrodinamik yiikiin degerlendirilmesi ve modelin

¢ozlimii igin tekniklerin uygulanmasi.

Yapinin matematiksel modellenmesi

Model kurulurken, malzeme ve mekanik iliskiler
hakkinda yapilan kabuller (Huagui, 1993):

1. Rayserin borusu; homojen, izotropik ve lineer olarak
elastik malzemeden yapilmstir.

2. Rayserin kesit alan1 dairedir.

3. Dalga, akinti ve rayser hareketi ayni diizlemde
olugmaktadir.

4. Rayserin ¢okmesi kiigiik ve sonludur.

Konvansiyonel rayserlerin analizi i¢in kullanilan
formiillerin ¢ogunlugu, genellikle Euler kirig-kolon
teorisinde iglenmis varsayimlara dayanmaktadir. Bu
teoride, donmeler birime (unity) gore Onemsiz olarak
gbozoniine alinmaktadir. Ayrica, uzamalar ve kaymalar
donmelerden ¢ok daha kiigiiktiir. Timoshesko kirisinde
kayma sekil degistirmesi etkisi bulunmaktadir. Kayma
etkileri lineer olmayan elastisite teorisi dolayisiyla
analize dahil edilmektedir (Atadan vd., 1997).

Rayser hareketinin yatay denklemi tiiretilirken;
sistemdeki efektif gerdirme kuvveti ve yiizebilir agirlik,
mesnet (ug) kosullari, dalga teorileri, atalet ve direng
kuvvetleri kullanilmaktadir.



“J J’ Rayserin 051 ucy

Alt mafzal baglant: (LB.J.)

Sekil 1. Konvansiyonel rayserin semasi

Hareket denklemi

I¢ akimn etkisi ihmal edilerek ve kesitin atalet momenti
[ sabit olarak alinarak, Euler kiris-kolon teorisi ile elde
edilmis u koordinatindaki yatay hareket denklemi

o*u o*u o*u
N NN
mop TR L@
0
~T(2) 2= fi(z00) (1)
Oz

m: birim boy basina kiitle,

T (z): efektif gerdirme kuvveti,

f(z,1): rayserin birim boyuna yatay yonde etkiyen
hidrodinamik ytik,

T/ (z) : gerdirme kuvvetinin derinlikle degisimi

n=2L_G-r-w @
dz

Burada, F rayserin birim boyu basina etkiyen sephiye
kuvveti ve G rayser sisteminin birim boyunun sonda;j
¢amuru dahil agirligidir (Huagui, 1993).

Hidrodinamik yiik

Herhangi bir andaki rayserin birim uzunlugu basina
dinamik yiik, Morison denkleminin yardimi ile
saptanmaktadir. Dalgalar ve akintida serbest salinan D
¢apli bir yap1 igin birim boy basina hidrodinamik kuvvet

(uo—u)|+

£(z0) =% oD (o—1)

+pAuy+C,pAuo—u) G

Burada, u : rayserin hizi ve ©o : akiskanin hizidir.

Morison denklemi, narin kirigler {izerindeki dalga
kuvvetlerinin tahmininde giivenilirdir ve hidrodinamik
gecirgen agik deniz yapilarinin dizayninda yaygin bir
sekilde kullanilmaktadir.

C,, ve C, kuvvet katsayilari hakkinda, ¢ok sayida
laboratuar ve alan deneyinden elde edilmis ¢ok biiyiik
veri kiitiiphanesi vardir. Piirlizsiiz dairesel bir silindir i¢in
C,,=2ve C,=0.7 degerleri kullanilmaktadir. Dairesel
bir kesiti gecen iki boyutlu diizgiin siniisoidal akim
durumu i¢in kuvvet katsayilari; Reynolds sayist (Re),
Keulegan-Carpenter sayis1 (KC) ve goreceli piiriizliiliige
baglhidir. Bu bagliligin kapsayici bir 6zeti Sarpkaya ve
Isaacson (1981) tarafindan verilmektedir.

Coziim icin uygulanan teknikler

Rayserin frekans domenindeki dinamik analizinde, kisa
rayserler i¢in doktora tezinde normal mod ydntemi
kullanilmistir.  Bu yontem, rayser boyu 520 ft (158.5
m) veya daha az olan ve gerdirme orani (rayserin ist
noktasindaki gerdirme kuvveti/rayser agirligl) 1’den
bliylik olan rayserler igin gegerlidir ~ Bu nedenle,
incelenen uzun rayserler icin hem statik analiz hem
de dinamik analiz i¢in yonetici hareket denklemi
Bessel diferansiyel denklemine doniistiiriilerek ¢ozim
aranmaktadir.

Statik analiz

Hesapta kullanilacak formiilasyon, Hapel (1989)
tarafindan kullanilan formiilasyon kontrol edilerek
ve yeniden olusturularak hazirlanmistir ve asagida

verilmektedir. Akinti kuvveti algoritma geregi ihmal
edilmektedir.
Rayserin  yonetici  diferansiyel = denklemi, (1)
denkleminden
d'u d du
I = | L&) | =0 @
dz" dz dz

olarak olusturulmaktadir. Burada 7 (z) = T + gz olarak
almmistir ve ¢ birim boya diisen sudaki agirligi1 temsil
etmektedir. Yonetici denklem bir kez integre edilirse,

d’u

du (5)
El——-(T+qgz)—=-H
dz* (T'+42) dz !

elde edilir. H, rayserin {ist ucunda olusan yatay
kuvvettir.

(5) denkleminde egilme rijitligi ihmal edilerek,
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du _ _H, (6)
dz T+gqz

yazilabilir ve z = 0’da u = 0 alinmasiyla,

uz)= i+ E (7)
q T

elde edilir. Yatay kuvvet, {ist sinir kosulu
kullanilarak belirlenebilir.

u(d) = f

Simdi, (5) esitligi icin Bessel diferansiyel denklemi
kullanilarak bazi tanimlamalar yapilacaktir. Homojen
olmayan, diizeltilmis Bessel diferansiyel denklemi,

XY+ x) = (X +v?)y =t

(8)
seklindedir. Esitlikte v = 1/3 ve p = 0 aliarak

XY+ xy = (x+1/9)y =rx (9)

yazilabilir. 7> 0 ve 0 <z < d i¢in tanimlanan x(z) reel
degiskeni,

T - 3/2 (10)
X(Z) = ﬂ(q—d+gj

seklindedir. Burada A = 2(gqd” / EI)"'* /3 olarak
verilmistir. Reel y(x) fonksiyonu ve tiirevleri iginse

)
u'(z)=(z] ()
32" 4273 [yr_'_l)
2d 3x

92‘ 1 2..m ] y
J— + —_
4d° x(x o 9]

tanimlar1 yapilir. (11) tiirev ifadeleri (5) esitliginde
kullanilarak

u"(z) —

(11)

u!ﬂ(z) =

1 H
x2y1r+xyr_(x2+_)y=_/l_1x (12)
9 qd
elde edilir. Bu ifade aslinda (8) denkleminin v= 1/3, u =
0 ve r = -\ H /qd alinarak yazilms halidir.

Sinirlar tizerindeki (z = 0, d) x degiskenleri,

x, = x(0)=A(T / gd)*”
x, =x(d)=A(T / qd +1)’"
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seklinde tanimlanur. (11) denklemindeki u' ve u"
ifadeleri asagidaki sekilde verilmistir:

e i 1)2) . i *

u(z)=4 qu {3|:S_1,§(xo)+ 2\/§I§(xo):|
% I%(x)_l_%(x)
I%(xo)_l_%(xo)_

[&04 (x) —%ﬁ I, (x)j|

" s H 2 || .
u'(z)=-4° Fx3 {|:S—1,§(xo)+§\/§lg(xo):|*

I; (x) - ]_; (x)
%k 3 3 _
I%(xo) - 1_% (%)
Esitlikte yeralan/ve § fonksiyonlar, sirasiyla diizeltilmis

Bessel ve diizeltilmis Lommel fonksiyonlaridir (Hapel
(1989)).

[&_Lg(x) +2\3 Ig(x)} (13)

x = x, ve x, >>1 igin, (13) denklemleri yerine asagidaki
asimptotik ¢oziimler kullanilabilir:
21 |x

' H A2 -
u'(z)=—~(2) (- —e')
qd x 3x,\x,

W) == i)‘s‘(l—iJzem
qd” x x, \ x,

Deniz tabanindan yukariya dogru olan mesafe arttikea,
(13) denklemleri yetersiz hale gelmektedir. Bu sebeple,
egilme gerilmesinin maksimum deger aldig1 rayserin
dibe ¢ok yakin bdlgelerinde (13) denklemleri, diger
bolgelerde ise (14) denklemleri kullanilacaktir.

(14)

Kritik efektif boyuna kuvvet

Rayser, belirli bir kritik efektif boyuna kuvvet degerinden
sonra diisey dengesini kaybeder. H, = 0 ve /= 0 igin, (5)
esitliginden

Elu" —(T+qz)u'=0 (15)

yazilabilir ve u'(z) # 0 ile kritik efektif boyuna kuvvet

T, =—-1.023q El (16)

degerini alir.

Doénme noktasinda yatay kuvvet H, kaybolur ve (15)
denkleminde T" =T,  yerlestirilerek maksimum gerilme

yeri (dénme noktast) z, bulunur. Burada, u"'(z,) =0

olur. Boylece,
2, = o (17)
q
elde edilir.



Dinamik Analiz

Hesapta kullanilacak formiilasyon, Hapel ve Siikan
(1989) tarafindan kullanilan formiilasyon kontrol
edilerek ve yeniden olusturularak hazirlanmistir ve
asagida verilmektedir.

Rayserin hareket denklemi, boru icindeki camurdan
kaynaklanan i¢ siirtinme ve Coriolis etkilerinin dikkate
almmastyla, (1) esitligine benzer olarak,

Elu"” —(ﬂu')'—qtu'+au'+ba|d| +mii=0 (18)

seklinde yazilabilir.

Hidrodinamik kuvvetler dalga boyunun yaris1 kadar bir
derinlikten itibaren kaybolduklari i¢in, dalganin direng
ve atalet kuvvetleri gdzoniine alinmamig, onun yerine
ylizeyde dalgadan kaynaklanan surge hareketinin genligi
(f) sinur sart1 olarak kullanilmustir.

q, , sondaj ¢camurunun akisi nedeniyle borunun iginde
olusan birim boy diisen tegetsel siirtiinme kuvvetidir. a
ise; m ., v sirasiyla gamur kiitlesi ve hiz1 olmak lizere
asagidaki gibidir.

a=2m,v, (19)

Hidrodinamik diren¢ kuvveti fd =cu ile lineer bir
formda verilebilir. ifadede yer alan konuma bagh ¢
direng katsayist,

c(z) =2mao, [50 +ov, (Z)] (20)
olarak tammmlanmistir. Burada, &, ve &, soniim
parametreleridir ve dagilim fonksiyonu v,

T =z 1)
vi(2)= |-+
qd d

ile verilir. 7, z = 0 i¢in hesaplanan gerdirme kuvvetidir.
Rayserin egilme rijitliginin ihmal edilmesi ve lineer
hidrodinamik diren¢ kuvvetinin kullanilmasi ile, (18)
esitligi

—(Tu') —qu'+ai' +ci+mii=0 (22)
haline gelir. C6ziim fonksiyonunun

u(z,t) = dx"w(Xx)e" (23)

seklinde alinmasi ve tanimlanan

X =20 /’"Tda—zii)
q n

V= é (_qt + iaa)n)
(24)

kompleks sabitleri ile denklemin doniistiriilmesinde
kullanilan

x(z)=
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I .z
gd d (25)

reel degiskeniyle, (22) esitligi
—(Xx)* W'+ Xoow' —

~[ (= px)(Xxy” =v? Jw=0 (26)
formunu alir. Burada, » mod sayisint (titresimin
derecesini) gostermektedir. g ise asagidaki
gibidir :

q=q9—4, 27)

Gerekli diizenlemelerin yapilmasinin ardindan ¢6ziim
fonksiyonu,

Asin{zx(l—,ux)m}
U

iw,t

u(z,t)=d.x" N e (28)
(j VX (1- px)"*
3u
seklinde belirlenir ve,
u(d,t)= fe'" ve  u(0,/)=0 29)

sinir sartlariin kullanimiyla rayser yerdegistirmesi,

v—1/2 1 1/4
u(z,t) = f(l} (ﬂ] *
X, 1—pux

sinBX[(l - ) ~(1- uxo)”]}
U

*

e (30)

sinBX[(l —ux) (1 —ﬂxof”]}
7

olarak elde edilir. Buradaki x degiskenleri,

x(0) =x, =\/qu
[T (31
x(d)=x, = q—d+1

seklinde tanimlanmustir.

® =n7r(x0+xl) [ g (32)
! 2 md

ile verilen rayserin dogal frekans1 kullanilarak ve
camurdan kaynaklanan i¢ silirtinme kuvveti ihmal
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=0) (24)’daki sabitler,

X =nm(x,+x) 1—21‘i
n

edilerek (g,

iy nr(x,+x,) a
2 Jgmd

6
n

1-2i%
n

(33)

ﬂ:

seklinde yazilabilir. £, ve &, soniim parametreleri; 7
mod sayisi, & parametresi ve f/f, cinsinden olusturulmus
grafiklerden hesaplanmaktadir. 6 parametresi ve f,

s=Xo_|_T
X, T+qd

9 m (34)

fu= 7r(1+\/5)%

olarak verilmektedir. f ifadesi, surge genliginin
boyutsuzlastirilmast i¢in kullanilan bir karsilastirma
degeridir.

Konuma gore degismeyen soniim igin (§, = 0), (30)
¢Oziimii,
X sin[X(x—xO)] i (35)
u(z,t)= f(—) :
X, sin[ X (x, —x,)]
seklini alir. Burada, sinir gegis durumu igin
(- 3 (36)

,u~>0 /J 2

olmaktadir. Kompleks sayilar igin gegerli olan
sin(a +ib) =sinacoshb+icosasinhb
a+ib=~a*+b’e”

0 =arctan(b/ a)

(37)

ifadeleri kullanilarak, genlik ve faz agis1 hesaplanabilir.

u(z,t) =r(z)cos[w,t +¢(z)]

harmonik  ¢6ziimii  kabul edilmektedir. ~Egilme
gerilmesinin hesaplanmasi icin egrilik genligi k(z)
belirlenirken, yerdegistirmenin iki kez tlirevinden ve
ortaya c¢ikan r(z) genlik ve ¢(z) faz fonksiyonlarinin
kullanimidan kagmmak i¢in asagida sunulan yol takip

(38)
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edilmistir:

Te "= q ve ¢, =0 esitlikleri g0z Oniine alinarak (28)
ifadesi,

Tu"=—qu'+ai'+cu+mii (39)

seklinde yazilabilir ve (38) ¢oziimiiniin (39) esitliginin
sag tarafinda kullanilmasindan sonra ortaya c¢ikan
ifadenin maksimumunun alinmasi ve kiigiik degerlerin
ihmaliyle,

Tk(z) =|gr' +w}mr| (40)
elde edilir Burada; genlik fonksiyonu, genlik

fonksiyonunun birinci tiirevi, ilk relatif maksimumun
deniz dibine gére konumu (z,) ve gerekli olan degiskenler,

r=r, fﬁ sin(nzv)
X
, 1 nx  cos(nmv)
r'=r4x —
? \/_2 {Z(XI xo) x\/;

Z, =d(x2 _xo)

sin(nzv)

4x* \/;

%=%+ﬁ%ﬁ=w+aﬂﬂumm
n

X =X,

Vv =

(41)

X —Xo

seklinde verilmistir. 7, ilk relatif maksimum noktasindaki
genlik degeridir. Sonucta, (40) esitliginden elde edilen
k(z) degeri kullanilarak rayserde meydana gelen egilme
gerilmeleri hesaplanir:

1
o,=—EDk
) (42)
Sayisal Orneklerin Sonuglar
Statik ornek
Yapilan bilgisayar programinin dogrulugu,

Hapel(1989)’da verilen 6rnegin verileri ve sonuglari
kullanilarak kontrol edilmektedir.

Ornekte; kiigiik, orta ve biiyiik gerdirme kuvvetleri igin
strastyla, x,=1 ve x=2 ((T,=10168 kN), x,=4 ve x=6, x,=6
ve x=8 alinarak hesap yapilmistir.

Bulunan sonuglar, karsilagtirmali olarak Tablo 1’de
verilmektedir. Sonuglar ¢ok uyumludur.

Sekil 1’de verilen API 1500-0-1 rayserinin verileri Tablo
2’de verilmektedir (API, 1977).



Tablo 1. Statik analiz sonug¢larinin Hapel(1989)’dakilerle karsilastiriimasi

MAKALE I

Hapel(1989) ’daki sonug Bu ¢alismadaki sonug

Kiigiik gerdirme kuvveti igin (x,=1 ve x=2) 114 113.9

Egilme gerilmesi (N/mm?) 16.5 16.5
Hesaplanan z’deki ag1 (derece)

Orta gerdirme kuvveti igin (x,=4 ve x=6) 56 55.5

Egilme gerilmesi (N/mm?) 11.1 1.1
Hesaplanan z’deki a¢1 (derece)

Biiyiik gerdirme kuvveti i¢in (x,=6 ve x=8) 39 39.1

Egilme gerilmesi (N/mm?) 10.0 10.0

Hesaplanan z’deki ag1 (derece)

x=0.5-10 aralig1 i¢in (13) denklemleri, x=10’dan sonrasi (rayserin 181.49 m.’den yukar1 kismi) i¢in (14) denklemleri
kullanilmaktadir.

Tablo 2. API 1500-0-1 rayserinin verileri

Veriler Degerleri
Ortalama deniz seviyesinden rayser destek halkasina uzaklik..... 1524 m
Deniz yatagindan LBJ ye uzaklik..........cccoooeeiininiiiinineees 9.144 m
SU AETINIIGI. et 4572 m
Rayserin di§ Capl......coouerieiiirieieiee e 0.4064 m
RAYSEIIN 1G CAPL.cueitiiiiitieiieiieteete e 0.3747 m
Rayserin elastisite MOdlii.........ccoveevererieerieeieeeeeeeeeee 2.07.10" N/m?
Rayserin baglantilartyla birlikte birim boy basina kiitlesi............ 256.59 kg/m
Rayserin tepesindeki gerdirme kuvveti (T )....coovriiiiniiniennnen, 1290.0 kN
Deniz Suyt YOZUNIUGU. .....ouveviieriieriieeieieeieteeiereseseeesesesesesessenas 1025.18 kg/m?
Camur YOZUNIUGU. .....cveviieriieriieiieieieieieteee et 1438.46 kg/m?
Direng Katsay1si(Cp)....ovvvrurriiniiinieiiiiiinieiiisieie, 0.7
Kiitle Katsay1si(C, ). ..covurrriniiiinieiiiiiiieisiii, 1.5
Efektif hidrodinamik ¢ap.........cccoeoerieienieniiieeieceieceeee 0.6604 m
Yiizeydeki akintt N1zZ1.......cocoooiiiiiiiiiiiieeee 0.2574 m/s
(LBJ’de sifir olacak sekilde lineer olarak degismektedir.)
Yiizey teknesinin statik yana kaymast........ccccecceeeevincenenenenne. 13.716 m
Dalga yikSeKIiZi......cevverieiirieiieieeeeee e 6.1 m
Dalga periyodu........ccocoiiiiiiiiiieieieeee e 9s
Tekne surge genlifi........ccoeveeiiirieniieierieeeee e 0.61 m
Tekne surge faz aCiSl......ooeeruiiieniiieeceeeee e 15°

API biilteninde bulunan akmnti etkisi bu c¢aligmaya Kritik efektif boyuna kuvvet ve bu kuvvetin yeri, (16)
dahil edilememistir. Bulunan sonuglarin karsilagtirma ve (17) denklemleri kullanilarak sirasiyla, -85.5 kN ve
degerleri ile uyumlu oldugu goériilmektedir (Tablo 3). -30.88 m olarak bulunmustur.
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Tablo 3. Statik analiz sonug¢larinin API biiltenindeki sonuglar ile karsilagtirilmast

API biiltenindeki sonug

Bu ¢aligmadaki sonug

Egilme gerilmesi aralig1

Maksimum egilme gerilm.yeri

31.99-45.37 N/mm?
28.19-43.13 m

46.43 N/mm?
37.0 m

Dinamik 6rnek

Bilgisayar programinda (30) denklemi esas alinmistir.
Hapel ve Siikan (1989)’1n sundugu bildirideki veriler ve
sonuglar kullanilarak bu program kontrol edilmektedir.

Bu c¢alismada bulunan sonuglar, Hapel ve Siikan

1.0 : : . 7\
—#— Bu ¢alisma
—&— Hapel ve Sikan (1989) bildirisi
0.8
0.6 e
=
N
0.4
0.2
0.0
0.00 0.25 0.50 0.75 1.00

(z)/f

Sekil 2. Boyutsuz yerdegistirme genliginin derinlikle
degisiminin karsilagtiritlmasi
€, =-0.35 &, =1.65)

Hapel ve Siikan (1989)’da hesaplanan egilme gerilmesi
8.1 N/mm? olarak verilmektedir. Bu ¢alismada da egilme
gerilmesi 8.1 N/mm? hesaplanmistir. Bu ¢aligmadaki
sonuglar Hapel ve Siikan (1989)’daki sonuglarla
uyumludur.

Daha sonra, API Biilteni’ndeki API 1500-20-1-D
rayserinin analizi yapilmigtir. Soniim parametreleri
grafiklerden & icin 0.405 ve &, igin 0 bulunmustur. Bu
rayserin Ozelliklerine gore, soniim konuma (derinlige)
bagli degildir, sabittir.

Statik ve dinamik degerlerin toplanmasiyla, toplam
maksimum yerdegistirme ve toplam maksimum egilme
gerilmesi hesaplanmistir. Bu ¢alismada bulunan sonuglar
API biiltenindeki sonuglarla kargilagtirmali olarak,
toplam maksimum yerdegistirme i¢in Sekil 4’te, toplam
egilme gerilmesi i¢gin Sekil 5°te verilmigtir.
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(1989)’daki sonuglarla birlikte Sekil 2 ve 3°de verilmistir.
Bu sekillerde; derinlige bagl soniim ve sabit (derinlige
bagli olmayan) soniim igin, yerdegistirme genligi
boyutsuz olarak ayri ayr1 sunulmustur.

1.0 T T A
—=®— Bu caligma

—4A— Hapel ve Sikan (1989) bildirisi

0.8

0.6

//‘\
N

04
/

02 <

=

000 025 050 075 100 125
1z)/f

Sekil 3. Boyutsuz yerdegistirme genliginin derinlikle
degisiminin karsilagtirilmasi
(g, =0.378, §, =0)

Sonuclar ve Oneriler

Bu calisma gergevesinde gelistirilmis olan ve uzun
rayserlerin statik ve dinamik analizinde kullanilabilen
algoritma ile elde edilen sonuglar, dokuz g¢alismanin
sonug¢larinin  ortalamasi alinarak elde edilmis olan
API Biilteni sonuglan ile karsilagtirilmigtir. Bulunan
sonuglarin rayserin alt ucuna yakin bdlgede API
sonuglarindan baz1 sayisal farkliliklar1 olmasina
ragmen, sonu¢larin olusturdugu sekil API sonuglarimin
olusturdugu form ile biiylik bir benzerlik gostermektedir
(Sekil 4-5). Bu farkliligin olast sebepleri, kullanilan
yontemin API sonuglarinin elde edildigi ¢aligmalara ait
bilinmeyen yontemlerden farkliliklar1 ve bu ¢aligmadaki
algoritma gelistirilirken akint1 etkilerinin ihmal edilmis
olmasidir.



500 Sephiye modiillerinin kullanildigr degisken kesitli
—&— API verileriyle bu ¢alisma yapilar, zaman domeni analizi, girdap ayrismasi ve ii¢

&— API bandi_maksimum I boyutlu zorlamalar sonraki ¢aligmalarda incelenebilecek
—E— API bandi_maksimum_II konulardir
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BALONLA VE STANDART DENIZE INDIRME YONTEMLERININ
EKONOMIK VE TEKNIK YONDEN INCELENMESI

Hakan AKYILDIZ'

ASSESSMENT OF LAUNCHING WITH BALLOON AND STANDARD
PROCEDURES IN ECONOMICAL AND TECHNICAL ASPECTS

There are three principal methods of conveying a new ship including gravitational type launching,
floating-out type launching and mechanical type launching.

Gravitational type launching may be divided into longitudinal oiled slide way, longitudinal steel-
roller slide way and side oiled slide way. Launching with Balloon have some advantages includes
labor-saving, time-saving, flexibility, economical and safety. This type of ship launching overcomes
the defects that small and medium capacity of shidyard is limited by the fixing slide way and also
supplies another way for the shipyard that doesnt have the fixing slide way. On the other hand, it
saves the expensive investment on fixing slide way. The whole operation process of this technology
is very simple. Thus, it can save more labors and time. It does not also need any contaminated
oil, and all the airbags can be used many time. So it is very economical. As one kind of recyclable
technology, it can create remarkable social and economic efficiency.

Anahtar sozciikler: Denize indirme, balon, kizak yapist.

1. GIRiS

Yapimi tamamlanan ve denize inme agamasina getirilen
gemiler ¢esitli yontemlerle denize indirilebilir. Balonla
denize indirme kolay, giivenli, daha az maliyetli ve
cevreye saygili bir yontemdir. Bu yontemde, balonlar
belirli bir sisteme gore gemi altina yerlestirilir. Gemi,
tamamen balonlarin {istiine oturduktan sonra ilk hareket
verilerek denize inme islemi gergeklestirilir. Bdylece,
standart denize indirmede gerekli olan bir aya yakin
hazirlik zamani bu yontemle birkag giine inmektedir.
Balonla denize indirme yonteminde gerekli fiziksel
kosullarin saglanmasi, gemi ve balon hazirliklarinin
en iyi sekilde tamamlanmast giivenli bir inis agisindan
son derece onemlidir. Giivenligin 6n planda tutulmasi
kosulu ile, yontemin getirdigi kolayliklar ve ekonomik
avantajlar bu yontemin daha fazla tercih edilme
sebebi olmaktadir. Ayrica, klasik yontemde kullanilan
agaclarin gemi denize inerken parcalandigi ve agaglarin
kaydirilmasi i¢in kullanilan tonlarca 6zel yagin yaklasik
%25'inin  denize karistigi dikkate alinirsa, balonla
denize indirme sisteminin, agag israfi olmayan ve denizi
kirletmeyen ¢evreci bir yontem oldugu anlagilmaktadir.

Balonla denize indirme yontemi, kiigiik ve orta 6lgekli
tersanelerin  verimliligini sinirlayan sabit denize

1) ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, akyildiz@itu.edu.tr

indirme kizaklarinin olumsuzluklarinin éniine gegerek
zamandan ve is giliciinden tasarruf saglamaktadir.
Ayrica, operasyonlarda esneklik ve ekonomik fayda
saglayan bu yontem, giivenli bir denize indirme yontemi
olarak gemi insaati sektdriinde umut verici teknolojik
bir gelisme seklinde degerlendirilebilir.

Ornek olarak, yirmi bin tonluk bir gemi igin 35-40
adet balon kullanmak suretiyle yaklasik 140 - 160 bin
dolar maliyeti olan balonla denize indirme sistemi,
balonlarin 6zenle saklanmasi sartryla daha sonra tekrar
kullanilabilir. Standart gemi indirme yonteminde ise
benzer bir gemi i¢in yaklagik 100 - 120 bin dolara ihtiya¢
vardir. Dolayisiyla, her iki yontem icin ilk maliyet
hemen hemen ayni gibi goriinsede balonla indirmede
cok kullanilma avantaji 6n plana ¢gikmaktadir.

Balonla denize indirme ydnteminin temel malzemesi
balonlar oldugu i¢in balonun yapisinin ve teknik
ozelliklerinin iyi bilinmesi olduk¢a 6nemlidir. Ayrica,
denize inis asamalarinda uyulmasi gereken kurallarin
ve standartlarin iyi anlagilmasi giivenli inis i¢in hayati
oneme sahiptir. Bu c¢alismada, gemilerin giivenli bir
sekilde denize indirilmesi i¢in gereken kurallar ve
standartlar ekonomik ve teknik yonden incelenmistir.
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2. DENIiZE iNiS ONCESi HAZIRLIKLAR VE
UYULMASI GEREKEN KURALLAR

Bu yontemde, temel amag, kizak ister diiz olarak
kurulsun ister egimli olarak gemileri miimkiin olan
en kisa siirede ek bir masrafa gereksinim duyulmadan
denize indirmektir. Yapimi ve dis kaplama boyasi biten
bir gemide, balonla denize inis i¢in dncelikle alinmast
gereken onlemler vardir. Ozellikle kizak egimi ve
deniz i¢i dolgular en fazla 6nem tasiyan unsurlardir.
Balonla denize indirme yonteminde, ideal kizak egimi
% 0.75 ila % 1.25 arasinda olmalidir. Ayrica, kizagin
son 30 m’sinde ek bir egimin olmast da pratik agidan
yararli olacaktir(egimin % 3 civarinda olmas1 ek bir
yarar saglar). Ancak, Tiirkiye’deki mevcut tersaneler
bu gereksinimlere gore insa edilmemis oldugundan
ek tedbirler alinmak suretiyle balonla denize indirme
yontemi uygulanabilir. Geminin giivenli bir sekilde
denize inebilmesi igin, gemi iizerinde, kizakta ve
kullanilacak araglarda asagida tanimlanmis olan ¢esitli
hazirliklarin tamamlanmis olmast gereklidir[1, 2].

1) Dizayn su hattinin altinda kalan alanlar i¢in tiim
caligmalar tamamlanmis ve kontroller yapilmis
olmalidur.

2) Gemi yiizeyinde kesinlikle ¢apak, kaynak artiklar1 ve
benzeri piriizlilikler bulunmamalidir.

3) Biitiin dis kaplama kaynaklarinin kontrolii ve
sizdirmazlik testi yapilmis olmalidir.

4) Gemi ana boyutlar1 ve bunlara gore yerlestirilmis
kana rakamalar1 kontrol  edilmelidir.

5) Geminin inis sirasinda, inis hattindan sapmamasi
ve diimen altina girecek balonlarin patlama riskini
azaltmak i¢in diimen sabitlenmelidir.

6) Kizak yiizeyi lizerinde balonlara zarar verebilecek
insaat demirleri, demir parcalari ve sivri beton parcalari
temizlenmelidir.

7) Kizak yolu yatay yonde piiriizsiiz hale getirilmeli ve
kot farki 80 mm’yi agmamalidir. Ayrica, kizak yolunun
yiik tasima kapasitesi uniform olmalidir.

8) Gemi inis yolu, sikigtirilmis kum zemin ya da beton
zemin vb. olabilir. Ancak, zeminin dayanma kapasitesi
en az balonlarin ¢aligma basinglarinin iki kat1 olmalidir.

9) Kizak yolu egimli diiz, egrisel ya da bunlarin
kombinasyonu seklinde olabilir. Ayrica, egim geminin
boyutlarina gore saptanmalidir ve genel olarak 1/7
degerinden biiyiik olmamalidir. Balonla denize indirme
yontemi diiz zeminlerde de uygulanabilen bir yontem
olmasina ragmen kizak egiminin % 0.75 — 1.25 arasinda
olmasi tercih edilmelidir(Sekil 1.).

10) Kizak boyu deniz iginde de belli bir mesafe devam
etmelidir. Kizak sonu deniz derinliginin minimum D/2
olmasi gereklidir. Aksi takdirde inis sirasinda geminin
ki¢ tarafi mastoriyi gegmeden karaya oturabilir ve gemi
askida kalabilir.
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11) Gemi altinda, ving raylar1 gibi kaldirilamayacak tipte
yapilar varsa bu alanlar ¢akil ile doldurularak balonlarin
rahat donmesi saglanmalidir.

12) Balonlar yerlestirilmeye baglamadan 6nce kompresor
vanalarinin gemi cevresi boyunca yerlestirildiginden
emin olunmalidir. Gerekli durumda havasi indirilen
balonun acil olarak sisirilmesi gerekebilir.

13) Gemi bas tarafina, balonlar sisirildikten sonra gemiyi
tutmak i¢in kaynatilan mapalarin montaj ve kaynaginin
saglam olduguna dikkat edilmeli, gerekirse mapa
kaynaklariin UT sinin bakilmasina dikkat edilmelidir.

14) Mapalara baglanacak halatlarin 50 mm den
asagl olmamalidir. Yeni halat kullanilmasina &zen
gosterilmesi gerekmektedir.

15) Takaryalar gemi altindan g¢ekilirken takarya yerleri
gozden gecirilmeli, herhangi bir ¢apakla karsilasilirsa
tas motoru ile temizlenmelidir.

16) Geminin bas 1rgat donanimi kesinlikle ¢aligiyor
durumda olmalidir.

—30m
y % 0.75-1.25

%2.5-3.0

o

Deniz i¢i dolgu buyu : 40 m

40m Deniz i¢i ugta derinlik : D/2 m
Sahilden itibaren ilk 30 m : % 2.5 -3.0
ilk 30 m’den sonra : % 0.75 — 1.25

Sekil 1. Balonla denize indirmede kullanilabilecek ideal
kizak yapisi.

3. BALONLARLA iLGiLi STANDARTLAR

Balonla denize indirme yodnteminin temel malzemesi
balonlar oldugu igin balonun yapisinin ve teknik
ozelliklerinin iyi bilinmesi olduk¢a dnemlidir. Balonun
ham maddesi kauguk olup iizerinde giiglendirilmis
naylon katmanlar bulunur. Gerilme dayanimi >205.8
N/pc’ dir. Balon, katmanlarin birbiri {izerine tek tek
sartlmas1 yontemi ile iiretilir. Balonlar ile ilgili teknik
gereksinimler asagida 6zetlenmistir[3]:

a) Balonlar CB/T diizenlemelerine gore kontrolden
gecmeli, her kullanimdan 6nce yiiksiiz hava dolum testi
yapilmalidir. Bu test, balon ¢apina karsi gelen calisma
basincinin 1.25 kat1 i¢ basingla yapilmalidir.

b) Kullanilacak balon sayisi genellikle su formiille
hesaplanir:

Wxg

N=Kjx——8
CBXRXLd

+Nj (1

Burada; N: Balon sayis1

K1: Sabit bir say1, 1.2~1.3



W: Gemi inig agirlig1 (ton)
g: Yercekimi ivmesi (m/s2)
C,: Blok katsayisi
R: Birim boya diisen en biiyiik kuvvet (kN/m)
L : Orta kesitte gemi ve balonun temas uzunlugu
N,:Degistirilecek olan balon sayisi. 2~4 arasinda
olabilir.

c) Balonlarin merkezleri arasi uzaklik, geminin yapisal
mukavemeti dikkate alinarak ve balonlarin ¢arpigmasi
ya da iist iiste binmesi engellenecek sekilde asagidaki
formiillerle hesaplanir.

<6 2
N1 ()
L . os 3)
N-1 2
Burada;  L: Gemi boyu (m), (Boy olarak temas

uzunlugu alinmalidir.)

N: Balon Sayisi

D: Nominal balon ¢api(m)
Diisey prizmatik katsayisi diisiik olan ya da bas ve kig
formlar1 narin olan gemilerde, yukaridaki formiillerde
kullanilan gemi boyu, narin olan bas ve ki¢ kesitlerin
boyu cikartilarak kullanilabilir. Yapisal mukavemet
acisindan 6zel durumu olan gemilerde balonlar arasi
mesafe ihtiyaglara gore belirlenebilir.

d) Balonlar tek sira halinde dizilir; ancak genisligi ¢ok
fazla olan gemilerde, bu genisligi karsilayabilmek i¢in
iki sirali dizim yapilabilir.

e) Deplasmani ve blok katsayisi kiiciik olan roémorkor
ve balik¢r tekneleri gibi gemilerde hareket halinde iyi
bir stabilite saglamak amaciyla balonlarin ucu geminin
iki tarafindan uzatilabilir. Iki taraftan uzatilan kisimlar
minimum balon ¢ap1 uzunlugu kadar olmalidir.

3.1 HAVA KOMPRESORU

a) Balonlarin toplam hacmi, hava dolumu icin gereken
zaman ve basinca gore kompresor tipi ve kapasitesi
segilir.

b) Kompresoriin gaz tanki i¢in uygun basing sinirlandirict
valf kullanilmalidir.

c) Balonlar yerlestirilmeye baglamadan 6nce kompresor
vanalarinin gemi ¢evresi boyunca yerlestirildiginden
emin olunmalidir. Bazi durumlarda havasi indirilen
balonun acil olarak tekrar sisirilmesi gerekebilir.

d) Eger birden fazla balon i¢in aym1 kompresor
kullanilacaksa dagitim manifoldu kullanilmalidir.

3.2 BALONLARIN BAKIM-TUTUMU
Balonlar, onarilamayacak kadar biiyiik hasarlara maruz

kalmadiklari siirece ortalama 10-15 kez kullanilabilirler.
Balon dis duvarinda 6nemli bir hasar tespit edildiginde

zaman gegirmeden onarilmalidir. Hasar bolgesine genelde
sicak yamalama iglemi uygulanir. Balon baslarina takilan
basing dlgerler ve balon kapaklar1 her inis 6ncesi kontrol
edilmelidir. Hava kagaklar1 sonucu yasanacak herhangi
bir inme inisi riske atabilir. Balonlarin uygun kosullarda
saklanabilimesi icin asagidaki kosullarin saglanmasi
gereklidir:

a) Balon, havasi indirildikten sonra uygun sekilde
katlanarak, oda sicakliginda ve nemsiz bir ortamda
muhafaza edilmelidir. Bdylece, ciiriimesi engellenmis
olacaktir.

b) Asit-alkalin ¢ozeltileri ve petrol bazli kimyasallarla
uzun siire temasindan kagmilmalidir.

c)Baloniizerinde agir malzemelerin bulundurulmamasina
0zen gosterilmelidir.

4. VINC iLE iLGILi KURALLAR

Vingler, bir ucu gemi bagina mapalarla tutturulmus olan
telleri sikarak gemiyi karaya sabitlemeye yardimci olur.
Kimi zaman inis i¢in ilk hareket, vinglerin telleri yavas
yavas birakmasiyla saglanir.

a) Genel olarak, donme hizi 9-13 m/dk olan yavas
vingler kullanilir.

b) Kayma kuvveti ve vincin ¢ekme kuvveti asagidaki
sekilde bulunur (Sekil 2.).

F, :Wxgxsina—prxgxcosa+Wx¥ 4)

F> KxF,
N xcosf

)

F.: Gemiye etkiyen kayma kuvveti (kN)

o : Kizak egimi (derece)

w: Siirtiinme katsayist

V: Geminin hareket hiz1 (m/s)

T: Vincin frenleme siiresi (s)

F: Ving telinin ¢ekme kuvveti (kN)

K: Emniyet katsayist (k=1.2-1.5)

N,: Cekme teli sayist

B: Ving teli ile kizak egimi arasindaki ag1 (6
dereceden biiyiik olmamalidir).
¢) Vincin uyguladigi c¢ekme kuvveti, gemi hizinin
6 m/dak’dan biiyiik olmasmi Onleyecek sekilde
ayarlanmalidir. Eger geminin agirlig1 200 tondan az ise
inis hiz1 kontrollii olarak artirilabilir.
d) Ving teli yeterince dayanikli olmali, kontrolleri diizenli
olarak yapilmalidir. Gerektiginde yenilenmelidir.
e) Operasyonlarda egitimli  ving  operatorleri
gorevlendirilmelidir.
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Sekil 2. Gemiye kizak tizerinde etkiyen kuvvetler.

5. BALONLA DENIZE iNDIRME iSLEMi

Gereken hazirliklar tamamlandiktan sonra balonlarin
gemi altina yerlestirilmesi belirli kurallar ¢ercevesinde
yapilir. Gemi altina konacak balonlar miimkiinse tek sira
halinde ve hareket yoniine dik olarak yerlestirilmelidir.
Gemi formuna bagli olarak balonlar iki sira halinde de
diizenlenebilir. Bu durumda, iki sira halindeki balonlar
arast mesafe 0.5 m’den kiiciik olmamalidir. Geminin
her iki tarafindan ¢ikacak olan balon uglari ise balonun
capindan biiylik olmalidir. Balon yerlesimi oncelikle
orta kesimden baslar. Gemi altindaki takaryalar arasina
yerlestirilen balonlar 2-3 bar aras1 havayla sisirilir. Genel
olarak, gemi altinda takaryalar yerindeyken, gercekte
yerlestirilmesi gereken balon sayisinin yarisi kadar balon
yerlestirilerek sisirilir.

Yerlestirilen balonlar sisirilince gemi balonlar iistiine
oturarak takaryalar bosa ¢ikar. Takaryalarin kaldirtlmasi
isleminde, 6nce enine yonde merkezde bulunan bloklar
sonra iskele ve sancak taraftaki bloklar kaldirilmalidir.
Bu durumda, geminin balonlar iizerine ani diismesinden
sakinilmalidir. Gemi hareket etmeden Once, son dakika
kaldirilmak iizere serbest olarak duran bloklar geminin
her iki tarafina yerlestirilmelidir. Boylece, takaryalar
iistiine halat baglanarak kepge ya da forklift yardimiyla
balonlara temas etmeden disart aliir. Her takarya
hattina, gemi altindan ¢ikarildiktan sonra yeni bir balon
konulmalidir.

Takaryalar ¢ikarildikca gemi sadece balonlar iizerinde
duracagindan bag taraftan gemi halatlarla saglam bir
yere baglanmali, geminin denize kaymasi onlenmelidir.
Takaryalar ¢ikarildiktan sonra balonlar 2-3 bar arast hava
ile zeminin durumuna goére sisirilmelidir. Bu sisirilme
esnasinda balonlarda herhangi bir kacak tespit edilirse
patlak balonlar yenisi ile degistirilmelidir.

Gemi altina yerlestirilen belli boydaki balonlara ek
olarak, basta bir adet, kicta bir adet ve paralel gévdede
li¢ adet olmak iizere daha uzun balon kullanilarak inig
sirasinda geminin iskele yada sancaga kaymasinin oniine
gecilmesi gereklidir. Gemi, kizak iizerindeyken balonlar
yerlestirilmeli ve balonlara esit oranda hava basilmalidir.
Bu arada, balon baglarinin ayni hizada olmasina
O0zen gosterilmelidir.  Boylece, gemi inis hattindan
sapmayacaktir. Eger gemi diiz bir zeminde kurulmus
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ise; tiim balonlar esit miktarda sisirildikten sonra gemi
altindaki balonlara biraz daha hava verilerek geminin
egiminin 1-1,5 dereceye gelmesi saglanir. Bdylece,
gemi uygun hizda suya inecektir.

Kizak egimini hesaplamak i¢in, 6nce ki¢ tarafta kaide
ile zemin arasindaki yiikseklik 6l¢iiliir. Daha sonra, bas
tarafta kaide ile zemin arasindaki yiikseklik olciiliir ve
bdylece verilen egimin dogrulugu teyit edilir. Eger egim,
sadece bag taraftaki balonlara fazla basing verilerek
yapilirsa, paralel govdedeki ve kic taraftaki balonlara
fazla ylik bineceginden balonlarin patlama riski artar. Bu
ylizden, istenen egim geminin ki¢ tarafindaki balonlar
hari¢ geri kalan tiim balonlara belli degerde hava
verilerek saglanmalidir.

Gemi balonlar iizerine oturduktan sonra bas taraftan
bagl olan geminn yiikii sadece halatlara biner. Inis
oncesi ¢evre glivenligi alindiktan sonra, bas taraftaki
halat (bu halat 4000 tondan biiyiik gemiler i¢in iki
halata ¢ikarilmalidir) salama ile kesilerek geminin
denize inisi baglamis olur. Yaklasik 30-40 saniye arasi
siiren bu iniste geminin bag tarafi suya girdikten sonra
ve altindaki balonlar gemi yiizeyinden kurtulduktan
sonra capalar birakilarak geminin hizinin yavaslamasi
saglanir. Geminin suya girdigi noktada bulunan balonlar
ile ylizmeye basladiginda bas tarafta bulunan balonlar
yiiksek basinca dayanacak sekilde segilmelidir. Daha
sonra, romorkorler gemiyi tutarak geminin sabitlenmesini
saglarlar. Ozellikle ¢apalarin denize ayni anda atilmasi
gereklidir.

6. ORNEK HESAPLAMALAR

1. Gemi Ozellikleri:
Kaimeler aras1 boy, Lpp =145 m

Genislik, B=262m
]_310k katsayist, Cp=0.81
Inis agirlig, A=7000 ton
Denize indirmede kullanilacak balonlarin ézellikleri[2]:
Balon gapi, D=15m
Balon temas boyu, L =18 m (toplam boy 20.59 m)
Caligma basinci, P=0.13 MPa
Caligma yiiksekligi, h=0.8m
Hesaplanan balon sayisi:
N=Kx—X8 Ny = 1301000081 3597~40
Cp xRxLg 0.81x157.1x18

Balonlarin merkezleri arasi uzaklik:

L 145
<
N-1 40-1

Tahmini balon maliyeti:
CL - 6 tipi balon, 1.5%18(20.59 m) = 3900 $ x 40 = 156000 $

2. Gemi Ozellikleri:
Kaimeler arast boy, Lpp =147.3 m

Genislik, B=254m
Blok katsay1st, Cp=0.82
Inis agirhg, A =8500 ton

Denize indirmede kullanilacak balonlarin ozellikleri[2]:

Balon ¢api, D=18m

Balon temas boyu, L =18 m (toplam boy 20.59 m)
Calisma basinci, P=0.11 MPa

Calisma yiiksekligi, h=0.9m

=3.72m, dolayisiyla balonlar arasi mesafe 3 ~ 4 m olarak alinacaktir.



2. Gemi Ozellikleri:
Kaimeler aras1 boy, Lpp =147.3 m

Genigslik, B=254m
Blok katsayisi, Cg=0.82
Inis agirhgi, A =8500 ton

Denize indirmede kullanilacak balonlarin ézellikleri[2]:

Balon gapi, D=18m
Balon temas boyu, L =18 m (toplam boy 20.59 m)
Calisma basinci, P=0.11 MPa
Caligma yiiksekligi, h=0.9m
Hesaplanan balon sayisi:
W 9.81
NoK x—WX8 N =13x—000981 o 40543
CgxRxLy 0.82x170.98x18

Balonlarin merkezleri arasi uzaklik:

L 147.3
—=<6 =
N-1 43-1

Tahmini balon maliyeti:
CL - 6 tipi balon, 1.8x18(20.59 m) = 4000 $ x 43 =172000 $

3. Gemi Ozellikleri:
Kaimeler arasi boy, Lpp=1243 m

Genislik, B=172m
Blok katsayisi, Cg=0.78
inis agirlig, A=3500 ton
Denize indirmede kullamilacak balonlarin ézellikleri[2]:
Balon ¢api, D=15m
Balon temas boyu, L =16 m (toplam boy 18.5 m)
Caligma basinci, P=0.13 MPa
Calisma yiiksekligi, h=0.9m
Hesaplanan balon sayisi:
W :
N=Kjx— X8 Ny =13x—0098l o 265526
CpxRxLgy 0.78x134.69x16

Balonlarin merkezleri arasi uzaklik:

ﬁ <6 = % =4.9m, dolayistyla balonlar aras1 mesafe 4 ~ 5 m olarak alinacaktir.

Tahmini balon maliyeti:
CL — 6 tipi balon, 1.5x16(18.5 m) = 3600 $ x 26 = 93600 $

Yukarida verilen ve hesaplamalarin bir kismini olusturan
orneklerde, gemilerin boyuna agirlik merkezi genel
olarak orta kesitten % 5-8 ki¢ tarafta diistiniilmiistiir.
Agirhik merkezinin gerisindeki balonlarmm merkezleri
arasindaki mesafe giivenlik agisindan diisiiriilmelidir. Bu
mesafe, agirlik merkezinden kig taraf i¢in en az 0.5 m
daha az alinmalidir. Ayrica, mevcut ¢alisma basinglari
yine ki¢ taraf i¢in maksimum %20 artis olacak sekilde
artirilmalidir.

7. SONUC VE ONERILER

Balonla denize indirme yontemi, gemileri en kisa siirede
ve giivenli olarak denize indirebilme olanagi saglayan bir
yontemdir. Klasik kizak sisteminin yalniz bir kullanima
izin verdigi ve buna kargt balonlarin iyi korunabildigi
siirece 10-15 kez gemi inisi igin kullanilabilecegi
diistiniilirse, bu yontemin ilk kullanimdan sonra tersaneyi
kara gegirecegi aciktir. Dolayistyla, bu teknolojik gelisme
gelecek yillarda daha da yayginlasarak tersanelerimize
ekonomik anlamda faydalar saglayacaktir.  Balonla
denize indirme sisteminin teknik ve ekonomik
istiinliikleri asagida 6zetlenmistir:

=3.5m, dolayisiyla balonlar arasi mesafe 3 ~ 4 m olarak alinacaktir.

1. Balonla denize indirme islemi i¢in egimi diisiikk olan
kizaklara gereksinim duyulur. Bu tip kizaklarin insa
maliyeti ve tamamlanma siireleri daha biyiik egimli
kizaklara gore oldukea diisiiktiir.

2. Geminin insasi tamamlandiktan sonra sistematik
sekilde yerlestirilen balonlar sigirilerek geminin denize
indirilmesi saglanir. Bdylece, zaman ve ekonomik
acidan tasarruf saglanmis olur.

3. Bu islem en fazla 1 ila 3 giin siirer ve gemi sahibi
acisindan iglerin 6nceden tamamlanip bir an dnce tiretime
geeme olanagi verdigi i¢in bir zaman tasarrufu saglanmis
olur.

4. Balonla denize indirme sistemiyle gemiler yaklasik bir
ay kadar dnce denize indirilebilir.

5. Ornek olarak, yirmi bin tonluk bir gemi igin 35-40
adet balon kullanmak suretiyle yaklasik 140 - 160 bin
dolar maliyeti olan balonla denize indirme sistemi,
balonlarin 6zenle saklanmasi sartiyla daha sonra tekrar
kullanilabilir[5].

6. Standart gemi indirme yonteminde ise benzer bir gemi
icin kizak maliyeti, yapilan hazirliklarin maliyeti ve yag
maliyeti olarak yaklasik 100 - 120 bin dolara ihtiyac
vardir. Bu islem igin ¢ treyler dolusu agaca ihtiyac
duyulur. Bu agaglar, gemi denize inerken pargalandigi
icin de tek kullanimlik ve ayrica agaglarin kaydirilmasi
i¢in iki ton kadar 6zel yag gerekir[5].

7. Her iki yontem ig¢in ilk maliyet hemen hemen ayni gibi
goriinsede balonla indirmede ¢ok kullanilma avantaji 6n
plana ¢ikmaktadir.

8. Standart denize indirme ydnteminde kullanilan
yagin yaklasik %25°1 denize karisir ve bu durum gevre
kirliligine sebep olur. Bu yoniiyle de balonla denize
indirme yontemi, hi¢ agag israfi olmadigi ve denizi
kirletmedigi i¢in ¢evreci bir yontem 6zelligi tasimaktadir.
9. Geminin denize indirilmesi isleminde enine stabilitenin
olduk¢a onemli oldugunu biliyoruz. Klasik kizak
sitemine nazaran balonla denize indirme ydnteminde
yiikiin balonlar tarafindan tim gemi genisligi boyunca
tasindig1 diistiniiliirse, geminin enine stabilitesi agisindan
da bir kazang saglanacagi goriilmektedir.

Balonla denize indirme ydnteminin bazi istiinlikleri
yaninda teknik agidan dikkat edilmesi gereken bazi
noktalar sdyledir:

1. Gemi agiliginin omurga bloklarindan balonlara
iletilmesi esnasinda hem balonlarin hem de geminin
giivenligi agisindan ani hareketlerden kaginip geminin
bliylik sarsintilara maruz kalmasint 6nlemek oldukga
onemlidir.

2. Geminin kig¢ tarafinin suya girisi sirasinda tipping gibi
tehlikeli durumlarin yasanmamasi igin kizak egiminin
cok 1yi ayarlanmasi ve deniz i¢i dolgunun gerektigi gibi
yapilmasi ¢ok dnemlidir.

3. Tipping’i 6nlemek icin gerektiginde bas tarafa balast
alinabilir.

4. Geminin kig tarafi suya girip yeterli sephiye olustuktan
sonra bag tarafin ani ¢arpmalarini 6nlemek i¢in de bas
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tarafta ek balon kullanilabilir.

5. Ogzellikle kic ve bas bolgeleri daha narin olan
gemilerde, 0Ozel eklemeler yaparak yiikiin dengeli
yayilmasi saglanabilir.

Sonug olarak, balonla denize inis islemini yoneten
personelin egitimli ve tecriibeli olmasi almabilecek
onlemlerin en 6nemlisi olacaktir.
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yilinda tamamladi. Halen Gemi ve Deniz Teknolojisi
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TMMOB
GEMI MUHENDISI.ERI ODASI
ULUSAL GEMI INSAATI PROJE RAPORU
HAZIRLAMA PROSEDUR{U ONERISI

42. Donem Yonetim Kurulu

GIRIS

Kiiresel ekonomik krizin ilk etkileri deniz ulagtirmasini,
ardindan gemi insa sanayimizi vurmustur. Daha bir ka¢
y1l dncesine kadar uluslararasi rakipleri ile yarismakta
olan Gemi Insa Sanayi bugiin ¢okiisiin icerisindedir.
Son 1,5 yil i¢inde sektordeki kii¢iilme orant %50°ye
ulagmuistir.

Biitiin bunlara ilave olarak kriz sonrasinda Uzakdogu
iilkeleri gemi insa sanayilerini destekleyerek ayakta
kalmalarini saglamis ve buna paralel olarak, neredeyse
bitme noktasina gelmis olan Gemi Insa Sanayimiz
rekabet giiclini tamamen kaybetmistir. Deyim
yerindeyse Denizcilik ve Gemi Insa sektdriimiiz diismiis
oldugu dalga ¢ukurundan bir tirli ¢ikamamakta ve
cikabilmesi icin gerekli olan devlet desteginden de
yoksun kalmaktadir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi olarak, Oda ana
yonetmeligimizde belirttigimiz asagidaki amaglar
dogrultusunda ilgili kuruluslara sunulmak iizere Ulusal
Gemi Insaati Proje Raporu hazirlama zorunlulugu
dogmustur.

Odanin amaclari
Madde 6

Mesleki alanda kamunun ve flkenin ¢ikarlarinin
korunmasinda, iilkenin gemi miihendisligi hizmeti
kapsamina giren biitiin alanlarda kalkinmasinda,
meslegin gelismesinde, liyelerinin meslek onurlart ile
hak ve yetkilerinin korunmasinda gerekli gérdiigii tiim
girisim ve etkinliklerde bulunmak,

Deniz ulagtirma hizmetlerinde ulusal g¢ikarlari
en yiiksek diizeye ulastiracak yonde inceleme ve
arastirmalar yaparak bu konuda ulusal bir politika
saptanmasina yardimci olmak; buna paralel olarak gemi
yapim sanayinin de ulusal bir politikaya kavusturulmasi
yoniinde Bakanlik ve ilgili kuruluslara oOnerilerde
bulunmak, bu konular1 titizlikle izlemek ve ¢aligmalar:
stirdlirmek.

PROJE RAPORUNUN AMACI

Duraklama donemine girmis olan Gemi Insaati
Sanayimizi tiim yan sanayileri ile birlikte siirdiiriilebilir,
Gelismis tlkelerdeki gemi ingaati sanayi ile rekabet

edebilir bir yapiya kavusturmasi i¢in yapilmasi
gerekenleri belirlemek,

Ongoriilen, belirlenmis sayida, dért gemi tiplerinin
ilkemiz tersanelerinde iretildiginde kazanimlari
belirlemek,

Yurtdisindan temin edilen ¢elik malzemenin, makinenin
ve ¢esitli techizatlarin tilkemizde iiretilmesi durumunda,
sektoriin kazanimlarini verilere dayanarak tespit etmek,

Uygun geri Odenebilen kredi destegi ve tesvik
karsiliginda belirlenen sayida gemilerin, yerli yan
sanayi Urlinleri ile birlikte lilkemiz tersanelerinde inga
edildiginde tilkemizin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
kazanimlarini belirlenmek,

Toplam kazanilacak ekonomik faydayi, fayda — maliyet
analiz yontemleri ile bilimsel olarak ortaya koyan bir
rapor hazirlamak ve devletin ilgili birimlerine sunmaktir.

PROJE RAPORUNUN KAPSAMI

Yakin zamanda diinya deniz ticaretinde ihtiyag olacak 4
gemi tipinin ve iiretilecek miktarlarin belirlenmesi i¢in
gereken bilimsel ¢aligmalari,

Yakit verimliligi yiiksek, cevreye saygilt olarak
belirlenecek olan 4 tip geminin amaglanan Omiir,
ongoriilen taginabilecek ytikler, uygulanacak uluslararasi
ve ulusal kurallar, kodlar ve tavsiyeler, dikkate alan
tasarimlarinin ve yapilmasinda izlenecek metotlarin
belirlenmesi i¢in yapilacak ¢alismalari,

Belirlenen gemilerin iilkemiz tersanelerinin
olanaklariyla iiretilmesinde gereken insa projelerinin
olusturulmas;, Gemi Insaat1 planlamasinda isci
sagligina, is giivenligine ve ¢evreye saygili insa
metotlarinin ve kalite standartlarinin belirlenmesi igin
calismalari,

Yurtdisindan temin edilen ¢elik malzemelerin,
makinelerin ve ¢esitli techizatin hangilerinin iilkemizde
iiretilebileceginin  belirlenmesi ve iretilmesi igin
gereken tasarimi, iiretim metotlarini, uluslararasi
kurallar ile ulusal standartlara gore sertifikalandirilmasi
icin yapilmasi gerekenleri ve iiretimin gergeklesebilmesi
icin gereken ekonomik desteginin belirlenmesini,
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Tim yukarida belirtilen c¢alismalarla, belirlenmis
miktarda dort gemi tipinin insaatinda kullanilacak
malzemelerin, makinelerin ve gesitli techizatla birlikte
ilkemiz Tersanelerinde inga edilmesinin kazandiracagi
ekonomik, sosyal vekiiltiirel faydalari verilere dayanarak
bilimsel olarak belirleme ¢aligmalarini kapsamaktadir.

PROJENIN YORUTULMESI

Projenin yiritiilmesi TMMOB Gemi Mihendisleri
Odast  biinyesinde olusturulan ULUSAL GEMI
INSAATI PROJE CALISMA GRUBU tarafindan
asagidaki kurum ve kuruluglarin degisik nitelikteki
destekleri ile yapilacaktir.

« ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
* YTU Gemi Insaat1 ve Denizcilik Fakiiltesi

e Armat

*DTO

« GISBIR

* GESAD

+ TMMOB GEMIMO

* Tirk Armatorler Birligi Dernegi

*» Uzakyol Kaptanlar Dernegi

CALISMA GRUBUNUN OLUSTURULMASI

Calisma grubunda en az asagidaki konularda uzman
gemi mithendislerinden olusturulacaktir.

Calisma grubu, yapilacak ¢aligmalarin niteligine uygun
olarak alt caligma gruplar1 olusturmalidir.
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« TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 Yonetim Kurulu
iiye veya lyeleri

+ Gemi Insaat1 Fakiiltelerinden Ogretim Uyeleri

» Tersanelerde ¢alisan {ist diizey Gemi Miihendisi
yoneticiler

* Klas kuruluglarinda Plan onay bdliimlerinde, sahada
ve sertifikalandirma gorevlerinde ¢alisan Sorveyor
Gemi Miihendisleri

* Gemilerde en az 4 y1l Makine Vardiya Zabiti olarak
calismis Gemi Miihendisleri

» Satinalma, planlama, insaat ve kalite giivence
boéliimlerinde tecriibeli Gemi Miihendisleri

* Diger goniillii Gemi Miihendisleri

Calisma grubunda Bagkan, Bagkan Yardimcisi ve bir
raportor bulunacaktir.

Alt caligma gruplarinin her birinde Bagkan ve bir
raportdr bulunacaktir.

PROJE RAPORUNUN HAZIRLANMA SURESI

Calisma  grubunun olusturulup ilk
yapilmasindan sonra 4 aydir.

PROJE RAPORUNUN HAZIRLAMA ADIMLARI
VE SURELERI

toplantinin

Calisma grubu ilk toplantisinda goérev dagilimi
yaptiktan sonra raporun hazirlama adimlarini ve gérev
dagilimin1 yapmalidir. Rapor hazirlama adimlarinin
hangi yontemler kullanilarak yapilacagi ve tamamlanma
stireleri ise ilk toplantilarda belirlenmelidir.



BIR ESKISEHIR SEYAHATI VE TULOMSAS’IN
DIZEL MOTOR FABRIKASI

Ali CAN!

Son ti¢ dort yildir herkes Eskisehir’deki giizelliklerden
bahsediyor. Gidip gorenler, sehirdeki degisikligi anlata
anlata bitiremiyorlar. Seyahat acenteleri, Istanbul’dan,
Ankara’dan, Izmirden Eskisehir’i gezip gormek
isteyenler i¢in turlar tertipliyorlar.

Ben de Anadolu bozkirinda Yilmaz Biiyiikersen’in
yarattig1 bu giizel sehri gezip gérmeyi ¢cok arzu ettigim
halde bir tiirlii firsat bulup gidememis gérememistim.

Fatih Yilmaz’in internetteki Makalesi

Eskigehir’e gitmek igin bir firsat yaratmaya calisirken
internette Fatih Yilmaz adinda bir kardesimizin “Gemi
Motor Imalatinda TULOMSAS Potansiyeli” baslikli
yazist yer ald1.

Bundan 30 yil evvel, 1978-79 yillarinda Pendik’te
baslattigimiz gemi motorlart imalati, arkasindan
yine Pendik’te kurdugumuz Pendik-SULZER Motor
Fabrikas'nin ¢ok bagarili ¢aligmalarina ragmen
kapatilmis olmasindan dolayr bilyiikk bir {zilinti
yasadigimig¢in bukardesimin yazisi beni heyecanlandirdi
ve yaziy1 bir solukta okudum.

Fatih Yilmaz, yazisinda, Tiirk Gemi Sanayii’'nde son on
yilda en az 600 gemi insa edildigini ve bu 600 geminin
Pendik-SULZER’in de kapatilmis olmast dolayisi
ile biitiin ana ve yardimci dizellerinin yurtdigindan
satin alinarak iilkenin biiyiikk déviz ve isgiicii kaybina
sebep oldugunu belirtmis, Eskisehir’deki lokomotif
dizeli iireten motor fabrikasinin imkanlarinin, gemi
dizeli imalatt igin kullanilip kullanilamayacaginin
arastirilmasint onermekte ve TULOMSASt
tanitmaktaydi.

Ayrica, kisa vadede; 2.400HP’ye kadar gii¢ iiretebilen
TULOMSAS yapimi motorlarin, Tiirk 6zel sektoriiniin
yik ve yolcu gemilerinde yardimci makine olarak,
IDO'ya ait feribot ve vapurlarda ise ana ve yardimeci
makine olarak kullanilmasinin tesvik edilebilecegini,
orta-uzun vadede ise; askeri gemiler de dahil muhtelif
tip ve tonajdaki gemilerin dizel motorlarinin bu
fabrikada iiretilmesi i¢in sdz konusu fabrikanin imkan
ve kabiliyetlerinin (kapasitesinin) yeni yatirimlarla
kademeli olarak gelistirilebilecegini de sdylemekteydi.

Ben ve arkadaglarim, tam 30 yil evvel, Pendik’te dizel
motor imalatina gegme asamasinda bu fabrikay1 gezmis,
Fransa’nin PIELSTICK lisanst ile iiretilen lokomotif
dizellerinin 1500 gibi yiiksek devirli olmalar1 nedeni
ile gemi sanayine uygun olmadigina karar vermistik.
Bu yiizden, o yillarda diinyanin en meshur gemi dizeli
markasi olan SULZER’den lisans alarak “gemi dizeli”

1) YTU Makina Yiiksek Miihendisi, ali.can1136@hotmail.com
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TULOMSAS Motor Fabrikasinda Uretilen
Pielstick 16 PA4 185 Tipi Diesel Motor
(2.400HP/1.791KW — 1.500 d/dak — 7,1 ton)

imalatina baglamistik.

Aradan 30 yil ge¢mis, bizim giizel motor fabrikamiz
kapatilmis, gemi motoru imalati da tamamen durmustu.
Fabrikamizin yeniden faaliyete gegmesi imkansiz
olmasa bile ¢ok zor olduguna gore, gemi dizeli imalati
icin Eskigehir’deki lokomotif dizeli iireten motor
fabrikasi uygun bir yer olamaz miydi1? Sayet, fabrikada
atil kapasite varsa uygun bir lisans alinarak bu imalat
pekala gercgeklestirilebilirdi. Kardesimizin diisiincesi
dogruydu ve arastirmaya degerdi.

Tiirk Gemi Sanayii’nin gergek bir sanayi olabilmesi igin
mutlaka gemi motoru da yapmasi1 gerektigine inanan

beni, Fatih Yilmaz kardesimin makalesi ilerlemis yasima
ragmen oldukg¢a heyecanlandirdi.

Devrim Arabalar: Filmi

Eskisehir’deki motor fabrikasi herhalde benim 1979’da
gordiigiim motor fabrikasi degildir. Daha da genisletilmis
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makine parki artirilmistir. Belki atil kapasitesi de vardir,
gidip bir gorebilsem hem de ¢oktandir arzu ettigim halde
gidemedigim giizel Eskisehir’i de ziyaret etme firsatini
bulurum diye diisiiniip dururken bu defa sinemalarda
“Devrim Arabalar1” adinda bir film oynamaya basladi.

Filmde hatirlanacagi gibi 1960 ihtilalinin lideri Cemal
Giirsel Paga, yaptig1 devrimin simgesi olarak tamamen
yerli bir otomobil yapilmasini arzu eder ve bu otomobilin
yapimi da TCDD’nin Eskisehir’deki fabrikasina verilir.
Eskisehir fabrikasi, dort ay gibi kisa bir zamanda tiirli
imkansizliklar iginde dort adet yerli otomobil {iretimini
basarirlar ve iki tanesi trene konularak Cemal Giirsel
Pasa’ya takdim edilmek iizere Ankara’ya gotiiriiliir.
Trenden indirilen ilk otomobil biiylik bir seving ile
Pasa’ya takdim edilir. Ama “Devrim” adi verilen bu
otomobil deposuna benzin konulmasi unutuldugu i¢in
caligtirtlamaz. Cemal Pasanin bu ihmal yiiziinden
gazabina ugrayan otomobil iiretimi de béylece dramatik
bir sekilde sona ermis olur.

Filmi seyredince, dort adet yerli otomobilin
imkansizliklar icinde yapimin1 ger¢eklestiren mithendis
ve teknisyenlerin olaganiistii gayretlerini takdir
etmemek elbette miimkiin degil. Ancak insan, bizim
1979°dan 1999 yilina kadar Tiirkiye’de gemi motoru
iretmek igin sarf ettigimiz gayretleri, SULZER’den
lisans alabilme basarimizi, 20 yil iginde 750 beygirden
14.000 beygir giiciine kadar 99 adet dizel motoru imal
edip kendi gemilerimize ana ve yardimci makine
olarak koydugumuzu, bu motorlarin neredeyse 20 — 30
yila varan bir siiredir konulduklar1 gemilerde arizasiz
bir sekilde tikir tikir ¢alistiklarint diisiindiik¢e, “Bu
basarimiz Devrim Arabalar1 projesinden daha mi az
degerliydi?” diye sormadan edemiyoruz. Pendik —
SULZER’in varligindan bile Tiirkiye’de ¢ogu kimsenin
haberi olmadi. Ne yazik ki gemi sanayimizin devrim
niteligindeki bu en biiyliik atiliminin kapatildigindan
da kimsenin haberi yok diye biz emek verenler simdi
iiziiliiyoruz.

Devrim Arabalar1 filmini seyrettikten sonra, bu
duygularimi ifade etmek i¢in, biraz da arkadaslarimin
tesviki ile “Pendik — SULZER ve Devrim Arabalar1 —
Ortak Kader” adli bir makale yazdim. Makalem ¢ok
ilgi gordii ve biitiin denizcilik mecmualarinda ayri
ayr1 yayinlandi. Ayrica Deniz Haber internet sitesi
de ilgi gosterip yayinladi. Siteye makalemle ilgili ¢ok
sayida yorum da geldi. Yorum gonderip tebrik eden,
diigiincelerini ileten degerli meslektaglarima buradan
tesekkiirlerimi sunuyorum.

Makalem Eskisehir'de de okunmus olmali ki,
TULOMSAS’1n degerli idarecileri tarafindan fabrikaya
davet edildim. Bdylelikle siirekli erteledigim hem giizel
Eskisehir’i ziyaret etmek hem de motor fabrikasinin son
durumunu gérmek imkanina kavusmus oldum.

Eskisehir Seyahati

Kararlastirilan programa gore, esimi de alip trenle
Eskisehir’e gittik. Trenden iner inmez Eskisehir’i ¢ok
merak etmemize ragmen dogruca fabrikaya gittik.
Fabrikada, basta Genel Miidiir Hayri Avci Bey olmak
iizere genel miidiir yardimcilar1 ve motor fabrikasi
miidiirii tarafindan biiyiik hiisnii kabul goérdiik. Verilen
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brifing ve fabrika gezisinden Ogrendigimize gore
TULOMSAS, Eskisehir’in merkezi bir yerinde 500.000
m? lik bir alana kurulmus lokomotif, vagon, boji ve
dizel motoru iireten TCDD’ye bagli bir kurulug olan bir
anonim sirket.

Ilgi alanimiz daha ¢ok dizel motor iiretimi oldugu icin
motor fabrikasini daha dikkatle gezdik. Motor fabrikasi,
14.000 m? kapali alana kurulu, gesitli tiplerde CNC
tezgahlar1 ve igleme merkezleri igeren makine parki,
kalite kontrol sistemleri ve test odalarina sahip ¢ok
donanimli bir fabrika.

Fransa’nin Pielstick lisansi ile
16 PA4 — 185 2.150 HP ve
12 PA4 — 185 1.800 HP olmak tizere

iki tip dizel motor iiretiyor. Yillik tiretim kapasitesi 100
adet motor olan fabrikanin simdiye kadar iirettigi motor
sayi1s1 620.

Genel Miidiir ve diger yetkililerin bize verdigi bilgiye
gore, mevcut kapasite, daha ¢ok sayida ve daha giiglii
motor iretmeye misait. Tuzla tersanelerinden veya
baska bir yerden gemi motoru siparisi alindig takdirde,
uygun bir lisans altinda, gemi motoru imalatina da
kolaylikla gegebileceklerini, bu donanim ve tecriibeye
sahip olduklarini beyan ettiler.

Degerlendirme

Motor fabrikasinda bir blokun 6niinde izahat aliyorum
Ben de motor fabrikasini biitlinliyle gezip goérdiikten
sonra bu fabrikanin her tiirli motor imalati igin
gerekli biitlin tezgah ve cihazlarla donatildigini, imalat
kalitesinin titizlikle kontrol edildigini ve 40 yillik motor
imalat1 tecriibesine sahip birikimli bir kadroya sahip
olduklar1 kanaatine vardim.

Diger bir tespitim de, fabrikanin motor imalati i¢in
gerekli pargalarinin biiyiikk bir kismini Tirkiye’nin
cesitli bolgelerine yayilmis yan sanayi kuruluglarina
yaptirmasidir. Bu politika ile maliyetler biiylik 6lglide
diisiiriilmiistiir. Isin sevindirici baska bir boyutu da,
yan sanayinin, par¢a iiretimi konusunda ciddi sekilde
ihtisaslagmigs olmasi...

Bu suretle, lokomotif motorlarindaki yerli katki da
yiizde 80’lere ulagmis ki, bu ciddi bir orandir...

Onerilerim

Kendi Gemimize Kendi Dizelimizi Koyalim:

Sadece Tuzla bolgesindeki tersanelerde son on yilda
600 gemi insa edildigi dikkate alinirsa, bu gemilerde
en az 600 ana makine, 1.800 dizel jeneratdr grubu ve
¢ok sayida liman jeneratorii kullanilmig ve bunlarin
hepsi yurtdisindan satin alinmis demektir. Bunlarin
iilkeye kaybettirdigi doviz miktar1 milyarlarca dolar ve
ondan da 6nemlisi biiyiik bir isgiicli kaybidir. Bu sebeple
Tiirkiye’nin gemi dizel sanayine acil ihtiyact oldugu bir
gercektir.

Yeni bir motor fabrikasi kurmak olduk¢a pahali bir
yatirim olacak ve zaman alacaktir. Pendik — SULZER’in
yeniden devreye alinma tesebbiisleri de devam
ederken, ihtiyac duydugumuz gemi dizellerinin bir
kismin1 Eskisehir Motor Fabrikasi’nin atil kapasitesini



degerlendirmek sureti ile imal etmek, kisa zamanda
netice alinabilecek makul bir ¢oziim olarak oniimiizde
durmaktadir.

GISBIR, tersane sahiplerinin ve armatdrlerinin ortaklasa
tespit edecekleri bir motor markasinin lisansi alinarak,
ithal etmek yerine Eskisehir’e verilecek siparislerle bu
marka altinda, dizel motoru imal edilebilir. Bu suretle,
gemi sanayimizin ihtiyact olan gemi dizellerinin hig
olmazsa bir kisminin imalatina vakit kaybetmeden
baslanabilir.

Budiisiincelerle GISBIR yetkililerine, tersane sahiplerine
ve armatdrlerimize bu giizel fabrikay1 gidip gérmelerini
ve degerlendirmelerini 1srarla tavsiye ediyorum.

Kendi motorlarimizi kendimiz yapalim, bu gururu
yasayalim.

MILGEM Projesi’ne Milli Dizel Yakisir:

Deniz Kuvvetlerimiz, Istanbul (Pendik) Tersanesi’nde
yiksek oranda yerli malzeme ile savas gemisi
ingaatini planlayarak bu projeye MILGEM adin1 verdi.
Baslangicta, bir gazeteden 6grendigime gore yerli katki
pay1 %37 olacakmuis. Sayet dogru ise, bu yiizde baslangic
i¢in bile oldukga diistik bir rakam.

o
y |
Il | "
._}J -
Vel
¥

e vk S

MILGEM GEMISi

Bir askeri geminin, ana ve yardimci makinelerinin
degerinin, toplam maliyetin en az yilizde 20’si
civarindadir. Sayet bu gemilere konulacak ana ve
yardimci makineler, uygun bir lisansla, Tiirkiye’de
iretilmeye baslanirsa, yerli katk: yiizdesi, yiizde elliyi
asar ve geminin, milli olma vasfi, daha anlamli hale
gelir. Insa edilecek gemi adedini 10 olarak diisiiniirsek,
bu 10 gemiye 20 adet ana makine, 30 adet de jenerator
dizeli konulacaktir ki, iki degisik giicte toplam 50 adet

dizel motoru imalat1, motor sanayine geg¢is i¢in ¢ok ciddi
bir firsattir.

Ben, 1978 senesinde, Camialti1 Tersanesi’'nde insa
edilecek sekiz adet 5.500 DWT’luk gemiye konulacak
24 adet dizel jenerator ihalesini kazanan firmaya, motor
parcalarinin bir kisminin Tirkiye’de iiretilmek sarti
ile montaj ve testlerinin Pendik’te yapilmasini, kabul
ettirmistim. Bu adim sayesinde, 1979 senesinde motor
imalat1 baglatilmis ve 1981 senesinde de, SULZER’den
lisans alinarak biiylik bir motor fabrikasi kurulmasi
miimkiin olmustur.

Deniz Kuvvetleri’'miz Pendik — SULZER Motor
Fabrikasr'na tamirat yapabilmek maksadi ile ilaveten
koydugu tezgahlar1 baska bir yere tasiyip, fabrikayi
orijinal haline getirir ve bir tamirattan gegirirse (ki bu
siireg alt1ila yedi ayda bitirilebilir), bu fabrika, MILGEM
motorlarinin imalatt i¢in hazir hale gelebilir. Motor
ihalesini kazanacak yabanci firmadan egitim destegi de
alinarak, doner sermaye teskilatinin da ¢alistirilmasi ile
pek ala bu motorlar Pendik’te biiyiik oranda yerli katk1
ile iiretilebilir.

Uretim sirasinda  Eskisehir motor  fabrikasinin
tecriibesinden, yan sanayi portfdyiinden de
faydalanilabilir. Boylelikle, biitiin gemiler ayn1 marka
yerli dizellerle ve MILGEM Projesi’nin ruhuna uygun
bir sekilde donatilmis olur.

Deniz Kuvvetlerimizin MILGEM ile ilgili ¢ok degerli
komutan ve mithendislerine bu Onerilerimi, ilk dnce bir
Tirk vatandasi, daha sonra da bu tecriibeleri yagamis
ve ¢ok daha kotii kosullarda basarmis bir mithendis
ve idareci olarak, lilkeme faydali olabilmek amaci ile
yaziyorum.

Biiyiik bir ugras vererek meydana getirilmis Pendik-
SULZER’in kapatilmasi gemi sanayimiz igin biiyiik bir
kayip olmus ve hepimizi ¢ok tizmiis olsa da, inantyorum
ki, Deniz Kuvvetlerimizin ¢ok degerli komutanlar
en sonunda kendilerine yakisani yapacak ve bu essiz
fabrikayr MILGEM firsatin1 da degerlendirerek Gemi
Insa Sanayi’'mize yeniden kazandiracaklardir.

Harp gemilerimizi Tiirk motorlar ile yiiriitmek kadar
gurur verici bir duygu olabilir mi?

Giizel Eskisehir

Motor fabrikasindaki incelemelerimiz bittikten sonra,
Eskisehir’i giin boyu dolastik. Eskisehir, sanki kiiciik
bir PARIS olmus. Bu sehrin giizelligini anlatmak ayr1
bir yazi1 konusu olur ama ¢ok begendigimizi sdylemekle
yetineyim.

Prof Dr. Yilmaz Biiyiikersen, Eskisehir’e adeta imzasini
atmis. Eskisehir mucizesi, bir insanin bazi seyleri
nasil degistirebileceginin giizel bir numunesi olmus.
Bu durum, belediyecilikte boyle, sanayide bdoyle, iilke
idaresinde de bdyledir. Yeter ki sayilar1 az da olsa
iilkeleri i¢in ¢aligip didinen, eser birakan bu fedakar ve
degerli insanlarin kiymetini bilelim.

Eskisehirden TULOMSAS’in degerli Genel Miidiir ve
diger idarecilerine tesekkiir ve veda edip ayrildik.

Sayin Biiyiikersen’e de tebrik ve saygilarimi sunuyorum.
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GORUS M

TURK GEMI YAN SANAYII ACISINDAN 2581 VE 3065 SAYILI
KANUNLARIN GUNUMUZDEKI ETKILERI

Fatih YILMAZ'

1. GIRIS

Tiirk denizciliginde 6zel sektdr yatirimlarinin kamu
yatirimlarina nazaran artmaya basladigi 1980°1i yillarin
kosullarina uygun olsalar dahi, aradan gegen 25-30 y1llik
siire zarfinda Tiirk denizcilik sektoriinde kaydedilen
ciddi gelismeler, 21 Ocak 1982 tarihli ve 17581 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanan 2581 Sayili Deniz Ticaret
Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Insa Tesisilerinin
Tesviki Hakkinda Kanun (2581 SK) ile 02 Kasim 1984
tarihli ve 18563 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 3065
say1li Katma Deger Vergisi Kanunu (3065 SK)’nun, basta
gemi yan sanayii yatirimlari olmak {izere, denizcilik
sektorline yapilan 6zel yatirimlar {izerinde meydana
getirdigi etkilerin giiniimiiz kosullarina gore yeniden
analiz edilip degerlendirilmesini zorunlu kilmaktadir.

Mesela; 2581 SK, 21/03/1938 tarihli ve 3339 sayili
“Harigten Satin Alinan Buharli ve Motorlu Gemilerle
Memlekete Yapilan Miimasilleri Igin Getirtilecek
Esyanin Giimriik Resminden Istisnasina Dair Kanun”un
yerini almak suretiyle ve 1980°li yillarin Tirkiye’sinde
kabul edilmis bir mevzuattir. Gerek 1930’lu ve gerekse
1980°1i yillarda sanayi ve ticaret alt yapisi glinimiizdeki
kadar gelismemis olan Tiirkiye sartlarinda hazirlanan
2581 SK’nin ruhunda “know-how ve teknoloji transferi”
yatmaktadir. 2581 SK’nin bu fonksiyonunu ne derece
yerine getirebildigi ise ayr1 bir tartigma konusu olabilir.

Diger taraftan, 3065 SK’nin 13 (a) maddesi kapsaminda;
deniz, hava ve demiryolu araglarina iligkin KDV
istisnast  saglanmaktadir. Bu yaziyt hazirlarken,
konunun ilgililerine ulastim ve gemi techizat1 iiretimine
iligkin teslim ve hizmetlerin s6z konusu KDV istisnasi
kapsami igine girip-girmedigini sordum. Yanitlar, ne
yazik ki “hayir” oldu.

Bu baglamda, bu g¢aligmada; 2581 SK kapsaminda
saglanan giimriik muafiyeti ile 3065 SK kapsaminda
saglanan KDV muafiyetinin gemi yan sanayiimiz
iizerindeki etkileri, 6zgiin bir “etki analizi yontemi” ve
giliniimiiz kosullarina gore irdelenmektedir.

2. GEMI YAN SANAYIii ACISINDAN 2581 VE 3065
SAYILI KANUNLARIN ETKIiLERI:

2581 SK’nin 1.maddesinde: “Yurt disinda insa suretiyle
veya hazir olarak satin alinan gemilerle, yurt i¢inde insa,
tadil veya onarilan gemilerde (yiizer havuzlar dahil) ve

1) KTU Deniz Bilimleri Fakiiltesi-Gemi insaat: Miihendisligi
fatih.yilmaz@denizcilik.gov.tr
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bu gemilerin donatim ve seyirlerinde kullanilan makine,
techizat ve demirbas ile gemi iiretim tesislerinin insa,
tadil, tevsi veya onarimlarinda kullanilan makine,
techizat ve demirbaglar, ilgili mercilerin miisaadesi
sartiyla glimriik vergisi ile ithalde alinan diger vergi ve
resimlerden (damga resmi dahil) muaftir.” denilmektedir.

3065 SK’nin 13 (a) maddesinde ise;
“Asagidaki teslim ve hizmetler vergiden miistesnadir.

a) Faaliyetleri kismen veya tamamen deniz, hava ve
demiryolu tasima araglarinin, yiizer tesis ve araglarin
kiralanmas1 veya g¢esitli sekillerde isletilmesi olan
miikelleflere bu amagla yapilan deniz, hava ve demiryolu
tasima araglarinin, yiizer tesis ve araglarinin teslimleri,
bu araglarin imal ve insaasi ile ilgili olarak yapilan
teslim ve hizmetler ile bunlarin tadili, onarim ve bakimi
seklinde ortaya ¢ikan hizmetler,

b) Deniz ve hava tagima araglart i¢in liman ve hava
meydanlarinda yapilan hizmetler,

c¢) Kontrol Altin, glimiis, platin arama, isletme,
zenginlestirme, rafinaj ve Tiirk Petrol Kanunu
hiikiimlerine gore petrol arama faaliyetlerine iligkin
olmak iizere, bu faaliyetleri yiiriitenlere yapilan teslim
ve hizmetler ile ayn1 Kanun hiikiimlerine gore boru
hattiyla tasimacilik yapanlara bu hatlarin insa ve
modernizasyonuna iligkin yapilan teslim ve hizmetler,

d) Yatinm Tesvik Belgesi sahibi miikelleflere belge
kapsamindaki makina ve teghizat teslimleri (Su kadar
ki, yatirim tesvik belgesinde Ongorildigi sekilde
gerceklesmemesi halinde, zamaninda alinmayan vergi
alicidan, vergi ziyai cezasi uygulanarak gecikme faizi
ile birlikte tahsil edilir. Zamaninda alinmayan vergiler
ile vergi cezalarinda zamanagimi, verginin tarhini veya
cezanin kesilmesini gerektiren durumun meydana
geldigi tarihi takip eden takvim yilinin bagindan itibaren
baslar).

e) Limanlara baglanti saglayan demiryolu hatlari,
limanlar ve hava meydanlarinin insasi, yenilenmesi ve
genisletilmesi islerini fiilen kendisi yapan veya yaptiran
miikellefler ile genel biitceli idarelere bu islere iligkin
olarak yapilan mal teslimleri ve insaat taahhiit igleri,

f) Milli Savunma Bakanligi, Jandarma Genel
Komutanlig1, Sahil Giivenlik Komutanligi, Savunma
Sanayii Miistesarligi, Milli Istihbarat Teskilati



Miistesarligi, Emniyet Genel Midiirliigii ve Glmriik
Muhafaza Genel Midirliigiine milli savunma ve
ic giivenlik ihtiyaglar1 icin ucak, helikopter, gemi,
denizalti, tank, panzer, zirhli personel tasiyici, roket,
flize ve benzeri araclar, silah, miihimmat, silah malzeme,
techizat ve sistemleri ile bunlarin arastirma-gelistirme,
yazilim, iiretim, montaj, yedek parca, bakim-onarim
ve modernizasyonuna iligskin olarak yapilan teslim ve
hizmetler ve bu teslim ve hizmetleri gerceklestirenlere
bu kapsamda yapilacak olan, miktar1 ve nitelikleri
yukarida sayilan kuruluslarca onaylanan teslim ve
hizmetler.

g) 6/6/2002 tarihli ve 4760 say1li Ozel Tiiketim Vergisi
Kanununa ekli (II) sayili listede yer alan mallarin,
Basbakanlik merkez teskilatina teslimi,

h) 5300 sayili Tarim Uriinleri Lisansli Depoculuk
Kanununa gore diizenlenen {iirlin senetlerinin, iiriin
ihtisas borsalar1 ile Sanayi ve Ticaret Bakanligindan
iriin senedi alim-satimi konusunda izin alan ticaret
borsalar1 araciligiyla ilk teslimi.

MEVZUAT MUHATAP

2581 SK ARMATOR | TERSANECI | YAN SANAYICI

(Giimrilk Vergisi Muafiyeti)

Yurt diginda inga suretiyle veya haair
olarak satin alinan gemilerin ithalinde + - 0
glimriik vergisi muafiyeti.

Yerli gemi inga, tadil, onanm ve

donatminda kullamilacak gemi

teghizatmn ithalinde glimriik vergisi

muafiyeti.

Gemi firetim tesislerinin insa, tadil,

tevsi veva onarnmlarinda kullamlan 0 + 0

makine, teghizat ve demirbaglann
ithalinde giimriik vergisi muafiyeti.

2581 SK'NIN TOPLAM ETKISI:

3065 SK/13(a) NIN ETKISI:
(KDV Muafiyeti) + ¢ 0
GEMEL ETKI:

(+): pozitif etki, (-): negatif etki, (0): direkt etki yok.

Bakanlar Kurulu, 213 sayili Vergi Usul Kanununun 232
nci maddesinde yer alan ve ilgili yilda uygulanmakta
olan haddi, istisna uygulamasinda asgari tutar olarak
belirlemeye ve belirlenen bu tutar1 iki katina kadar
artirmaya, sifira kadar indirmeye yetkilidir. Maliye
Bakanligi, istisna kapsamina girecek teslim ve
hizmetleri tanimlamaya, istisnaya iliskin usul ve esaslari
belirlemeye yetkilidir.” denilmektedir.

Buradan da anlasilabilecegi gibi, gemi techizat1 ithalati
2581 SK kapsami icinde iken, gemi techizati liretimine
iliskin teslim ve hizmetler 3065 SK kapsami disindadir.

Baska bir deyisle; gemi techizati ithalatinda glimriik
vergisi muafiyeti saglanir iken, yurt igindeki gemi
teghizati lireticisine KDV muafiyeti saglanmamaktadir.

Bu ¢ercevede, 2581 SK ve 3065 SK’nin gemi yan
sanayii lzerindeki dogrudan etkisini mukayeseli
olarak asagidaki “etki matrisi” tablosu ile ifade etmek
miimkiindiir.

3. Genel Degerlendirme ve Sonuc (Oneriler):

Yukaridaki etki matrisi tablosundan da goriilebilecegi
iizere; 2581 SK ile saglanan giimriik vergisi muafiyeti,
armatdr ve tersaneci agisindan tesvik edici bir etki
meydana getirmekle birlikte, aynt sey gemi techizati
iireticisi agisindan gegerli olmamaktadir.

1765 sanayi devriminden beri kamunun biitiin giiciiyle
destekleyerek gelistirdigi ve 2lyilizyilda bir “kartel”
halini alan yabanci gemi techizati iireticilerine karsi,
yerli gemi techizat1 iireticilerinin yarisa bir adim 6nde
baslamasi yadirganmamalidir.

Farkinda olarak veya olmayarak, iilkemizde gemi
techizati ithalatinin daha cazip hale gelmesi, yerli
iireticinin 6niinde birset gibi durup gemiyansanayiimizin
teknolojik ve kapasite agisindan gelismesini 6nlemistir.

Ote yandan, 3065 SK/13 (a) ile saglanan KDV
muafiyetinin armatér ve tersanecilik faaliyetlerini
kapsayip gemi techizati iiretimine iliskin teslim ve
hizmetleri kapsamamasi son derece ilgingtir. Herhalde
bunun nedeni bir gemide binlerce kalem techizat olmast

degildir (7).

Sonu¢ olarak; Tirkiye’de gemi yan sanayiine
(gemi techizati iretimine) yonelik sabit sermaye
yatirimlarini giiniimiiz kosullarina uygun olarak tesvik
etmek amaciyla, gemi techizati ithalatinin 2581 SK
kapsamindan c¢ikarilmasi (veya sinirlandirilmasi) ile
gemi techizati iretimine iligkin teslim ve hizmetlerin
de 3065 SK/Md.13(a) kapsami1 i¢ine alinmasi konusunda
yeniden bir degerlendirme yapilmasinin yararli
olabilecegi degerlendirmekteyim. Bu sayede, hem
gemi techizat1 liretim tesislerine yonelik sabit sermaye
yatirimlarinin artacagi hem de mevcut tesislerin kiiresel
rekabet giiciiniin yiikselecegi, aksi halde ise, gemi yan
sanayi iiretimimizin bugiinkii seviyesini agmasinin ¢ok
zor oldugu kanaatini tagimaktayim.

* 26 Subat 2010 www.denizhaber.com.tr adresinde
yayinlanmaistir.
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SEA TAXI 35

Umut ARAS!

Toplu tasimada deniz ulagimi, bugiine kadar birgok
diinya kentinde ihmale ugramistir. Sea Taxi 35, karadaki
trafigin her yone yayildigi kentler ve kiy1 seridinde
yer alan cesitli yerlesim merkezleri igin gelistirilmis
pratik bir ¢oziimdiir. Kisisel gereksinimlere de yanit
verebilecek Sea Taxi 35, ozellikle kisa mesafeli toplu
tasimada kullanilmasi gereken bir ulagim aracidir. Ayni
zamanda petrol platformlarinda galisan personellerin,
kara ile ulasimint hizli bir sekilde saglayacak bir deniz
tasitidir.

10.90 m. boyunda ve 3.75 m. eninde, gii¢clii acrodinamik
ve tek govdeli hidrodinamik yapisiyla Sea Taxi 35, 18
yolcu ve 2 miirettebat alabilmektedir. Aracin, birisi
iskele tarafindaki acil ¢ikis kapisi olmak iizere, ii¢c adet
kapis1 bulunmaktadir. Hem modern hem de estetik
bir goriinime sahip bu ara¢ fiber malzemeden imal
edilecektir. Iskeleye hem kigtankara yapabilmekte
hem de aborda olabilmektedir. Sancak tarafta ve kigta
90 cm. genisliginde kapilar bulunmaktadir. Sancak
taraftaki kapi siirgiiliidiir ve kapinin 6niinden, iceriye
iic basamakla inilmektedir. Bu basamaklar katlanip
sabitlenmekte ve uzun yolculuklarda i¢ mekanda
dolagim kolaylagmaktadir. Kigtaki kapr ¢ift kanatlidir.
Ferah bir i¢ hacme sahip aracin tavani en yiiksek yerinde
215 cm.dir.

Sea Taxi 35’in iskele ki¢ omuzlugunda bir adet WC
bulunmaktadir. Yine iskele tarafta WC’nin arkakisminda
bulunan depolama alant ve buzdolab1 yardimiyla,
yolculara soguk ve sicak servis yapilabilecektir.

Aracin komuta bolimii, kica dogru tam ortada ve
basamaklarla ¢ikilan bir platformun {izerinde yer
almaktadir. Platformun alt1 depolama amaciyla
kullanilabilmektedir. Komuta boliimiinde gosterge
panelini ve koltugu g¢evreleyen boliicii duvar sayesinde
kaptanin ¢evreden yalitimi saglanabilmektedir. Komuta
kabininin dort tarafi da kesintisiz goriigii saglayacak
bi¢imde camla kaphdir. Giivenli bir seyir igin her tiirlii
navigasyon donanimina sahip aracin basta ve kicta gece
seyrinde goriis ve manevray: kolaylastiracak farlari
bulunmaktadir.

Aracin bagalti boliimii bagajlar icin depolama alani
olarak tasarlanmistir. Depolama bdlimiine, merkez
hat iizerinde iskele ve sancaga acilan ¢ift kapakla
ulasilmaktadir.

Yaklagik 8 ton agirhigindaki deniz taksisi, 2 x 330 Hp
gliciindeki Stern Drive makineleriyle ¢ok sig sulara
da girebilmekte ve 24 knot azami siiratine kolayca
ulasabilmektedir. Sea Taxi 35’in makineleri yalitim odasi
i¢inde bulundugundan yolculara sessiz ve titresimsiz bir
seyahat olanag1 sunmaktadir.

1) KTU Gemi ingaa Miihendisi — umutaras@mercanyachting.com.tr
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Aracin tavaninda giinesi kiran ¢ok koyu tavan cami
storla desteklenerek yolcular giinesin etkilerinden
korunmaktadir. Tim bunlardan bagimsiz klima
sistemi de sicak yaz giinlerinde ara¢ igindekilere
serin bir yolculuk olanagi sunmaktadir. Kademeli
olarak ayarlanabilir 6zel tasarim koltuklar, yolculara
sert deniz kosullarinda konforlu bir yolculuk olanag:
saglamaktadir. Koltuklarin {izerinde bulunan raflarda,
mont vb. kisisel esyalar depolanabilmektedir. Bu raflarin
altinda kisilere 6zel aydinlatma sistemi ve gerekli
noktalarda LCD ekranlar bulunacaktir. Can yelekleri ise
koltuklarin altinda olacaktur.

TUBITAK tarafindan desteklenen bir AR — GE projesi
olmakla birlikte, Tirk Loydu tarafindan klaslanacak
olan “Sea Taxi 35” 2010 yilinin eyliil ayinda denizle
bulusacaktir. Tasarimi Yrd. Dog¢. Dr. Mehmet Aziz
GOKSEL’e, Miihendislik hesaplama ve cizimleri
Gemi Insaati Miihendisi Umut ARAS’a ait olan Sea
Taxi 35’in tiim asamalar1 Izmir'de faaliyet gosteren
Mercan Tekne Deniz Araglari LTD. STI. biinyesinde
gergeklestirilmektedir.

Her tiirlii glivenlik 6nlemlerinin diisiiniildiigii, modern
ve estetik goriiniimiiniin yaninda, ergonomik i¢yapisiyla
Sea Taxi 35 adindan ¢ok bahsedilecek bir deniz tasiti
olacaktir.

Sea Taxi 35 ulasim sorununun yogun olarak yasandigi
diinya kentlerinde, trafik karmasasini azaltacak ve
alternatif bir yolcu tasima araci olarak benimsenecektir.
Sea Taxi 35 hizli, pratik ve konforlu bir ulasim igin
yeni gereksinimlere yanit verebilecek ¢agdas bir deniz
aracidir.

Tam Boy (m) 10.90 m. (35.76 ft.)
Govde Boyu (m) 9.70 m. (31.82 ft.)

En (m) 3.75m. (12.30 ft.)
Su Kesimi (m)  0.63 m. (2.07 ft.)
Bos Agirlik 8 tonnes

Dolu agirlik 12 tonnes

Max. Hiz 24 Knot

Yakit tank1 (It)  1.200 It.

Temiz su tank1 450 It.

Atik su tanki 300 1t.

Yolcu kapasitesi 18+2

Imalat sekli GRP Kompozit
Sistem Stern Drive
Motor 2x 330 Hp

Dizayn grubu B



EKONOMIK KRIZ, YAT VE MARINA SEKTORU

Mehmet GEDIK!

GIRIisS:

Giliniimiizde yasanan kiiresel ekonomik kriz, esasinda
bir finansman krizi olarak ABD’de ortaya ¢ikmasina
ragmen, gecgen silire iginde reel sektérii de igine
siiriiklenmis ve ekonomik kriz kiiresel boyutta kendini
hissettirmeye baslamistir.

Diinyada hiikiim siiren ekonomik kriz pek ¢ok iilke gibi
Tirkiye’yi de etkisi altina almis, iilkemizin finansal
ve bankacilik sektorii krizden fazla etkilenmemesine
ragmen, diinyanin kiigiilen ekonomileri Tiirkiye’nin
ihracatinda daralmaya, buna bagli olarak ithalatinda
gerilemeye neden olmus ekonomide iiretim miktari
azalmis ve krizden etkilenen i¢ piyasalardaki talep ve
iiretim daralmasinin da etkisiyle basta Kobi’ler olmak
iizere reel sektor iginde yer alan pek ¢ok firma giic
durumda kalmis, azalan iiretim nedeniyle, artan niifusa
yeni ig imkanlarinin saglanmasi bir yana, halen ¢alisan
isgliciinden isten c¢ikarmalar baslamis ve iilkemizde
yiiksek issizlik oranlarina gelinmistir. Diger taraftan
azalan giiven ortami nedeniyle, iilkeler arasi sermaye
hareketlerindeki durgunluk, tilkemize giren dis kredi ve
yabanci sermaye miktarinda diisiisler seklinde kendini
gostermeye baslamis, 6zel ticari bankalarin i¢ piyasaya
kredi agma istahlar1 azalmis, bankalar kaynaklarini
cok daha giivenli gordiikleri devlet tahvilleri ve hazine
bonolarinin finansmaninda kullanmaya, reel sektore
karst daha segici davranmaya baslamislar ve reel
sektor ¢ok zor kosullarda kredi bulabilir veya hig¢ kredi
bulamaz duruma diigmiistiir. Diger yandan Merkez
Bankasi’'nca gosterge faiz oranlarinin disiiriilmesine
ragmen, iilkemiz &zel ticari bankalar1 piyasa ortamini
riskli olarak gordiiklerinden, kredi faiz oranlarinda
Merkez Bankasi’na paralel bir diislisii saglamamiglardir.
Bu durum zaten talep yetersizligi iginde bulunan,
satiglarinda diisiisler yasayan reel sektdrdeki pek ¢ok
sirketi yiikiimliiliklerini yerine getirememe ile karsi
karsiya birakarak ¢ok zor kosullar altina sokmus ve
bircok igyeri kapisina kilit vurma durumunda kalmaistir.

Bugiin basta Hiikiimet olmak iizere bir¢ok kurum,
ekonomik krizin etkisini azaltmak ve tekrar ekonomik
bliylimeye gegebilmek agisindan, dis piyasalarda
tek basina etkinlik saglanamayacagi ve milli gelirin
yaklasik %70’inin i¢ tiikketime gitmesi nedeniyle,
ancak i¢ piyasalar1 canlandirici, istihdam problemini
hafifletici pek cok ekonomik paketi ortaya koymakta ve
uygulamaya gecirmektedir.

Kriz ortamlarinin en belirgin unsurlari; ekonomide
glivenin kaybolmasi ve talepteki daralmaya bagh
olarak tiiketim harcamalarinin azalmasi, yatirimlardan
vazgegilmesi veya ertelenmesi, {retimin diismesi,
iflaslar ve kapanan igyerleri sayilarinin ¢ogalmasi,
igsizligin artmasi, piyasada nakit/kredi akisinin
kesilmesi, varliklarin erimesi ve refahin azalmasi,
iilke ekonomisinin durgunluga girmesi veya kiiciilmesi

1) ITU Gemi insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
gedikmehmet53@hotmail.com

seklinde kendini gostermektedir. Giiniimiizde yasanan
kiiresel ekonomik kriz, 1929 yilinda patlayan ve
tim diinyay1 kavuran biiylik ekonomik buhran ile
kryaslanabilmektedir.

Kiiresel ekonomik krizin etkileri iilkemizde basta yat
imalat sektoriinde olmak {izere tiim deniz sektdriinde
goriilmekte, gemi insa sektdriinde biiyiik bir gerileme
yasanmaktadir. Marinalar karst karsiya kaldiklari
konjonktiirel talep fazlaligi nedeniyle kisa donem
icin krizin etkilerini hissetmeseler de, kriz dénemi
devam ettikce ekonomik krizin marinalar tizerindeki
baskisinin artmasi kaginilmazdir. Bu sektordeki kriz
etkilerinin ortaya konulabilmesi; tiim diinyay1 saran
kiiresel krizin ortaya ¢ikis nedenlerinin, krizin etkileri
ile bu sektordeki talep 6zelliklerinin ve sektdr yapisinin
irdelenmesini gerektirmektedir.

ULKEMIiZDE 2008 ONCESI
KRIZLERI:

EKONOMIK

Coken Osmanli Imparatorlugu’ndan sonra kurulan
ve yikimlilikler disinda higbir ekonomik birikimi
devir alamayan gen¢ Tiirkiye Cumhuriyeti, ekonomik
faaliyetler icin uzun siire devletin etkinligi ve
diizenlemelerinin yer aldig1 karma ekonomik diizenini
uygulamak durumunda kalmig, yeterli sermaye
birikimi olmayan 6zel sektoriin tiretemedigi birgok mal
ve hizmet liretimi ancak sermayesi kamuya ait iktisadi
devlet kuruluslarinca yerine getirilebilmistir.

1929 yilindaki biiyiik ekonomik buhran ve arkasindan
gelen 2. Diinya Savasi etkilerine ragmen o donemde kit
kaynaklarla pek cok kamu iktisadi kurumu faaliyete
sokulmus, o6nemli ekonomik atilim ve biyiimeler
saglanabilmistir. 1950 yilindan itibaren Tiirkiye liberal
ekonomik politikalara yonelmeye baslamis ve 1980°li
yillara gelindiginde ekonomide liberalizm donemine
girilmis, devlet mal ve hizmet iiretiminden yavas yavas
cekilmeye baslayarak salt diizenleyici konuma yonelmis,
Tiirk Parasin1 Koruma Kanununda yapilan degisiklikle
kisi ve kurumlarin déviz bulundurma yasagi asilmas,
Ozellestirme c¢alismalarinin  alt yapist  kurulmaya
baslanmigtir. Nihayet 1989 yilinda 32 nolu kararname
ile sermaye hareketlerinin Oniindeki tiim engeller
kaldirilarak iilkeye sermaye giris ve c¢ikiglar1 serbest
hale getirilmis, bu sekilde ekonomide tam liberasyon
rejimine gecilmistir. Ancak sermaye hareketlerinin,
ozellikle sicak para olarak nitelenen spekiilatif
sermayenin yaratacagi soklar1 azaltacak ekonomik
tedbir ve diizenlemelerin eksikligi yani sira yiiksek borg
seviyesi ve siyasi istikrarsizlik, Tiirk ekonomisinin sik
sik krize girmesine yol agmistir [1]. Bu krizler i¢inde
1994 y1l1, 2000 y1l1 ve 2001 yili mali krizleri ve pesi sira
gelen reel ekonomik krizleri iilke ekonomisini derinden
sarsmistir.

Ulkemizin igine diistiigii bu krizlerin benzerleri
gelismekte olan ve liberal ekonomik politikalar
sirdiiren {ilkelerde de yasanmistir. 1990 yilindan
sonra Ozellikle kisa vadeli yabanci fon seklindeki
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sermaye giris ve ¢ikislarindan kaynaklanan 1994-
1995 yillarindaki Meksika krizi, 1997 yilindaki
Gilineydogu Asya krizi, 1998 yilindaki Rusya krizi ve
1999 yilindaki Arjantin krizi siralanabilir. Gelismekte
olan tilkelerde ¢ikan mali krizlerle, bu iilkelerde
stirdiiriilen mali liberasyon politikalar1 arasinda yakin
bir iligkinin varligi belirtilmektedir [2]. Diinyadaki
mali liberasyon diizeninde, sermaye hareketlerini
olusturan fonlar higbir sinirlama olmadan girdikleri
iilkeden her an ¢ikmaya hazir durumdadir. Ekonomik
ve siyasi gelismelerdeki olumsuzluklar, beklentilerdeki
gerilemeler, ililkeye girmis olan fonlarin kitle olarak
aniden iilkeden ¢ikmasina neden olabilir. Yasanmis
olan krizlerden; boyle ani doviz ¢ikiglarinin yaratacagi
bir mali sok karsisinda tilkenin soku atlatacak yeterli
doviz rezervi yoksa veya genellikle bagvurulan IMF’nin
kaynaklar1 yetmezse, doviz krizi ile baslayan bir mali
krizin ¢ikmasinin ve arkasindan krizin reel sektore de
sigramasinin kaginilmaz oldugu goriilmiistiir.

1994, 2000 ve 2001 yillarinda Tiirkiye’yi derinden
sarsan mali krizleri hazirlayan nedenler genellikle
siyasi istikrarsizlik, biiyliik kamu borglar1 ve biitce
aciklari, 6demeler dengesindeki sikintilar, artan niifusa
uygun olarak iilkenin yeterli ekonomik biiyiimeyi
saglayamamasi, lilkeye dogrudan yatirim sermayesi
yerine daha ¢ok spekiilatif fonlarin girmesi, vb. olarak
siralanabilir. Diger yandan bu donemlerde yasanan ve
kronik hale gelmis olan yiiksek enflasyon, ekonomik
gelismenin Oniindeki biiylik engellerden birisi olarak
kabul edilmistir. Anilan krizlerin nedenleri ne olursa
olsun bu krizlerin ortaya ¢ikmasindan once yiiksek
faiz-diistik sabit kur rejimi ile uluslar aras1 sermayenin
iilkeye girisi tesvik edilmis, bu sayede asir1 bor¢glanma
ile agurhiklt olarak serbestce hareket edebilen kisa
vadeli yabanci fonlarin girisleri gerceklesmistir. Ulkeye
giris yapan bu yabanci fonlarin etkisiyle kisa dénem
icin iilkenin doviz ve biitge agiklar1 kapatilabilmis ve
makro ekonomik gostergelerde gegici olarak bir rahatlik
saglanabilme olanagi elde edilmistir.

Ancak diistik kur rejimi, gegen siire iginde, TL'nin asir1
degerlenmesine yol actigindan, degerlenen TL ihracat
faaliyetlerine olumsuz etki yapmis ve ihracat gelirleri
diigsmiis, buna kars1 ithal mallarinin ucuz hale gelmesi
karsisinda i¢ piyasada bu mallara yonelik asir1 talep
olusmus, bu durum iilkenin déviz a¢iginin biiylimesine
neden olmustur. Asirt degerlenen TL'nin olusturdugu
devaliiasyon beklentisi giderek artigindan, iilkeye giren
yabanci fonlar belli bir noktadan sonra tekrar dovize
donerek iilkeden ¢ikmaya baglamislardir. Bu ¢ikis
hareketi dovize olan talebi iyice artirmis ve devaliiasyon
beklentisinin i¢ piyasayr da sarmasiyla bankalar ve
halk doviz alimina ydnelmistir. Déviz ¢ilginlig1 olarak
tarif edilen bu asir1 doviz talebi karsisinda makro
ekonomik dengelerin korunabilmesi ve kurun sabit
tutulabilmesi adina, Merkez Bankasi rezervleri doviz
satigina yoneltilmis ve bu kaynaklarin erimesi ile kars1
karsitya kalinmis, bu arada iilke disina ¢ikmakta olan
dovize karst dogal tepki sonucu faizler yiikselmis,
doviz pozisyonlarinin kapatilmasi igin ortaya c¢ikan
nakit ihtiyaci, faizlerin daha da yiikselmesine yol
agmistir. Tim bu gelismeler ilkenin bir mali kriz
icine diigmesine, ylikiimliiliiklerini yerine getiremeyen
bankalarin batmasina, zaten ihracat azalmasi ve
glivensizlik nedeniyle i¢ piyasalardaki talep daralmasi
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ile zor duruma diisen reel sektoriin krediye erisim
olanaklarinin ortadan kalkmasina, bu sektoriin daha da
zor durumda kalmasina neden olmus ve ekonomide is¢i
cikarmalar ile sirket batiglar1 yasanmaya baslanmustir.
Ulkemizde yasanmis olan bu krizlerin her biri kendine
0zgii yapisal reformlar dahil pek ¢ok tedbirin alinmasini
gerekli kilmis ve IMF’nin kemer sikma politikalariyla
temin edilebilen kaynaklar ile krizden ¢ikilmaya
calisilmigtir. Bu donemlerde yapilan devaliiasyonlar
sayesinde Tiirkiye’nin ihracat faaliyetlerinde biiyiik
gelismelerin saglanmast ve oOzellikle diger tlkelerin
Tiirkiye’ye karst mal ve hizmet taleplerinde daralma
olmamast {ilkemizin ekonomik krizden ¢ikisini
kolaylagtirmistur.

2008 YILI EKONOMIK KRiZi:

1929 yilindaki biiylik ekonomik buhrandan sonra
diinyada ortaya ¢gikan mali/ekonomik krizler daha ¢ok
ulusal yada bolgesel diizeyde kalmasina ragmen 2008
yilinda patlayan mali kriz tiim diinyaya yayilarak
kiiresel boyuta yiikselmistir. Nitekim 1994, 2000 ve
2001 yillarinda iilkemizde ¢ikan krizler Tiirkiye’nin
kendi krizleri olmasina ragmen, 2008 yilinda
ABD’den yayilan mali kriz, kisa siirede diinyanin diger
ekonomilerine de sigramis olup, Tiirkiye de bu krizden
etkilenerek kriz ortamina girmistir.

20. yuzyilin sonlarinda bilgisayar ve internet
teknolojilerindeki  ilerlemeler, bu  teknolojilerin
ekonomiler {izerinde yarattigi yenilikler nedeniyle,
ABD’de teknoloji firmalarina karsi asir1 talep olusmus,
iilkede artan enflasyonist baskilara karst ABD Merkez
Bankas1 gorevini goren FED faiz artirimina gitmistir.
Ancak ABD ekonomisindeki dalgalanmalar, 11 Eyliil
2001 ter6r saldirisi ile daha da artmis, bu durum
piyasalarda tedirginlik yaratmistir. Ayrica ABD’nin
en biiylik firmalarindan enerji devi Enron’un, denetim
firmalarina ragmen, bilancolarinda gosterdigi karin
aslinda zarar oldugunun anlasilmasi ve 2001 yili
sonunda bu firmanin iflast ile bir ¢ok yatirimcinin
biiylik zararlarla karsilasmasi, ABD piyasalarindaki
tedirginligi iyice arttirmistir. Bunun iizerine sarsilan
piyasalar1 tekrar canlandirmak i¢in FED, 9%6,5
seviyesine kadar cikarttigi faiz oranini diisiirmeye
baslamis [3] ve piyasalarin nakit bolluguna kavusmasi
hedeflenmistir.

Diger yandan, hizla gelismekte olan Cin ve Hindistan
gibi iilkelerin enerji kaynaklarina karsi yaratmis oldugu
asir1 talep, 6zellikle petrol fiyatlarinin agir1 ylikselmesine
yol agmis ve varil basina 70-80 ABD Dolar1 olan
petrol fiyati 2008 yilinda 140 ABD Dolarina kadar
yikselmistir. Enerji fiyatlarindaki bu asir1 yiikselme
ve enerji tiikketiminin biiylimesi ile petrol gelirlerindeki
biiyiik artis, Cin ve Hindistan gibi iilkelerdeki biiyiik
ekonomik atilimlar, ayrica biriken emekli ve sigorta
fonlar1 gibi kaynaklarin biiylik miktarlara ulagmasi ve
bu kaynaklarin yatirimlara ydnelmeleri gibi nedenler
diinyada nakit bollugu yaratmis ve boylece yatirima
dontismeyi bekleyen biiyiik bir nakit potansiyeli ortaya
¢ikmistir. Diinyadaki bu nakit bollugu piyasalara ve
yatirim alanlarina girdik¢e diinyada refah seviyesinde
yikselme ve varlik degerlerinde sismeler olusmaya
baglamistir.

Gerek 11 Eylill terér olay1 gerekse Enron firmasinin
iflas1 ile piyasalara giivensizligin hakim olmasi, bu arada



faizlerin diismesi ve nakit bollugu, ABD’de yatirimcilari
daha giivenli gordiikleri emlak piyasasina yonlendirmis
ve boylece emlak piyasasi yiikselmeye baglamistir.
Diger yandan mortgage kredi sistemi ile ABD’de
halkin emlak satin almasi tesvik edilmis, ozellikle
faizlerin diisik olmasi nedeniyle bankalardaki kredi
verme yariginda gevsek mali politikalarin uygulanmasi
neticesinde emlak sektoriine karsi olusan asir1 talep
bu sektordeki varlik degerlerinin iyice sismesine yol
agmuistir. Bu siirecte konut kredileri, riski az ve giivenirli
diger krediler ya da menkul kiymetlerle bir paket
yapilip, “Teminatlandirilmis Bor¢ Yiikiimliilikleri”
olarak adlandirilan menkul kiymetlere dondstiiriilmiis,
bu menkul krymetler ya da kagitlar ABD’de ve diinyada
pek c¢ok finans kurumunca satin alinmig ve sigorta
sirketlerinin de kapsamina girmistir.

Mortgage kredilerindeki risk, esasta kredi faiz
oranlarinin degisken olmasindan ve kredi ile satin
alinan taginmazin kendisinin teminat tegkil etmesinden
kaynaklanmistir. Amerikan piyasalarindaki nakit
bollugunun yarattigi enflasyonist baskilarin giderilmesi
ve biitce ile 6demeler dengesindeki agiklarin azaltilmasi
icin FED 2004 yilindan itibaren kademeli faiz
artirimina ge¢mis, bu durum 2006 yilindan sonra emlak
piyasasinda kredi maliyetlerinin satin alinan taginmazin
bedelinin {istiine ¢ikmasina, pek ¢ok mortgage
kredisi kullanan yatirimcinin  krediyi 6demekten
yani tasinmazdan vazgegmesine sebep olmustur. Bu
kosullar emlak piyasasindaki giivenin azalmasina ve
bu piyasadaki varliklarin degerlerinin diismesine yol
agmis ve bankalarin envanterlerinde, verdigi krediyi
karsilayamayan diisiik degerli geri donmiis emlak
stoklarinin artmasma neden olmustur [3]. Emlak
piyasasinin igine diistiigli durum nedeniyle bu piyasadan
kacisin hizlanmasi, menkul varlik kiymetlerin hizla
diigsmesi, bu varliklar1 bilangolarinda barindiran banka
ve finans kurumlarinin 2008 yilinda biiyiik zararlar ile
karsilasmalarina ve bu kurumlarin bir kisminin iflasina
yol agmuis, hatta bu siirece toksit varlik diye nitelenen bu
menkul varliklar: sigorta eden biiyiik sigorta sirketleri
de katilmistir. Bu sekilde baslayan kriz ortaminda
bankalarin birbirlerine ve piyasaya kredi agmalarina
son vermeleri neticesinde ABD ekonomisi kilitlenmis,
glivenin ortadan kalmast ile tiikketim harcamalari
daralmig, kriz genisleyerek basta otomobil ireticileri
olmak tizere reel sektore de sigramistir.

ABD ekonomisi bugiin diinyanin en biiylik tiiketim
ekonomisi durumunda olup, pek c¢ok iilke ABD’ye
ihra¢ iirlinii satmaktadir. Yukarida bahsedilen emlak
piyasasi ile ilgili toksit varliklar1 satin almalar1 ve igine
diisiilen ekonomik krizin olusturdugu talep daralmasi
ile ABD’ye ihra¢ imkanlarinin azalmasi gibi nedenler,
diinyanin pek ¢ok ekonomisinin ABD kaynakli krizden
etkilenmesine ve kriz ortamina siiriiklenmesine yol
acmistir. Bunun sonucunda diinya genelinde iiretim
daralmig, emtia fiyatlar1 diismiis, issizlik artmas,
varliklar erimis ve tlkelerin milli gelirleri azalarak
resesyona yani ekonomik gerileme siirecine girilmistir.
Temmuz 2007 de 140 ABD Dolar1 seviyesinde olan
petrol fiyatlarinin kriz doneminde 40 ABD Dolari
seviyesine kadar ¢ekilmesi, diinya 6lgeginde iiretimin
ne denli distiigiini gostermektedir. ABD kaynakli
mali kriz olarak baglayan ve reel sektorii de etkileyerek
diinya dlgeginde ekonomik kriz niteligi alan kriz ortami

karsisinda basta ABD ve Ingiltere olmak iizere diinyanin
pek ¢ok iilkesinde krize karsi tedbirler alinmaya
baslanmuistir. I¢ piyasalari canlandirmaya ve batma ile
kars1 karstya kalan firmalar1 kurtarmaya yonelik olan
bu tedbirler arasinda, piyasalara yeniden nakit enjekte
edilmesi, faiz oranlarmin bilyiik oranlarda diisiiriilmesi,
piyasalara yeniden giivenin tesisi i¢in zor durumda olan
firmalarin hisse senetlerinin satin alinmasi da dahil
sermaye yapilarinin kuvvetlendirilmesi operasyonlarini
iceren ve triyon dolara yakin bedellerle ifade edilen bir
cok tedbir paketi yer almistir.

Son zamanlarda bazi makro ekonomik gostergelerin
olumlu sinyal vermeleri karsisinda, alinan tedbirlerle
piyasa ekonomilerdeki serbest diisiisiin sona erdigini,
ekonomik krizin dibine ulasildigini ve ekonomilerin
toparlanma siirecine gegtiklerini ifade eden yorumlar
yan1 sira, krizin dibine henliz gelinmedigini,
iyilesmenin gegici oldugunu, yonetimlerin ¢ok dikkatli
olmalar1 gerektigini belirten yorumlar da yapilmaktadir.
Bununla beraber, ABD kaynakli mali krizin ¢ikmasina
neden olan toksit kagitlar i¢in heniiz kesin bir ¢dziimiin
ve eylemin ortaya konamamasi, kriz dncesi zaten nakit
bollugu i¢inde bulunan ekonomilere kriz ortaminda asir1
nakit enjekte edilmesi ve yakin gelecekte bu asir1 nakit
fazlaliginin enflasyonist baskilar1 artirma egilimlerini
biiylitmesi, diinya eckonomileri igin heniiz risklerin
bitmedigini gostermektedir.

2000-2001 ekonomik kriz donemlerinde iilkemizin
bankacilik ve finans sektoriinde yapilmis olan
diizenlemeler, yetersiz kurumlar1 ayiklama islemleri,
yapisal reformlar neticesinde kurumlarin sermaye
yapilarindaki diizenlemeler ve siki denetimler, bu
sektorde saglam bir yapiy1r olusturmustur. Ayrica
diinyada biiyiikk sarsintilar yaratan ABD kaynakl
emlak sektoriiyle ilgili toksit varliklar ilkemizin
finans sektoriinde yer almamistir. Bu nedenlerle
ABD’den baglayan ve tiim diinyay1 etkisi altina alan
mali krizden Tirkiye’nin bankacilik ve finans sektorii
¢ok az etkilenmigtir. Nitekim Tiirk bankalarinin 2009
yilinin ilk ¢eyregi i¢in bilangolarinda biiyiik karlari
aciklamalari, ayrica bazi Tiirk bankalarinin uluslar
arast finans kurumlarindan zorlanmadan sendikasyon
kredilerini temin edebilmeleri, tilkemizin bankacilik
sektorlinlin saglamligin teyit etmektedir. Ancak g¢ikan
kiiresel kriz Tirk bankacilik sektoriinde de tedirginlik
yarattigindan, bu bankalarin piyasaya kredi ag¢ma
istahlar1 azalmis, bankalar daha secici olmuslar, Merkez
Bankasinca diisiiriilen gosterge faiz oranlarina paralel
kredi faiz indirimleri, risk algilamalar1 nedeniyle,
gerceklesmemistir.

Diger yandan icinde bulundugumuz dénemde Tiirk
Bankalarinin kaynaklarini, artan biitge agiklarinin
finansmaniigin Hazine tarafindanyapilanig¢ borglanmaya
yoneltmeleri, reel sektdore gidecek kaynagin miktarini
da azaltmistir. Bunlarin yani sira, kiiresel ekonomik
krizin diinyada talep kiigiilmesini yaratmasi neticesinde
iilkemizin ihracat olanaklar1 daralmis ve tiim bu olumsuz
kosullar ihra¢ yapan reel sektorii sikinti i¢ine sokmustur.
Ayrica kiiresel krizin yarattig1 riskli ve giivensiz ortam
i¢ talepte de biiylik daralmaya neden oldugundan, reel
sektor iyice zor duruma girmis, is¢i ¢ikarmalar ve sirket
kapanmalar1 artmistir. Tiim bu gelismelerin neticesinde
Tiirk sanayisi kapasite kullanim oran1 Mart 2009 ayinda
%64 seviyelerine gerilemis, igsizlik orani ise Subat 2009
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ayinda %16°lara kadar yiikselmistir.

Ayni sekilde TUIK verilerine gore dis ticarette goriilen
sert diigiisler Mart 2009 ayinda da siirmiis ve ihracatta
%28, ithalatta %37’ye ulasan diisiisler yasanmuistir.
Ozellikle iiretime yonelik hammadde ithalatindaki
%44’lik daralma, iiretimin krizden ne derecede
etkilendigini acik olarak gostermektedir.

Ekonomik gerileme donemine girilmesiyle, sirketlerin
piyasa degerlerinde diigmeler, bilangolarinda zararlar
olusmaya baglamistir. Sirketlerin piyasa degerleri,
sermaye piyasalarinda yani menkul kiymetler
borsalarinda sayisallagsmaktadir. Bu bakimdan yurt
dist ve yurt i¢i menkul kiymet borsalarindaki diisiisler,
genel olarak borsalara kayitl sirketlerin degerlerinin
diistiigiinii yani varliklarin eridigini ortaya koyan en
iyi gostergelerdendir. Kriz dncesine gére ABD Nasdaq
ve Dow Jones endekslerinde %50, Tirkiye IMKB
100 endeksinde ise %60’a varan oranlarda diisiisler
yasanmistir. Her ne kadar Nisan ve Mayis aylarinda
piyasalarda ve bazi makro ekonomik gdstergelerde
toparlanmalar goriilse de yapilan yorumlar ve analizlerde
bu toparlanmalarin kalici olduguna ve krizden ¢ikilmaya
baslandigina dair tam bir fikir birligi olugsmamastir.

2008 YILIEKONOMIKKRIiZINYATSEKTORUNE
POTANSIYEL ETKISI:

Ekonomik krizin marina sektdriine olan etkisini ortaya
koyabilmek i¢in 6nce bu sektére miisteri olan yatlara
karst talebin kriz ortamindaki durumunu irdelemek,
bunun i¢inde yat sektoriinde talep esnekligi ve tiiketici
davranislar1 olgusuna kisaca bakmak gerekir.

Son yillarda yatlara, 6zelikle mega yatlara kars1 bilytik
talep artisi yasanmis ve her yil diinya yat filosuna
giderek artan sayida katilimlar meydana gelmistir. Bu
siirecin gerisindeki en biiyiik etken, 2000’1i yillardan
sonra kendini iyice hissettirmeye baslamis olan belli
gruplardaki refah artis1 ve varliklardaki, servetlerdeki
biliylimedir. Yapilan analizler, yakin gelecekte her yil
yaklasik 24 Mt. ve biiylik boydaki 800 adet yatin diinya
yat filosuna katilabilecegini gostermistir [4].

Bilindigi gibitalepmiktarinitanimlayantalep fonksiyonu
malin fiyati, rakip mallarin fiyati, tamamlayict mallarin
fiyat1, tiiketici tercihi, tiiketici geliri, niifuz biiytkligi,
gelir dagilimi, fiyatlarla ilgili beklentiler vb. gibi pek
¢ok argiimana baglidir. Genelde segilen bir argiimanin
disinda kalan argiimanlarin sabit tutulmasi varsayimi
altinda, segilen argiimanin degisimine gore talep
fonksiyonunun davranigi tespit edilmektedir. Yapilan
analizler, tiiketilmesi zorunlu olan mal ve hizmetlerdeki
talebin kiiciik dalgalanmalarla devam ettigini, yani
talep esnekliginin diisik oldugunu, buna karsin
tliketilmesinde yasamsal zorunluluk bulunmayan liiks
ve kiiltiirel mal ve hizmetlerde ise talep esnekliginin ¢ok
yiiksek oldugunu gdstermektedir [5].

Tiiketici davraniglart agisindan, kriz donemlerinde talep
esnekligi yiiksek olan yani tiiketilmesinde zorunluluk
bulunmayan liiks ve kiiltiire doniik mal ve hizmetlerden
vazgecmek veya talebi diislirmek son derece kolaydir.
Diger taraftan Engel paradoksuna gore tiiketici gelirleri
artikca, toplam harcamalar iginde hayati dnemi olan
besin mallarina yapilan harcamalarin pay1 azalmakta,
buna kars1 kiiltlir, eglence, saglik, seyahat gibi
harcamalarin pay1 artmaktadir.
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Ulkemizde yat imalat sektorii, diinyada artan talep
dogrultusunda son yillarda artan ivme ile ileriye dogru
atilim yapmis ve Tiirkiye yat imalatinda diinyada onde
gelen iilkeler arasinda yer almigtir [6]. Yat turizminde
kullanilan ticari yatlar diginda kalan &zel yatlar
yatgilar icin sahip olunmasinda yasamsal zorunluluk
bulunmayan litkks mallar niteliginde olup, bu yatlar igin
yapilan harcamalar liiks ve eglence harcamalar1 i¢inde
yer almakta ve yatlar talep esnekligi yiiksek mallar
grubu icine girmektedir. Ozelikle varliklarin eridigi,
gelirlerin azaldig1 kriz donemlerinde talep esnekligi
fazla olan mal ve hizmetlere karsi talepte biiyiik
diisiislerin yagsanmasi kaginilmaz olup, bu tiir mallarin
icine giren yatlarda da talep daralmasi sdz konusudur.
Bu durumun tersine, zenginlik ve refahin arttigi, varlik
degerlerinin yiikseldigi donemlerde ise, talep esnekligi
yiiksek olan bu nitelikteki mallara kars: talepte biiyiik
artiglar beklenmektedir.

1929 yilinda yasanan ve tiim diinyay1 etkileyen biiyiik
ekonomik buhrandan sonra, diinya ekonomilerinde
goriilen krizler genelde ulusal yada bolgesel diizeyde
kalmis ve bu bakimdan yat imalat talebindeki
egilimi anormal Olgekte bozacak talep daralmalari
yasanmamuigstir. Hatta 11 Eyliil 2001 teror saldirist bile
yat siparislerindeki istahi biiyiik dl¢iide etkilememistir
[7]. Ancak icinde bulundugumuz ekonomik krizin
boyutunun diinya olgeginde olmasi, hatta bu krizin
1929 Biiyiik Ekonomik Buhran ile mukayese edilmesi,
krizin ne denli kuvvetli oldugunu gostermektedir. Bu
bakimdan, daha Onceki krizlerden az etkilenen yat
sipariglerindeki egilimin; varliklarin neredeyse yari
yartya eridigi ve bilyiik tedirginligin hakim oldugu
icinde bulundugumuz ekonomik kriz ortamindan biiytik
Olgiide etkilenecegi ve sipariglerde biiyiik daralmalarin
gergeklesebilecegi bir siirece girilmistir.

Diger taraftan yat sahibi olan kisi ve kurumlarin
ekonomik kriz doneminde kars1 karsiya kaldiklari nakit
akimi sikintisin1 agsma adina elden ¢ikartarak paraya
cevirmeye razi olabilecekleri varliklarin basinda yatlari
gelmektedir. Bu bakimdan krizden etkilenen iilkemizin
bir ¢ok sanayici ve is adaminin ilk ¢are olarak ellerindeki
yat ve teknelerini satisa ¢ikartmalari fiyatlar1 yar1 yariya
disirdiigic gibi, bu sektordeki yat sipariglerinin de
durma noktasina gelmesi, yat iireticilerini zora sokmus
ve sektorde isci ¢ikarmalar baglamigtir [8].

2008 YILI EKONOMIK KRIZIN MARINA
SEKTORUNE OLASI ETKISi:

Diinyada artan yat miktar1 bir tarafa, tilkemizin de
icinde yer aldigt Akdeniz Canagina karst yatcilarin
istah1 giderek artmakta ve Akdeniz Canagi diinyanin yat
filosunun yarisina ev sahipligi yapmaktadir [9]. Bolgeye
karst bu istahin gerisinde, bolgede turizmin geligmis
olmasi, iklim ve doga giizellikleri ile kiiltiirel birikim
gibi nedenler yatmaktadir. Bu kadar biiylik bir yat
filosuna ev sahipligi yapmakta olan Akdeniz Canaginda
yeterli baglama yeri olmadigindan turizminde &ne
¢ikmis olan Ispanya, Fransa, Italya hatta Hirvatistan
gibi dlilkeler yatlarin yanasip barinabilecekleri yeni
marina yatirimlarina yol vermislerdir [10]. Baglama
yeri yetersizliginin neden oldugu marinalara kars1 talep
patlamasi, lilkemiz marinalarinin da etkileyerek bircok
marinanin kapasite iistii galisma durumunda kalmasina
neden olmustur [4]. Gilinlimiizde marinalar ile yatlar



arasindaki arz talep makas aralig1 biiyiik olsa da, i¢inde
bulundugumuz kiiresel boyuttaki ekonomik krizin,
siire¢ iginde, marinalara olan talebe karsi az ya da ¢ok
etkide bulunmasi kaginilmaz goriilmektedir.

Ekonomik kriz nedeniyle varliklardaki erime ve yat
talep fonksiyonunun niteligi, yakin bir gelecek icin
yeni yat liretim miktarinda daralmalar1 kaginilmaz
kilabilecektir. Diger yandan, ekonomik krizin turizm
faaliyetlerine olas1 etkisi, bu sektdorde yer alan yat
igleticilerinin yeni yat imalatina doniik yatirimlarimi
askiya alarak erteleme ya da vazgegme egilimi igine
girmelerine neden olacagindan, bu durum yat imalat
sektoriindeki talebi daha da daraltabilecektir. Bu
bakimdan Oniimiizdeki yakin gelecekte diinya yat
filosuna yeni katilimlarda dramatik azalmalar siirpriz
teskil etmemelidir. Ayrica yatlara yonelik yillik bakim/
onarim, kiglama ve isletme masraflarinin yiiksek
bedellere ulasmasi, kiiresel ekonomik kriz ortaminda
varlig1 eriyen ve belki nakit sikintis1 yasayan yat sahibine
biiylik kiilfetler yiiklemektedir. Orta biiyiikliikte bir
yat i¢in yalniz yillik bakim/onarim masrafina yonelik
ortalama 10.000 Avro gibi bedel, sikintinin boyutunu
ortaya koymaktadir. Mevcut yatlarin sahiplerinin nakit
duruma gecme adina en kolay ellerindeki yatlardan
vazgecebilmeleri, bu yatlarin rayi¢ bedellerini asagiya
cekebilecegi gibi, yatlarin masraflarinin azaltilmasi
yollarinin da aranmasina yol agabilir ki, bu durum bir
kisim yatlar1 pahali ve kaliteli hizmetler sunan marinalar
yerine daha ucuz hizmetler sunmaya acik olan ve bir
¢ok hizmeti vermekten uzak olan baglama ya da ¢ekek
yerlerine yoneltebilir. Sonu¢ olarak kriz déneminde,
yat imalatindaki olasi talep daralmasi yani sira mevcut
yatlar i¢in masraflarina katlanmaktan kaginmalar ve
elden ¢ikartmalar, marinalara kars1 yakin gelecekte bir
talep daralmasi potansiyelini yaratmaktadir.

Ekonomik kriz ortamlari belirsizlik ve giivensizligi de
beraberinde getirdiginden, ayrica bu ortamlarin sanayi
kullanim oranlarini da distirerek atil kapasiteleri ortaya
cikmasindan, kriz donemlerinde genelde yatirimlarin
ertelenmesi ya da yatirimlardan vazgegilmesi egilimleri
agirlikli olarak o6zel sektdrde on plana ¢ikmaktadir.
Ekonomik krizin boyutlari, giniimiiziin krizi gibi
kiiresel olgekte ise, yatirim erteleme veya vazgegme
egilimleri daha da biiyiimektedir. Ancak ekonomik
krizin iilke ekonomisinde yarattigi tahribatin ortadan
kaldirilmasi, kriz nedeniyle ortaya ¢ikan biiyiik igsizlik
probleminin azaltilmasi, piyasalara giiven ve yeni is
imkanlarinin saglanmasi, i¢ piyasanin canlandirilmasi
acilarindan yatirimlar bilyiikk 6nem arz eder. Bilindigi
gibi 1929 Biiyiik Diinya Buhranindan ¢ikis, ancak alt
yapt yatirimlarina doniik kamu harcamalarina 6ncelik
veren Keynesyen politikalarinin uygulanmasi ile
saglanabilmistir.

Yatirimlarin, ekonomiye olan katkisinda, carpan ya da
¢ogaltan etkisi mevcuttur. Diger bir ifadeyle, yapilan
yatirim harcamalar1 neticesinde yaratilan gelirlerin
toplami, yatirim i¢in yapilan masraflarin birkag
katina ¢ikmaktadir. Ayrica yapilmasi zorunlu otonom
yatirimlar1 neticesinde artan tiilketim harcamalar1 bazi
yeni yatirimlarin da tetiklenmesine neden olmaktadir
ki, buna da yatirimlarin hizlandiran etkisi denilmektedir
[11]. Bu bakimdan issizlik probleminin had safhaya
ulastigl, i¢ piyasada biiyiik talep daralmasinin olustugu
ekonomik kriz ortamlarinda, istikrarli bir plan dahilinde

ozellikle emek yogun yatirimlara yonelik yatirim
harcamalar1 biiyiik 6nem arz eder.

Marina yatirimlarinin agirlikli olarak alt yapr niteligi
tasimalarindan dolayi, bolge ve iilke igin ekonomik
kalkinma agisindan bu yatirimlarin rolii biyiiktiir. Bu
bakimdan, tilkelerin kiiresel kriz ortamlarinda, mevcut
marina yatirimlarint ertelemeleri beklenmemektedir.
Bu durum, marinalar ile yatlar arasindaki arz talep
farkin1 beklenenden ¢ok daha erken dénemde kapatma
olasiligini artirabilecek ve su an i¢in marinalarin i¢inde
bulundugu nispeten rekabetten uzak, olumlu ortami
sona erdirebilecektir.

Marina isletmelerinin, yapilar1 geregi, karlilik
duyarliliklar1 biiyiik dl¢iide doluluk oranlarina (faaliyet
diizeylerine) bagimli olup, talepte ya da faaliyetlerde
olusabilecek daralmalar, marina isletmeleri igin
potansiyel olarak biiyiik riskleri de beraberinde
getirecektir.

Marinalarin alt yap1 ile ilgili varliklarinin (duran
maddi varliklarinin), toplam varliklar igindeki pay1
fazla oldugundan, marinalar igin faaliyet kaldirag
etkisi ylksektir. Turizm ve deniz sektOriiniin ara
kesitinde yer alan marinalarda mendirek, geri sahalar,
rihtimlar, pontonlar, sosyal ve idari binalar, spor ve
eglence tesisleri, aritma sistemleri, tekne bakim/onarim
tesisleri ve buralarda kullanilan ekipmanlar vb. gibi
varliklar maddi duran varliklar1 olusturur ve segilen
yonteme gore 6zelikle isletmenin ilk yillarinda yiiksek
amortisman giderleri, sabit gider olarak bilancolarda
yer alir. Diger taraftan amortismanlarla beraber, kisa
donem i¢in hizmet iiretiminden bagimsiz olan finansal,
personel, sigorta, arazi kirasi gibi diger yillik sabit
giderlerin toplaminin, isletmenin katlanmak zorunda
kaldig1 yillik toplam gideri igindeki payi1 oldukga
yiksek mertebededir. Yillik sabit giderleri fazla olan
tesisler, daha fazla faaliyet kaldira¢ etkisinin altinda
olup [12], bu gibi tesislerde yiiksek sabit giderler, gelir
ile giderin esitlendigi Basa Bas Noktasini (BBN) daha
yiiksek faaliyet seviyelerine ¢ikartir ki ayni etki altinda
olan marinalarda da BBN konumu, yiiksek doluluk
oranlarinda yer alir. Bu durum marinalarin karliliga,
ancak goreceli olarak daha yiiksek doluluk oranlarinda
calismast halinde ulasabilecegini, BBN’dan sonra
karliliktaki artisin, faaliyet kaldirag etkisiyle, daha
yiiksek oranda olacagini, tersine BBN altindaki bolgede
ise goreceli olarak zararin daha biiyiik 6l¢ekte olacagini
gosterir. Ayrica olast bir talep daralmasiyla hizmet
tarife listelerinde diizeltme yapma durumunda kalan ve
bu nedenle gelirlerinde azalma bekleyen marinalarda
gelirin diismesi durumu, BBN’sin1 daha yiiksek doluluk
oranlarina tagiyacaktir.

Yapist geregi marinalarin, olduk¢a yiiksek doluluk
oranlarinda calisma durumu sebebiyle, talep ya da
faaliyetlerindeki daralmaya kargi duyarliliklar1 fazla
oldugundan, degisik doluluk oranlarina ya da faaliyet
seviyelerine gore, farkli senaryolar gercevesinde BBN
analizlerinin yapilmasi ve kritik doluluk oranlarinin
tespit edilmesi, bu tespitlere gore pozisyonlarin alinmasi
biiyiik 6nem arz eder.

Marinalarin faaliyetlerinde karlilik durumlari ile doluluk
oranlar1 arasindaki kritik iligski nedeniyle, bu isletmeler
ozellikle faaliyetleri sinirlandiracak veya gecici olarak
durduracak olaylara karsi dikkatli ve tedbirli olma
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durumundadir. Birer deniz tesisi olan marinalar, her
tesis gibi yangin, meteorolojik ve jeolojik afetlerin
yaratacagi yiiksek risklere agik tesislerdir. Ayrica tekne
giris/cikislarda olusabilecek kazalar bu riskleri daha da
artirmaktadir. S6z konusu beklenmeyen olaylara iliskin
risklerin azaltilmasi acisindan, tesislere ait amortisman
uygulamalart  biiyiilk 6nem tagir. Amortisman
kavraminin amorti edilecek varligin belirlenen siire
sonunda yenilenebilmesine olanak verecek birikim
olarak algilanmasi halinde, marinanin 6mrii boyunca
yenilenmesi beklenmeyen mendirek, rihtim gibi kalict
tesislerin durumu bu kavramla ¢elisir durumdadir.
Bununla beraber, diinyadaki liman drneklerinde oldugu
gibi, bu kalic1 tesislerin de amortismana tabi tutulmasi,
marina faaliyetlerinin  siirekliliginin  saglanmasi
bahsedilen risklerin karsilanmasi ve biiyiik onarimlarin
finansmani agisindan 6nemlidir [13]. Amortisman fiili
bir nakit harcamasini gerektiren bir masraf olmayip,
kurum iginde biriken ve nakit akimina pozitif etkisi
olan bir kaynak niteligindedir. Marinalarda rihtimlari
kullanabilmeyi kisitlayan bir diger husus kaza, kacake¢ilik
veya borcunu 6deyememe gibi olaylarda, yargi kararlar1
ile rihtimlarin hizmete kapali hale gelmesidir ki, bu
durum s6z konusu rihtimlardan igletmenin uzunca
bir siire nakit girisini gerceklestirememe riskini
dogurmaktadir.

Gliniimiiziin isletmelerinde gerek yatirim gerekse isletme
donemlerindeki harcamalarinin yiizde yiiz 6z sermaye
ile karsilanmasi beklenmez. Firmalarin kullandiklari
orta ve uzun vadeli bor¢ ve krediler ile bunlardan dogan
sabit finansal yiikler finansal kaldirag etkisi yaratarak,
BBN’dan sonraki karlilik bdlgesinde net kar iizerinde
olumlu etkide bulunarak 6z sermaye karliliginin yani
firmanin piyasa degerinin daha da artmasina neden olur.
Bubakimdan marinalarin da yatirim ve igletme giderlerin
iligkin masraflarin1 karsilamak i¢in kredi kullanmalar1
dogaldir. Diger yandan firmalarin kredibiliteleri sermaye
yapistyla dogrudan iligkili oldugundan, finansal kaldirag
etkisinin saglayacagi avantajlara ragmen harcamalarin
timiinii bor¢ ya da kredilerle karsilamanin olanagi
bulunmamaktadir. Bu bakimdan kriz donemlerinde
bor¢luluk orani biiyiik 6nem arz eder ve bu donemlerde
0z sermayesi kuvvetli olan firmalar krize kars1 daha iyi
direng gosterebilmektedirler [12]. Netice olarak kriz
ortamlari i¢in faaliyet duyarlilig1 fazla olan marinalarin,
bu ortamlara yiiksek bor¢ orani ile girmeleri uygun
dismemektedir. Sermaye yapilar1 kuvvetli olan
marinalar, goreceli olarak yiikiimliliiklerini yerine
getirmek i¢cin bor¢ ve kredilere daha az ihtiyag
duyacaklar1 gibi, ihtiya¢ halinde bu kaynaklara daha
rahat erisebilirler.

Marinalar esasta hizmet sektoriinde yer aldiklar
icin bilangolarinda stok kalemi ¢ok sinirlidir. Ayrica
marinalarin ellerinde bulundurduklar1 hazir degerler,
kisa bir siireye iliskin nakit ¢ikisini kargilamaya yonelik
oldugundan, bilancolarindaki donen varliklarin agirlikli
kismin1 alacaklar kalemi teskil eder. Bu bakimdan
alacaklarin devir hizindaki degisim dogrudan isletmenin
nakit akimina etki yaparak finansal sikintilarin ortaya
¢ikmasina neden olabilir. Diger bir ifadeyle marinalarin
nakit akiminin, alacaklarin devir hizina kars1 duyarlilig:
fazladir. Bubakimdan marina isletmeleri igin alacaklarin
zamaninda tahsili veya alacaklarin yonetimi hayati
onem arz eder. Marina isletmesi ancak yapacagi tahsilat
sayesinde 6deme yiikiimliiliiklerini yerine getirebilir,
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hizmet iiretimine devam edebilir ve kriz donemlerinde
nakit akimi ile biit¢e planlamalar1 ve uygulamalar1 ¢ok
daha fazla 6nem kazanir. Giiniimiizde yasanan kiiresel
ekonomik krizin yarattigi en biiylik etkilerden birisi
kurum, firma ve Kkisilerin birbirlerine karst 6deme
yukiimliiliklerini yerine getirmelerindeki zafiyettir.
Talebin daraldigi, tretimin diistiigi, varliklarin
eridigi, likit kalmanin son derece 6nemli oldugu kriz
ortamlarinda, alacak tahsilatinda giicliik ¢ekenler kendi
O6deme yiikiimliiliiklerini de yerine getirememekte, bu
durum domino etkisi yaratarak tiim piyasaya yayilmakta,
hatta artan risk algilamasi ve giivensizlik nedeniyle likit
durumda olanlarda bile gelecek kaygisiyla harcamalarin
kisilmasi ve kredi kaynaklarina erisim imkanlarinin da
daralmasi tiim ekonomiyi kilitlenmektedir. Bu bakimdan
ozellikle ekonomik kriz donemlerinde marinalar igin
alacaklarin yonetimi basli bagina halledilmesi gereken
bir konu haline gelmektedir.

Kriz ortamlarinda marinalar1 daha hassas duruma
diisiirebilecek bir diger husus, olas1 yiiksek miktarlardaki
orta ve uzun vadeli bor¢ stokudur. Bu tiir borglar
yillik sabit nakit ¢ikigini gerektirmekte oldugundan,
tahsilatlarin sorun olmaya bagladigi donemlerde
marinalar karli durumda olsa dahi, nakit ¢ikislar
icin zamaninda yeterli fon olusturmada zorluklarla
karsilagabilirler. Hatta faaliyetlerde daralma olmasi
halinde bu zorluklarin daha da artmasi kaginilmazdir.

Isletmenin tiim &mrii boyunca oldugu gibi, kriz
ortamlarinda da 6zel olarak maliyetlerin analizi ve takibi
¢ok 6nemlidir. Daha 6ncede belirtildigi gibi marinalarda
yillik sabit giderlerin yillik toplam giderler i¢indeki pay1
oldukca yiiksektir. Sabit masraflar igletmeye iiretimden
bagimsiz finansal yiikler getirdiginden, maliyet
yonetiminde esneklik saglamazlar. Bu bakimdan sabit
giderleri yiiksek olan marinalar, bu giderleri diisiik
olanlara gore daha kritik durumdadir. Sabit maliyetten
kurtulmanin tek yolu, bu maliyeti yaratan varliklardan
satig ya da elden ¢ikartilmasi yolu ile vazgecilmesidir.
Kriz donemlerinde marina faaliyetleri ile dogrudan
ilgisi olmayan ve amortisman, bakim/onarim gibi sabit
yiikler getiren varliklarin durumlari gozden gegirilebilir.
Yine bu donemlerde isletmeye sabit maliyet yiikleyen
hazine arazi kiralarinin ertelenmesi ya da azaltilmasi
gibi hiikiimetge alinacak dnlemler, marina isletmelerini
rahatlatan eylemlerden olacaktir.

Maliyetlerin  6nemi biiyiik oldugundan, &zellikle
maliyetlerin minimuma geriledigi faaliyet seviyelerinin
bilinmesi marina isletmesi i¢in gerekli olabilir.
Marinalar gibi birer deniz tesisi olan deniz limam
tesisleri i¢in yapilan analizler, yiikleme/bosaltma
miktarina gére toplam maliyetler {izerinden ortalama
maliyetlerin, bir minimumdan gecen icbiikey egriyi
takip ettigini gostermektedir [14]. Ortalama maliyet
egrisi i¢biikey egri olan bir maliyet fonksiyonu, once
artarak artan, belli bir noktadan sonra azalarak artan,
ticiincli dereceden bir “S” egrisi niteligindedir ki,
boyle bir maliyet fonksiyonu esasen azalan verimler
kanununa uygun hareket etmektedir. Deniz limanlari
ile marinalar arasindaki bir¢ok benzerlik nedeniyle,
marinalarin toplam maliyet fonksiyonunun da azalan
verimler kanununa uygun oldugu sdylenebilir. Ortalama
maliyetlerin minimum oldugu iiretim seviyesi, ortalama
maliyet egrisinin marjinal maliyet egrisini (marjinal
maliyet fonksiyonu, maliyet fonksiyonunun birinci



dereceden tiirev fonksiyonudur) kestigi noktadir.

Diger 6nemli bir husus, bir anlamda kapasite diizeyini
belirtmekte olan karin maksimum oldugu faaliyet
seviyesinin tespitidir. Marina igletmesinin kari, verilen
hizmetler karsiliginda saglanan hasilat ile bu hizmetler
icin katlanilan maliyetler arasindaki mispet farktir.
Kar maksimizasyonu, kar fonksiyonunun iiretime
gore birinci dereceden tiirevini sifira esitleyen faaliyet
seviyesinde ortaya ¢ikmakta olup, bu faaliyet seviyesini
marjinal hasilatin marjinal maliyete esit oldugu nokta
belirlemektedir. Optimum isletme seviyesini belirten bu
noktanin 6tesinde hizmet iiretimi yapmak, hele kapasite
istii diizeyde hizmet vermek, verimlik acisindan
dikkatle izlenmesi gereken bir husustur. Bu bakimdan,
marina karlilig1 agisindan maliyetlerin fiili konumun
tespiti (maliyet kalemlerinin dogru olarak tasnifi ve
tespiti) cok dnemli olup, isletme yonetimi agidan maliyet
muhasebesi uygulamalar1 biiyiik avantajlar saglayabilir.

Marina isletmeleri ¢esitli durumlara goére gergek
konumunu belirlemek ve buna gdre pozisyonunu
saptamak icin, BBN analizi gibi, degisik senaryolar
¢ercevesinde maliyetleri minimize eden doluluk oranlari
(faaliyet seviyesi) ile kar maksimizasyonunu saglayan
doluluk oranlarinin tespitine yonelik analizler uygun
¢aligmalar olacaktir. Bu analizlerdeki maliyet unsuru
dogrudan isletme faaliyetleri ile iliskili oldugu halde
gelir unsuru agirlikl olarak isletme digindaki hususlara
ve uygulanan fiyat tarife listelerine baglidir. Diger bir
ifadeyle, marina isletmesi maliyetler lizerinde etkin bir
kontrol saglayabilir ve maliyetleri azaltict verimlilikle
ilgili tedbirleri alabilirken, gelirler {izerinde ayni
etkinligi saglayamazlar. Ornegin marina isletmelerinin
cografi konumu fiyat tarifelerini belirleyen en onemli
unsurlardan birisidir. Bu bakimdan ayni yatirimi
yapmis ve ayni diizeyde yatirim maliyetine katlanmis
iki marinanin cografi konumundan dolay: tercih edilme
diizeyleri farkli olmakta, bu durum bazi marinalari
finansal yonden avantajli konuma sokmakta ve bu
avantaj dogrudan tarife listelerindeki hizmet fiyatlarina
yansimaktadir.

Marina isletmelerinin karlilig1 lizerindeki maliyetlerin
onemi nedeniyle, maliyetleri azaltacak ve verimliligi
artiracak yapilanmalar biiyilk 6onem arz edebilir. Bu
gercevede, iyi bir yonetim yaklasimu ile fiili maliyetleri
ve gizli maliyetleri ortaya ¢ikartabilecek kar merkezleri
seklindeki yaklasimlar tartigmaya agilabilir.

SONUC:

Marinalarin ~ asli  miisterilerinden olan yatlarin
sayisindaki artis ile yasanmakta olan kiiresel ekonomik
krizin derinligi ve ekonomik toparlanma siiresi arasinda
yakin bir iligki s6z konusudur. Ayrica 6zellikle Akdeniz
Canaginda baglamig olan marina yatirimlarinin
tamamlanmasi ve yeni marinalarin da devreye girecek
olmasi, bu bolgede marinalar ile yatlar arasindaki
arz talep farkinin beklenenden ¢ok daha Onceden
kapanmasi potansiyelini dogurmaktadir. Bu bakimdan
glinlimiizdeki marinalara karst asir1 talep patlamasi,
kriz oncesi kosullardan dogan konjonktiirel bir olgu
olup, marinalar orta vadede goreceli bir talep daralmasi
riski ile karsi karsiya kalabilirler.

Hali hazirda iilkemiz marinalarinda ciddi bir talep
daralmasi problemi olmamasina ragmen, kriz bu
marinalari daha ¢ok finansal yonden baski altina

alabilmektedir. Bu nedenle kriz donemlerinde marinalar
icin en 6nemli hususun, kar maksimizasyonundan ¢ok
nakit akim1 dengesinin tesisi oldugu sdylenebilir.

Marinalar1 etki altina alacak diger bir énemli konu,
onlimiizdeki doénemde kiiresel ekonominin ne yonde
sekillenecegi ile ilgilidir. Kiiresel ekonomik kriz icin
yapilan yorumlarin agirliklt kismi, krizin etkisinin bir
siire daha devam edecegi ve ekonomik toparlanmanin
ise zaman alacagi yoniindedir. Ancak su an itibariyle
krizden ¢ikis ve ekonomik toparlanma agilarindan 6nii
gormek, tutarli tahminlerde bulunmak olanak dahilinde
olmayip, ekonomik toparlanmanin ne kadar siire
alacagina dair fikir birligi bulunmamaktadir. Ekonomi
icin yapilan yorumlarin diger 6nemli bir kismi gelecek
donemlere iliskin yeni ekonomik diizen lizerinedir. Bu
yorumlar; artik higbir seyin eskisi gibi olmayacagi,
eskiden saglanan yiiksek karlarin gergeklesemeyecegi,
kredi kaynaklarina erisimin daha kontrol altinda olacagi,
sermaye hareketlerine denetimlerin konacagi, bu tiir
kiiresel ekonomik krizlere yakalanmamak i¢in ekonomik
miidahaleler dahil gerekli tedbirlerin alinacagi hususlari
lizerine yogunlagmaktadir. Oniimiizdeki donemde soz
konusu ekonomik diizende varlik degerleri ile servetlerde
ve gelirlerde makul seviyelerde artislar ongdriiliiyorsa,
bu durumun orta ve uzun vadede yatlara kars: talebi
etkileyecegini, talebin mega ve siiper yatlardan orta ve
kiigiik dlgekli yatlara dogru kaymaya neden olacagini,
marinalarin da bu yeni diizenin baskisini iizerlerinde
hissederek daha kiiclik kar marjlar1 ile karsi karsiya
kalabileceklerini ifade etmek ¢ok abartili olmayacaktir.

NOTLAR:

1- “Erken Uyar1 Sistemleri Yoluyla Tirkiye'deki
Ekonomik Kriz Analizi”, Prof. Dr. Cevat Gerni — L.U.
Ekonometri ve Iktisat Dergisi, 2005, Say1:2

2- “Uluslar aras1 Iktisat”, Prof. Dr. Halil Seyidoglu

3- “Bir Krizin Anatomisi”’, Mustafa Kutlay-
UsakGiindem, 23 Mayis 2008

4- “Tiirkiye’de Yat ve Marina Sektoriinde Durum?”,
Mehmet Gedik- www.denizhaber.com, 02.09.2008

5- “Iktisada Giris”, Prof. Dr. Zeynel Dinler

6- “Yat Imalat1 Nereye Gidiyor, Mehmet Gedik- www.
denizhaber.com, 09.08.2007

7- “The Luxury Yacht Market”, Tomasso Nastasi-
September 2004

8- HaberTiirk Ekonomi, 12 Aralik 2008

9- Superports 2008, “The Definifive Suiper Yacht
Marina Guide”

10- “Diinyada Yat Turizmi ve Tiirkiye”, Tiirsab, Ar-ge
Departmani, haziran 2007

11-  “Yatirnm  Projelerinin  Hazirlanmasi  ve
Degerlendirilmesi, Yatirim Projeleri ile Ilgili Temel
Ekonomik Kavramlar ”, Atila Candir, Devlet Yatirim
Bankasi

12- “Finansal Yonetim”, Dr. Oztin Akgii¢

13- “The Financial Objectives of Ports”, J.Grosdidier de
Matons

14- “Ports Planning”, United Nations, Second Edition

(Bu makale 22.06.2009 tarihinde www.denizhaber.com
haber sitesinde yayinlanmuistir).
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MARPOL EK-VI ve YAN ETKILERI

Fatih YILMAZ!

1. GIRIS

1997°de Kyoto/Japonya’da gergeklestirilen “Birlesmis
Milletler iklim Degisikligi Sozlesmesi Ugiincii Taraflar
Konferanst” neticesinde imzalanan “Kyoto Protokolii”,
gemilerden kaynaklanan sera gazi emisyonlar1 ile
ilgili diizenlemeleri kapsamadigi icin, bu konudaki
calismalar Uluslararast Denizcilik Orgiiti  (IMO)
Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC) tarafindan
yiiriitiilmektedir. Ote yandan, birgok Avrupa iilkesi,
gemilerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin
azaltilmasi konusunda isbirligi yaparak genis katilimli
AR-GE Projelerine imza atmaktadir. Buna karsin,
basta koster filosu olmak flizere Tiirk deniz ticaret
filosu yenilenme ihtiyacinda olan {ilkemizde halen
deniz tipi diesel motor imalati yapilabilen bir fabrika
bulunmamaktadir. Bu yazida; gemilerden kaynaklanan
sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi i¢in alinan kiiresel
tedbirlerden ve bu minvalde gelistirilen bazi AR-
GE projelerinden bahsedilmekte olup, konuyla ilgili
kiiresel bazi gelismeler karsisinda Tiirk denizcilik
sektoriiniin pozisyonu irdelenmekte ve bazi onerilerde
bulunulmaktadir.

2. GEMILERDEN KAYNAKLANAN SERA
GAZI  EMISYONLARININ  AZALTILMASI
iCIN ALINAN KURESEL TEDBIRLER VE
GELISTIRILEN AR-GE PROJELERI

2.1. Kyoto Protokolii Paralelinde Birlesmis Milletler
Uluslararast  Denizcilik  Orgiitic  (IMO) Kurallar::
“MARPOL ANNEX-VI”

Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Sozlesmesi
Ucglincii Taraflar Konferans1, 1997 yilinda Japonya’nin
Kyoto sehrinde gergeklestirilmis ve ancak 2005 yilinda
yuriirliige girebilen “Kyoto Protokolii” s6z konusu
konferansin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmistir.

Kyoto Protokolii gemilerden kaynaklanan sera gazi
emisyonlar1 ile ilgili diizenlemeleri kapsamadig igin,
bu konudaki caligmalar Uluslararast Denizcilik Orgiitii
(IMO) Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC)
tarafindan ele alinmis ve halen yiiriitiilmektedir.

Bu baglamda, 1997 yilinda kabul edilen ve ancak 19
May1s 2005 tarihinde yiiriirliige giren “1997 Protokolii”
ile kisaca MARPOL 73/78 olarak bilinen “Denizlerin
Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait
Uluslararast Sozlesme”nin  muhteviyatinda yapilan
degisiklik neticesinde; adi gegen Sozlesmeye “EK-
VI: Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliligi’nin
Onlenmesine Iliskin Kurallar” baghg: altinda yeni
kurallar ilave edilmis olup, bu kurallar ile ozon
tabakasina zarar veren emisyonlarin havaya birakilmasi
yasaklanmis ve gemilerin baca (egzost) gazlarindan
¢ikan nitrojikoksitleri (NOx) ve siilfliroksitleri (SOx)

1) KTU Deniz Bilimleri Fakiiltesi-Gemi Insaati Miihendisligi
fatih.yilmaz@denizcilik.gov.tr
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Sulfur, %

iceren emisyonlarin simirlandirilmas: ile ilgili yeni
diizenlemeler getirilmistir.

400 GRT ve daha biiylik tonajda uluslararasi sefer
yapan tim gemileri, sabit ve ylizer sondaj initeleri
ile diger platformlar1 kapsayan bu yeni diizenleme ile
gemi yakitinin kiikiirt ve siilfiir orani sinirlandirilmas,
gemi bacalarinin SOx emisyonunu sinirlandirmaya
imkan veren sistemler ile donatilmasi zorunlu hale
getirilmis, gemi sokiim tesislerinde gemi bacasinda
olusan kimyasal yakit atiklarini temizleme tesislerinin
kurulmasi zorunlulugu getirilmis, 1 Ocak 2000 ve daha
sonra inga edilen gemilere takilmis olan 130 KW ve
ustii glice sahip olan tiim yeni gemi dizel motorlarinin
NOx emisyonu bakimindan sartlara uygun oldugunu
gdsteren “Makine Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme
Sertifikasi (EIAPP)’nin ve diizenleme kapsamindaki
gemiler i¢in “Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme
Sertifikasi (IAPP)’nin kopri iistiinde bulundurulmasi
zorunlu hale getirilmistir.

MARPOL EK-VI'nin, 2010 yilinda yiiriirliige girmesi
beklenen 2008 diizeltmelerine gore; yeni yakit kalitesi
sartlari, mevcut motorlari¢in TIER I-NOx gereksinimleri
ve yeni motorlar (20114, 2016+) i¢cin TIER II & III-NOx
gereksinimleri belirlenmistir. Sekil-1 ve Sekil-2’de;
sirastyla, MARPOL EK-VI NOx ve yakit stilfiir limitleri
gosterilmektedir.

(Genel bir fikir vermesi bakimindan, MAN DIESEL/
MARINE TIER I & 11 PROGRAMLARI http://www.
mandiesel.com internet sitesinden incelenebilinir.)
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2.2. IMO Kurallar1 Paralelinde Bir Avrupa Projesi:
“HERCULES/HERCULES-B”

Yukarida yapilan agiklamadan da anlasilabilecegi
gibi, son 10 yilda, gemi ana ve yardimci makineleri ile
bunlarin konvansiyonel bilesenlerini kapsayan gemi sevk
sisteminde, NOx ve SOx emisyonlarinin azaltilmasi ile
ilgili olarak, basta IMO ve AB olmak iizere uluslararasi
arenada “yenilik¢i” bir hareketlilik meydana gelmis ve
bu alandaki AR-GE yatirimlar1 6n plana ¢ikmistir.

Bunlardan biri de, “1997 Protokoli/EK-VI” ile “tavuk-
yumurta iligkisi” icinde meydana gelmis olabilecegi
izlenimi uyandiran “I.PHERCULES” isimli Projedir.
Diger taraftan, bu Proje’nin ilk ortaya ¢ikisinin, 2002
yilinda, Avrupa Birligi (AB) Uzun Vadeli Arastirma
ve Gelistirme (R&D) Stratejik Plani ile oldugu da
sOylenmektedir.

Bu arada, “Hercule” isminin tesadiifen segildigini
sOylemek de pek miimkiin degildir. Zira HERCULES;
“High Efficiency R&D on Combustion with Ultra-Low
Emissions for Ships” kelimelerinin ilk harflerinden
olusan akronim bir sdzciik gibi goriinse de, “Hercule”
isminin  Yunan mitolojisinde gegen kahramanlik
hikayelerine dayandigi bilinmektedir.

Bu hikéyelere gore Herkiil, mitolojik ¢agda insanoglunun
varligint tehdit eden ucubelere karsi savasan giicli
bir “kahraman”dir ve zaten Proje’nin sembolii de bir
savaseidir.

Iste, modern diinyanin iirettigi sera gaz1 emisyonlarini,
tipki Herkiil’in mitolojik ¢agda savastigi ucubelere
benzeten “Bati Diinyasi”, 2004 yilinda, gemilerden
kaynaklanan emisyonlar1 azaltma iddiasiyla
“I.LP.HERCULES" isimli projeyi hayata gecirmistir.

Toplam biitgesi 33 milyon EURO olan ve 15 milyon
Euro’luk kismi (%45’1) 6.Cerceve Programi (FP6)
kapsaminda Avrupa Komisyonu (EC) tarafindan finanse
edilen is bu Proje’de; basta MAN DIESEL SE (Almanya),
MAN DIESEL A/S (Danimarka), WARTSILA
CORPORATION  (Finlandiya) ve  WARTSILA
SCHWEIZ AG (isvicre) olmak {izere, Avusturya,
Cek Cumbhuriyeti, Danimarka, Finlandiya, Almanya,
Yunanistan, Italya, Isve¢ ve Birlesik Krallik menseli
40’a yakin sirket - ki bu sirketler diinya marine diesel
marketinin % 80’ini kontrol eden makine {reticileri
ve techizat tedarikgileridir- aktif rol oynamislardir.
Bunlarla birlikte, Avrupanin 6nde gelen koklii teknik
Universiteleri, arastirma kurum ve kuruluslart ile
gemi isleticileri de bu projenin paydaglar1 arasinda yer
almislardir. Proje’nin final toplantis1 5 Eylil 2007’de
Briiksel’de yapilmaistir.

[.LPHERCULES Projesinin 2 temel hedefi olup, bu
hedefler dogrultusunda 9 is paketi, 18 konu ve 54 alt
proje olusturulmustur. Hedeflerden biri; deniz tipi
diesel motorlardan kaynaklanan egzost emisyonlarinin
azaltmak, digeri ise; motor verimligini arttirmaktir.
Bu iki temel hedefe ilave olarak, deniz tipi diesel
motorlarin giivenilirlik seviyelerini yiikseltmek ve
igletme masraflarini azaltmak da ikincil hedefler olarak
benimsenmistir.

Tablo-1"de; I.P.HERCULES Projesinin 2010 ve 2020

yillarina gore vizyonu, Sekil-3’de ise; Proje kapsaminda
olusturulan is paketleri gosterilmektedir.

Tablo 1; HERCULES projesinin vizyonu

I.P. HERCULES PROJE ViZYONU 2010 2020
Yakat sarfiyati ce CO2 emisyonlarini azaltmak -3% -5%
NOx emisyonlarini azaltmak (IMO standartlarina gore)| -30% -60%
PM, HC vb. diger emisyon bilesenlerini azaltmak -20% -40%
Motor giivenilirligini arttirmak +20% +40%
Piyasaya arz siiresini kisaltmak -15% -25%
Isletme masraflarini azaltmak -10% -20%
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Ote yandan, MAN Diesel ve WARTSILA’nin nerisi
ile HERCULES-BETA adli yeni bir Proje, 7.Cergeve
Program1 (FP7) kapsaminda Avrupa Komisyonu (EC)
tarafindan onaylanmis ve 1 Eylil 2008 tarihinden
itibaren hayata gecirilmistir. LP.HERCULES Projesi’nin
ilk asamasinda elde edilen bulgulara ve o zamana
dek gelistirilen know-how’a dayali olarak hazirlanan
HERCULES-BETA Projesi ile deniz tipi diesel sevk
sistemlerinin verimliligini yiikseltmek ve yakit sarfiyati
ile emisyonlar1 azaltmak amacglanmakta olup, toplam
biitgesi 33,6 milyon $ olan ig bu Proje’nin 36 ayda (3
yilda) tamamlanmasi umulmaktadir.

3. GENEL DEGERLENDiIRME VE SONUC:

Son 10 yilda gemi ana ve yardimci makineleri ile
bunlarin konvansiyonel bilesenlerini kapsayan gemi sevk
sisteminde, NOx ve SOx emisyonlarinin azaltilmas ile
ilgili olarak, basta IMO ve AB olmak {izere, uluslararasi
arenada “yenilik¢i” bir hareketlilik meydana gelmis ve
bu alandaki AR-GE yatirimlar: da 6n plana ¢ikmustir.

Bu baglamda, diinya marine diesel marketinin yaklasik
% 85’ini kontrolii altinda tutan MAN DIESEL ve
WARTSILA, son 5 yilda bu konuyla ilgili 6nemli
AR-GE yatirimlarina imza atmistir. Mesela, Avrupa
Komisyonu’nun biiyiik destegi ile 6. ve 7. Cergeve
Programlar1 kapsaminda hayata gegirilen HERCULES

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010

GORUS I



GORUS M

ve HERCULES-BETA isimli arastirma projelerinin
toplam biit¢esinin 100 milyon $’a yakin oldugunu
anlagilmaktadir.

Boylesi bir yatirimin geri doniigiiniin, 2011 sonrasi
yeni nesil deniz tipi diesel motor talebindeki ve/veya
motor fiyatlarindaki bir miktar artis ile saglanabilecegi
diistiniilebilir.

Hepsinden 6te, sz konusu AR-GE projeleri basariyla
tamamlandiginda Avrupa, makine tasarimi ve imalati
konusunda 1765 sanayi devriminden sonraki en biiyiik
adimi1 atmig ve Dogu’ya gore miithis bir teknik (know-
how) iistiinliik saglamis olabilir.

Ote yandan, Avrupa’ya yakinligi ile belli bir cografi
avantaja sahip olan memleketimizde, son 10 yilin
verilerine gore yilda ortalama 60 gemi insa edilmis
olmasina ragmen, halen deniz tipi diesel motor imalati
yapilamiyor olmasi ise aci bir durumdur.

Son 10 yilda Tiirk armatorlerin yabanci iilkelerde inga
ettirdikleri gemiler bir kenara, askeri projeler de dahil
Tiirk tersanelerinde 600’den fazla gemi insa edilmis
ama bunlarin ana makinelerinin neredeyse tamami yurt
disindan ithal edilmistir.

Ote yandan, Pendik-Sulzer Motor Fabrikasi yeniden
aktif hale gelecek mi? Veya sz konusu fabrika bagka bir
yere nakledilecek mi? Ya da iilkemizde yeni bir motor
fabrikasi kurulabilecek mi? bu sorularin cevaplari ise
belirsizligini korumaktadir.

IMOkurallarintkabul etmigbiriilkeninlimaninaugrayan
herhangi bir gemi, kendi Bayrak Devleti onaylamamis
olsa dahi, o kurallara uymakla yiikiimliidiir. Dolayisiyla,
sOz konusu belirsizlik durumunun devam etmesi halinde,
MARPOL EK-VI/2008 Revizyonu geregince, dzellikle
2011 yil1 sonrasinda TIER II&III-NOx gereksinimlerine
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uyan yeni nesil diesel motorlarin temini sirasinda Tiirk
denizciliginin disa bagimliligi ve yiikli miktardaki
doviz kayb1 simdikine nazaran daha da artabilir.

Esasinda, 1984-1999 yillar1 arasinda  Tiirkiye
Gemi Sanayi A.S’ye bagl olarak Pendik Tersanesi
blinyesinde faaliyet gosteren “PENDIK-SULZER

MOTOR FABRIKASI” ile Tiirkiye Lokomotif ve Motor
Sanayi A.S. (TULOMSAS) biinyesindeki MOTOR
FABRIKASI’, deniz tipi diesel motor imalatinda
harekete gegirilmeyi bekleyen potansiyeller olarak
diisiiniilebilir.

Ulkesinde gemi diesel motoru iiretilmeyen bir kimsenin,
gemi motorundan kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin
azaltilmas1 konusunun goriisiildiigii uluslararas1 bir
platformda iilkesi adina miizakere etmesi/fikir beyan
etmesi de kanimca pek miimkiin degildir.

Yazimi, iinlii stratejist ve inovasyon uzmani Gary
HAMEL1n su soziiyle bitirmek isterim: "RAKIPLER
SEKTORUNUZUN ALTUST EDERKEN SiZiN
OPERASYON BECERINiZI ARTTIRMANIZ, ROMA
YANARKEN KEMAN CALMAYA BENZER..

27 Eylil 2009 Pazar www.denizhaber.com.tr de
yayinlandi.

Kaynakga:

(ZT: 25/09/2009)
http://www.ip-hercules.com
http://www.dieselnet.com

http://www.mandiesel.com



TERSANEI.ERIMIZ ACISINDAN YENI INSAA VE TAMIRDE ETKIN
TEKLIF VERME VE YERLI ARMA'I'ORI.ER ACISINDAN YURTDISI
PAZARLIK GORUSMEI.ERI
FIYA'I'I.ANDIRMA TEKLIF GORUSMEI.ERI VE
BROKERLIK /ACENTALIK MUESSESES|

Osman Kaya TURAN!

Meslek hayatim boyunca gerek tersane yonetimi gerekse
yeni inga ve tamir brokerlig1 tarafinda bulunma firsati
buldum. Bunlarinyanisirarahmetli Sn. Prof. Dr. A. Yiicel
Odabast ile birlikte ¢alisma sansini yakalamis olmam ve
yiiksek lisansimi1 ITU isletme ve Endiistri Béliimlerinde
yapmak ve bu sirada bir dénem iiniversitede bu konuda
misafir okutman olarak ders vermemin de etkisiyle
tersane, denizcilik sirketleri ve kamuya 6zellikle yonetim
ve sektorel konularda danigmanlik ile kontratlar ve proje
finansmani konusunda farkl1 yerlerde ¢aligmalarim oldu.

Halen yeni insa brokerligi ve tamir acenteligi basta
olmak iizere yukarida konulardaki ¢aligmalarim aktif
olarak devam etmektedir.

Bu yazimda etkin pazarlama ve pazarlik goriismelerine
gerek tersaneler gerekse armatdr firmalar agisindan
bakarak konuyla ilgili disiincelerimi paylasmak
istiyorum. Bu konu literatiirde de bazi kaynaklarda yer
almaktadirancak maalesefsayilaribirazdaticarikaygilar
nedeniyle az bulunmaktadir. Bu baglamda tiim hususlar
miimkiin oldugunca temel agirlik tersanelerimizde
olmak kaydiyla armatdr ve tersanelerimiz agisindan
degerlendirilecektir.

Uziicii olan nokta sudur ki; iilkemizde kiigiik fabrikalarda
dahi satinalma ve pazarlama unsurlarina 6nem
verilir ve egitimler bu dogrultuda sekillendirilirken,
iniversitelerimiz dahil sektoriimiizde bu konuda
maalesef yeni gelisen ve profesyonellesen bir sektor
olusumuzun ve diger bazi etmenlerin de etkisiyle 6nemli
aciklar bulunmaktadir.

1. Tersaneler acisindan dogru fiyati bulabilmek ve
teklif hazirlama

Gerek yeni insa gerekse tamirde dogru fiyati
bulabilmek ve teklif hazirlama, tersanelerin ayakta
kalabilmesi ve karlilig1 lizerinde dogrudan etkisi olan
ve giiniimiiz kosullarina uygun bir yonetim anlayis1 ile
gergeklestirilmesi gereken kritik bir siiregtir. Glinlimiiz
kriz ortam1 ve rekabet kosullar: tersanelerimizin
yeni fiyatlandirma anlayislar1 ile iriinlerini ve
hizmetlerini pazarlamalarin1 gerektirir hale gelmistir.
Tersanelerimizin krizde ayakta kalabilmeleri ve
siirdiiriilebilir bir is artis1 saglamalar1 irtinlerine ve
hizmetlerine, hedefpazarlarina ve giiniimiiz ger¢eklerine
uygun fiyatlandirma politikalarina baglidir.

1) Gemi insaat: ve Gemi Makinalar1 Yiiksek Miihendisi
eokturan@gmail.com

Fiyatlandirma ve teklif hazirlama tersanenin karlilig:
iizerinde dogrudan etkiye sahiptir ve fiyatlandirma
ile teklif “en uygun fiyatin ve kontrat kosullarinin”
belirlenmesidir. Bu dogrultuda asagidaki hususlar daima
g6z 6niinde bulundurulmalidir ve cevaplandirilmalidir;

- Belirlenen fiyat ve kontrat kosullarinin pazardaki fiyat
ve kosullarla uyusup uyusmadigi,

- Maliyetlerin hesaplanmasi ve iiretim ya da tamir
hizmeti i¢in gereken kontrat kosullarinin belirlenmesi,

- Piyasadaki fiyat degisimleri ve kontrat kosullarina
nasil tepki verilecegi.

Bunlar1 belirlemek her ne kadar zor bir is olsa da
fiyatlandirma ve kontrat kosullarinin hazirlanmasinda
dogru bir yaklasim olusturmak zor degildir.

Kisaca teklif hazirlama ve teklifin sunumu olarak
adlandirabilecegimiz ~ yukaridaki  slire¢  dogru
fiyatlandirmanin ve kontrat kosullarinin belirlenmesini
de dogrudan igine almalidir.

Gilinimiz kriz ve rekabet kosullar1 karliligin
saglanabilmesi icin maliyetlerin detayli analizini ve
miimkiin oldugunca diigiik tutulmasini ve kontroliinii
gerektirmektedir. Bu baglamda maalesef gilinlimiiz
kosullarinda maliyetlerin hesaplanarak {izerine kar pay1
konmasi gibi yontemler ise yetersiz kalabilmektedir.

Giniimiiz  kosullarinda  fiyatlandirmada  armator
davranmiglari, rekabet durumu, tersanenin kendine
has maliyet yapist ve karla ilgili hedefleri, doviz kuru
riskleri, glimriik vergileri ve diger vergiler, hiikiimet
uygulamalart ve pazarlama maliyetleri gibi etmenler
muhakkak surette géz oniine alinmalidir. Ancak dogru
fiyatlandirmada degerlendirilmesi gereken diger husus
ve detaylarini baska ve daha detayli yaziya birakmak
daha yerinde olacaktir.

2. Tersaneler agisindan teklifin sunumu

Armatodrden gelen taleplerin gercege doniistiiriilmesinde
teklifin  sunumu O6nemli rol oynamaktadir. Bazi
tersanelerimiz tekliflerinin armatorlere ulastirilmasinda
6zel formlar kullanirken bazi tersanelerimiz daha basit
yazilarla yetinmektedir.

Teklifin  armatdrlere  sunulmasinda  hangi  yol
benimsenirse benimsensin asagidaki hususlara dikkat
edilmesi gereklidir;

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010 ﬁ

GORUS I



GORUS M

- Talebe miimkiin oldugunca hizli cevap verilmelidir.
Gelen taleplere hizli cevap verilmesi gerek is disiplini
ve ciddiyetin karsi tarafa vurgulanmasi gerekse diger
rakiplere gore avantajli olma hususunda énemlidir.

- Teklifin miimkiin oldugunca agik bir dille hazirlanmasi,
armatoriin talep ve sorularina ait tiim detaylari
icermesi gereklidir. Ayrica armatdriin talebinde agikca
belirtilmemis bazi ihtiyaglarinin arastirilmasinda da
fayda bulunmaktadir.

- Teklif bir fiyat ve kosullar1 icermesinin yani sira bir
satig dokiimani niteligi de tasimaktadir. Bu nedenle
misteriye sunumu brosiir, tersane katalogu ve bir
mektup ya da kapak yazisi ile desteklenmelidir. Bu
tersane ve c¢aligmalarinin kalitesini vurgulayan bir
yaklasim olacaktir.

- Teklife miisteriden cevap gelmesi durumunda iligkileri
aksamadan devam ettirmek 6nem kazanmaktadir.

- Teklife miisteriden cevap gelmemesi durumunda
miisteriden geri bildirim alinmaya ¢aligilarak miisterinin
takip edilmesinde yarar bulunmaktadir.

Iyi bir teklifte yer almasi gereken hususlar asagidakilerle
sinirlt kalmamak kosuluyla sunlardir;

- Armatoriin linvani, agik adresi ve referans tarihleri,
- Tesekkiir ve taleple ilgili atif,

- Uriin ya da tamir hizmetinin sekli ve 6zelliklerinin
belirtilmesi (6zellikle yeni insada etkin bir sartname),

- Ozellikle yeni ingada dizayn ile ilgili sorumluluklarin
belirlenmesi,

- Fiyat ve gerektiginde teslim yeri ve sekli ile bunlarin
detaylari,

- Teslim tarihi,
- Teklifin gegerlilik siiresi,

- Asgari ve azami is miktar1 (gemi sayis1 ve tamirde var
ise minimum/maksimum kabul edilebilir i miktarlari/
hacmi),

- Odeme sekli,

- Teklif kosullar1 ve miimkiinse draft kontrat (tamirde
muhakkak verilmelidir),

- Tersane ile ilgili bilgiler ve ayrintilar,
- Varsa ek dokiimanlar hakkinda bir not.

Teklifin miisteriye ulastirilmasinda hangi dilde olursa
olsun agik ve basit kelimeler, anlasilir ciimleler ve
paragraf kullanimina 6zellikle dikkat edilmelidir.

Teklifle ilgili referanslarin (talebin firmaya nasil, hangi
tarihte, hangi kanalla ulagtig1 vs.), iirlin ve tamir hizmeti
ozelliklerinin ve detaylarinin agik ve anlasilir bir dilde
yer alip, almadigina dikkat edilmelidir.

Fiyat, teslim kosullar1 ve tarihi acik bir sekilde
belirtilmelidir. Konuyla ilgili opsiyon ya da alternatifler
acikca belirtilmelidir. Ustii kapali ifadelerden zararh
ctkanin tersane olacagi asla unutulmamalidir. Uriin
ve tamir hizmeti ile ilgili risklerin ve miilkiyet vs.
unsurlarin tersaneden armatdre nerede gegtigi ve riskin
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nerelerde hangi taraflara ait oldugu agik¢a ve detayl
sekilde vurgulanmalidir. indirim yapilabilecek kosullar
var ise bunlar da tariflenmelidir. Ayrica kontratla
beraber iyi bir teklif formati da ayni oranda 6nemlidir.
Unutulmamalidir ki, tersane ne kadar iyi olursa olsun
kotii hazirlanmig bir teklif ve teklif formati her seyi
mahvedebilecektir.

Onemli bir husus da karsilikli goriismelerde tersanenin
kontrat1 masaya ilk koyabilen olmasidir. Aksi takdirde
goriismelerdeki basari karsi tarafin kontratini elinden
gelebildigi kadariyla diizeltmekten 6ne gegemeyecektir.
Diger bir 6nemli husus da kriz devrelerinde 6ncelik
“nakit" yoOnetimindedir. Bu devrelerde ‘‘karlilik"
o6nemde ikinci dereceye diiser. Satis Oncelikli yerine
nakit oncelikli ¢alisilmalidir. Nakit tahsilatlara ciddi
miktarda indirim de gerektiginde yapilabilmelidir.

Sonug olarak armatérlerin kararini {irliin veya tamir
hizmetinin niteligi, garantiler, teknik performans, fiyat
ve tersanenin giivenilirligi ve performansi gibi etmenler
etkilemektedir. Dolayisiyla fiyat karar vermede tek
unsur olmayip, teklif goriismeleri ve teklif sunumunda
yukarida anlatilan hususlarin dikkatlice uygulanmast isi
alabilmek i¢in olmaz ise olmaz sarttir.

Acikca belirtmek gerekir ki, yukaridaki beklentileri
gerceklestirmeden alinan bir is tersaneyi de asagidaki
hususlardan sikintrya sokacaktir;

- Armator ya tecriibesiz ya da koétii niyetli olabilir ki bu
da tahmin edilecegi iizere ileride dnemli sikintilara yol
acgacaktir,

- lleride ulasabilecek anlagsmazlik durumlarinda
yukaridaki hususlarin zamaninda konusulup yeterince
anlasilmamasindan dogan eksiklikler tersaneye dnemli
kayip ve zararlar yasatabilecektir,

- Bir diger husus da teklif goriismelerini sadece
fiyat dlgegine oturtan tersaneler tekliflerini diger ek
faydalarini da armatdre anlatamamakta ve dolayisiyla
pazarda rekabet sanslarini yitirmektedirler.

3. Tersaneler acisindan teklif goriismeleri

Tersane agisindan armatorle goriismelerdeki en
o6nemli husus tersanenin giivenilir ve uzun vadeli
ticari iligki arayisinda oldugunun vurgulanmasi ve bu
hususlarin tersanenin uzun vadeli basarisi i¢in 6nemle
kanitlanmasidir. Tersane bu asamada ydnetim becerileri,
iiretim/tamir kapasitesi ve siirecleri, kalite kontrol
sistemi, is giivenlik sistemi, ¢evre yonetim sistemleri, var
ise yerli ya da yabanci firmalarla teknik isbirligi, ge¢mis
deneyimleri, finansal durum ve bankalarla iligkileri vs.
iizerinde durarak kendini miisteriye anlatmalidir.

Bu konuda giiven tahsis edildikten sonra iiretim ve
tamirle ilgili armatdr ihtiyaglar1 iizerinde durularak
bunlarin nasil karsilanacagi dogrultusunda armator
gercek anlamda ikna edilmeli ve giiveni saglanmalidir.

Uretim ve tamir esnasinda armatdr ihtiyaglari
dogrultusunda olusabilecek degisikliklerde esnek
davranilacagi ve bu ihtiyaglarin uygun sartlar dahilinde
karsilanacagi dogrultusunda armator ikna edilmelidir.

Bu goriismeler sona erdikten sonra fiyatla ilgili
goriismelerde Onerilen yontemler asagidaki sekildedir.



Armatoriin fiyatla ilgili diistincesi

Tersanenin dnerilen yaniti

Verilen teklif ¢ok yiiksek, onemli
bir indirime ihtiya¢ vardir

- Fiyat tartigmasindan 6nce iiretim ve tamir hizmetinin kalitesi ve yararlari
vurgulanmali,

- Armatore fiyatin yiiksek olmasi ile neyin kastedildigi, fiyat diisiisiinde neyin
temel alinmasi gerektigi sorulmalidir.

Baska tersanelerden daha iyi
teklifler alind1

- Boyle tekliflerle ilgili detaylar sorulmali,
- Butekliflerin ne kadar ciddi oldugu anlagilmals,
- Armator Tersanenin kendi teklifinin daha iyi olduguna ikna edilmelidir.

Bir kars1 teklif gerekmektedir,
fiyatta indirim beklenmelidir

Alicinin ilgisini riske atmaksizin bir karsilik ya da kazang isteyerek yeni bir
teklifte bulunmak

Ornegin: % x indirim yaparsam siz de su isi ya da maliyeti {izerine alir misiniz ya
da 6deme kosullarint su sekilde iyilestirir misiniz?

Son teklifim .....USD’dir.

Bu tiir bir teklifi hemen kabul etmekten kaginilmalidir.

Uretim ve tamir hizmetinin miktar1 géz oniinde tutulmali, devamlilik olup
olmadig1 belirlenmeli, maliyet ve her tiir harcamanin kimler tarafindan
karsilanacagi agikliga kavusturulmalidir.

Uriin ya da tamir hizmet kalitesi
kabul edilebilir ancak fiyat yiiksek

Maliyetlerin detaylar1 iyice agiklanmali, iiriin ya da tamir hizmet faydalari,
diizgiin bir tersane olarak giivenilir olundugu, zamaninda teslim ve Kkalite
hususlar1 vurgulanmalidir.

Verilen fiyat kabul edilebilir

Hemen sevinmeye baslamadan armatdriin tersanenin teklifi ile niye ilgilendigi
anlagilmali, maliyetler tekrar hesaplanmali, rekabet durumu incelenmeli, daha
ayrintili bilgi edinmek igin potansiyel alicilarla goriisiilmeli, fiyatlandirma
stratejisi gozden gegirilmeli ve Ozellikle yeni insada sadece bir kati deneme
siparisi gergeklestirilmelidir.

GORUS I

4.a. Tersaneler acisindan degerlendirme:

Gerek yliz yiize gerekse yazili yapilan goriismelerde
tersanenin Oncelikli olarak iki grubun ihtiyaglarini
anlamasi gereklidir.

Bu gruplar;

1.  Armatdr ya da miisteri,
2. Araci firmalar ve danisman gruplar (Brokerlar,
Acentalar ve Avukatlar).

Gegmis tecriibelerle sabittir ki ilk grubun ihtiyaglarini
belirlemek hi¢bir zaman yeterli olmayacaktir. Ciinki
esasen ilk grubun ikna edilmesi ve tersanenin ¢ikarlarinin
maksimum diizeyde korunmasi agamasinda en onemli
grup ikinci gruptur. Bu nedenle bu grubun olasiliklari ve
sekli lizerinde biraz durmak gereklidir.
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GORUS M

Olasiliklar Tersane agisindan degerlendirme

Eger yabanct
armatdOr tersaneye

Bu durum tersaneye ilk bagsta yararli gibi goziikse de;

- Yabanci armator giiclii ve tecriibeli bir firma ise tersaneyi zorlayacak ve kontrat kosullarinda
biiyiik hatalar yapmasina sebep olabilecektir,

dogrudan geliyor | - Gerek teklif siirecinde gerekse is teslimine kadar anlagmazliga diisiildiigii durumlarda arada
ise; bir aract olmamasi nedeniyle kagan miisteriyi geri dondiirmek ve anlagsmazligin ¢éztiimiinde
aracilik yapilmasi da zorlasacaktir.

Ancak tersanenin kendisine bu dogrultuda giiveni tam ise ve ileride bu karar1 dogrultusunda
zarara ugramayacagini diisiiniiyorsa bu kabul edilebilir bir yaklasimdir ancak dnemli riskler

geliyor ise;

barindirmaktadir.
Eger armator | - Armator ile yakinlasmak ve isi alabilmek icin dncelikle bu grubu ikna etmek gereklidir,
tersaneye kendi | - Broker ya da arac1 firma dncelikle kendi miisterisinin ¢ikarlarini koruyacaktir,
broker1 araciligi | - Bu gruplar genellikle armator ya da tersaneden daha tecriibeli olup, 6zellikle caligtiklar
ile dogrudan armatoril koruyacak sartlarin olusturulmasi hususunda tersaneyi zorlayacaklardir.

4.b. Armatorler acisindan degerlendirme:

Benzer sekilde armatdrlerimiz agisindan da yukaridaki
durumun tersi s6z konusudur. Armatdrlerimiz
yurtdisindaki tersanelerle olan yeni insa ve tamir
goriismelerine herhangi bir broker ya da acenteleri
olmadan dogrudan gidebilmektedir. Ancak, her ne kadar
broker ya da acenteler ilk asamada armator firmalardan
daha giigsiiz gibi goziikse de aslinda durum bunun tam
tersidir. Clinkii;

- Armatdr firma tersaneye belirli sayida talep ile
giderken brokerlar daha genis miisteri toplulugu
ile tersaneye gitmesi nedeniyle daha avantajli
olmaktadir,

- Ogzellikle kendini kanitlamis ve tanmnan brokerlar/
acentalar ve ilgili bolgedeki partnerleri tersane
tarafindan armator firmalara gore daha fazla ciddiye
alinabilmektedir,

- Broker firmalar ya da acentelerin kontrat tecriibeleri
ve tersane hakkindaki bilgileri dogal olarak daha
fazladur,

- Bazi acenteler ve brokerlar yurtdisinda bazi ek
avantajlar saglayabilmektedir.

Burada bu konuda kendi g¢alismalarimizdan yukarty1
destekleyici  ornekler verilirse, yurtdisinda yerli
armatorlerimize yoOnelik olarak ortak caligtigimiz
yabanci acentalarimiz senede yaklagik 50 gemiyi Cin
tersanelerine gotiirmekte ve bu sayida gemi gotiirmenin
ve bu sayede taninmanin da etkisiyle dogrudan oradaki
tersaneye giden armatore gore daha avantajli teklifler elde
edebilmektedir. Ek olarak ulasim ile kalacak giderleri
haric iicretsiz Ingilizce ve Cince bilen miihendis destegi
tamirde saglanmaktadir. Ayrica Japon tersanelerinde
armator istegiyle maker listlerin degisiminde yardimci
olunmaktadir.
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4.c. Oneri ve tavsiyeler

Yukaridaki sebeplerden otiirii gerek tersanelerimizin
gerekse armatorlerimizin kontrat ve sonrasinda sikintili
giinler yasamamasi ve kendi broker/acenta ya da
danisman firmalarini kullanmamasindan dogabilecek
daha yiiksek maliyet ve zararlarla kargilasmamasi igin
kendileri i¢in ¢alisacak broker ve danigsmanlik firmalarini
her bir siparis ya da talep basina farkli da olsa oncelikle
belirlemesi tavsiye edilmektedir.

Bu konuda en temel yaklasim yabanci broker firmalar
ve avukat gruplariyla anlagsmak gibi goziikse de maalesef
bu gruplar yasadiklari bodlgenin ¢ikarlarint her ne
kadar saklasalar da korumak zorundadir. Ciinkii temel
miigterileri ve asil is hacmi o bolgelerdedir.

Bu nedenle bu konuda her ne kadar se¢enekler az olsa ve
yurtdigt hasimlarina gore daha tecriibesiz gibi goriilseler
de (ki bu bazi agilardan hi¢ de dogru degildir) yurti¢inden
kisi ya da gruplarla anlasmak daha iyi bir yaklagim gibi
goziikmektedir. Bu kisiler sadece broker ya da avukat
olmamali her iki gruba da yer verilmelidir ve bu kisiler
tersaneciligi yeterince tamimaldir. flave bir husus ki
bu dogrultuda ikinci el alim-satim brokerlar1 sadece
armatorler ile calisiyor olmalart nedeniyle bazen yeni
ingalarda yetersiz kalabilmektedir. O nedenle anlasilacak
avukat ve brokerlarin tersane sektorii bilgisi ve gegmis
deneyimi sorgulanmalidir yoksa bir de o konuda zaman
kaybedilecektir. Ayrica nasil tiretimde dizayn firmasinin
pencereden yaptig1 dizayni liretim esnasinda gorebilmesi
diislincesi haiz ise bu gruplar da yakinda olmali ve yaptig
yonlendirme ve galismalarin neye mal oldugunu gormeli
ve gereginde hesabini verebilmelidir. Ancak bir yurtdis
brokerin ya da avukatin bu yaklagimi gdstermesini
beklemek gercekte oldukca zor hatta imkansizdir. Bu
konuda da hepimizin gayet iyi bildigi olumsuz yabanci
broker drnekleri yaganmustir. Ayrica yerli broker, tersane
ya da yerli armatorden gerekli destegi aldigr siirece bu
tarafta olacak ve yurtdisinda isbirligi yaptigi taraflara



kars1 miisterinin hakkini ger¢ek anlamda koruyacaktir.
Son olarak gercek bir broker ya da avukat miisterisinin
ihtiyaglarini en 1iyi bilendir. Bu da aym ortamda nefes
alabilmeyi gerektirir.

Dolayisiyla, elindeki gemiyi satmak ya da yeni insa
yaptirmak isteyen armator ya da yeni insa ya da resale
yapmak isteyen tersane asagidaki hususlart Oncelikle
belirlemelidir;

- Oncelikle giivenilir ve miimkiinse yerli bir broker
ve avukat ile anlasilmalidir (bu durum tersane
insiyatifindedir),

- Sirket adina bu konularda aktif gérev alacak tek bir
s0zcli belirlenmelidir ancak bu sdzcili her konuda
sirket adina tek agizdan goriisebilme yetisine ve
otoritesine sahip olmalidir.

- Bu so6zcii ve var ise broker ve avukat sirket
yetkilileriyle bir oturumda goriiserek isin kapsamu,
sorumluluklar,  yetkiler iizerine  goriigerek,
tarafimca ortaya atilan ancak kaynagi proje zaman
hesaplamalarinda da kullanilan beta dagilimina
dayali bir yaklasimla ilgili gemiye ait bir fiyat
skalas1 belirlemelidir (bu skala gerektiginde revize
edilebilir olmalidir);

o a:en kotiimser fiyat,

b: en olast fiyat,

o c:enliyifiyat

Yukaridakiler dogrultusunda basarili bir fiyat:
(atdbtc)/6 olacaktir. Ancak, bu fiyat kadar
anlagilan kosullarin da bagarili olmasi gerektigi
de unutulmamalidir. Bir diger husus da bahse
konu c¢aligmanin gerceklestirilecegi zaman
diliminin de tanimlanmasidir.

- Dolayisiyla, ilgili taraflarla sirket sozciisii ve
brokerlar (gerektiginde avukatlar da dahil olmak
iizere) goriismelere baslamali ve belirlenen
zaman diliminde en efektif sonuca ulagmak ig¢in
caligmalidir.

Yukaridaki ¢alismalarla ilgili daha fazla detay vermek
miimkiindiir ancak burada biitin hususlara deginmek
maalesef miimkiin degildir.
Benzer bir yaklasimin tamirler i¢in de olusturulmasi
ve bu konuda yerli miittefik broker ve acentelerin
kullanilmasi ayrica armatdr ve tersane yararina olacaktir.
Bugiin Avrupali armatdrlerin ¢ogu yurtdisinda tamir
ve yeni insalarda ulusal tamir acente ya da brokerlarimi
kullanmaktadir, bunlara diinyanin en énemli filolarindan
birine sahip ve denizcilik konusunda en tecriibeli
iilkelerden biri olan Yunanli armatorler de dahildir.
Her ne sartla olursa olsun tersane ya da armator hicbir
zaman kontrolu elden birakmamali, ¢alismanin devami
hususunda gereken tam destegi yukaridaki kisi ya da
gruplara verirken her siiregte igin tam anlamiyla iginde
olmalidir. Ciinkii sonunda kar1 da zarar1 da edecek tersane
ve armatoriin kendisidir.

Kisaca aract firmalarin ve danismanlik gruplarinin

ihtiyaglarina da deginecek olursak, asagidaki sekilde

6zetlemek miimkiindiir;

O

1. Tersane hakkinda gergek ve dogru bilgiye sahip
olmak,

2. Tersanenin teklif verilecek isi yapabilecegine
dair gergek giiven,

3. Tersanenin iist diizey yOneticilerinin ve gergek
karar vericilerinin tam ve zamaninda destegi,

4. Yaptig1 hizmetin kargiligin1 tam ve zamaninda
anlagilan sekilde alabilmesi (maalesef bu
konuda ge¢mis donemde olumsuz Ornek ve
davraniglar yaganmustir).

5. Sonug

Gemi Insa ve tamiri diger sektdrlere gore daha yiiksek
rakamlar ve riskler igeren ¢alisma alanlaridir. Bu nedenle
etkin pazarlama, teklif verme ve kontrat gériigmelerinin
o6nemi oldukea biiyiiktiir.

Dolayisiyla her armatér ya da her tersane teklif verme
ya da kontrat goriismeleri hususunda stratejilerini
belirlemeli ve donemsel anlamda revize ederek
kullanmalidir. Bu konuda yardimci hizmetler olarak
adlandirilabilecek broker, acenta ya da avukatlarin
kullanilmast ya da kullanilmamasi tamamen bu
gruplarin tasarrufundadir. Ancak bu konuda her tersane
ya da armatdr kendi imkanlar1 ve deneyimi Olciisiinde
muhakkak bir yol ¢izmeli, diinyanin bu konudaki sayili
armator ve tersanelerinin dahi bu hizmetleri kullandig:
unutulmamalidir.

Iyi yapilan bir kontratin ve is anlagmasimin Snemi
biiyiiktiir. Kontrat sonrasinda yapilabilecekler ise yapilan
yanlislarin diizeltilmesini kars1 tarafa rica etmekten ote
gecemeyecek cogunlukla da karsi tarafa onemli tavizler
verilmedikge kabul gormeyecektir. Kontrat ve teklif
goriismelerinde daha yogun emek harcanmasi ve uygun
organizasyon ile yardimct hizmetlerin kullanilmast,
bu konuda gerekenlerin yapilmamasi nedeniyle ileride
olusan kay1p ve zararlardan daha az maliyetli olacaktir.
Her ne suretle olursa olsun kontratta yapilan yanliglarin
ileride telafisi daha zor olsa da miimkiin olabilmektedir.
Bu konuda kontratlar ve diger unsurlar bazi broker ve
avukatlik firmalar1 tarafindan degerlendirilmekte ve baz
kurtarict ¢oziimler bulunabilmektedir. Bu nedenle {imit
hicbir zaman kesilmemeli ve teslimiyetgi bir yapiya
dontilmemelidir.

Ayrica her tirli basarisizlikta agagidakilerin sirket
yonetimince cevaplanmasi ve ileriye doniik ¢oziimler
gergeklestirilmesi faydali olacaktir;

- Ulasilmak istenen neydi? Ne oldu, nereye geldik?

- Ters giden neydi? Basarisizliga yol agan
uygulamalarimiz neler olabilir?

- Eksiklerimiz var miydi? Varsa neler?

- Bu basarsizlikla ilgili nasil bir olumlu bakis agisi
gelistirebiliriz?

- Basarisizligimizi nasil kullanabilir ve tecriibe haline
getirebiliriz?

- Basa donebilseydik neleri yapmazdik? Neden?

- Basa donebilseydik neleri yapardik? Neden?

- Bir dahaki sefere neleri yapmamaliy1z? Neden?

- Bir dahaki sefere neleri yapmaliy1z? Neden?
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GEMISEM KOSES! I
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Gemi Mihendisleri Odasi Meslekici
Sirekli Egitim Merkezi

Gemisem olarak bu giine kadar sizlere istekleriniz ve
imkanlarimiz 6lgiisiinde mesleki egitimler verdik ve
vermeye de devam ediyoruz. Sizleri meslek i¢inde daha
da donaniml1 hale getirmek, uzmanlastirmak ve mesleki
kaliteyi artirmak Oda’miz amaglar1 dogrultusundadir.
Bu sebeple bu giine kadar yapmis oldugumuz egitimlere
yenilerini eklemek arzusunday1z.

Bu sayimizdan itibaren dergimizde yer alacak olan
“GemiseM” kosemizde verdigimiz ve verecegimiz
egitimlerin duyurularini bulacaksiniz.

Sizlere daha yararli egitimler sunabilmek adina litfen
bizimle iletisim kurunuz.

Basar1 dileklerimizle. ..

Egitim ve Egitimde Kalite Komisyon Baskanligi.
E-posta: gmo@gmo.org.tr

Tel. 0216 447 40 31

GELECEK EGITIM PROGRAMI

“Gazdan Arindirma Uzmanligr” 05-10 Temmuz 2010

T.C. Denizcilik Miistesarligt Gemi Insa ve Tersaneler

Genel Midirliigii ve Milli Egitim Bakanligi Erkek
Teknik Ogretim Genel Midiirligii Isbirligi Protokolii
cergevesinde Odamiz organizasyonu ile 05-10 Temmuz
2010 tarihleri arasinda Tirk Loydu Vakfi Egitim
Salonlarr’'nda “Gazdan Arindirma Uzmanligr” kursu
yapilacaktir.

Yonetmeligin tanimladig1 niteliklere uygun, “Gazdan
Arindirma Uzmani1” sertifikasi almak igin egitime
katilmak isteyenlerin ekteki 6n basvuru formunu
doldurarak Odamiza 22 Haziran 2010 Sal1 giiniine kadar
gondermelerini rica ederiz.

GAZDAN ARINDIRMA UZMANLIGI BELGESINi
KIMLER ALABILIiR?

*Universitelerin  lisans dilizeyinde 06gretim veren
mithendislik veya fen fakiiltelerinden mezun kimya
mithendisi, kimyager, makine miithendisi, gemi
miithendisi, gemi makine isletme miihendislerinden en
az iki y1l tersane veya gemide ¢alismig veya en az bir
y1l bakim, onarim veya gemi sokiim tesisinde ¢alismis
olanlar,

* Universitelerin denizcilik ile ilgili fakiiltelerinden
mezun ve petrol ve petrol tiirevleri tankerleri, kimyasal,
LNG, LPG tankerlerinin birinde en az iki yil siire ile
birinci zabit olarak ¢alismis olanlar.

KURS iCiIN GEREKLi EVRAKLAR
1-Kurs basvuru formu

2-T.C. kimlik nolu niifus clizdan1 fotokopisi
3- Savcilik belgesi veya iyi hal kagidi

4- Saglik raporu (saglik ocagindan, gazdan arindirma
uzmanlig1 yapabilecegine dair rapor)

5- Diploma fotokopisi (Gemi Miihendisleri Odasi
tarafindan ilgili fakiilteden mezun olunup olunmadig:
kontrol edilerek, belge asli gibidir yapilip onaylanacaktir)

6- 5 adet vesikalik fotograf

7- Kimya miihendisi, kimyager, makine mithendisi, gemi
mithendisi, gemi makine isletme miihendislerinden en
az iki yil tersane veya gemide ¢alismig veya en az bir
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yil bakim, onarim veya gemi sokiim tesisinde ¢aligtigini
gosterir hizmet belgesi/belgeleri

8- Universitelerin denizcilik ile ilgili fakiiltelerinden
mezun ve petrol ve petrol tiirevleri tankerleri, kimyasal,
LNG, LPG tankerlerinin birinde en az iki yil siire ile
birinci zabit olarak c¢alistigini gosterir hizmet belgesi/
belgeleri

“GAZDAN ARINDIRMA UZMANLIGI” KURSU

T.C. DENIZCILIK MUSTESARLIGI GEMI INSA VE TERSANELER GENEL
MUDURLUGU
&
MILLI EGITIM BAKANLIGI ERKEK TEKNIK OGRETIM GENEL MUDURLUGU
ISBIRLIGI PROTOKOLU CERGEVESINDE

5-10 Temmuz 2010

Tirk Loydu Egitim Tesisleri - TUZLA

EGITMEN
ENGIN KAYA
ENGIN KAYA
FATIH CIMEN
toplam 10 saat | |
toplam 8 saat ‘ ‘
FATIH CIMEN
ENGIN KAYA

GUNLER DERS ADI SAATLERI

GENEL BiLGILER VE YONETMELIK
YANMA VE PATLAMA
YANGIN GUVENLIGI

L vavow

ORNEK ALMA VE GAZ OLGUMU
KAPALI YERLERE GiRi$ VE CALISMA

toplam 8 saat

ENGIN KAYA
FATIH CIMEN
iLHAN UGANSU

ILHAN UGANSU

KAPALI ALAN CALISMASI
KAPALI ALAN GiRi$/CALISMA iZNi
GEMi ILE iLGiLi TANIMLAR
TANKLARIN YIKANMASI
arbhditma yéntemleri)

(gazdan

toplam 10 saat |
iLHAN UGANSU
NEJAT KOCAR

TANKLARIN TEMIZLENMESi
DENiZDE GUVENLIK

toplam 10 saat |
UYGULAMA E.KAYA / F.CIMEN

SINAV

TOPLAM =53 SAAT

KURSU VEREN EGITMENLER

NEJAT KOGAR (Ogretim gérevlisi) ITU Denizcilik Fakiiltesi

[YAPILAN EGITIM PROGRAMLAR]I|

Egitim Tarih Katihmcl
23.Eki.09 6
BILIRKISILIK EGITIMLERI .
09.EKi.09 9
28.May.09 3
07-08
Kasim 2009 10
14-15/21-22
BILGISAYAR DESTEKLI GEMI TASARIMI ve MAXSURF Kurslari Subat 2009 17
15-16/22-23
Kasim 2008 15
IMO ve ULUSLAR ARASI Anl Semineri-II 13.Mar.10 42
IMO ve ULUSLAR ARASI Anl Semineri-I 06.Mar.10 26
HIDROLIK & PNOMATIK Semineri 27.Sub.10 12
15-20 Subat
GEMI BOYA DENETMEN] Kursu-II: 2010 30

YAT DONATIMI-Bodrum 23-24 Ocak 2010 12

Gemi Insaatinda NDT Uygulamalari 16.0ca.10 12
Tersanelerde ITP (Inspection Test Plan) Uygulamalari ve

Gemilerin Liman ve Seyir Tecriibelerinin Planlanmast 12.Ara.09 8
SOLIDWORKS - YUZEY MODELLEME TANITIMI 02.Haz.09 14
SOLIDWORKS — TEMEL TANITIMI 26.May.09 14
IMO ve ULUSLARARAST ANLASMALAR 09.May.09 27
INGILIZCE-Genel Kursu 16.Tem.09 10

GEMI BOYA DENETMENI Kursu-I 19-24 Ocak 2009 25

NAVTEK

iSCI SAGLIGI ve iS GUVENLIGI Kursu 12.A5u.08




GESAD - TMMOB Gemi Miihendisleri
Odasi Ortak Toplantisi

7 Nisan 2010 tarihinde Oda Yonetim Kurulumuz ve
GESAD Yonetim Kurulu yapilabilecek c¢alismalarda
isbirligi amag¢ ve giindemiyle Oda merkezimizde ortak
bir toplant1 yapti.

42. Donem Komisyonlarimiz
Olusturuldu

42.D6nem Yonetim Kurulu olarak komisyonlarimiza
katilmak isteyen iiyelerini belirlemek ve yapilmasi
diisiiniilen ¢aligmalar1 bir an 6nce hayata gegirebilmek,
sorunlarimizi tespit etmek ve ¢oziim Onerileri sunmak
admna tiim tyelerimizi komisyonlarda goérev almaya
davet ettik.

20 Nisan 2010’da iiyelerimizin yiiksek katilimiyla
toplantimizi gergeklestirerek yeni iiyelerinde katilimiyla
komisyonlarimizi tekrar olusturduk. Komisyonlar ilk
toplantilarint Genel Sekreter cagrisiyla gerceklestirdi.
Degerli zamanlarint Odamiz i¢in ayirarak, hepimizin
sorunlarina ¢éziim bulmaya ve mevcut durumu daha
da iyilestirmek i¢in ¢aligan tiim komisyon iiyelerimize
Gemi Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu olarak
tesekkiirlerimizi sunuyoruz.

50.Yil Cumhuriyet ilk6§relim
Okulu’nda Meslegimizi Tanittik!

[zmit 50.Yil Cumhuriyet Ilkégretim Okulu’nun
“Kariyer Giinleri” baglikli panelinde ¢esitli meslek

sahibi kisiler ogrencilere mesleklerini yasadiklar
tecriibelerle anlattilar.Odamiz adina meslegimizi Genel
Sekreterimiz Ihsan Altun ve Yonetim Kurulu Uyemiz
Elif Akal hazirladiklar: sunum esliginde anlatmiglardir.

Ogrencilerin bilyiik Ilgi gosterdigi “Kariyer Giinleri”
panelinin, onlarin gelecekteki amac¢ ve hedeflerini
belirlemeleri sirasinda olumlu bir etkisinin olmasi
bizleri ¢ok mutlu edecektir.

“Cocuk ve Gemi” Konulu Resim

Yarismasi

23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami
miinasebetiyle Odamiz bu yil “Cocuk ve Gemi” konulu
resim yarismasinin {iiinciisiinii gerceklestirdi. Istanbul
ili, ilkdgretim okullart 1.,2.,3. siniflar ve 4.,5. siniflar
olmak iizere iki kategoride yarigma diizenlendi.

Dereceye giren ve sergilenmeye deger goriilen toplam
40 eser Acibadem Tepe Nautilus AVM’de 25-26-27
Nisan 2010 tarihleri arasinda sergilenerek, 27 Nisan
2010 giinii sergi merkezinde diizenlenen 6diil térenine
Denizcilik Miistesar1 Sayin Hasan Naiboglu, Gemi Insa
ve Tersaneler Genel Miidiirii Sayin Yagar Duran Aytas,
Odamiz Yonetim Kurulu Bagkanimiz Osman Kolay
ve Genel Sekreterimiz [hsan Altun, yillarca Odamiz
baskanligini yapmis olan Saym Tansel Timur ve
ogrencilerimiz velileri ile katildilar. Her iki kategoride
Birincilik derecesini alan Ogrencimize  bilgisayar,
dereceye giren ve eserleri sergilenmeye deger goriilen
ogrencilerimize kitap ve ¢esitli hediyeler verildi.

Sevgili 6grencilerimize egitim hayatlarinda basarilar
diler, onlar1 yetistirmekte olan velilerine ve degerli
egitimcilerine tesekkiir ederiz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010
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Ankara Boatshow’a Katildik

21 — 25 Nisan tarihleri arasinda Ankara da diizenlenen
Boatshow fuarinaOdamizbirstantagarak yayinlarimizin
tanitimini ve dagitimini yapti.

42.Donem Yonetim Kurvlumuz
Deniz Harp Okulunu Ziyaret Etti

L] . 4

27 Nisan 2010 Sali giinii Yonetim Kurulu Baskanimiz
Osman Kolay ,Bagskan Yardimcimiz Hidayet Cetin ve
Genel Sekreterimiz Thsan Altun, Deniz Harp Okulu

komutani Tugamiral Tiirker ERTURK’e nezaket

ziyaretinde bulundu.

TMMOB'nin 41. Genel Kurulu
Oncesi Dizenlenen Yazmanlar ve
Saymanlar Toplantisina Katildik

TMMOB’nin 41.Genel Kurulu oncesi 5 Mayis 2010

tarihinde diizenledigi Yazmanlar ve Saymanlar
toplantist TMMOB’nin Ankara merkezinde gerceklesti.
Genel Kurul’da sunulacak olan yonetmelik degisiklik
onerileri, Ankara’da yapimina baslanacak olan “6grenci
yurdu”, TMMOB birlik hissesi 6dentileri ve iiye
aidatlarinin toplanmasi yoniindeki konular goriisiildii.

Engineering of Future

Organizasyonuna Katildik

Bogazigi Universitesi Miithendislik Kuliibii’niin 8 May1s
2010 tarihinde diizenlemis oldugu Engineering of Future
adli organizasyon diizenledi.
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70 adet yabanci miihendis aday1 G6grenciyle birlikte
yaklagsik 150 kisilik katilimin saglandig1 organizasyona,
Odamizi temsilen 0&grenci lyemiz Ceren Yilmaz
konusmaci olarak katildi ve deniz araglar1 teknolojileri
konusunda konusma yapti.

CEMT Toplantisi - Bremen
= : i i I

-
e o
i e g — .

R
(MR
(AL

B L T Y, L VRN PP P RS R, p— LE'RSSI-_N

8 Mayis 2010 tarihinde Almanya’nin Bremen sehrinde
CEMT tarafindan diizenlenen toplantiya Kurumumuzu
temsilen Uyelerimizden Ahmet Tagdemir katild1

Gemi Mihendisleri Odasi Yonetim
Kurulu ve GEMIMO (Gemi Mak.
Isletme Miih. Odasi) Ortak Toplanti

yaph

13 Mayis tarihinde GEMIMO merkezine nezaket
ziyaretinde bulunuldu.Ardindan yapilan toplantida
denizcilik sektorii, gemi insa, yat bakim-onarim
sektorlerinin  lokomotifi durumunda olan oda
mensuplarininveodalarinisbirliklerinin,dayanismasinin
artirtlmasinin Tiirk denizciligi, gemi insa ve tersane
hizmetleriileilgili sorunlarin ¢6ziilmesinde, denizciligin
ve tersane hizmetlerinin ilerlemesinde katk1 saglayacagi



konularinda fikir aligverisinde bulunuldu. Toplantida, bu
birlik ve dayanigsmanin devaminin, her iki oday1 da daha
gliclii kilacagi, Denizcilik Miistesarlig1 ile denizcilik
otoritelerinin denizcilik, gemi insa ve tersanecilik
hizmetleri konusunda hazirlayacaklar1 yonetmelik ve
kanunlardailgili oda goriislerinin alinmasi gerekliliginin
ortaya konmasi adina 6nem arz ettigi vurgulandi.
Toplant1 bir arada yenen yemegin ardindan son buldu.

Geleneksel Kofte Gini Odamizin
Bah¢esinde Dizenlendi

R Y

Yazi karsilamak, tiim meslektaglarimizla bir arada
Odamiz catist altinda toplanmak iizere bu yol “Kofte
Glinlimiiziin”  Uglinclsiinii  diizenledik.  Odamiz
bahgesinde bir Cumartesi giinii Denizcilik Miistesar1
Sayim Hasan Naiboglu, Gemi insa ve Tersaneler Genel
Miidiirii Sayin Yasar Duran Aytas, IDO Genel Miidiirii
Sayin Ahmet Paksoy, Yonetim Kurulu iyelerimiz ve
yakinlariyla beraber yaklagitk 250 Kkisinin katildig:
keyifli bir organizasyon gergeklesti. Is stresinin,
ekonomik kriz ve beraberinde getirdigi sikintilari bir
an olsun unutabilmek, kendimizi iyi hissedebilmek ve
dostlarimizla beraber iyi ve kotii giinii paylasabilmek
icin bir kere daha beraber giizel bir giin yagadik.

Denizcilik Egitim Konseyi
4.Toplantisi YTU'de Yapildh.

Yildiz Teknik Universitesi Gemi Insaat1 ve Denizcilik
Fakiiltesi ev sahipliginde 17 Mayis 2010 tarihinde 4
yillik Denizcilik Egitimi veren Fakiilte ve Yiiksek
okullarin bir araya gelmesiyle olusturulan Denizcilik
Egitim Konseyi’nin 4.Toplantist yapildi. Yildiz Teknik
Universitesi Gemi Insaati ve Denizcilik Fakiiltesi
Dekani1 Prof.Dr.Bahri SAHIN'in acilis konusmasiyla

baslayan  toplantida  “Universiteleraras1  Kurul
Biinyesinde Denizcilik Egitim Konseyi Kurulmasi ve
Calisma Prensiplerinin Olusturulmasi”, “Uluslararasi
Denizcilik Kongresi”’nin Istanbul Teknik Universitesi
ev sahipliginde gerceklestirilmesi ve Konsey olarak
desteklenmesi, 4 y1llik egitim kurumlarinin ihtiyaglarini
dikkate alan bir “iletisim agi” olusturulmasi, halen
eksikligi duyulan “dogentlik bagvuru alanlarinin
Universiteleraras1 Kurul’a teklif edilmesi”, “STCW
2010 ile ilgili olarak siirdiiriilen calisma sonuglarinin
izlenmesi, “Denizcilere Mahsus Kiyafet Yonetmeligi”,
“Gemi  Adamlar1  Yonetmeliginde — Degisiklik
Yapilmasina Hiskir_l Yonetmelik”, denizcilik egitimi
alaninda “FARABI Degisim Programi”, “Stajlar ve
egitim gemisi” konulari ele alind1.

YTU Gemi in;auh ve Denizcilik
Fakiltesi Acaldi

Yildiz Teknik Universitesi Gemi Insaat1 ve Denizcilik
Fakiiltesi’nin agilis toreni 18.05.2010 tarihinde Ulastirma
Bakani Binali Yildirim’in katilimlariyla gerceklestirildi.
40 y1l1 agkin siiredir Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri
Miihendisligi egitimi veren kurumda gemilerde
calisacak miihendis ihtiyacini karsilamak amaciyla
2008 yilinda Gemi Makineleri Isletme Miihendisligi
bolimii kurulmustur. Simdiye kadar Makine Fakiiltesi
altinda bulunan iki bolim 15.05.2009 tarihinde “GEMI
INSAATI VE DENIZCILIK FAKULTESI” ¢atist
altinda yeniden yapilandirilmigtir. Besiktas Yildiz
kampiisiinde egitim 6gretimine devam eden fakiiltenin
acilis toreninde gemi ingaati ve denizcilik egitimi
alaninin akademisyenleri ile gemi ingaat1 ve denizcilik
sektoriiniin degerli temsilcileri biraraya gelmistir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010
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Acilis toreninde konusma yapan Ulastirma Bakani Binali
Yildirim, ulagtirmanin insan hayatinin her déneminde
mevcut olup vazgegilmez en dnemli araglarindan biri
oldugunu ifade etmis ve ulastirmanin egitim alaninda
hakettigi alan1 bulamadigini, ancak denizciligin diger
ulasim sektorlerine gére daha iyi durumda oldugunu
belirtmigtir. Ayni1 zamanda sektorde kiiresel kriz
nedeniyle zor giinlerin yasandigina, ancak bu krizin
Tirk denizciliginde gelecek vizyonunu ve hedefleri
belirlemek i¢in firsatlar getirebilecegini ve bu firsatlarin
degerlendirilmesi gerektigine deginmistir.

Gemi Insaat1 ve Denizcilik Fakiiltesi Dekan1 Prof. Dr.
Bahri Sahin’in konusmasi ve fakiilte tanitimi ile devam
eden toren programinda, Yildiz Teknik Universitesi
Rektorii Prof. Dr. Ismail Yiiksek ise giinlimiizde hizla
gelisen diinya deniz ticaret filosunun uzman personel
gereksinimini  karsilamanin  Universiteleri  deniz
ve denizcilikle ilgili boliimler agmaya yonelttigini
belirtmistir. Prof. Dr. Ismail Yiiksek, Tirkiye’nin
Gemi Ingaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi
ihtiyacini karsilamak igin 1967 yilinda temelleri atilan
fakiiltelerinin kurulus olarak yeni olmasina ragmen, 40
yil1 agan gegmisiyle Tiirkiye’nin bu alanda egitim veren
en eski ve en 6zel kurumlarindan biri oldugunu ifade
etmistir.

TMMOB IKK Kent Sempozyumvu

20May1s2010tarihindediizenlenenKentSempozyumuna
katilan Yoénetim Kurulu UyemizAhmet Dursun
ALKAN ve iiyelerimizden Tansel TimurKenti¢i Deniz
Ulasimi konusunda birer sunum vekonusma yaptilar.
Her iki sunumda Istanbul'dakarayolu yiikii hafifletilerek
kenti¢i denizulasimindan daha fazla yararlanilmasinin
yollariiizerinde duruldu.

KTU Mezuniyet Toreni

Siirmene Deniz

Teknik Uniyersitesi
Bilimleri Fakiiltesi Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Bolimii mezuniyet toreni, 5 Haziran

Karadeniz
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2010 Cumartesi giinii, fakiiltenin konferans salonunda
yapildi. Torene Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Boliim Baskani Prof. Dr. Ercan KOSE,
Ogretim iiye ve elemanlar1, 6grenciler ve velilerin yani
sira Yildiz Teknik Universitesi Gemi Insaat1 ve Gemi
Makineleri Miihendisligi Bolim Baskant Prof .Dr.
Ahmet Dursun ALKAN ve GMO adma Sekreter Uye
Ihsan Altun katildi. 2009-2010 egitim yilinda dereceye
giren Ogrencilere plaketleri verilirken ayrica mezun
olan tiim oOgrencilere GMO baretleri hediye edildi.
Ogrencilere hediyelerinin verilmesinin ardindan toren
balik partisiyle sonlandirildi.

YTU Mezunlarini Gelecege Ugurladi

1967°den giiniimiize Gemi Insaat1 Miihendisi yetistiren
Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisligi boliimii,
fakiilte olarak ilk mezunlarini1 16 Haziran 2010 tarihinde
vermistir. Agilis konusmasini gergeklestiren Bolim
Baskan1 Prof. Dr. Ahmet Dursun ALKAN mezunlara
ileriki hayatlar1 igin tavsiyelerde bulunmus ve basari
dileklerini iletmistir. Daha sonra sirasiyla GMO Bagkan
Yardimcis1 Hidayet CETIN, Tiirk Loydu Vakfi Baskani
Prof. Dr. Mustafa INSEL, Gemi Insaat1 ve Gemi
Makineleri Miihendisligi kurucu Boliim Baskani Prof.
Dr. Nihat TEKIN, ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi Dekani Prof. Dr. Ali ihsan ALDOGAN, YTU
Gemi Insaat1 ve Denizcilik Fakiiltesi Dekani Prof. Dr.
Bahri SAHIN, YTU Rektor Yardimeist Prof. Dr. Mesut
GUNER konusmalarin1  gergeklestirmistir. Fakiilte
Dekani Prof. Dr. Bahri SAHIN fakiiltenin bugiinlere
gelmesinde emegi gegen tiim hocalara tesekkiirlerini
sunmug ve fakiilteyi daha da ileriye gotiirecegini
belirtmistir. Rektor Yardimcist ve Gemi Hidromekanigi
Anabilim Dali Baskani Prof. Dr. Mesut GUNER,
Ogrencilerin alacagi diplomalarin altinda iiniversitenin
imzasinin bulundugunu ancak esas imzanin sahibinin
ogrencilerin aileleri oldugunu ve onlarin Oniinde
saygiyla egildigini belirtmistir.

Diplomalarini alan 6grenciler yemin téreninin ardindan
keplerini firlatarak beyaz baretlerini takakarak, toren
programinin ardindan diizenlenen kokteylde veliler ve
hocalar1 sevinglerini paylastilar.



Tirk Loydu Ziyareti

Gemi Miihendisleri Odas1 Yénetim Kurulu Uyelerinden
Oda Bagkanimiz Osman Kolay, Baskan Yardimcimiz
Hidayet Cetin, Genel Sekreterimiz [hsan Altun, Yonetim
Kurulu Uyesi Elif Akal ve Alican Takinac1 21 Haziran
2010 tarihinde Tiirk Loydu nu ziyaret etti.

Tuzla Belediye Baskani Ziyareti

22 Haziran 2010 da Yonetim Kurulu Uyelerimizden Oda
Baskanimiz Osman Kolay, Bagkan Yardimcimiz Hidayet
Cetin, Genel Sekreterimiz Thsan Altun, Yénetim Kurulu
Uyesi Elif Akal ve Alican Takinaci Tuzla Belediye
ziyaretinde

Baskanini nezaket bulundu.

TMMOB - Oda Baskanlar: Ziyareti

TMMOB un 26 Haziran 2010 da diizenledigi Oda
Bagkanlar1 toplantisina Oda Bagkan Yardimcimiz
Hidayet Cetin katild1.

IT0 Gemi in;auil ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi Mezuniyet Toreni

30 Haziran 2010 tarihinde diizenlenen ITU Gemi Insaati
ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Mezuniyet Torenine
Oda Baskanimiz Osman Kolay katilmistir. Mezun
olan o&grencilerimize baret, sapka, dereceye giren
ogrencilerimize ise 1 yillik dicretsiz iiyelik ve kalem
hediye edildi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010
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IZMIR SUBE ETKINLIKLERI

Kariyer Ginleri Tanitim Toplantisi

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu
Sekreterimiz Dr. Ceyla INMELER, 13 NISAN 2010 da
Nevvar Salih Isgoren Lisesinde yapilan Kariyer
giinlerinde tanitim toplantisina katildi.

Kiy1 Ve Deniz Alanlar: Yonetimi

Farkindalik Toplantisi

19 NISAN 2010 da Dokuz Eyliil Universitesi Siirekli
Egitim Merkezinde diizenlenen Kiy1 ve Deniz Alanlari
Yonetimi Farkindalik Toplantisina Subemiz Yo6netim
Kurulu Bagskan1 K. Emrah ERGINER ve Yonetim

Kurulu Sekreteri Dr. Ceyla INMELER katildi.
Danimarka Ticaret Ateseligi

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu
Sekreterimiz Dr. Ceyla INMELER, 27 NISAN 2010
tarihinde Swissotel’ de yapilan Danimarka Ticaret
Ateseligi Seminerine katildi.

Deniz Ticaret Odasi Meclis
Toplantisi

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu
Sekreterimiz Dr. Ceyla INMELER, 27 Nisan 2010 da
TMMOB Deniz Ticaret Odasi izmir Subesinde yapilan
Meclis Toplantisina katildi.

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu
Sekreterimiz Dr. Ceyla INMELER, ayni tarihte
TMMOB Deniz Ticaret Odasi Izmir Subesmde yapilan
[lkdgretim _Okullar1 Arast Resim ve Kompozisyon
Yarismasi Odiil Torenine katild1.

Mesleki Denetim Bilgilendirme

Toplantisi

01 Mayis 2010 Cumartesi giinii saat 14:30 da Bodrum
Iice temsilcimiz Fuat TURAN’ 1 ofisinde, Tescilli
Biirolara Mesleki Denetim bilgilendirme toplantlsl
yapild.

Haziran ayinda TMMOB GMO Merkez tarafindan
yapilacak  tescilli  biirolar denetimi  dncesinde
bolgemizde daha once karsilastigimiz sikintilarin
tekrar yasanmamasi adina Bodrum lIlce temsilcisi Fuat
TURAN ve izmir Sube Baskan: K. Emrah ERGINER
tescilli biirolar1 bilgilendirdi.

Toplantiya katilan iiyelerimiz asagidaki gibidir:

1. K. Emrah ERGINER
2. Fuat TURAN

3. I. Macit GUNDOGDU
4, Abdullah OZLETEN
5. Alparslan TEKOGUL

ﬁ Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010

Co
6 Yusuf Metin TURE
7. Cagdas SEVINC

8 Hakan HUMALI

9 Yasar KOROGLU
10. Dinger DINC

11. Kiirsat ERKEN

12. Murat BASYIGIT
13. Cagdas SASMAZ
14. Erdem ERMIS

15. M. Tansel ERGUN

16. Tansel TASKIRAN
17. Ayberk APAYDIN
18. Sait ELMAS

Subemizin 20. Kurulus Yildonimi

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu
Bagkanimiz K. Emrah ERGINER 03 Mayis 2010
tarihinde Subemizin 20. Kurulus Y1ldoniimii etkinlikleri
hakkinda Yeni Asir Gazetesi muhabiri Murat SAHIN ile
basin toplantisi diizenledi.

06 MAYIS 2010 da TMMOB GMO izmir Subesi
Yonetim Kurulu Bagkanimiz K. Emrah ERGINER,
Yénetim Kurulu Sekreterimiz Dr. Ceyla INMELER
ve Yonetim Kurulu Saymanimiz Ozlem ARSLAN
Subemizin 20. Kurulus Yildonimii etkinlikleri
hakkinda Hiirriyet Gazetesi muhabiri Cesur SERT ile
basin toplantisi diizenledi.

IKK Mayis Toplantisi

05 MAYIS 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi
Yonetim Kurulu Bagkanimiz K. Emrah ERGINER,
TMMOB Izmir Il Koordinasyon Kurulu tarafindan
TMMOB Ziraat Miihendisleri Odasi {zmir Subesinde
yapilan iIKK Mayis toplantisina katildi.

Izmir Subesi 20. Kurvulus Yildonimi
Etkinlikleri - 08 MAYIS 2010

TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 izmir Bélgesinde
1975 yilinda Alaybey tersanesinde calisgan gemi



miihendisleri tarafindan temsilcilik olarak ¢aligmalarina
baglamistir. 8 Mayis 1990°’dan itibaren de Sube olarak
Izmir ve Bolgesinde (Aliaga, Ayvalik, Bodrum, Cesme,
Didim, Fethiye, Gocek, Marmaris, Seferihisar) hizmet
vermektedir.

Kurucu yonetim kurulu iiyeleri asagida siralanmistir:
Hiisnii YURTTAS, Bagkan

Alparslan TEKOGUL, Baskan Yardimcisi

Nazif KOCAMAN, Sekreter

Nurhan PINARDAG, Sayman

Suat OZDEN, Uye

Gokdeniz NESER, Uye

Liitfii SAVASK AN, Uye

8 Mayis 2010, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi izmir
Subesi’'nin 20. Kurulus yildéniimii olarak kutlanmistir.
Bu kapsamda iki etkinlik diizenlenmistir:

Birinci etkinlik “TMMOB GMO Izmir Subesi 4. Izmir
Kayiklar1 Yarigr” ‘dir:

2005 yilinda 360 Derece TAD’nin {zmir Biiyiiksehir
Belediyesine (IBB) sunmus oldugu ve IBB’nin 13 adet
inga ettirdigi yeni govde tasarrmim1 TMMOB GMO
Izmir Subesinin yapmis oldugu Izmir Kayiklar1 halen
Inciralti Izmir Kayiklar: iskelesinde tim Izmirliler’in
kullanimina agiktir. Tabii ki on egitimleri almak
kosulu ile ekip kuran tiim izmirliler izmir Kayiklarina
binebilmektedirler.

Her yil TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Izmir
Subesi kayiklarin unutulmamas: i¢in bu etkinligi
diizenlemektedir. Maalesef 12 Izmir Kayigindan ( 1
adet kayitk EXPO etkinlileri Kapsaminda Thailand’daki
Tiirk Bahgesine IBB tarafindan hediye edilmistir) 8
tanesi yiizmektedir. 4. Izmir Kayilar1 yarisina bu yil 7
ekip katilmistir:

Diizenlenen yarislar sonucunda siralama agagidaki gibi
olmustur:

) HALIKARNAS Takimi (TMMOB Insaat
Miihendisleri Odasi, Izmir Subesi, Geng IMO)

2) OLAYIMIZ BU Takimi (DEU, Denizcilik
Fakiiltesi 6grencileri)

3) PiS YEDILI Takim1 (DEU, Denizcilik Fakiiltesi
ogrencileri)

4) CAYRASKAL Takimi (DEU, Denizcilik
Fakiiltesi 6grencileri)

5) GALIKLAR Takimi (DEU, Denizcilik
Fakiiltesi 6grencileri)

6) BATIRAY Takimi (DEU, Denizcilik Fakiiltesi
ogrencileri)

7) ALI CANTE - 04 Takimi (DEU, Denizcilik

Fakiiltesi 6grencileri)

TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 Yonetim Kurulu
Bagkani Osman KOLAY 4. [zmir Kayiklar1 yarigim
bagslatti.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Izmir Subesi
Yonetim Kurulu Baskani K. Emrah ERGINER, 4.
[zmir Kayiklar1 Yarigt Odiil Téreninde dereceye giren
sporcular1 anons ederken...

TMMOB Gemi Miihendisleri Odast [zmir Subesi
Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcist Merdan SEREFLI
5.1ik Odiiliinii Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik

Fakiiltesi ogrencilerinden olusan “Galiklar” ekibine

verirken.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayr: 185 Temmuz 2010
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Tirk Hava Kurumu Izmir Subesi Yonetim Kurulu
Baskani ve her y1l izmir Kayiklar1 yarislari hakemligini
yapan Hami GURTUNCA 4.’liik Odiiliinii Dokuz Eyliil
Universitesi Denizcilik Fakiiltesi 6grencilerinden olusan
“Cayraskal” ekibine verirken.

Izmir Tekne Imalatgilar: Dayanisma Dernegi Yonetim
Kurulu Bagkani Fatih YAGINLI 3.liik Odiiliinii” Dokuz
Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi 6grencilerinden
olusan “Pis Yedili” ekibine verirken.

o

Deniz Ticaret Odas1 Izmir Subesi Yénetim Kurulu
Baskan Yardimcis1 Biilent ONURAL 2’lik Odiiliinii
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi son sinif
ogrencileri “Olayimiz Bu” ekibine verirken...

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010

TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 Yonetim Kurulu
Bagkani Osman KOLAY [’lik Odilini TMMOB
Insaat Miithendisleri Odasi Izmir Subesi Gen¢ IMO
“Halikarnas” ekibine verirken...

Odiil téreni sonrast tiim ekipler bir arada...

TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 izmir Subesi
20. Yilh etkinlikleri kapsaminda Pasaport Kordon
Otel’de verilen yemege:

TMMOB GMO Yénetim Kurulu Bagkani Osman
KOLAY, DTO Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskan
Yardimeist Biilent ONURAL, Dokuz Eyliil Universitesi
Denizcilik Fakiiltesi Dekan1 Prof Dr. Giildem CERIT,
Izmir Tersane Komutan1 Nadi DONMEZ, izmir Tekne
Imalatgilar1 Dayanisma Dernegi .Yonetlm Kurulu
Bagkan1 Fatih YAGINLI, TMMOB I¢ Mimarlar Odas1
Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskan1 Filiz ULTAV,
TMMOB Gemi Makineleri Isletme Miihendisleri Odast
[zmir Subesi Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcist Engin
SENGIL, TMMOB Maden Miihendisleri Odas1 izmir
Subesi Yonetim Kurulu Baskant Muhammed YILDIZ,
Tiirk Loydu Izmir Séerveyorii Ahmet BUGAY ve liyeler
katildilar...

Konak Belediye Baskani Hakan TARTAN, [zmir
Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Aziz KOCAOGLU DLH
Insaati Genel Miidiiri Ahmet ARSLAN, Denizcilik
Miistesar1 Hasan NAIBOGLU ve Ulastlrma Bakani
Binali YILDIRIM 1n kutlama mesajlarinin okunmasinin
ardindan 20. Y1l pastast kesildi...



Gecede TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 Izmir
Subesi Kurucu Bagkan: Hiisnii YURTTAS, Baskan
Yardimeist  Alparslan  TEKOGUL, Sekreteri Nazif
KOCAMAN, eski Yonetim Kurulu Bagkanlar1 Selguk
SERT, Burak ACAR, izmir Tersane Komutan1 Nadi
DONMEZ ve Alaybey tersanesi eski Miidiirii Unal
OZSIR, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi
Dekani Prof. Dr. Giildem CERIT, DTO Izmir Subesi
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcist Biilent ONURAL,
TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 [zmir Sube31
Yonetim Kurulu Baskan1 Emrah ERGINER ve Yénetim
Kurulu Baskan Yardimcist Merdan SEREFLI, Yonetim
Kurulu Sekreteri Ceyla INMELER, Yénetim Kurulu
Saymani Ozlem ARSLAN, -Yénetim Kurulu Uyesi
Fuat TURAN, YOnetim Kurulu Uyesi Umut ARAS,
TMMOB Gemi Miihendisleri Odast Yonetim Kurulu
Baskani Osman KOLAY ve Gemi Miihendisleri Odasi
kurucularindan hocamiz Kemal KARHAN konusma
yaptilar...

9 Mayis Pazar giinii anneler giinii olmasi miinasebetiyle
Biilent Kpt. tiim anneler adina Giildem Hanim’ a anneler
giinii hediyesini takdim ettiler...

TMMOB GMO Yonetim Kurulu Baskani Osman
KOLAY Kemal KARHAN’a tesekkiir plaketi takdim
ettiler...

Bahar Yemegi

15MAYIS 2010 da TMMOB GMO izmir Subesi Yonetim
Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGINER, TMMOB
Peyzaj Mimarlar1 Odasi Izmir Subesi tarafindan Tarihi

Havagazi Fabrikasinda diizenlenen Bahar Yemegine
katild.

3. Geleneksel Izmir Denizciler
Senligi
16 MAYIS 2010

TMMOBGMOIzmirSubesi YonetimKuruluBaskanimiz
K. Emrah ERGINER, 16 Mayis 2010 da Istanbul Teknik
Universitesi Denizcilik FaKiiltesi Mezunlari Dernegi
Izmir Subesi tarafindan Seferihisar’in Turgut kéyiindeki
Konvoy Country Kuliip’te diizenlenen 3. Geleneksel
Izmir Denizciler Senligi’ne katildi.

Senlige Ulastirma Bakani Binali YILDIRIM, Denizcilik
Miistesarligi Izmir Bolge Miidiiri Hizirreis DENIZ,
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dekant
Prof. Dr. Giildlem CERIT, Nemtas, Konvoy ve Uzmar
Denizcilik sirketi yoneticileri de katild1.

[zmir Subesi Yénetim Kurulu Bagkanimiz K. Emrah
ERGINER, Ulastirma Bakani Binali YILDIRIM’ a

Alsancak Limanr'na daha fazla kruvaziyer gemisi
yanasmasi i¢in Izmir Deniz Platformu’nun hazirladigi
projeyi sundu.

“Turkish Maritime Policy in View
of the EU Accession” (AB Katilim
Sirecinde Tiirkiye’nin Denizcilik
Politikalar)

20 MAYIS 2010 da TMMOB GMO izmir Subesi
Yonetim Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGINER,
Dokuz Eyliil Universitesi Rektorliigii tarafindan,
Dokuz Eyliil Universitesi Tinaztepe Yerleskesi Cakabey
Deniz Feneri Konferans Salonunda yapilan “Turkish
Maritime Policy in View of the EU Accession (AB
Katilim Siirecinde Tiirkiye’nin Denizcilik Politikalar1)”
konferansina katildi.

Kent Konseyi Genel Kurul Hazirhik

Toplantisi

TMMOB GMO Izmir Subesi  Yonetim Kurulu
Baskanimiz K. Emrah ERGINER, Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan, 26 Mayis 2010 da ismet Inonii
Sanat Merkezi’nde yapllan “Kent Konseyi Genel Kurul
Hazirlik Toplantisi”na katild1.

IKK Haziran Toplantisi

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu
Baskanimiz K. Emrah ERGINER, 02 Haziran 2010
da TMMOB izmir il Koordlnasyon Kurulu tarafindan
TMMOB Ziraat Miihendisleri Odas1 Izmir Subesinde
yapilan IKK Haziran toplantisina katildi.

Kent Konseyi Genel Kurul Toplantisi

08 HAZIRAN 2010 da TMMOB GMO izmir Subesi
Yonetim Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGINER,
Izmir Biiyliksehir Belediyesi tarafindan, Ismet Inoni
Sanat Merkezi’nde yapilan “Kent Konseyi Genel Kurul
Toplantisi”na katildi.

1 Temmuz Denizcilik ve Kabotaj
Bayram Gorismeleri

09 HAZIRAN 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi
Yonetim Kurulu Bagkanimiz K. Emrah ERGINER ve
IZDEN Platformu Uyeleri, Yeni Asir Genel Midiiri
Sebnem BURSALI ile 1 Temmuz Denizcilik ve Kabotaj
Bayrami hakkinda yapilan goriismeye katildi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010
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2009 - 2010 Ogretim Yili Mezuniyet
Toreni

10 HAZIRAN 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi
Yonetim Kurulu Bagkanimiz K. Emrah ERGINER,
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi'nin Ismet
Inénii Sanat Merkezinde yapilan 2009 — 2010 Ogretim
Yil1 Mezuniyet Torenine katildi.

Yaza Merhaba

TMMOB GMO Izmir Subesi Sosyal Etkinlikler
Komisyonumuz, 13 HAZIRAN 2010 da Uyelerimizin
aileleri ve meslektaslari ile beraber olmak amaciyla yaz
tatili dncesi “Yaza Merhaba” Kahvalt1 organizasyonunu
diizenledi.

Katilan Yénetim Kurulu Uyelerimiz:
- K. Emrah ERGINER

- Dr. Ceyla INMELER

- Ozlem ARSLAN

- Ali KANGAL

Katilan Uyelerimiz

- Ahmet Yiicel BUGAY

- Cihangir PASLAR

- Siikran TACAR

- Nihat TOZMAN

“Avrupa Birligi'ne Katilim
Miizakereleri: Bugiin ve Yarin”
Konulv Panel

15 HAZIRAN 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi
Yonetim Kurulu Bagkanimiz K. Emrah ERGINER,
ESIAD tarafindan, Swiss Otel’de diizenlenen “Avrupa
Birligi'ne Katilim Miizakereleri: Bugiin ve Yarin”

konulu panel ve 6diil térenine katildi.

20 HAZIRAN 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi
Yo6netim Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGINER,
Ulastirma Bakani Binali YILDIRIM’in da katildig1
Izmir Limanr'nda bélge miidiirleri ile birlikte yapilan
toplantiya katildi. Ogleden sonra Tekne Yat Imalatcilar:
Dernegi’ndeki goriismeye katild.

28 HAZIRAN 2010 da TMMOB GMO Izmir Subesi
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Yonetim Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGINER,
Kanal 35te yaymlanan “Elgin’le giin be giin”
programina katildi. 01 Temmuz Denizcilik ve Kabotaj
Bayrami Etkinlikleri hakkinda bilgi verdi.

30 HAZIRAN 2010 Basin Toplantisi

TMMOB GMO Izmir Subesi Yénetim Kurulu
Baskanimiz K. Emrah ERGINER ve Yonetim Kurulu
Sekreterimiz Dr. Ceyla INMELER 01 Temmuz

Denizcilik ve Kabotaj Bayrami Kutlamalari kapsaminda
basin toplantisi diizenledi.

01 TEMMUZ 2010 Denizclik ve
Kabotaj Bayrami Kutlama Programi
Subemiz, T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarlig
Izmir Bolge Miidiirliigii onderliginde Izmir Valiligimizin
hazirlamis olduklar1 1 Temmuz 2010 Denizcilik ve
Kabotaj Bayrami Kutlama Programi resmi programinda

bes adet etkinlige IZDEN Platformu iiye kurum ve
kuruluslarinin destegiyle ev sahipligi yapti.

1) Halat Cekme Yarigmast
2) Izmir Kayiklar1 Yarisi

3) Radyo Kontrolli ION sinifi 1 m’lik yelkenli
modellerin yarist

4) Ressamlarin Deniz temali canli resim performanslari

5) Gemi Modelciligi sergisi

HALAT CEKME YARISI:




IZMiR KAYIKLARI YARISI:

Birincilik ddiiliinii Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi son sinif 6grencileri ekibi, ikincilik 6diiliini
TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1 [zmir Subesi ekibi
ve tliclinciiliik 6diliini TMMOB Gemi Miihendisleri
Odas1 Izmir Subesi ekibi ald1.

RADYO KONTROLLU ION SINIFI 1M’LiK
YELKENLI MODELLERIN YARISI:

Birincilik  &diiliinii Kaptan Turgay OZSANDIK,
ikincilik 6diiliinii Makine Miihendisi Yilmaz DEVA ve
tigiinciiliik 6diiliinii Dis Hekimi Cengiz GOLELI aldi.

RESSAMLARIN DENiZ TEMALI CANLI RESIiM
PERFORMANSLARI:

ODADAN HABERLER I

Etkinlige katilan ressamlarin isimleri asagidaki gibidir:
1. Mehmet AGIRBAS
2.Giilay ALSOY
3.Firdevs ARKAN
4.Yiiksel ASLAN
5.Emine BIYIKLI
6.Sevil CAYLAK
7.Nilgiin ERMIS
8.Renan ERTOSUN
9.Aynur FIDAN

10.Ayla GEDIK

11.Aysu GUNAY

12 Nuray IPEK
13.Funda KAHVECI
14.Fatma KAYA
15.Ayse KEMENT
16.Nilgiin KILINCASLAN
17.Berna KIZILTAN
18.Ceyda KIRAZ
19.Nazif KOCAMAN
20.Basak KOCAMAN
21 Hiilya KULOGLU
22.Hayri KUMBARACI
23.Tillay MORAL
24.Emine OZDEMIR
25.1lknur OZTURK
26.Asuman SARLAYAN
27.Mustafa TIGLI
28.S6hret TIGLI
29.Seba UGURTAN
30.Dilek USTUNDAG
31.Tayfur YAGCI
32.Rahime YALNIZ
33.Gokhan YILDIZ
34.Ceyhun YUCETIM

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayr: 185 Temmuz 2010
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3. KARTONDAN TEKNELER YARISI:

TMMOB izmir il Koordinasyonu tarafindan yapilan “3.
Kartondan Tekneler Yarisi”na, Subemiz “GMO” isimli
teknesi ile katildi. Yaris sonunda Centilmenlik 6diiliint
ve besincilik 6diiliinii kazandi.

Yaris sonunda TMMOB Orman Miihendisleri Odasi
Ege Bolge Subesi Birinci, TMMOB Gida Miihendisleri
Odas1 Ege Bolge Subesi lkinci, TMMOB Maden
Miihendisleri Odasi Izmir Subesi tigiincii oldu.

[lk batan tekneye verilen Titanik Odiilii ve En Iyi Kostiim
Odiiliinii TMMOB Harita ve Kadastro Miihendisleri
Odas1 Izmir Subesi, En lyi Tasarim 6diiliini TMMOB
Orman Miihendisleri Odas1 Ege Bolge Subesi ve
Centilmenlik 6diilini TMMOB Gemi Miihendisleri
Odast Izmir Subesi ald1.

Kazananlara odiilleri ve madalyalar1 TMMOB GMO
Izmir Subesi Yonetim Kurulu Bagkani K. Emrah
Erginer, TMMOB Bagkant Mehmet SOGANCI,

— ——
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[zmir Biiyiiksehir Belediye Bagkan Vekili Dr. S.
Sirrt AYDOGAN ve IKK Sekreteri Ferdan CIFTCI
tarafindan verildi.

T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi izmir Bélge
Midiirliigii 6nderliginde Izmir Valiligimizin hazirlamis
olduklar1 1 Temmuz 2010 Denizcilik ve Kabotaj
Bayrami Kutlama Programinda TMMOB GMO Izmir
Subesi olarak katildigimiz diger etkinlikler asagidaki
gibidir.

- Cumhuriyet Alan1 Atatiirk Anitr'na Celenk Sunulmasi

- Askeri Bando Esliginde Saygi Durusu ve Istiklal Marsi

- Denizcilik Miistesarligi, izmir Bolge Miidiirii Hizirreis
DENIZ’in Konusmast

- Kabotaj Bayrami Futbol Turnuvast Odiil Téreni

- Toren Katilimeilarinin Bergama Gemisine Davet
Edilmesi, Bergama Gemisinden Deniz Sehitleri igin
Denize Celenk Birakilmast

- Halka balik-ekmek dagitilmasi
- Denizcilik ve Kabotaj Bayram1 Kokteyli




ANTALYA SUBE ETKINLIKLERI

Denizcilik Miistesarhg: Bolge
Miidirligi Ziyareti

20.05.2010 Denizcilik Miistesarlig1 Bolge

Miidiirii Sayin Caner ARSEVEN makaminda ziyaret
edildi. Ziyarete Sube Baskani ilker CIVELEK, Baskan
Yardimcis1 Okan BAKIR, Sube Sekreteri Onder
KAHRAMAN, Sube Yoénetim Kurulu iiyeleri Melih
UZMEZ ve Vedat ERGIN katild1.

il Koordinasyon Kurulu Toplantisi

24.05.2010 Elektrik Miihendisleri Odas1 Antalya
Subesinde gerceklesen il Koordinasyon

Kurulu Toplantisina IKK {iyesi olarak Sube Baskani
flker CIVELEK katildu.

19. Geleneksel Bahar Donemi Hali
Saha Futhol Turnuvasi Sona Erdi...

04 .06.2010 Antalya Meslek Odalar1 arasinda
diizenlenen, 19. Antalya Meslek Odalar1 Aras1 Hal1 Saha
Futbol Turnuvasi sona erdi.

05 Nisan — 04 Haziran 2010 tarihleri arasinda yapilan
turnuvada ilk defa katilan odamizin haricinde Insaat

Miihendisleri Odasi, Ziraat Miihendisleri Odasi,
Elektrik Miihendisleri Odasi, Makina Miihendisleri
Odasi, Jeoloji Mithendisleri Odasi, Gida Miihendisleri
Odasi, Harita Miihendisleri Odasi, Gemi Miihendisleri
Odasi, Mimarlar Odasi, Veteriner Hekimler Odasi,
Tabipler Odasi, Eczacilar Odasi, Serbest Muhasebeci
Mali Misavirler Odasi, Baro olmak iizere 14 Meslek
Odasi miicadele etti. GMO Antalya Sube Futbol Takimi
olarak toplam 5 maga ¢iktigimiz bu turnuvada hem diger
meslek odalari ile tanismak hem de kendimizi tanitmak
firsat1 yakaladik.
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Hersey Hayal ile Baslar

ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
ogrencilerinin kurdugu Gemi Model Toplulugu 2006
yilindan beri aktif olarak ¢aligmalarini siirdiirmektedir.
Gemi Model Toplulugu biinyesinde Ogrenciler gemi
modelleri yapma imkan1 bulmakta, el becerilerini ve
plan okuma kabiliyetlerini gelistirmekte ayn1 zamanda
bos zamanlarin1 aktif olarak degerlendirmektedirler.
Bir tutku olan gemi modelciligi son derece eglenceli ve
¢agimizin en biiyiik problemlerinden biri olan stresten
uzak kalmanin giizel bir yontemi olarak diisliniilebilir.

Gemi Model Toplulugu her sene yeni katilan merakli
modelci adaylar1 ile biiylimektedir. Gemi Model
Toplulugu catist altinda model atdlyesinin tiim imkanlari
kullanilarak ¢aligmalar yapma imkani1 bulmaktadirlar.
flgili ogrencilere becerilerini gelistirme konusunda
cok degerli gemi modelci biiyiiklerimiz yardimlarda
bulunmaktadirlar. 2006 — 2007 egitim 6gretim yilinin
baslangicindan itibaren 3 yil silireyle c¢ok kiymetli
hocalarimiz Zafer Ozcan ve Ercan Kiigiiktas her daim
yanimizda oldular ve desteklerini esirgemediler. Degerli
hocalarimiz 3 sene bizlere gemi modelciligi hakkinda
bilmemiz gereken temel bilgileri aktardilar. Hocalarimiz
bizlere zaman ayirirken tek istedikleri icimizdeki
heyecan1 ve calisma azmini gormekti. Tamamen
karsiliksiz yaptiklar:t yardimlardan dolay: kendilerine
sonsuz saygilarimizi ve tesekkiirlerimizi sunariz.

Ancak maalesef degerli hocalarimizdan Zafer Ozcan ani
oliimiiyle aramizdan ayrildi. Merhum hocamiz Zafer
Ozcan anisina, degerli merhum hocamizdan bahsetmek
isteriz. Zafer Ozcan ITU Makine Fakiiltesi‘nden
mezun olmustur. Emekli olunca merak saldigr gemi
modelciligiyle yillarca ilgilenmistir. Zafer Ozcan 2005
yilinda Gemi Severler ve Gemi Modelciligi Dernegi’ne
egitmen ihtiyact i¢in basvuran ITU’li &grencileri
kirmayip degerli hocamiz Ercan Kiigiiktas ile birlikte
hi¢bir maddi karsilik olmaksizin yillarca &grencilerin
gemi modeli yapmasina yardimer olmustur. Bilgi
ogrencileriyle paylagmistrir. Bu
yardimlar1 yasama veda ettikten sonra da devam etmis,
hayata veda ederken yine 6grencilerini diigiinerek g
atdlyesindeki biitiin malzemelerini ITU Gemi Model
Topluluguna bagiglamistir. Ailesinin ve hepimizin basi
sagolsun. Merhum hocamiz Zafer Ozcan biliyordu ki en
iyi yatirimlardan biri genglerin 6niinii agmak ve onlara
yol gdstermektir. Iyi bir miihendis ve Gemi Modelcisi
olan Zafer hocamizin gosterdigi yoldan, onun izinde
yiiriiyecegiz.

ve malzemelerini

Ogrencilerinin zafer hocayla ilgili duygu ve diisiinceleri;

Salih Fidan: ‘ilk gordiigiimde tonton bir dede goziiyle
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baktigim, daha sonralar1 kendisiyle vakit gegirdik¢e
kiiltiirtine ve hayattaki durusuna hayran kaldigim,
comert ve miitevazi hocam, sizi ¢ok 6zleyecegim. Sizi
tanima firsati buldugum i¢in ¢ok mutluyum. Mekanin
cennet olsun.’

Murat Giirhan: ‘yaklasik 3 senedir, her Carsamba
iisenmeden, aksatmadan, biiyiik bir heyecan ve sevkle
kapidan iceri girerdi. Bizleri goriince daha bir nese
dolardi. Siirekli ¢abalardi ki biz yeni seyler 6grenelim,
sikilmadan bizlerle ilgilenirdi. Yalniz gemi modelciligi
konusunda da degil, ayn1 zamanda hayat tecriibesiyle,
miihendislik bilgisiyle ve bir baba edasiyla her daim
yanimizda oldu. Hocam iizerimizde ¢ok emeginiz var,
Onilinlizde saygi ile egiliyorum. Ruhunuz sad olsun,
mekaniniz cennet olsun.’

'l I-.

Zeynep Cilekci: ‘Zafer hocanizin bizlerde ¢ok emegi
var. Bizlere kars1 olan sonsuz saygi ve sevgisine umarim
karsilik verebilmisizdir. Hocamiz hayata veda ederken
yine bizleri unutmamig. Bu bizi hem duygulandirdi,
hemde hirslandirdi. Hocamiza layik olmaya galiscaz,
mekanin cennet olsun, zafer hocam. Seni asla
unutmayacagiz. ’



Deniz Bisikleti Yarigmalar1 (IWR) fikri ilk olarak
1979’ da Almanya’nin Hannover kentinde ortaya cikti.
Mezuniyet hazirliginda olan Gemi ingaat1 Miihendisligi
ogrencileri teorik bilgilerini hayata ge¢irmek amaciyla
Manschsee (Hannover): de 1980 yilinda ilk yariglari
diizenlediler. 1986° da Delft (Hollanda) den gelen
katilimcilarla yarislar uluslararasi hale geldi. Simdiye
kadar yariglar diger Avrupa iniversitelerinde de ilgi
gordii. Polonya, Italya ve Hirvatistan’ dan da katilimlar
gerceklesti. Yapilan ilk dizaynlar fazla emek harcamadan
yapilmis olsalar da zaman iginde hatir1 sayilir gelismeler
kaydedilmistir. Artik yarislarda ileri teknolojinin

kullanildig: tekneleri gormek miimkiin. Boylece Deniz
Bisikleti Yarislari, diinya iizerindeki Gemi Insaati
Miihendisligi 6grencilerini bir araya getiren kiiltiirel bir
organizasyon olmasinin yani sira 6grencilerin bilgilerini
pratige aktardigi, diisiinme, arastirma ve gelistirme
yetilerini de arttirdiklar1 giizel de bir firsat olmaktadir.

IWR (International Waterbike Regatta) her sene
farkli yerlerde, Avrupa’nin degisik iiniversitesinden
katilimlarla gergeklesmektedir. Ogrencilerin  kendi
proje, insa ve dizaynlariyla hazirladiklar1 teknelerle
farkli disiplinde yapilan yarislar sonunda, birinci
gelen teknenin yani sira yeni buluslara da odiiller
verilmektedir. Bu sebeple her yarista, degisik tekne
formlar1 ve sevk sistemleri gelistirilmektedir.

Tiirkiye’nin ilk deniz bisikleti takim1 olan ITU Deniz
Bisikleti Takimi ise yarislara ilk kez 2002 yilinda
Genova (italya)’ da katilmus, sirasiyla 2003 Duisburg
(Almanya), 2004 Berlin (Almanya) yarislarinda adimizi
duyurmus ve 2005 yilinda Bremen’de gerceklesen
26.IWR organizasyonunda, 27.IWR organizatorii olarak
ev sahibi secilmistir. Bu bilylik organizasyon ortalama
300 yabanci 6grencinin katilimiyla 11-15 Mayis 2006
tarihleri arasinda Istanbul-Hali¢’te sektoriimiiziin ve
iilkemizin ileri gelen firmalarinin da destegiyle basaril

bir sekilde gerceklestirilmistir. Yarislarin Istanbul’a
almmasi ile Yildiz Teknik Universitesi ve Karadeniz
Teknik Universitesi de yariglara davet edilmis ve
okullarinda deniz bisikleti takimi kurulmasi tesvik
edilmistir. Takimimiz, sonrasinda 2007 yilinda Gdans
(Polonya)’da, 2008 yilinda Zagreb (Hirvatistan)’da, 2009
yilinda Rostock (Almanya)’da ve 2010 yilinda Szczecin
(Polonya)’da gergeklestirilen yarislara katilmistir.

2010 y1ilinda Szczecin’de diizenlenen 31.IWR yarislarina
hazirlik asamasinda c¢ok ¢aba sarfeden ITU Deniz
Bisikleti Takimi yariglarda da biiytik bir ilerleme
kaydetmistir. Takimimiz su an ¢alismalarini kampiis
icerisindeki goletin yanindaki yeni edindigi c¢alisma
alaninda siirdiirmekte ve 2011 yilinda Hamburg
(Almanya)’da diizenlenecek olan 32.IWR yariglarina
yeni bir tekne ile katilmay1 planlamaktadir.

ITU Deniz Bisikleti Takimi Szczecin’de

Takim Kaptani M. Deniz Perginkaya’dan aldigimiz
bilgilere gore; Takim, 2010 yilinda

Szczecin’de diizenlenen 31. IWR yarislarina ¢ok siki
hazirlanmis ve gecen yillara gore ¢ok

bliyiikk bir ilerleme kaydetmigler. Takim
calismalarini, Istanbul Teknik Universitesi’nin

Su an

Ayacaga Yerleskesi igerisindeki Golet’in kiyisinda
yeni edindigi ¢alisma alaninda siirdiirmekte ve 2011
yilinda Hamburg (Almanya)’da diizenlenecek olan 32.
IWR yarislarina yeni ve iddial1 bir tekne ile katilmayi1
planlamaktadir.
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Asil Foca , Eski Foca
Hilal Sakarya

Foga’nin tanitimina tarihsel bir girig yapacak olursak
adini1 nerden aldigiyla baslayabiliriz;

Adini; kenti gevreleyen adalarinda yasayan foklardan
alan Phokaia, 1.0. 11. yy'da Aiollar'ca kuruldu.
Phokaialilar usta denizciydiler; 50 kiirekli ve 500 yolcu
alabilen tekneleri vardi. Mithendislik konusundaki iistiin
zekalar1 ve denizcilikteki basarilar: ile Ege, Akdeniz ve
Karadeniz'e agilarak ¢ok sayida koloni kurdular. Bugiin
Foga'ninbucagikonumundaolan Yenifoga'y1 Cenevizliler
kurdu. Foga 13. yy'da Tiirk Beyliklerinden Caka Bey'in;
daha sonra Saruhan Beyliginin yonetimindeydi. Fatih
Sultan Mehmet 1455'te Foga'yr Osmanli Imparatorlugu
topraklarina katti.

Giiniimiizde ise Ege’de eski dokusunu nispeten de olsa
koruyabilmis az sayidaki sahil yerlesim bolgelerinden
biridir Foga.

Asil Foga yani eski Foga, konuklarini yolculuk yaptiklari
araclarin camlarindan alisilagelmis yol manzaralarini
izlettirerek kendine yaklastirirken, birden bire siirpriz
edastyla goriilen denizi ve koylariyla sadeligin, huzurun
icine gekmektedir.

Foga’nin dogal klimasi gorevini keyifle yapan riizgari,
yaz aylarinin hissettirdigi yogun sicagi serinletiyor.
Aksamlar1 kendinden gegerek oyun oynarcasina cosan
riizgar, restoranlardaki pegeteleri, Ortiileri ugurarak
garsonlar1 pesinden kosturuyor. Foca riizgarina belkide
minnet duygularint anne ve babalar kizlarina “efil”
ismini koyarak sunuyorlar...

Foga sahillerinde kurulmus tahta iskelelerden giiniin
her saati denize girebilir, plajlarin karsilarinda bolca
bulunan cafe ve restoranlarda atistirmak istediginiz her
tlirlii yiyecegi bulabilirsiniz. Giin i¢inde veya giinesin

batisini izlemek i¢in, foga koylarint gezdiren teknelere
binebilir, koylarda denize girebilirsiniz.

Giines misafirlerine giizel bir tatil yagatmak i¢in burctan
burca yolculuk ettirirken, son burg olan ve giin batimin1
keyifle yasatan raki burcuna, tim foga sakinleri ve
ziyaretgileri esliginde adim atiyor. Koyu ¢evreleyen
Baliklar restoranlarinin  masalarina  oturulmadan,
dolaplarindaki baliklar itinayla secilip, cesit ¢esit
mezelerle masalar renklendiriliyor. Birbirinden lezzetli
yemekler esliginde geceye dogru ilerleniyor...

Fog¢a ziyaretcilerinin  aksam  yemekleri  boyle
son bulurken, foca yerlileri avuglarina aldiklari
aycekirdekleriyle ~ komsulari, ahbaplariyla beraber
muhabbetli aksam yiirliyiisleri yapiyorlar, Yiiriimekten
yorulmus artik sadece oturarak denizi izleyen pamuk
gibi yaglilari, tahta iskelelere portatif sandalyelerini
acryor, artik hepsi eski olan dostlariyla tatli sohbetlere
daliyorlar.

Foga’ya sadece kisa bir yaz tatili maksadiyla gelen,
fakat ara sokaklarinda dolagirken tas evlerin serinligini,
halkinin sicakligini  unutmayan konuklar, Fogay1
akillarinin ve kalplerinin bir kosesinde saklamis,
emekli olur olmaz oraya yerlesmisler. Foga’nin tas
evleri, bir¢ok kadin ressamimizin biiyiik emeklerle var
ettikleri eserlerinin olusmasinda hem atdlye, hem de
sergilenmesinde modern sanat galerileri ile yarisacak
kadar talep goriiyor.

“karatas efsanesini”, sizi gegen senede orada goriip
hatirlayan ~ dondurmacidan, balik  restoranindaki
garsondan “siz kesin karataga bastiniz” girisiyle
devamini dinleyebilirsiniz,

Foga’ya gitmisken Nazmi Usta’nin kalori hesaplari
yapilarak fretilen, akliniza gelmeyecek meyvelerin
tatlarin1 alacaginiz, Borovinka’ nin (Yaban mersini)
dahi dondurmasinin yapildig sirin dilkkanina ugramay1
unutmayiniz.




Boston
Hilal Sakarya

Boston, AmerikaBirlesik Devletleri’ninkuzeydogusunda
yeralan, Massachusetts eyaletinin bagskentidir. Nufus
bakimindan Amerika Birlesik Devletlerinin 10 biiyiik
sehrinden biridir ve tam bir 6grenci sehridir.

Bostan’a giiniin hangi saatinde gelirseniz gelin, sehir
misafirlerine diinyanin her kosesinden egitim almaya
gelen, ellerinde kitaplar1 ve sirt ¢antali 6grencileriyle,
kulakliklariyla miizik dinleyerek kosan ve bisiklete
binen Bostonlularla hos geldiniz der...

Sehrindiizenli ve genis caddeleri, kaldirimlarini siisleyen
tugladan evlerin sehre verdigi sakin ve nostaljik havasi,
halkina pozitif bir enerji yiikliiyor. Biiyiik kentsel parki
kosmay1 bisiklete binmeyi yiiriiylis yapmay1 hayat
tarzi haline getirmis olan sehir sakinlerine hobilerini
yapabilecekleri genis ve serbest bir alan sagliyor.

Bunlarin diginda sehir merkezine ilerledik¢e dev aligveris
merkezleri, Newyork kadar olmasa da gokdelenleri

calisan Bostonlularin is yogunlugunu i¢ine aliyor.

Bu kalabalik sehir, trafigini biiyiik otobanlar1 ve metro
hatlariyla rahatlatiyor. Metro duraklari hatlara boliinmiis
ve renklendirilerek anlasilirhigi ¢ok kolay bir hale
getirilmis. MIT, Harward gibi Universitelere ulasmak icin
kullanilan kirmiz1 hat Ogrencilerin kullandig1 en yogun
hattir. Yesil hat sizi sehrin i¢cine dogru misafir ederken,
Glimiis hat ise Bostonla vedalagirken kullanacaginiz
hattir. Hava alani ve Ana tren istasyonuna gitmektedir.

Sanat miizelerinin ve sokak iclerindeki resim
galerilerinin gezilmeye deger oldugu sehre, Miize
gezileri yapmak i¢in gelen bir ¢ok turist grubu gérmeniz
olagandir.

Boston Haziran ve Temmuz aylarinda panayir ve festival
alanina doniigiiyor. Sokak sarkicilar1 yaptiklar1 etnik ve
caz tarzindaki miizikle izleyicilerini kendilerine hayran
birakiyor, Fotograflarini ¢ekerken ve dinlerken saatlerin
cabucak gectigini fark ediyorsunuz.

Her iilke yemeklerinin yapildigi restoranlari rahatlikla
bulabilirsiniz. Fakat Boston kahvaltilarinda gesit cesit
sundugu sicak soguk bagel olarak adlandirdiklar
sandovigleriyle, Deniz Mahsiillerinin bol ve taze
bulundugu, lokantalar zincirleriyle akilda kalabilecek
ozelliktedir.

Sehrin, gece hayatina caddeleri iizerinde mum
1s1iklartyla aydinlatilmis hos mekanlariyla sakin bir giris
yapiyor, saatler ilerledik¢e club ve barlarin 6niindeki
kuyruklarla gece aydinlaniyor.

Her sehir gibi, diisiik gelir grubunun olusturdugu asik
yiizlii biiytliklerini ve sabit gozlerle bakislarini sizden
ayirmayan sokak aralarinda oynayan kiigiiklerini
Boston da arka sokaklarinda gizliyor.
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TMMOB ETKINLIKLERI

Devilet Denetleme Kurulu’nun
Kamu Kurumu Niteligindeki
Meslek Orgiitleri Ruporunun
Tamami Cumhurbaskanhg:
Sitesinde Yayimland:

Cumbhurbagkanlig1 web sayfasinda daha dnce raporun
yalnizca 6zet kismina yer verilirken, Tiirkiye Barolar
Birligi‘nin Bilgi Edinme Kanunu ¢ercevesinde yaptigi
basvuru sonucu 798 sayfalik rapor ve 1062 sayfalik ekin
tamami Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi resmi
internet sitesinde "DDK" bélimiinde kamuoyunun
bilgisine sunuldu.

Su Yapilari Denetim Hizmetleri
Yonetmeligi'nin Yiritmesine
Durdurma

Su Yapilar1 Denetim Hizmetleri Yonetmeligi’nin bazi
maddelerinin iptali ve yiiriitmesinin durdurulmasi
istemiyle Devlet Su fIsleri Genel Miidiirliigii (DSI)
aleyhine agilan davada Danistay Onuncu Dairesi
yiiriitmenin durdurulmasi yoniinde karar verdi.

Tirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi Su Yapilari
Denetim Hizmetleri Yonetmeligi‘nin 1 ve 2. maddeleri,
4. maddesinin 1. fikrasinin (i) ve (j) bendi, 5, 6, 7, 8,
9, 10. ve gegici 1. maddelerinin iptali ve yiiriitmesinin
durdurulmasi istemiyle Danistay‘a bagvurmustu.

TMMOB’den Abant Tabiat
Parki’ndaki Tasarruflar Nedeniyle
Bolu Valisi Hakkinda Su¢ Duyurusu

Tirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi, Tiirkiye ve
Diinya’daki sayili endemik bitki tiirlerini barindiran ve
uluslararasi anlagmalarla koruma altinda bulunan Abant
Golii Tabiat Park’'nda Bolu 11 Ozel Idaresi tarafindan
yiiriitiilen ¢alismalar nedeniyle Bolu Valisi H. brahim
Akpmar ve 11 Ozel Idaresi Genel Sekreteri Tahsin
Akduman hakkinda ceza davasi agilmasi istemiyle Bolu
Cumhuriyet Bagsavciligi'na basvurdu.

Ozdemir Ozok’v Kayhettik

Tiirkiye Barolar Birligi Baskan1i Ozdemir’i Ozok’u
kaybettik. Ailesine, Tiirkiye Barolar Birligi’ne bagsagligi
diliyoruz.
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Mihendislik Mimarlik Oykiileri 4
Yayimlandi

Cumbhuriyetin ilk yillarindan bugiine gelisin anlatildig:
kitapta; "Tarih Olmasin, Tarihi Kalsin Haydarpasa
Gar1 100 Yasinda", "Paydossuz Bir Yasam: Selahattin
Sanbasoglu", "Tiirkseker Makina Fabrikalarinin 85 Yillik
Tarihi", "T- Cetveli‘nin Hikayesi", "Bir Ar-Ge Oykiisii",
"Medeniyet Hamurunu Yoguran Kurulus: SEKA",
"Madenlerde Calistirilan Son Katir", "Cumhuriyetin
Maden Isleme Mektebi: ETIBANK", "Zingal Sirketi,
Zindan ve Cangal Ormani ile Sanayilesme Girisimi
Olarak Ayancik Kereste Fabrikasi", "Gidi Gidr",
"Zonguldak Limanmi" ve "Yoneylem Arastirmasi
Seriivenim: Bir Bilimsel Gelisimin Transferi" baslikli
oykiiler yer aliyor.

TMMOB 1 May:s Alanlarindaydi

1 Mayis basta Taksim olmak iizere tiim Tiirkiye’de
yiiz binlerce kisinin katilimiyla kutlandi. Taksim
Meydanrnin 32 yil sonra ig¢ilere agilmasinin coskusu
tim illerdeki etkinliklere de yansidi. Tirk Mihendis
ve Mimar Odalar1 Birligi de kutlamalara genis katilim
sagladi.

TMMOB Uye Sayisi 354 Bini Ast

Tiirk Mithendis ve Mimar Odalar1 Birligi tiye sayist 31
Aralik 2009 tarihi itibariyle 354.182’ye ulasti. 2009 sonu
itibariyle 23 odaya bagli sube sayisi ise 197 oldu.

Birlik Haberlerinin 131. Sayisi
Yayimlandi

TMMOBin siireli yayin1 "Birlik Haberleri"nin Mart-
Nisan 2010 dénemini kapsayan 131. sayis1 yayimlandi.

Yeni Donem IKK Sekreterlerine
Mektup Gonderildi

TMMOB Yo6netim Kurulu Baskant Mehmet Soganci,
Yonetim Kurulu’nun 30 Nisan 2010 tarihli toplantisinda
atamalar1 yapilan il/ilce Koordinasyon
Sekreterlerine birer mektup gondererek, IKK’larin
yuriittiigii calismalarin TMMOB’nin halka doniik yiizi
oldugunu hatirlatti ve basarilar diledi.

TMMOB-0da Saymanlar: Toplantisi
Yapild

TMMOB ve bagli odalarin sayman {iyeleri 5 May1s 2010

Kurulu



tarihinde toplandi. Toplantida; TMMOB 4l1. Olagan
Genel Kurulu onayina sunulacak “TMMOB 2010-
2011 Donemi Biitce Uygulama Esaslar1 Yonetmeligi”
iizerinde ¢alisma yapildi.

TMMOB-0Oda Yazman Uyeler
Toplantisi Yapildi

TMMOB ve bagli odalarin yazman iiyeleri TMMOB
41. Olagan Genel Kurulu’na taginmak {izere TMMOB
Yonetmelikleri ile ilgili degisiklik dnerilerini ve karar
taslaklar1 Onerilerini goériismek tizere 5 Mayis 2010
tarihinde toplandi.

Cumhurbaskanhg: DDK Raporu
Uzerinden TMMOB’ye Yonelik
Saldirilar Siriyor

Cumhurbagkanligi Devlet Denetleme Kurulu’nun kamu
kurumu niteligindeki meslek orgiitlerine yonelik raporu
iizerinden Orgiitiimiize yonelik saldirilar siiriiyor. Devlet
Denetleme Kurulu'na asilsiz ve mesnetsiz iddialarla
bagvuran bir kisi veya kisilerin dilekgesi ilizerinden
simdi de Bayindirlik Bakanligt TMMOB i¢in inceleme
baglatti.

TMMOB 40. Donem 4. Danisma
Kurulu Toplantisi Yapildi

Tirk Miithendis ve Mimar Odalar1 Birligi 40. Donem 4.
Danisma Kurulu toplantis1 8 May1s 2010 Cumartesi giinii
yapildi. TMMOB Yo6netim Kurulu Bagkani Mehmet
Sogancrnin 40. Donem’de yapilan ¢alismalara iliskin
bilgilendirmesi ile baslayan Danisma Kurulu’na 371 kisi
katildi. Toplantida, agirlikli olarak Cumhurbaskanligi
Devlet Denetleme Kurulu raporu ve sonrasinda yaganan
gelismeler degerlendirildi.

Kamu Kurum ve Kurvluslarinda
Gorevde Yiikselme ve Unvan
Degisikligi Esaslarina Dair Genel
Yonetmeligin Bazi Maddelerinin
Iptali icin Dava Acildi

TMMOB, 12 Mart 2010 tarih 27519 sayil1 Resmi
Gazete’de yayinlanan “Kamu Kurum ve Kuruluslarinda
Gorevde Yiikselme ve Unvan Degisikligi Esaslarina
Dair Genel Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina
iliskin Yonetmelik” ile degistirilen Kamu Kurum

ve Kuruluslarinda Goérevde Yiikselme ve Unvan
Degisikligi Esaslarina Dair Genel Yo6netmeligin
5.maddesinin son fikrasi ile Gegici 3. maddesinin iptali
ve ylirlitmesinin durdurulmasi istemiyle Danigtay’a
basvurdu.

TMMOB-0da Yazman Uyeleri
Toplantisi Yapild:

TMMOB 41. Olagan Genel Kurulu'na tasinmak {iizere
TMMOB Yonetmelikleri ile ilgili degisiklik dnerilerini
goriismek iizere 12 Mayis 2010 tarihinde Oda Yazman
Uyeleri (Sekreterleri) toplantis1 yapildi.

Mustafa Gilenc’i Kaybettik

TMMOB 27, 28, 29, 30, 31 ve 32. Donem Yonetim
Kurulu Uyesi, 28, 31 ve 32. Dénem Yonetim Kurulu
II. Bagkanligi gorevlerini yiirlitmiis Fizik Miihendisi
Mustafa Giileng’i kaybettik.

Adilesinin, dostlarinin, Fizik Miihendisleri Odamizin ve
TMMOB camiasinin bast sag olsun.

TMMOB-0da Saymanlari Toplantisi
Yapild

TMMOB ve bagli odalarin sayman iiyeleri 18 Mayis
2010 tarihinde topland.

Danistay, Ogretim Uyelerinin
Meslek Kuruluslarinin Kurvllarinda
Yer Almalarini Goreviendirmeye
Baglayan YOK Genelgesini Iptal
Etti

Yiiksekdgretim Bagkanligr'nin  dgretim
elemanlarimin kamu kuruluglart ve meslek orgiitlerinin
yonetim ve denetim organlarinda yer alabilmelerini

gorevlendirmeye baglayan genelgesi Danistay Sekizinci
Daire tarafindan iptal edildi.

Kurulu

TMMOB istanbul Kent Sempozyumu
Dizenlendi

TMMOB 2. Istanbul Kent Sempozyumu 20-23 Mayis
2010 tarihlerinde ITU Taskisla’da diizenlendi.

"Neo Liberalizm Istanbul ve Planlama", "Kent Jeolojisi
ve Ekolojisi", "Afetler", "Istanbul Peyzaji", "Kent ve
Kiltir", "Kent ve Saglik", "Dogal Varliklar", "Su",
"Cevre", "Konut", "Enerji ve Altyapt", "Sosyo Ekonomik
Durum ve Issizlik" ile "Kentli Haklar1" basliklarinda
toplam 16 oturumun gerceklestirildigi sempozyum
kapsaminda; "1/100.000 Cevre Diizeni Plan1 ve Cevreye
Etkileri Paneli" ile bir de forum diizenlendi.

TMMOB’den Cevre Bakani ve
Bartin Valisi Hakkinda Suc¢
Duyurusu

TMMOB, Hattat Holding tarafindan Bartin ili, Amasra
Ilgesi sinirlar igerisinde kurulmak ve isletilmek istenen
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“Termik Santral Entegre Projesi” ile ilgili olarak Cevre
ve Orman Bakani1 Veysel Eroglu, CED ve Planlama
Genel Miidiirii Fevzi Isbilir, Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanligi Daire Bagkani Zeynep Doénmez, Bartin
Valisi Isa Kiigiik, Hattat Holding yetkilileri ve Cinar
Miihendislik Miisavirlik ve Proje Hizmetleri yetkilileri
hakkinda gorevi kotiiye kullanmak gerekgesiyle sug
duyurusunda bulundu.

Teoman Oztirk Parki Acldi

TMMOBin 1973-1980 yillar1 arasi Baskanligim
yapmis, mithendis- mimar hareketinin toplumcu bir
¢izgiye sahip olmasinda 6nder kisiligi ile hep on saflarda
yer almis Teoman Oztiirk adina Cankaya Belediyesi
tarafindan, Cukurambar'da yapilan “Teoman Oztiirk
Park1” 26 May1s 2010 Carsamba giinii torenle acildi.

TMMOB Genel Kurul Delegeleri
Madenciler Anitina Siyah Celenk
Birakth

TMMOB 41. Olagan Genel Kurulu delegeleri maden
kazalarinda yasanan O&liimleri protesto etmek igin
Kizilay'daki Madenci Aniti'na siyah ¢elenk birakti.

TMMOB Genel Kurulu
Gerceklestirildi

Tiirk Miithendis ve Mimar Odalar1 Birligi 41. Olagan
Genel Kurulu 27-29 Mayis 2010 tarihlerinde Kocatepe
Kiltir Merkezi'nde gerceklestirildi. 30 Mayis Pazar
glinii ise TMMOB Yo6netim Kurulu, Onur Kurulu ve
Denetleme Kurulu iiyelikleri i¢in se¢imler yapildi.

TMMOB 41. Olagan Genel
Kurulu’na Delege Katilimi
Tiirk Mihendis ve Mimar Odalar1 Birligi'nin 27-30
Mayis 2010 tarihlerinde gerceklestirilen 41. Olagan

Genel Kurulu'na 1761 delegeden 1084'G  katild.
Secimlerde ise 1118 delege oy kullandi.
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Devrimci Ozan ve Yazarlar Amildi
TMMOB Ankara il Koordinasyon Kurulu tarafindan 3
Haziran 2010 Persembe giinii Ekin Sanat Tiyatrosu’nda
“Devrimei Yazar ve Ozanlarimizi Antyoruz” etkinligi
gergeklestirildi.

Bayindirhik ve Iskan Bakanligi'nin
TMMOB Haklinda Baslattig:
Incelemeye lliskin Goriis ve Yanit
Bakanhga Gonderildi

Bayindirlik ve Iskan Bakanhigrnin bir dilekge iizerine
TMMOB hakkinda baslattig1 inceleme kapsaminda
istedigi belgeler ve. TMMOB’nin yaniti Bakanliga 7
Haziran 2010 tarihinde gonderildi.

Baris Meclisi TMMOB’ye Plaket
Verdi

Turkiye Baris Meclisi, baris ¢alismalarina yaptigi
katkilardan dolay1 aralarinda Tiirk Mithendis ve Mimar
Odalar1 Birligi’'nin de yer aldigt ¢esitli kurum ve
kuruluslara plaket verdi.

IMO Lokalinde 8 Haziran 2010 gecesi gerceklestirilen
torenle verilen plaketi TMMOB adina 40. Dénem
Yonetim Kurulu Bagkani Mehmet Soganci aldi. Geceye,
TMMOB Genel Sekreteri N. Hakan Geng de katildi.

TMMOB 41. Donem Yonetim Kurulu
Gorev Dagilimi Yapth

Tirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi'nin 27-30
Mayis 2010 tarihlerinde Ankara’da yapilan 41. Olagan
Genel Kurulu sonucunda belirlenen Yonetim Kurulu,
12 Haziran Cumartesi giinii gergeklestirilen ilk
toplantisinda gorev dagilimini yapti.
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AB Gemi Sanayi Tirkiye’de

Tarhisilds

Gemi Sanayicileri Dernegi’'nin (GESAD) Tiirkiye
gemi sanayi sektoriinii temsilen {iye oldugu Avrupa
Deniz Techizat1 Kurulu (European Marine Equipment
Council) EMEC’in Genel Kurulu 25 Mayis 2010
tarihinde Istanbul’da yapildi. 25 Mayis aksami yapilan
resepsiyonda davetlilerden EMEC yoneticilerine ve
Tiirk gemi sanayisinin gelismesine katkida bulunan 15
gemi sanayiciye kisiye hatira plaketi verildi. Plakette
Tiirk gemi sanayinin kurulusu olarak kabul edilen
Tersane-i Amire'nin kuruldugu 1455 yili islendigi
gozlemlendi. 26 Mayis 2010 giinii ise EMEC Genel
Kurulu miinasebeti ile iilkemizde bulunan Avrupa
iilkeleri gemi sanayi birlik ve derneklerinin temsilcileri,
komsu iilkeler ve yerel kurulus ve kisilerin katildig1 bir
caligtay diizenlendi. Her iki etkinlik de Ulastirma Bakani
Sayin Binali Yildirim'in himayelerinde gergeklestirildi.

Etkinliklere Ulastirma Bakanligi'n1 temsilen Denizcilik
Miistesar1 Sayin Hasan Naiboglu ile Gemi Insaat1 ve
Tersaneler Genel Miidiirli Yasar Duran Aytas ve diger
bakanlik yetkilileri katildilar. 26 Mayis calistayinda
GESAD ve EMEC’in diizenledigi ve Tiirkiye’ye yakin
cografyadaki sektor ortaklart ile bilgi aligverisinin
saglanmasi hedeflenmisti. Avrupa Deniz Techizati
Kurulu Bagkani Pim Van Gulpen, EMEC olarak Tiirkiye
ile yakin iliskide olmaya basladiklarini ve bu ¢alistayin
glizel bir ig ortakliginin ilk adimi olarak goérdigiini
soyledi. Gulpen gemilerde kullanilan techizatin gemi
degerinin yiizde altmisbesinden fazlasini olusturdugu,
gemi sanayisinde teknolojik iiretimin ve yeniliklerin
bizzat teghizat lireticileri tarafindan gerceklestirildigini,
deniz techizati iireticilerinin sorunlarin1 AB ve uluslar
aras1 platformlarda duyurduklarimi ifade etti. Gemi
Sanayicileri Dernegi adina konusma yapan Bagkan
Ziya Gokalp, calistayin gemi sanayinin kriz sonrasi
yapilanmasina katki getirecegini, yenilik¢i ve c¢evreci
teknolojilerle gemi inga sanayinin kisa siirede olumlu
gelismeler yasayacagini ve bu kapsamda iilkemizin
yer aldig1 Trans-Avrasya bolgesinin dnemimi belirtti.
Denizcilik Miistesar1 Hasan Naiboglu lokomotif sektor
olan denizciligin biiylik 6nem arzettigi ve bu nedenle
seminerin biylik O6nem tasidigini, bu birliktelik
sayesinde kurulacak isbirliklerinin karsilikli faydalar
saglayacagini belirtti. Naiboglu denizcilik egitiminde
onemli konuma gelindigini, EMSA denetimlerini

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010

eksiksiz tamamladiklarini belirterek Tiirk denizcisinin
AB iyesi tllkelerde kendi iilkesinde ¢alisiyor gibi
is bulacagini belirtti. Deniz Ticaret Odast Yonetim
Kulu Bagkan1 ¢ok aci ¢ekilse de denizcilik sektdriinde
gelecege giivenle baktiklarini, gemi sanayimizin hizlica
krizden c¢ikmakta oldugunun altin1 ¢izdi. GESAD

adina Yonetim Kurulu Uyesi Alp Ozalp tarafindan
yapilan “Kriz Doneminde Tiirk Gemi Yan Sanayinin
durumu ve sorunlar” baslikli sunumda Ozalp, son 21
aylik kriz déoneminde tamamlanmamis yatirimlar icin
destek saglanamadigini ve Ozellikle yan sanayinin
unutuldugunu, navlun fiyatlarinin  diismesinden
bankalarin korktugu ve banka paniginin yasandigini
ifade etti. Ozalp, ekonominin iyi zamaninda kredinin
verildigini ancak kriz sirasinda diger iilkelerde alinan
onlemlerin Tirkiye’de alimmadiginin altin1 ¢izerek
ihracatta ciddi onlemler alinmasi gerektigini bellirtti.
Calistaya davetli konusmaci olarak Avrupa Deniz
Giivenligi Ajanst EMSA ve Avrupa Patent Teskilati
EPO’dan da birer uzman katildi. Gemi Sanayicileri
Dernegi ile yapilan ¢alismalar adina YTU Gemi Insaat:
ve Denizcilik Fakiiltesi Gemi Ingaat1 ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Bolim Baskani Prof.Dr.Ahmet Dursun
Alkan, “Deniz Techizatinda Trans-Avrasya Bolgesi’nin
Rekabetgi Rolii” basliklt bir sunum yapti. Prof. Alkan,
Tirkiye’nin Avrupa ve Asya arasinda Transavrasya
bolge konumu ile bir demiryolu makasi oldugunu,

Tirkiye'nin ¢evresindeki enerji ve lojistik yatirimlar,
egitim altyapis1 ve kalifiye is gilicii potansiyelinden
kesitler sunarak Tiirkiye’nin deniz techizat1 ve gemi
insa endiistrisi i¢in Trans-Avrasya’nin rekabet¢i roliinii
iistlenebilecegini ve Yalova’da kurulmakta olan gemi
sanayi (iireticilerinin konumlanacagi Gemi Thtisas



Organize Sanayi Bolgesi'nin gemi sanayi ve deniz
teghizat1 iiretimi icin bir s olabilecegini, AB iilkeleri
ile yiiksek teknolojik 6zellikli deniz yap1 ve araglarinin
Tirkiye’de iretilmesi i¢in igbirligi kurulmasinin
rekabetgi is imkanlari saglayabilecegini belirtti. Calistay
sunumlari, konugmalar ve soru-cevap boliimleri www.
gesad.org.tr ’den izlenebilir.

Deniz Miizesi Yeni Binasi A¢liyor

Tiirkiye'nin denizcilik alaninda en biiyiikk miizesi
olan Deniz Kuvvetleri Komutanligi Istanbul Deniz
Miizesi'nin yeni miize binasi, yilsonunda ziyarete
acilacak. Aralarinda, diinyanin en eski kadirgasi ile en
zengin saltanat kayiklari koleksiyonunun da yer aldig1 40
bin eserin biiyiik bir boliimiiniin ayn1 anda sergilenecegi
yeni miize, ziyaret¢ileri denizcilik tarihinde yolculuga
¢ikaracak.

Istanbul Deniz Miizesi'nden aldig1 bilgiye gore, miize
31 Agustos 1897'de Bahriye Nazir1 Bozcaadali Hasan
Hiisnii Pasa'nin emri, Tersane Komutani Amiral Hikmet
Pasa'nin destegi, Binbasi Siilleyman Nutki tarafindan
Tersane-i Amire biinyesindeki Mayin Miifreze
Komutanligina ait binada diinyanin nadir 6rneklerinden
biri olarak “Miize ve Kiitiiphane Idaresi” adiyla kuruldu.

Yillar i¢inde yer ve isim degisiklikleri yasayan miize,
son olarak 27 Eylil 1961 tarihinde Besiktas Iskele
Meydani'nda bugiin bulundugu yere tagindi ve Istanbul
Deniz Miizesi adiyla hizmet vermeye basladi.

Denizcilik kiiltiirli essiz eserlerini barindiran miizenin
fiziki kosullarinin iyilestirilmesi ve optimum sergileme
olanag: sunan, ¢agdas bir miize i¢in Deniz Kuvvetleri
Komutanliginca “Istanbul Deniz Miizesi Mimari Proje
Yarigmast” diizenlendi. 2005 yilinda Teget Mimarlik'in
kazandig1 projenin ingaat ¢aligmalari, 2010 y1l1 sonunda
tamamlanmak iizere devam ediyor.

Yeni miize y1l sonunda a¢ilacak

Istanbul Deniz Miizesi Komutani Kurmay Kidemli
Albay Ali Riza Isipek, yaptigi agiklamada, miizelerinin
halen halkin ziyaretine agik oldugunu, ancak ilave miize
binasi ingaatinin devam ettigini, ingaat tamamlandiginda
15 bin metrekarelik kapali bir sergi alani imkanina
kavusacaklarini ve Tiirkiyenin en biyilk miizeleri
arasinda yer alacaklarini sdyledi.

Miizede genis bir kiiltiir merkezinin de bulunacagini,
icindeki 200 kisilik konferans salonunda uluslararasi
sempozyum, konferans, seminer diizenleme imkanina
kavusacaklarini belirten Isipek, “Miizemizde cocuklar
icin oyun alanlar1, interaktif sistemler bulunacak.
Ozellikle ¢ocuklarimiza denizciligimizi sevdirmeyi
amagclamaktay1z. Interaktif sistemleri kullanarak onlara
denizligi sevdirecegiz, 6gretecegiz” dedi.

Yaklasik 6 ay once agilisini gergeklestirdikleri “Osmanli
Bahriyesinde Ahsap Sanati Sergisi’ni, 2010 yilinda
ziyaretcilerin ilgisine sunmaya devam edeceklerini
kaydeden Isipek, sunlar1 kaydetti:

“Bu tiir bir sergi ilk defa agilmaktadir. Tamamen
Osmanli sanatcilar1 tarafindan yapilmis ahsaptan
gesitli 6rnekler ziyaretgilerle bulusmaktadir. Tamami
orijinal ve en az bir asirlik olan bu eserler 24 ayar altin
varak ile kaplidir. Osmanli'nin ahsap isciligindeki
muhtesemligini goézler Oniine seren bu sergi, icinde

diinyanin en biiyiik armasi olan, Orhaniye Firkateyni'ne
ait 14.5 metre uzunlugundaki arma da yer almaktadir.
Ayrica Tersane-i Amire'de kullanilan taht arkaligi, gemi
isim plaketleri, bas figiirleri, padisah tugralari da sergide
yer alan diger eserleri olusturmaktadir.”

Ali Riza Isipek, yaklastk 2 ay icinde “Osmanli
Donanmasinin  Tarihi” adli yeni bir sergiyi de
acacaklarini belirtti.

Ortaklasa Egitim Calismasi

Bureau Veritasin sundugu bir yillik kurs programi
cercevesinde, Denizcilik Miistesarligi Gemi Insa ve
Tersaneler Genel Miudirligi ile Bureau Veritas’in
ortaklasa diizenledigi kursun ikincisi 29-30 Nisan 2010
tarihleri arasinda yapildi. Kurs sonunda katilimcilara,
Gemi Inga ve Tersaneler Genel Miidiirligii ile Bureau
Veritas’in ortaklasa hazirladig: sertifikalar verildi.

Denizcilik Miistesarligi’nda ¢alisan uzmanlara yonelik
olarak planlanan egitimlerden “Yiriirliige Girecek
Olan Statutory Kurallar ve Performance Standarts
for Coating” konularinda 29-30 Nisan 2010 tarihleri
arasinda 27 personele Bureau Veritas’ta ¢alisan
uzmanlarca egitim veridi.

ki giinlik “Yiiriirlige Girecek Olan Statutory
Kurallar”la ilgili egitim Ant Kurttekin, Performance
Standarts for Coating konusundaki egitimi ise Timer
Akbaba tarafindan verildi. Her iki konuda dnce konular
genel hatlar1 ile anlatildiktan sonra uzmanlar tarafindan
yoneltilen sorular cevaplandirildi.

Kursun sonunda Gemi Insa Tersaneler Genel Miidiirliigii
ile tespit edilen egitim konularinda seminerlerin devam
edecegi ve ayrica, bu konular disinda da gelecek baska

konularda da seminer diizenlenebilecegi ifade edildi.

Tersane-i Amire Hayat Buldu

Halig'in incileri olarak adlandirilan Siitliice, Kasimpasa
ve HaskOy gemileri, yiizyillara taniklik eden, adeta bir
acik hava miizesi niteligindeki Tersane-i Amire yani
Halig tersanesinde dogdu.

Fatih Sultan Mehmet'in Kaptan-1 Derya Hamza Pasa'y1
gorevlendirmesi tizerine 1455'de insa edilen Tersane-i
Amire'de, bugiin halen yolcu ve araba vapurlarinin, yolcu
teknelerinin tamiratlari, havuz bakimlar1 yapiliyor.

Tamamuyla Tiirk miihendisleri tarafindan olusturulan bu
3 gemi, bir kiiltiir vadisi olan Halig ile Uskiidar arasinda
seyirlerini siirdiiriiyor. Her biri 600 yolcu kapasiteli 3
yeni gemi, Venedik, Amsterdam, Budapeste'deki gibi
Avrupa'daki kanallarda c¢aligan tekneler gibi tamamen
turistik amagli hizmet veriyor.

Gemilerin yiiksekligi Halig¢'teki kopriilerin altindan
gegebilmesi gbz Oniine alinarak insa edildi. Engelliler
ve yaslilar dahil tiim yolcularin konforu g6z 6niinde
bulundurularak yapilan gemilerde, evcil hayvan
barmagindan bebek bakim odasina, engelli lavabosuna
ve klimaya kadar biitiin ayrintilar1 gormek miimkiin.

Tersane-i Amire, Kanuni Sultan Siileyman devrinde
daha da gelistirilerek miistemilati ve faaliyetleriyle
diinyanin en biiyiik tersanesi oldu. [lk Osmanli kalyonu
17. yiizyilin ortalarinda burada insa edilirken, gemilerin
insasi, bakim ve onariminda kullanilan ilk kuru havuz
da 18. ylizyilin sonlarinda burada hizmete girdi.
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italya'daki Veziiv yanardagindan gemilerle getirilen
volkanik taglarla burada ii¢ kuru havuz yapildi.

Tersaneye bir de ylizer havuzun ilave edildigi 19.
yiizyilda yasanan buhar devrimi, dénemin gemi insa
sanayini de etkiledi. Buhar devriminden sonra yabanci
iilkelerde inga edilip Tirkiye'ye gelen yeni savas
gemilerinin bakim ve onarimlar1 burada yapilmaya
caligildu.

2005 yilinda IDO'ya tahsis edilerek, eski giinlerine
yeniden kavusan tersanedeki yenileme calismalariyla
birlikte tarihi tas havuzlar, kapak ve koprii sistemleri
etkin olarak ¢alistirilabilir duruma getirildi.

Tersane-i Amire, yeni incilerinin Halig'te salinmasiyla
daha birgok yila taniklik edecege benziyor.

AB Gemi Sanayi Tirkiye’de
Tartisilacak

EMEC’in 25 Mayis 2010 tarihinde Istanbul’da
diizenlenen Genel Kurulu'nda, gemi sanayi ile ilgili
Bilbao Konferansi sonuglar1 tartigildi.

DTO Meclis Toplantisi’'nda konusan Gemi Sanayicileri
Dernegi Bagkan1 Ziya Gokalp, ekonomilerde
¢Okiisiin  yerini durgunluga biraktigini belirterek,
yine ekonomilerde makro olgiilerde kipirdamalarin
basladigina isaret etti. Gokalp konusmasina sdyle
devam etti: “Ancak kendine 6zgii yapist bulunan gemi
insa sanayisi ve techizatlar1 ve yan sanayi sektoriindeki
olumsuz etki, 6zellikle Avrupa iilkeleri ve bdlgemiz
iilkelerinde artarak devam etmektedir. Bu biiyiik strateji
sanayinin tamamen ¢okiisiine karsi sektoriin ayakta
kalmasina yonelik, gerek Karadeniz Ekonomik Isbirligi
(KEI) iiye iilkeleri, gerekse Avrupa Birligi iilkeleri
biinyesinde etkin sektorel kuruluslarca &ngoriilen
ciddi c¢aligmalar baslatilmistir”. Bulgaristanin KEI
Sekreteryasi’na 6nerdigi “Karadeniz Havzasi’nda Deniz
Ulastirmaciligi, Limanlar, Gemi Yapim ve Onarim
Alanlarinda Biitiinlesik Denizcilik Politikasr” projesini
hatirlatan Gokalp, “Bolge gemi inga sanayi sektoriinde
etkin bir konumu olan iilkemizin de, bu projeyi
dikkatle ele alip, diger iilkelerle miisterek bir ¢aligma
baslatmasinin ¢ok biiylik 6nem tasidig1 kanaatindeyiz”
dedi.

DESAN Tersanesi’nde Is Giivenligi

Bayrami
Kiiresel kriz oncesi oOlimlii is kazalar1 nedeniyle
Tirkiye'nin giindemine gelen Tuzla'daki Gemi

Insa Sektorii, is sagligi ve giivenligi alaninda bir
organizasyona sahit oldu.

Kiiresel krizin diinya ticaretinde yol actig1 daralma ve
bunun gemi inga sektdriindeki is hacmini durdurmasi
nedeniyle, ozellikle son bir yilda insa edilen gemi
ve calisan sayisina paralel olarak is kazalarinda da
goreceli bir gerileme yasandi. Tuzla'daki tersanelerde
olimli is kazalarimin arttigi donemde, kadrolu
kadrosuz ayrimi yapmadan bin iscisine is giivenligi
egitimi gerceklestiren ilk tersane olan ve is kazalarini
onlemek igin 1 milyon dolarlik yatirim gergeklestiren
Desan Tersanesi, tersanenin biiyiik hangar binasinda bir
kutlama gerceklestirdi.
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Is Saghgi ve Giivenligi Haftasi kapsaminda, Desan
Tersanesi'nde diizenlenen, Is Giivenligi Bayrami'nda,
yaklasik 500 tersane isgisi katildi. Desan Tersanesi
calisanlar1, gelistirilen sistem, egitim ve Onlemler
sayesinde, i3 kazalariyla miicadelede elde -ettikleri
basariy1, tersane yonetimi ile birlikte kutladilar.

Gemilerde Sirtinme Azaltma
Uluslararasi Konferansi (SMOOTH-
SHIPS) ITU'de Yapild

Prof.Dr. Mustafa Insel’in ITU adina yer aldigi bir
6. Cerceve Avrupa Birligi projesi olan Gemilerde
Stirtinme Azaltma (Sustainable Methods for Optimal
Design and Operation of Ships with Air LubricaTed
Hulls, SMOOTH-Ships) projesi 20-21 Mayis tarihlerinde
yapilan iki giinliik konferansla sona erdi. ITU Vakfi
Macka Sosyal Tesisleri’nde yapilan ve 12 iilkeden 29
yabanci katilimcinin yer aldig1 bu konferansta, projede
yer alan kuruluslar ¢alismada elde ettikleri sonuglari
bilim diinyas: ile paylastilar. Konferansa konsorsiyum
disindan 7 liniversite ve bir aragtirma kurulusu 9 makale
ile katildi. SMOOTH-Ships jenerik isimli projenin
amact gemilerin sevkinde siirtinmeden kaynaklanan
kayiplarin azaltilmasi. Bu amaca yonelik 6zel gemi
boyalar1 ve hava yaglama/hava kabarcikli sistemler
gelistiriliyor. Gelistirilen bu teknolojik iiriinler model
deneylerinde ve prototip gemilerde uygulaniyor.
Konferansta son {i¢ yilda yapilan model deneyleri, tam
6lcekli deney sonuglari, gelistirilen boyalarin gemilerde
uygulamalar1 ve hava yaglamali/kabarcikli sistemler
degerlendirildi. Konferansin sonug bildirgesinde gemi
stirtlinme direncinde yapilan iyilestirmelerin gemilerin
daha az makina giicliyle ve daha diisik emisyon
oraniyla isletilmesini saglayacagi vurgulandi. Gelecekte
yapilacak ¢aligmalara yon verecek yol haritasi ¢izildi.

Konsorsiyum MARIN(Hollanda Deniz Arastirma
Enstitiisii)’in  koordinasyonunda 11 iiyeden olusuyor.
Bunlar, International Paint, Ltd. (Ingiltere), Bureau
Veritas (Fransa), Damen Shipyards (Hollanda), ITU
(Tirkiye), Ketting Atlas Copco (Hollanda), New-
Logistics (Almanya), SSPA (Isveg), DST (Almanya),
Veerhaven  (Hollanda) ve Imtech  (Hollanda).
Konsorsiyumun tek tiniversite liyesi olan ITU, Gemi
Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Ata Nutku
Model Deney Laboratuvari olanaklarini kullanarak
tamamladigt bu projede uluslararast taninirligini ve
sayginligini birkez daha gdstermis oldu. Proje de
ITU’den Prof. Dr. Mustafa Insel, Y.Do¢.Dr. Sebnem
Helvacioglu, Y.Miih. Serhan Gokg¢ay, Mith. R. Emek
Kurt, Miih. Evrim Alézkan, Miih. Tolga Karacadal
ve Miih. Onur Ozel gorev aldi. Konferans diizenleme
komitesinde ise Do¢.Dr. Ismail Hakki Helvacioglu ve
Y.Dog.Dr. Sebnem Helvacioglu yer aldi.




Tersaneciler Pilav Ginid

Geleneksel olarak her sene Mayis ayinin son pazari
Camialt1 Tersanesinde diizenlenen “Tersaneler Pilav
Giinii” 30 Mayis 2010 tarihinde, tersanelerde ¢alisan/
emekli ig¢i memur ve milhendislerin katilimiyla
gergekle"ti. Anilarin paylasildigi, 6zlemlerin giderildigi
glinde katilimin olduk¢a fazla oldugu goézlemlendi.
Tirkiye Gemi Calisanlarini bir araya toplamak sadece
Pilav giiniiyle sinirli kalmadi.

SEKTORDEN I

Facebook’da guruplar kuruldu. Eski dostlarinizla
bulugsmak, anilarinizi paylasmak ve daha ¢ok fotograf
icin “TURKIYE GEMI SANAYI CALL:ANLARI”
ve “TERSANE-I AMIRE” Facebook gruplarina iiye
olabilirsiniz. Ilgili Linkler: Tiirkiye Gemi Sanayi
Calisanlari;

http://www.facebook.com/#!/group.
php?gid=119014718135996 &

Tersane — i Amire;

http://www.facebook.com/pages/ TERSANE-I-
AMIRE/304472066436
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6th Annual Deepwater Intervention Forum
Date : 17th Aug, 2010 - 19th Aug, 2010
Description:
Location : Galveston, TX, USA
Organiser : OilOnline

Tel :+1713.874.2215

Fax 8

Email : lisa@oilonline.com URL: http://www.deepwaterintervention.com
Maritime Interdiction

Date : 23rd Aug, 2010 - 25th Aug, 2010

Description: The Summit addresses solutions to the wide spectrum of problems that plague maritime borders during a time
of radical extremism and increasing international conflict. Specific themes include surveillance technologies, counter narcotic
operations, curtailing illegal immigration, preventing terrorist attacks, intelligence, biometrics and identity management.
Location : San Diego, CA, USA

Organiser : IDGA

Tel : +1-800-882-8684
Fax:
Email : @idga.org URL: http://www.maritimeinterdiction.com

SMM 2010: Shipbuilding, Machinery and Marine Technology
Date : 7th Sep, 2010 - 10th Sep, 2010
Description:
Location : Hamburg, Germany
Organiser : Hamburg Messe und Congress GmbH

Tel 1 +49 403569 - 0
Fax : +49 40 3569 - 2203
Email : info@hamburg-messe.de URL: http://www.hamburg-messe.de/smm/smm_en/start_main.php
SMM Hamburg 2010
Date : 7th Sep, 2010 - 10th Sep, 2010
Description:
Location : Hamburg, Germany
Organiser : Hamburg Messe und Congress GmbH
Tel : +49 40 3569-0
Fax : +49 40 3569-2203
Email : info@hamburg-messe.de URL: http://www.hamburg-messe.de/smm/smm_en/start main.php
Global Maritime Environmental Congress
Date : 7th Sep, 2010 - 8th Sep, 2010
Description:
Location : Hamburg, Germany
Organiser : Hamburg Messe
Tel : +49 (0) 40 3569 2083
Fax : +49 (0) 40 3569 2089
Email : gmec@gmec-hamburg.com URL: http://www.gmec-hamburg.com
Fatigue and Fracture Analysis (3 Day course)
Date : 8th Sep, 2010 - 10th Sep, 2010
Description:

Location : Glasgow, UK
Organiser : University of Strathclyde/ASRANet Ltd.

Tel : +44 (0)141 5485709
Fax : +44 (0) 141 552 2879
Email : n.pollock@strath.ac.uk URL: http://www.asranet.com
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Offshore Wind Farm Operations & Maintenance Excellence Conference
Date : 8th Sep, 2010 - 9th Sep, 2010
Location : London, UK
Organiser : T. A. Cook Conferences
Tel 1 +44 121 222 4138
Email : info@tacook.com http://www.tacook.co.uk/media/pdf/00101 pro.pdf

WEC Montreal 2010: 21st World Energy Congress
Date : 12th Sep, 2010 - 16th Sep, 2010
Location : Montreal, Canada
Organiser : World Energy Congress

Tel :+1(514) 397-1474
Fax :+1(514) 397-9114
Email : URL: http://www.wecmontreal2010.com

Underwater Acoustics 2010 (course)
Date : 13th Sep, 2010 - 17th Sep, 2010
Location : Teddington, London, UK
Organiser : Seiche Ltd
Tel : +44 (0)1407 720 474
Email : rcoates@seiche.com

5th Annual Offshore Patrol Vessel Conference
Date : 27th Sep, 2010 - 30th Sep, 2010
Location : Cadiz, Spain
Organiser : Defence IQ

Tel : +44 (0) 20 7368 9300
Fax : +44 (0) 20 7368 9301
Email : enquire@iqpc.co.uk URL: http://www.offshorepatrolvessels.com

Design of Submarine Structures (course)
Date : 28th Sep, 2010 - 30th Sep, 2010
Location : Glasgow, UK
Organiser : ASRANet Ltd./University of Strathclyde

Tel : +44 (0)141-552-7287
Fax : +44 (0)141-552-3886
Email : asranet@]live.co.uk URL: http://www.asranet.com

Black Sea Energy & Economic Forum
Date : 29th Sep, 2010 - 1st Oct, 2010
Location : Istanbul, Turkey
Organiser : Atlantic Council Forum
Email : bseef@acus.org URL: http://www.acus.org/bseef2010

International Port Security 2010
Date : 29th Sep, 2010 - 30th Sep, 2010
Location : Barcelona, Spain
Organiser : Smi Conferences

Tel : +44 (0) 20 7827 6000
Fax : +44 (0) 20 7827 6001
Email : client_services@smi-online.co.uk URL: http://www.intlportsecurity.com
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Black Sea Energy & Economic Forum
Date : 29th Sep, 2010 - 1st Oct, 2010
Location : Istanbul, Turkey
Organiser : Atlantic Council Forum
Email : bseef@acus.org URL: http://www.acus.org/bseef2010
Innovations in High Speed Craft
Date : Ist Oct, 2010 - 1st Oct, 2010
Location : London, UK
Organiser : Royal Institution of Naval Architects
Tel : +44 (0)20 7235 4622
Fax : +44 (0)20 7259 5912
Email : conference@rina.org.uk URL: http://www.rina.org.uk/highspeedcraft2010
ICHD 2010: 9th International Conference on Hydrodynamics
Date : 11th Oct, 2010 - 15th Oct, 2010
Location : Shanghai, China
Organiser : ICHD 2010 Secretariat
Tel : +86-21-63150072
Fax : +86-21-63150072
Email : zhou_ld@ichd2010.org.cn URL: http://www.ichd2010.org.cn
Finite Element Analysis: A Practical Approach (3 Day course)
Date : 11th Oct, 2010 - 13th Oct, 2010
Location : Glasgow, UK
Organiser : University of Strathclyde/ASRANet Ltd.
Tel : +44 (0)141 5485709
Fax 1 +44 (0) 141 552 2879
Email : n.pollock@strath.ac.uk URL: http://www.asranet.com
EurOCEAN 2010 Conference
Date : 12th Oct, 2010 - 13th Oct, 2010
Location : Ostend, Belgium
Organiser : ESF Marine Board
Tel : +33 (0)3 88 76 71 00
Fax : +33(0)3 8837 05 32
Email: URL: http://eurocean2010.eu
Offshore Middle East Conference & Exhibition 2010
Date : 12th Oct, 2010 - 14th Oct, 2010
Location : Doha, Qatar
Organiser : PennWell Corporation
Tel :+1 713 963 6252
Fax :+1 713 963 6296
Email: eldonb@pennwell.comURL: http://www.offshoremiddleeast.com
Planned Maintenance in Ships 2010
Date : 20th Oct, 2010 - 21st Oct, 2010
Location : Hamburg, Germany
Organiser : Motorship
Tel : +44 (0)1329 820474
Email: jwilson@mercatormedia.com URL: http://www.motorship.com/events
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Marine Tech Korea 2010
Date : 20th Oct, 2010 - 23rd Oct, 2010
Location : Changwon, S. Korea
Organiser : K. Fairs Limited
Email : skkim@kfairs.com URL: http://mtkorea.org

Ship Powering Alternatives: Optimising efficiency and regulatory compliance
Date : 20th Oct, 2010 - 21st Oct, 2010
Location : London, Uk
Organiser :IMarEST
Tel 1 +44 (0)20 7382 2655/2636
Email : events@imarest.org URL: http://www.imarest.org/events

Systems Engineering in Ship & Offshore Design
Date : 21st Oct, 2010 - 22nd Oct, 2010
Description: The Conference will showcase how Systems Engineering principles can make best possible use of the available
skills, technologies and tools available to the marine industry as it faces up to the challenges of present and future markets.
Location : London, UK
Organiser : Royal Institution of Naval Architects

Tel : +44 (0)20 7235 4622
Fax : +44 (0)20 7259 5912
Email : conference@rina.org.uk URL: http://www.rina.org.uk/systemsengineering

3rd Annual Canadian Underwater Conference and Exhibition
Date : 24th Oct, 2010 - 26th Oct, 2010

Description:
Location : Toronto, Canada
Organiser : Diver Certification Board

Email : dparkes@divercertification.com URL: http://www.underwaterconference.ca

Euronaval 2010
Date : 25th Oct, 2010 - 29th Oct, 2010
Description: The five day event comprises an exhibition, conference, and the visit of senior staff delegations and will showcase

a full range of naval and maritime defence technologies, products and services. The exhibition benefits from excellent facilities,
security, parking, good catering, conference halls and many other modern features.

Location : Paris-le Bourget, France
Organiser : SOGENA

Tel :33(0)1 47 36 80 80

Fax : +33 (0)1 40 93 57 72info@euronaval.fr

Email : info@euronaval.fr URL: http://www.euronaval.fr/en
Shiptec China 2010

Date : 26th Oct, 2010 - 28th Oct, 2010

Location : Dalian, Liaoning, PR China

Organiser : Dalian Xinghai Exhibitions Co., Ltd

Fax : +86-411-8480-9988 / 8480-9999

Email : shiptec.china@gmail.com URL: http://www.shiptec.com.cn
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TERSANELERIMIZDE INSA EDILEN GEMILER

TERSANE iNSA NO ARMATORU ULKESI GEMi TiPi DWT KLASI
ALM-04 AGIP KCO Kazakhstan E&;@E&Kgf - DNV
ALMAR ICE BREAKING
ALM-05 AGIP KCO Kazakhstan EMERGENCY - DNV
NBO1 ALTINTAS TERS. TURKIYE KURU YUK 6500 BV
ALTINTAS -
NB30 ALTINTAS TERS. ALMANYA PETROL GAZI TANKERI 6500 GL
NB217 ADIK TURKIYE TANKER 8000 BV
ANADOLU — — 1
NB211 FURTURKIYEANS DENIZCILIK | TURKIYE KONTEYNIR 1024 TEU BV
86 TURGUT YILMAZ TURKIYE BALIK AVLAMA 320 ton
BASARAN |87 VEDAT AKGUN TURKIYE BALIK AVLAMA
93 SALIH BAYRAKTAR TURKIYE TROL 150 ton TL
CEKS"’\TQAGEM] NB 38 GEKSAN TERSANESI TURKIYE TANKER 8400 BV
GELIK TEKNE |NBO74 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
GELIK TRANS |CS 39 FiLiZ DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 5250 BV
2050 CHEMFLEET MALTA UKIF':'J’\?LSE"\F;/ PETRCL 7100 BV
2051 DEARSAN TURKIYE UK:QAJG_SS;/ FEUCL 3500 BV
2052 CHEMFLEET MALTA EQ"J@LS;_";{ PETROL 10300 |BV
2055 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2057 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
2058 DEARSAN TURKIYE 34/80 ROMORKOR BV
DEARSAN — ~ -
2059 DEARSAN TURKIYE 32/70 ROMORKOR BV
2066 DEARSAN TURKIYE 32/65 ROMORKOR BV
2074 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU BV
2075 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU TL
2076 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU TL
2077 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU TL
2078 SSM TURKIYE YENI TIP KARAKOL BOTU TL
NB 18 PRUVA TERSANECILIK TURKIYE PETROL/KIMYASAL 3800 BV
DESAN TANKER IMO II ESP
NB 22 DESAN DENIZ INS.SAN.AS.  [TURKIYE %ELEE:’ ﬁ\'ﬂ"gﬁgg; 6400 BV
NB 47 DENIZ ENDUSRISI A S. TURKIYE KIMYASAL TANKER 3087 BV
ENDD(IJEQ‘:'ZR - NB 48 DEN?Z ENDL:JSR?S? AS. TL:JRK?YE KiMYAS/‘-‘\L TANKER 3087 BV
AS. NB 49 DENIZ ENDUSRISI A S. TURKIYE KURU YUK 25000 BV
NB 53 DENIZ ENDUSRISI A S. TURKIYE KURU YUK 25000 BV
GELIBOLU  [N.B 45 GELIBOLU GEMI TURKIYE DESTEK GEMISI - BV
NB 46 ﬁgtgmGDENiz [ALTINBAS |5 NAMA KIMYASAL TANKER 21000 GL
GISAN NB 50 KIYI EMNIYETI GEN.MUD. TURKIYE YAKIT TOPLAMA GEMISIi - BV
NB 48 DORA DENIZCILIK TURKIYE BITUMEN TANKER 6000 BV
GUNDOGDU  |NB-02 GEMLIK GUBRE TURKIYE KURU YUK 8200 DWT  [BV.
HIDRODINAMIK |30 ?iig_igPiNAMiK GEMI SAN. VE | iyekive KURUYUK 4800 BV
ICDAS NB 14 ICDAS TURKIYE Sggg{fggkwm 20000 BV
NB 23 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV
NB 24 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV
ISTANBUL  |NB 25 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV
NB 26 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV
NB 27 ROMANYA DEVLETI ROMANYA RIVER PATROL BOAT BV
KARADENIZ (32 ENKA KAZAKISTAN DUBA - BV
GEMI INSAAT
UNYE 33 ENKA KAZAKISTAN DUBA - BV
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TERSANELERIMIZDE INSA EDILEN GEMILER

TERSANE iINSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
NB 03 DG COASTERS B.V HOLLANDA KONTEYNER 3000 BV
KOCATEPE - ——
VALOva  |[NBO4 ATASOY GROUP TURKIYE KONTEYNER 4200 BV
NB 08 BROLIK DENIZCILIK TURKIYE TANKER 550 TL
~ |INB36 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
MADENCI
NB 37 - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
83 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
MARMARA .
SHIPYARD | 88 MARMARA TURKIYE KURU YUK 8500 BV
80 MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER 12500 BV
MY17 DOGUHAN HAZAR CENGIZ TURKIYE TENEZZUH GEMISI TL
MEDYILMAZ 2483
BARBAROS GEMI VE L - )
MY18 YATGILIK TURKIYE ROMORKOR TL
HALIKARNAS DENIZCILIK . )
OZ ATA YAT |NBO9 PETURKIYEOL TASIMACILIGI |TURKIVE YOLCU TEKNESI 42M BV
INSA GEKEK - >
HALIKARNAS DENIZCILIK . )
BAI;LI;ANO_IFJiéRIM NB10 PETURKIYEOL TASIMACILIGI |TURKIYE YOLCU TEKNESI 2M TL
ey ANADOLU DENIZ INSAAT . .
LTD.STi. !
$ NB13 KIZAKLARI SAN. TiC, A.S. TURKIYE KIMYASAL TANKER 6000 BV
NB49 PROTEKSAN TURKUAZ FRANSA MOTORYAT 500 ton ABS
NB52 PROTEKSAN TURKUAZ ABD MOTORYAT 700 ton ABS
PROTEKSAN —
NB53 PROTEKSAN TURKUAZ INGILTERE MOTORYAT 1500 LR
NB54 PROTEKSAN TURKUAZ RUSYA MOTORYAT 1700 LR
80|/OWNER UNKNOWN ISLE OF MAN YAT 45M LR
SAHIL GUVENLIK ARAMA
81|SSM TURKEY VE KURTARMA GEMISI 1700 T RINA
SAHIL GUVENLIK ARAMA
82|SSM TURKEY VE KURTARMA GEMISI 1700 T RINA
SAHIL GUVENLIK ARAMA
RMK MARINE 83|SSM TURKEY VE KURTARMA GEMISI 71T RINA
SAHIL GUVENLIK ARAMA
84|SSM TURKEY VE KURTARMA GEMISI 1702 T RINA
85|0YSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 30M LR
86|OYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 30M LR
87|0YSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 38 M LR
SELAH H60 MARVANI SPA ITALYA ROMORKOR 60 TBP RINA
SOLi GEMI INSA [NBo9 - - KIMYASAL TANKER 7000 BV
SANAYi VE -
TICARETA.S. |NBO08 - - KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB 47 GEMSAN TURKIYE IMO 2 KIMYASAL TANKER 6300 BV
SAHIN GELIK - - —— -
SAN.Ag. |NB48 SAHIN GELIK TURKIYE KURU YUK 10500 BV
NB 49 SAHIN GELIK TURKIYE KURU YUK 10500 BV
TERME NB02 NAFTO TURKIYEADE YUNANISTAN KURU YUK 8500 RINA
SHIPYARD
TORGEM  [NB 90 VARKAN DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 BV
~ |NB037 TUZLA GEMI TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
TUZLA GEMI - — -
NB043 TUZLA GEMI TURKIYE KURU YUK 15500 RINA
S —— NB 15 ALDEMAR DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
NB 17 GALATA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 25000 GL
58 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17.000 ABS
59 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 17.000 ABS
TURKTER |77 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 4.750 ABS
88 YARDIMCI TURKIYE ROMORKOR 30 TONBP |BV
89 YARDIMCI TURKIYE ROMORKOR 31 TONBP |BV
NB 007 FINBETA SPA iITALYA IMEMROLY [ARAZASAL 9400 RINA
. TANKER
. PETROL/ KIMYASAL
NB 008 FINBETA SPA ITALYA AR 9400 RINA
55 YARDIMCI TURKIYE KONTEYNER 10000 ABS
YARDIMCI |64 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 ABS
68 YARDIMCI TURKIYE KIMYASAL TANKER 13500 ABS
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TERSANE
iNSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHIBI

DiZAYN BURO

GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

KAPASITE

DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHi

TESLIM TARiHi

DENIZE iNME TARiHi

TERSANE

INSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHIBI
DIZAYN BURO

GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENiSLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

DWT

ANA MAKiNA

HIZ

KLAS

iNSA TARiHi

TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

22500 t

:BV
:30.10.2009
:06.04.2010
:15.03.2010

2500 t

:BV
:30.10.2009
:01.04.2010
:16.03.2010

DENIZE INDIRME

:0ZATA YAT INSA CEKEK BAKIM ONARIM SAN. TiC.LTD.STi
:NB 16

:EB 101

:EMMI SERVICE AS
:ULSTEIN

:BARGE

:85.60 m

:84.00 m

:16.60 m

:3.75m

:2.60 m

:840 1

=

:0ZATA YAT INSA CEKEK BAKIM ONARIM SAN. TiC.LTD.STi
:NB 17

:EB 102

:EMMI SERVICE AS
:ULSTEIN

:BARGE

:85.60 m

:84.00 m

:16.60 m

:3.75m

:2.60 m

:840 1
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TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
DIZAYN BURO

GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENiSLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

DWT

ANA MAKiNA

HIZ

KLAS

iNSA TARiHi

TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

TERSANE

INSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHIBI
DIZAYN BURO

GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi hoy)
GENiSLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

DWT

ANA MAKiNA

HIZ

KLAS

iNSA TARiHi

TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

DENIZE INDIRME

: MEDYILMAZ

: 35

: KAPTAN RECEP AYNACI

: GEMTEK GEMi PROJE VE

MUHENDISLIK

: YOLCU MOTORU
: 41.95M

: 36.40M

: 9.30M

: 2.76M

: 1.60M

: 600 YOLCU

: MITSUBISHi
: 16 MiL

: TURK LOYDU
: 30.03.2008
:10.03.2010
:10.02.2010

: MARMARA SHIPYARD
: 86

: ZEYCAN ANA

: YILDIRIM HOLDING
: OZSAY

: GENEL CARGO
:122.20

: 114.30

: 16.40

:9.90

:7.80

: 11422

: 10300 m3

: 8500

: HYUNDAI HIMSEN
: 13

: BUREAU VERITAS

: 01.06.2009

: 30.07.2010

: 27.05.2010
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TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
DIZAYN BURO

GEMI TiPi
LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENISLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKINA
HIZ

KLAS

INSA TARIHI
TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO
GEMi TiPi
LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENiSLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKINA
HIZ

KLAS

iNSA TARIHi
TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

: YOLCU MOTORU
: 41.95M

: 36.40M

:9.30M

:2.76M

: 1.60M

: 600 YOLCU

: VOLVO

: 15 MiL

: TURK LOYDU
: 26.03.2008
:01.03.2010
:01.02.2010

+ 2500 t

: BV

+ 15.11.2009
: 21.04.2010
: 05.04.2010

DENIZE INDIRME

: MEDYILMAZ

:34 B
: BORA METEOGLU

: GEMTEK GEMi PROJE VE el i

MUHENDISLIK

: OZATA YAT INSA CEKEK BAKIM ONARIM SAN. TiC.LTD.STi

:NB 19

: EB 104

: EMMI SERVICE AS

: ULSTEIN

: BARGE

:85.60 m

:84.00 m

:16.60 m

:3.75m i :
:2.60 m :
:84011
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TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENiSLiK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKINA
HIZ

KLAS

INSA TARIHI
TESLIM TARIHi
DENiZE iNME TARIHI

TERSANE

iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO
GEMi TiPi
LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENiSLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKINA
HIZ

KLAS

iNSA TARIHi
TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

:88.6 metre

:12.2 metre
:1700 ton

:2x5000 Kw
:22 Knot
: REGISTURKIYEO ITALIANO

:2007
:2011
:02.06.2010

: NAVTEK

: IMO I1 KiMYASAL TANKER
:109,92 m

:103,18 m

:17,2m

:8,80m

:7,15

: BV

:2010

: 2010

: 24.04.2010

DENIZE INDIRME

:RMK MARINE
:81

:TCSG DOST

:MiLLi SAVUNMA BAKANLIGI
:SAHIL GUVENLIK ARAMA

VE KURTARMA GEMiSi

NAVALE

: SOLI GEMI INSA SANAYI VE TICARET A.S.
: NB03
: SOLEY-3

SEKTORDEN I
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SEKTORDEN I

TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
DiZAYN BURO
GEMi TiPi
LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENISLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKINA
HIZ

KLAS

INSA TARIHI
TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO
GEMi TiPi
LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENiSLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKINA
HIZ

KLAS

iNSA TARIHi
TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

DENIZE INDIRME

: TORGEM TERSANESI A.S
: 090

: VARKAN AKDENIZ

: VARKAN GEMI INS A.S.
: DELTA MARINE

: IMO 11 KIMYASAL TANKER
: 129,50

: 19,80

: 10,40

: 8,00

: 15,000
12,700

: 11,000

: HANSHIN LH46LA
: 13,00

: BV

: 2008

: 2010

: 29.05.2010

: TUZLA GEMi END.A.S.
: NB037

: TUZLA GEMi END.A.S.
: TUZLA GEMi A.S. - DELTA
: KIMYASAL TANKER
:119.10

: 111,60

:16.90

: 8.40

: 6.65

: 7000
: MAK — 3840 KW

: BV

: 2009-2010

: TEMMUZ 2010
: 11.01.2010
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TERSANE
iNSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHiBI

DiZAYN BURO

GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

KAPASITE

DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHI

TESLIM TARiHi

DENIZE iNME TARiHi

TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO
GEMi TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi hoy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHI

TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

DENIZE INDIRME

: TVK GEMI YAPIM SAN ve TiC AS
: NB003
< M/T AMBRA

: COSNAV
: IMO 11 KIMYASAL TANKER

:119,68m
:19,5m
:9,6m
:7,5m

: 13.550m3

: 9400DWT

: 6000kW

: 14,5 knot

: RINa
:2010
:01.09.2010
: 10.04.2010

: ALMAR GEMI

: ALM-05

: IBEEV 12

: AGIP KCO

: BARBAROS DIZAYN

: ICE BREAKING EMERGENCY

EVECUATION VESSEL

:45.10 m
:9m
:8m
:2.10m

: 328 passenger
: CATTER PILLAR

: 11 knots

: DNV ICE-1B
:17.07.2009
:15.08.2010
:16.06.2010

Gemi ve Deniz Teknolojisi

SEKTORDEN I

Sayi: 185 Temmuz 2010




SEKTORDEN I

TERSANE
iNSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHiBI

DiZAYN BURO

GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

KAPASITE

DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHI

TESLIM TARiHi

DENIZE iNME TARiHi

TERSANE

iNSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO

GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENiSLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

iNSA TARiHi

TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

DENIZE INDIRME

: ALTINTAS

: NB30

: Gaschem Warnow

: ALMANYA

: ALMANYA

: Liquefied Gas Tanker (LPG)
: 114,890 m

: 109,511 m

: 16,800 m

:11,825m

+ 8,100 m

: 6500 m3

: 65001t at 7,60 m draft

: MAK 9 M 32 C (4500 KW)
:16 kn

: 6L

: 2008

: Temmuz 2010

: Mayis 2010

: BOGAZICi TERSANESI
: 1002

: NORSUL 14

: NORSUL

: NORSUL

: DECK CARGO BARGE
: 12220 m

:116.39 m

:22.00 m

:6.00m

:4.92m

: 7968 ton

:NA

:12.6

: ABS

:2010

: 01.06.2010

: 27.04.2010
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TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
DiZAYN BURO
GEMi TiPi
LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENISLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKINA
HIZ

KLAS

INSA TARIHI
TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

TERSANE
iNSA NO

GEMi ADI
GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO
GEMi TiPi
LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENiSLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKINA
HIZ

KLAS

iNSA TARIHi
TESLIM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

DENIZE INDIRME

: DEARSAN GEMI INSAAT SAN. AS.

: AB 200

: SSM

: DEARSAN
: YENi TiP KARAKOL BOTU
: 56,90

: 8,90

:2,65
23951

:2x 2720 KW
: 25 knots
:TL

: 03.05.2008

: 15.12.2010
:09.04.2010

: KAPTANOGLU HOLDING DESAN TERSANESi
:NB 18

: LOYA

: PRUVA TERSANECILIK
: ARTI MUHENDISLIK

: KIMYASAL TANKER
1941 M

:88.4 M

14,6 M

: 74 M

:56M

: APP4400 M3

: APP3800 DWT

: MAN 8L 28/32

: 1940 KW

:BV

:2010

:15.05.2010

SEKTORDEN I
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SEKTORDEN I

TERSANE
iNSA NO

GEMi ADI

GEMi SAHIBI

GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi hoy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

KAPASITE

DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARiHi

TESLIM TARiHi

DENIZE iNME TARiHi

TERSANE
INSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHIBI
DIZAYN BURO

GEMi TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi hoy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

DWT

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

INSA TARIHi

TESLiM TARiHi
DENIZE iNME TARiHi

:19983,6 t

: MAN-B&W 8S35ME-C
: 14 Knot

:BV

: 17.10.2008

: 28.05.2010
:21.01.2010

: GELIBOLU TERSANESI

: N.B. 37

: MODULUS 3

: ALBROS SHIPING

: MARINE ENGINEERING

: 4500

: MAN L 28 \ 32 A 1470 kw
: 12 KNOTS

: RS CLASS

: 24.10.2008

: 10.07.2010

: 23.02.2010

DENIZE INDIRME

: ICDAS TERSANESI
:NB 13

: ICDAS-09

: ICDAS CELIK ENERJI
: KIMYASAL TANKER
: 149,95 m

: 142,80 m

:23,20 m

:13,05m

:9,86m
:2614391

BUREAU ODESSA

: GENEL KARGO -KONTEYNER
189,170 m
: 83,760 m
:15,6 m
:6,80m
:5,286 m

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 185 Temmuz 2010
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DENIZE INDIRME

SEKTORDEN I

TERSANE : CYRUS YACHTS / ANTALYA

iNSA NO :34

GEMi ADI : VOLARE

DIZAYN BURO : RENE VAN DER VELDEN i

GEMi TiPi : YARI DEPLASMAN pe E:t‘"'l
MOTOR YAT ' iy

LOA (Tam boy) : 34,57M

LBP (Kaimeler arasi boy) :32,18M

GENISLIK : 6,95M

DERINLIK :3,57M

DRAFT :1,69M

DEPLASMAN : 150 Ton

KAPASITE : 600 YOLCU

DWT 3

ANA MAKINA : 2 x CATERPILLAR €32 1825
HP @ 2300 RPM

HIZ : 22 KNOT

KLAS : RINA TICARI YAT, MCA LY2

INSA TARIHI :-

TESLIM TARiHi :-

DENIZE INME TARIHi

TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO
GEMi TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi hoy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

ANA MAKiNA

HIZ
KLAS

TESLIM TARIHi
DENIZE INME TARIHI

:25.05.2010

: M/Y MYSTIC / ANTALYA

: NB102

: EMMI SERVICE AS
: CMB YATCILIK

: YARI DEPLASMAN

MOTOR YAT

: 46,00 M

:40.00 M

:9,00 M

:3,57 M

:2,28M

:300t

: 2xMTU 12V 2000 M72

1450 HP @2250 RPM
ZF Sanzuman

: 17 KNOTS
: RINA Charter Class —
Unrestricted Notation MCA

: 13.04.2010
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SEKTORDEN I

TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
GEMi TiPi

LOA (Tam hoy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENISLIK
DERINLIK
DRAFT
DEPLASMAN
DWT

ANA MAKINA

HIZ
KLAS

INSA TARIHI
TESLIM TARIHi
DENIZE INME TARIHi

TERSANE
iNSA NO
GEMi ADI
GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO
GEMi TiPi
LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)

GENiSLIK
DRAFT
DEPLASMAN
KAPASITE
DWT

ANA MAKINA
HIZ

KLAS

INSA TARIHi
TESLiM TARIHi
DENIZE iNME TARiHi

DENIZE INDIRME

: VICEM YAT /ANTALYA
:#67V 150

: MOTORYAT,

Y ARI DEPLASMAN

:46,08M
:+ 39,45

: 9,24M
:4,70M
:2,3M
:250 TON

:2x MTU 16V 4000 M90

@3650 HP herbiri

:25 Knot
: RINA C + Hull Mach Ych

Unrestricted MCA LY-2

:2007
:2011
:01.06.2011

: ARKIN PRUVA ARGOS YAT / ANTALYA
: NB102

: ED BURNETT
:YELKENLI

: 25.30M

: 20.20M

: 5.5M

: 3.35M
:65T

: 7000

: 1 x 300HP CUMMINS
: 10 KNOTS

: RINA

:01.06.2011
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YENI UYELERIMIZ

SiciL NO |ADI SOYADI BOLUM OKULU
2695 AHMET GULTEKIN AVCI GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI ity
2696 GOKHAN PEHLIVAN GEMiI iNSAATI MUHENDISLIGI YTU
2697 OZAY OZKUL GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI ity
2698 MURAT (}ETiNKAYA GEMi iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2699 MIRAC TOLGA YILDIRIM GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI ity
2700 HAKAN KARAKOC GEMi iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2701 NALAN EROL GEMi INSAATI VE DENiZ MUHENDISLIGI ity
2702 CIHAN CUBUKCU GEMi iNSAATI MUHENDISLIGI YTU
2703 MUSA DENIZ PERCINKAYA GEMI INSAATI VE DENIZ MUHENDISLIGI ITU
2704 iNAN(; BERKOZ GEMi iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2705 GOKHAN ERBIL GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2706 MUSTAFA KARACAN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2707 HAKAN CANKURTARAN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI YTU
2708 COSKUN YESIL DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI ity
2709 CAGRI (;AGDA$ GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI ITU
2710 EMRE OZEN GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2711 KAYHAN KAYHANLAR GEMI iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2712 GOKHAN AYDIN GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2713 EVRIM Bi(;ER GEMI iN$AATI MUHENDISLIGI KTU
2714 DENiZ CAN KOLUKISA GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2715 FAIK CEM AKKAYA GEMI iNsAATI MUHENDISLIGI KTU
2716 OKAN COLAK GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2717 DERYA CAKICI AK GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2718 CAGDAS SEVING GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2719 MUSTAFA CiMEN GEMI iN$AATI MUHENDISLIGI KTU
2720 MUHAMMET OZKAN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2721 ERDEM EYIBILIR GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2722 FATIH SUREKLI GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2723 ISMAIL KAVAK GEMI iN$AATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI YTU
2724 ALI SONER OZMEN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2725 FIKRET UYGUN GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI ity
2726 OZGUR KAYA GEMI INSAATI VE DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI iITU
2727 DOGUS ELDEM GEMIi INSAATI VE DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI ity
2728 OZLEM GUNINDI GEMi iNSAATI VE DENIiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI iITU
2729 UGUR MUTLU GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI ity
2730 ONUR UMUT DOKGOZ GEMI iNsAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
2731 CAGLAR DERE GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTO
2732 MEHMET SENGL"JLER GEMi iNSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISI iTU
[ X
UYELERDEN HABERLER
DOGUM HABERLERI

1684 Sicil Numarali Uyemiz Serkan Uygun ve esi Ozlem Oranca Uygun’un 23.04.2010 tarihinde Erdeniz isimli bebekleri

dogmustur.

1844 Sicil Numarali Uyemiz N.Hakan Aydas ve esi Aylin Aydas’ in 05.04.2010 tarihinde Ezgi isimli bebekleri dogmustur.

Mutlu ve saglikli uzun 6miirler dileriz.

VEFAT HABERLERI

850 Sicil Numarali Uyemiz Nuri Uygur’ un Kayinpederi 21.05.2010 tarihinde vefat etti.

871 Sicil Numarali Uyemiz Gokdeniz Neser’ in Annesi 31.05.2010 tarihinde vefat etti.

1110 Sicil Numarali Uyemiz Inci Giindiiz Baldogan' in Babas1 25 Haziran 2010 tarihinde vefat etti.

Yakinlarina ve camiamiza bagsagligi dileriz.
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UYELERDEN I

Murat Ercan OZOKUTUCU

03.06.1954 tarihinde
dogdu. 1978  yilinda
Teknik Universitesi Gemi
Fakiiltesinden mezun oldu.

1978 yilinda Denizcilik Bankasi

Camialti  Tersanesi’ nde Atdlye ‘ ,.
Miihendisi olarak ¢aligma hayatina

basladi. Bu gorevini askerlik hizmeti

icin ayrildigr Aralik 1980 tarihine kadar siirdiirdii.
Bu dénem iginde, DB Deniz Nakliyat i¢in insa edilen
18.000 DWT ve 5.500 DWT gemilerin insaatlarinda
calist1. Askerlik hizmetini 1981 — 1982 tarihleri arasinda
Tagkizak Tersanesi Tekne Dizayn Sefligi’ nde Yedeksubay
olarak tamamladi. Askerlik sonrasi 1982 tarihinde Istinye
Tersanesi Insaiye Atdlyesi'nde tekrar géreve basladi
1988 tarihine kadar devam eden bu goérevinde Atélye
Miihendisi, Kalite Kontrol Sefi ve Insaiye Atdlyesi Sefi
olarak gorev yaptl. Bu donem iginde yaklasik 1.300 adet
geminin havuzlanmasi ve bakim onariminda calisti ve
ayrica Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi i¢in Norveg’te insa
edilen deniz otobiislerinin kontrol mithendisi olarak 3 ay
Norveg’te gorevlendirildi. 1988 yilinda kisa bir siire Genel
Miidiir Danigmani olarak gorev yaptiktan sonra, Pendik
Tersanesi’nde Celik Isleme Atolyesi Sefi ve Bakim Bas
Miihendisi olarak gorevlendirildi. Ayrildigi 1998 yilina
kadar DB Deniz Nakliyat’a ait 75.000 DWT ve 18.000
DWT gemiler ile Polonya i¢in yapilan 26.300 DWT ve
Almanya i¢in yapilan 5.500 DWT gemilerin insaatlarinda
gorev aldi. Ayrica, 1992 — 2002 yillart arasinda Gemi
Miihendisleri Odas1 Yonetim Kurullarinda Sekreter Uye
ve Baskan Yardimcisi olarak gorev aldi. 2004 — 2006
doneminde ise Denetim Kurulu Uyesi olarak hizmet
verdi.

Bingol'de
Istanbul
Insaat1

Evli ve 2 gocuk babasi olan Ozokutucu, 1998 yilindan bu
yana Tiirk Loydu Vakfi iktisadi Isletmesinde calismakta
olup, halen Yeni Insa Birim Baskani olarak goérevini
siirdiirmektedir.

iletisim Bilgileri :

Tel. Is : 0216 581 37 34
Ev : 0216 360 46 98
Cep : 0532 494 00 34
Adres Ev : Atatiirk Cad. Osman Nuri Sok. Ucgiil
Apt. 17/20 Erenkdy/Istanbul
Is : Tiirk Loydu, Tersaneler Cad. No: 26
Tuzla/Istanbul
E-posta : eozokutucu@turkloydu.org
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Sevki BAKIRCI

16.11.1949 de Rize’de dogdu. 1973 Yilinda Istanbul Teknik

Universitesi Makine Fakiiltesinden

Gemi Insa ve Mak. Yiik. Miihendisi A
'.: i T'HL =

EEET
-

olarak mezun oldu.

Meslek  hayatina 1973 yilinda
Denizcilik Bankast T.A.O Camialt1
Tersanesinde  bagladi. 1973-1978
arasinda Camialt1 Tersanesinde Dizayn
Miihendisi ve Donatim Kisim Sefi,
1978-1980 arasinda Istinye Tersanesinde Dizayn Sefi
olarak galisti. 1980 yilinda Denizyollar1 Isletmesinde
gemi tamir, bakim ve onarimindan sorumlu Fen Biirosu
Sefligi gorevini 1985 yilina kadar siirdiirdii. 1985-1999
aras1 Tiirkiye Denizcilik Isletmelerinde Bas Miihendis,
Teknik Miidiir ve Daire Bagkani olarak calisti.

Bu siire iginde; Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri adina
insa edilen basta Iskenderun feribotu olmak iizere yolcu
gemisi, araba vapuru ve yakit tankerinin insaatinda
Kontrol Miihendisi ve Kontrol Heyeti Bagkani olarak
gorev yapti.

Gemi Miihendisleri Odasinda Yonetim Kurulu, Denetim
Kurulu Uyeligi, TMMOB Yénetim Kurulu Uyeligi ve
Makine Miihendisleri Odasinda Denetim Kurulu Uyeligi
gorevlerinde bulundu. 1985 yilinda Tiirk Loydu Vakfinin
Resmi Senedinin hazirlanmasi ¢aligmalarina katildi. 1986
yilinda yapilan Genel Kurulda olusturulan Vakfin ilk
Yonetim Kurulunda Yonetim Kurulu iiyeligine secildi.
1986-2005 y1llar1 arasinda Tiirk Loydu Vakfinda Yonetim
Kurulu tiyeligi, 1999-2005 arasinda Murahhas azalik ve
Kara Endiistrisi Boliim Bagkanlig1 gérevinde bulundu.

2005 yilindan beri Tiirk Loydu Vakfi Iktisadi Isletmesinde
Genel Midiir olarak ¢aligmakta olup, evli ve bir ¢ocuk
babasidir.

iletisim Bilgileri :

Tel. Is 10216 581 37 00
Faks  :0216 581 38 00
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M.Sabri GOKHAN

10.08.1953  yilinda | Diyarbakir’da
dogdu. 1964 ylhnda Ist. Koca Ragép
Pasa Ilkokulu'nu, 1971-72 déneminde
Ist. Erkek Lisesini, 1977 yilinda ITU
Gemi Insaati Fakiiltesi’ni Dbitirerek
miihendis tinvanini ald1.

1979 yilinda MMLS programini
tamamlayarak Gemi Insa ve Mak.
Yiik. Miih. tinvanim aldi. 1979-81
arast ITU Gemi Ins. Fak. ’tesi Mukavemet Kiirsiisi’ nde
gorev yaparak; foto elastisite laboratuarinin kurulmasi
siirecinde ¢alismalarda bulundu. Bu c¢er¢evede Federal

b T

Almanya’da mukim Miinih Teknik  Universitesi
Mukavemet Kiirsiisi'nde katildigi  ve  gerek Prof.
Dr. Monch ve gerekse Prof.Dr. Sonntag baskanliginda

ylriitilen seminerler sonucunda FOTO ELASTISITE

uzmani olarak sertifikalandi.

Ayni dopemde Ist. f:Jniversitesi Isletme Fakiiltesi’nin
Isletme Iktisad: Enstitiisi’'ne devam ederek ekonomi
sertifikasi aldi.

1981-83 yillar1 arasinda Deniz Kuvvetleri Komutanligi
biinyesindeki Tagkizak Tersanesi'nde askerlik gorevini
sirdiirdigii sliregte Alman Hiikiimeti tarafindan NATO
K/&{ltmmlarl cercevesinde olusturulan ve 60 mm’ lik OTTO
ELARA toplarinin overhaul islemleri i¢in kullanilacak
olan fonun tim planlama ve kontrat asamalarinda gérev
yapti.
1983-87 yillar1 arasinda 6zel sektdrde once kisa bir siire
Proteksan/Siitliice tersanesinde kontrol miihendisi daha
sonra Zihni Denizcilik sirketinde gemilerin yedek parca,
tamir, bakim gibi islerinin sorumlusu oldu; daha sonra
ayni sirket biinyesinde olusturulan Gemi Donanimlar1 ve
Ekipmanlar1 boliimiiniin bagina %egerek o dénem diinyanin
sayil1 {retici firmalarinin Tiirkiye temsilciliklerini
stirdiirdii.

1987 yili sonu itibar1 bagimsiz calismaya bagladi ve

tinimiize kadar ozellikle yurt disinda insasi yarim

almis birgok geminin gerek idari ve gerekse teknik
sozlesmelerini diizenleyerek yurda getirilmelerinde
katkilarda bulundu; birgoi yurt disi firmanin Tiirkiye Satig
Temsilciliklerini yuriittii. Ayni1 siiregte ve anahtar teslimi
bazinda 3 adedi TDI ve 4 adedi Yemen’ ¢ ihrag edilen 7
adet pilot bot ile muhtelif mooring bot vs. imal etti.

Su anda %emi.sektérﬁ.gercevesinde fizibilite, raporlama,
danigmanlik hizmetleri siirdiirmektedir.

Degisik donemlerde TMMOB GMO Yoénetim Kurulu
iyeligi ile Tirk Loydu Delegasyonunda bulundu.

Uyesi oldugu bazi Sivil Toplum Orgiitleri ile Denekler ise
sunlardir:

GMO, IEL Mezunlar Dernegi, CIT (Colorado Instiute of
Technology), GMO Yelken Kuliibii.

Ingilizce ve Almanca bilen M. Sabri Gékhan evli ve biri
kiz biri erkek olmak tizere iki (2) ¢ocuk sahibidir.

Iletisim Bilgileri:

Tel. Gsm  :0532.314 06 89
Faks  :0216.348 77 18
E-mail : m.sabrigokhan@gmail.com

Mustafa EREN

1938 Yilinda Ankara'da dogdu. i1k, orta
ve lise tahsilini Ankara' da tamamlada.
1962 Yili Haziran ayinda ITU Makina
Fakiiltesi Gemi Bolimiinden Yiiksek
Miihendis unvani ile mezun oldu.
Meslek hayatina atildiktan sonra Dz.
K. K. karargahinda yedek subay ve sivil
miihendis olarak sekiz y1l gérev yapti.
Jandarma botlari, ¢ikarma araglari projelerine imza att1.
1970 Yilinda TPAQO' da malzeme miihendisi olarak goreve
bagladi. Sondaj, tretim ve rafinerilerde kullanilan sarf
ve yedek parcgalarin imali konusunda bagarili projelerin
yaraticisi oldu.

1984 Yilinda yeni kurulan TUPRAS Genel Miidiirliigiine
Makina ikmal Grup Baskani olarak atandi.  Dért
rafinerinin ikmal ve stok kontrol c¢aligmalarinin
politikasini saptadi ve uygulamalarina yoneticilik yapti.

1990-91 Yillarinda ECA Holding saglik grubunda proje
ve fabrika midiirligii yapt.

1992 Yilinda IBB Cevre Koruma ve Gelistirme Daire
Bagkanliginda Koordinatdr olarak goreve basladi.
Ozellikle Hali¢ taramasi olmak iizere, kat1 atiktan gaz
elde etme ve geri kazanma ve kompost projelerinde aktif
olarak calisti. 2003 Yilinda emekli oldu.

Mustafa Eren evli ve iki ¢ocuk babasidir.

iletisim Bilgileri :

Tel. Is 10252 313 67 59

Cep 10533 717 59 94
Adres : Iemeler Mevkii No:47 BODRUM
E-posta : fuatturan@fuatturan.com
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KITAP I

KITAP KOSESI

Bogazici ve Kayik
Kiltoru
Mehmet Mazak

Tird: Denizcilik Tarihi
ISBN: 9786054052332
Yayinevi: Yeditepe Yayinevi
Sayfa: 208

1211

Marmara, Bogazi¢i ve Karadeniz

ile bir yarimada iizerine kurulu olan Istanbul, tarihin
biitiin dénemlerinde bir deniz ve liman sehri olmustur.
Ug¢ imparatorluga payitahtlik etmis olan Istanbul'un
billurlasmig deniz kiiltiiriiniin toplumumuza anlatilmast
gerekmektedir. Bu diisiinceler 1s1ginda yillardir Osmanli
donemi Bogazigi ve Kayik kiiltliriimiiz tizerine kaleme
almis oldugum makalelerimin tek bir kitapta toplanmasi
fikrinden yola ¢ikilarak elinizdeki kitap ortaya ¢ikmustir.
Istanbul'un denize buse eden kiy1 semtlerinde yer alan
iskeleler ve semtler arasi insanlari tagiyan deniz nakil
vasitalart eserin igerigini olusturmaktadir. Bu eserde
Bogazigi kiiltiirline buharli vapurlarin heniiz girmedigi
donemin renklerini yansitmaya c¢alistik. Bogaziginin
asude iklimini ve insanlarimizin ruhunu dinlendire
bildigi donemin gizemli tablolarini size sunmaya calistik.
Bogazi¢ci medeniyetimize kayik ve kayikeilik kiiltiirii
perspektifinden bakarak tarihte su iizerinde yazilan
hikayeleri sizlerle paylasmaya ¢alistik. Bu eseri Istanbul
sevdalilarina ve deniz kiiltiiriine goniil verenlere armagan
ediyoruz.

Asil Efendiler
Osman Ondes

Konu: Roman

ISBN: 9752896703

Yaynevi: TUBITAK Popiiler Bilim
Kitaplan

Sayfa: 280 ;
15TL : ]

Son ii¢ yildan beri devam eden bir kitap c¢aligmami
tamamladim. Bu eserim tamamiyle belgelerden meydana
gelmekte ve Osmanli Tiirkiyesi’nin 19. ve 20. yiizyildaki
sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yasamima hakim olan
Avrupali bir toplumu anlatmakta.

Onun igindir ki eserime “Asil Efendiler” adin1 verdim.
Osmanli’da tinvanlari ne olursa olsun hi¢bir Miisliiman
unsur gercek anlamda Efendi degildi. Onlara devlet
sadece asker olmak, memur olmak gibi gorevler vermisti
ve ticaret yapmalarin1 geleneksel olarak asagiladigindan
tim ticaret Miisliman olmayanlara has bir alan ve
faaliyet haline gelmisti.

acilarimizi, haysiyetimizi... Yagmalandik¢a kapattigin
kalbini a¢ simdi. Ciinkii bu senin hikdyen. Sen de
Ortadogulusun!
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U¢ Deniz Oykiisi .
U DENIZ
OY KIS

Joseph Conrad

Konu: Roman

Ceviren: Ayca Sabuncuoglu
ISBN: 9789750711244
Yaynevi: Can Yayinlan
Sayfa: 288

20TL

Klasik edebiyatin en biiyiik “deniz yazar1” olarak
tanimlanan Joseph Conrad’in bu kitabinda yer alan
“Tayfun”, “Falk” ve “Golge Hatt” adli ykiiler,
insanoglu diinya denizlerine ag¢ildiginda, 6zellikle de
yelkenli gemiler ¢caginda riizgarin da, riizgarsizligin da
denizcileri nasil ayni travmalara, ayni 6liimciil kosullara
gogiis germeye zorladigim &rnekliyor.

Insanin dogayla savagimini gorsel bir sdlen
carpiciligiyla anlatan dykiilerde, denizcilerin bu
savasimi stirdiirebilmek, karay1 ve karada biraktiklarin
diistinmenin getirecegi yilginliga, karamsarliga
kapilmamak i¢in, i¢inde bulunduklari tekneden ve
yasadiklart giinden baska her seyden kopuslarini
aktarryor.

Yine de aska, sevgiyle 6riilmiis bir gelecege odaklanan
umutlar eksik degil. Conrad’in anlatim bigemi Oykiileri
bir film kadar canli olarak gdziiniizlin 6niine getirirken,
o teknelerdeki kaptanlarla, tayfalarla birlikte siz de
dogayla, denizlerle, dalgalarla bogusacak ve unutulmaz
bir deneyim yasayacaksiniz.

Osmanh  Donanmasi B—
1828 - 1923 Lall B SE

Ahmet Gileryiiz, Bernd

Langensiepen DONANMASI

Konu: Denizcilik Tarihi
ISBN : 9759481820
Yayinevi: Denizler Kitabevi
Sayfa: 248 Bl .. :
35TL MR

Ondokuzuncu yiizyilin ilk yarisindan itibaren gelisen
Avrupa giic dengesinde, Osmanli Imparatorlugu
cok oOnemli bir yer tutmaktaydi. Bu kitap, Tirk ve
diinya arsivlerinde uzun yillar siiren, titiz ve yorucu
aragtirmalardan sonra, 1828-1923 yillar1 arasinda,
Tuna boylarindan Karadeniz'e, Marmara Denizi
ve Bogazlar'dan Ege'ye, Adriyatik, Orta ve Dogu
Akdeniz'den Siiveys Kanali'na ve Kizildeniz'e uzanan
son derece genis bir alan igerisinde gorev yapan Osmanli
Donanmasi'nin, en biiyiigiinden en kiiciigiine kadar
tim gemilerini incelemektedir. Bu kitap, 19.yy Deniz
savaglarinda, Canakkale Deniz Harbinde, 1. Diinya
Savasinda gorev alan gemilerimiz iizerine hazirlanmis,
daha oOnce yayinlanmamis fotograflart da igeren en
kapsamli eser olarak, arastirmacilar ve meraklilar igin
vazgecilmez bir bagvuru kaynagi olacaktir.
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