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Degerli Okurlarimiz,

25 Mart 2012 Pazar giinii yapilan oda
secimleri sonucu goéreve baglayan
odamizin 43. dénem Yd6netim Kurulu
ve diger kurullarina bagarilar dileriz.

Bu sayimizda 6n plana ¢ikan 6nemli
konulardan biri odamizin diizenledigi
Gelecegin Gemi ve Yiizer Yapilan
2012 yarigmast oldu. Odamiz 6grenci
iyesi takim  liderliginde  farkli
alanlardan da 6grencilerin olugturdugu
proje takimlar1 derece sirasi ile
"Fedai", "Timsah" ve "Yizer Ev" adli
projeleri ile gelecegin tasarimlarinm
gerceklestirdiler.

katildig1 6nemli bir yarisma olan ve
Gemi ve Yat TIhracaatgilari Birligi
tarafindan diizenlenen 1. Ulusal Gemi
ve Yat Tasarim Yarigsmasi'nda yenilik¢i
fikirleri ile dereceye giren "Yesil Bey",
"Green Tur" ve "Lalstanbul" adh
Ogrenci proje takimlarina takdirlerimizi
sunariz. Yarigmalara katilan tiim
ogrencilerimizi  kutluyor  meslek
hayatlarinda basarilar diliyoruz.

Okudugunuz sayimizda sizlere dort
ilging bilimsel makale sunuyoruz.
Bu makalelerden birincisi balike1
gemilerinin  stabilitesi ve stabilite
giivenligini incelemektedir. Bu ¢aligma
aynt zamanda balik¢t gemilerinin
giivenligi hakkinda egitim-6gretim
amach bilgileri icermektedir. Ikinci
makale genis bir ekibin {izerinde
calistigi ilging ve "diinya genelinde"
onemli bir boslugu dolduracak olan
kara ve deniz baglantili deniz ambulans
sistemini ele almaktadir. Makalede

Saygilarimizla.

Yayin Kurulu

Marmara denizinde hizmet yapacak
ambulans gemilerinin olas1 gdrev
tanimlarma ve taleplerine gore gemi
smift ve dizayn oOzellikleri iizerinde
durulmaktadir.

Hidrolik kumandali vana tasarimi
ve {retiminin incelendigi makalede
tek govdeli bir hidrolik su dagitim
iinitesi ayrintili bir sekilde incelenerek
bir prototip gelistirilerek  deney
caligmalarinda kullanilmigtr.
Gelistirilen deney destekli hesaplama
modeli, tasarim  degisikliklerinde
ve benzer uygulamalarda deney
yapmadan  sonu¢  almabilecegini
onermektedir.Dordiincii makalede
gemilerin sonlu elemanlar modelinin
etkin ve ekonomik bir sekilde
kurulmasini uygulamali olarak
incelemektedir. Ampirik  ifadeleri
kullanan basit yaklagimlara karsi
gergekei yaklagimlarin kullanilmasini
vurgulayan makalede 6nerilen model
arag tasiyict ve ¢ok amagl iki ayri
gemiye uygulanmistir.

Dergimizde iki ayr1 goriis yazisi,
oda ve subelerimizden haberler,
sektorden haberler, Izmir Vapur Thalesi
konusunda odamizin yapmis oldugu
girisimler ve sonucunu, yapilan egitim
faaliyetleri ve meslegimize katkilar
olan bazi iiyelerimizi “Kim Kimdir?”
kosemizde ilgi ile okuyacaginizi timit
ediyoruz.

Bir sonraki sayimizda tekrar bulugsmak

iizere saglik, huzur ve basarili giinler
gecirmenizi dileriz.

GEMI ve DENiZ TEKNOLOJiSi, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasr'nin 3 ayda bir yayinlanan, lyelerinin meslekle ilgili
bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle
sektoriin Ulke cikarlari yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasi ve sektoriin yurtici haberlesmesinin
saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi’'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMi
ve DENiZ TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardaki gériis ve diisiinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir.
Bu konuda GEMIi ve DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk tistlenmez. Yayinlanmak {izere génderilen yazilar ve
fotograflar, yayinlansin yada yayinlanmasin iade edilmez. GEMI ve DENIZ TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardan,
alan kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da ézet alinti yapilabilir.
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MAKALE

BALIKCI GEMILERININ STABILITESI VE STABILITE GUVENLIK
UYGULAMALARI

M. AYDIN!, A. i. YILMAZ?
OZET

Bu ¢alisma, kiigiik ve orta biiyiikliikteki balik¢1 gemileriyle alakali kisilerin (miirettebat, 6grenci vs.) stabilite hakkinda temel ilkeleri
tanimalarina ve ayrica kiigiik ya da orta 6lgekli bir balik¢1 gemisine stabilite yetenegini temin etmelerine rehberlik edecektir. Burada
oncelikle balik¢1 gemilerinin stabilitesine iligkin 6nemli tanimlar ve prensipler bol resimli olarak agiklanmaya ¢aligildi. Bu ¢alisma
ile hedeflenen kitle; balik¢1 gemisi sahipleri, balik¢1 gemilerinde ¢alisan miirettebat, balikgilarin ve balik¢1 gemilerinin giivenligiyle
ilgilenen kisiler, balik¢1 gemilerinin stabilitesine ilgi duyan 6grenciler ve akademisyenler, balikgilikla ilgili yetkili makamlar, balik¢1
gemisi dizayn ve insa eden dizaynerler ya da tersane sahipleri vd. seklindedir. Bu ¢alisma ayni zamanda balik¢1 gemilerinin giivenligi
hakkinda egitim-6gretim amacl bir materyal 6zelligine de sahiptir.

Anahtar Kelimeler: Balik¢1 gemileri, Balik¢1 gemilerinin stabilitesi, Balik¢1 gemileri igin stabilite kriterleri, Balikgr gemilerinin
giivenligi

ABSTRACT
STABILITY AND SAFETY APPLICATIONS OF FISHING VESSELS

This study will guide to persons relevant to small and medium-sized fishing vessels (crew members, students, etc.) to get to know
the basic principles of stability and also to provide the stability ability for a small or medium-sized fishing vessel. Here, first the
important definitions and principles on the stability of fishing vessels were explained as abundantly illustrated. The target groups
of this study are as follows: fishing vessel owners, crew members working in the fishing boats, persons interested in the safety of
fishing vessels and fishermen, students and academic staff interested in the stability of fishing vessels, the competent authorities of
fisheries, the designers have designed and built fishing vessel or shipyard owners et al. This study also can be used as a material for
education about the safety of fishing vessels.

Keywords: Fishing vessels, Stability of fishing vessels, Stability criteria for fishing vessels, Safety of fishing vessels
1 GIRIS

ve mal giivenliklerinin saglanabilmesi icin, bu gemilerin
yeterli diizeyde stabiliteye sahip olmalari gerekmektedir.

Stabilite, hi¢ siliphesiz tiim balik¢1 gemilerinin giivenlik
biitiinliiglinde en 6nemli faktdrlerden birisidir. Bir geminin

herhangi bir dis kuvvet tarafindan (riizgar kuvveti, dalga
kuvveti, balik¢ilik ag ve donanimimin neden oldugu
zorlamalar vs.) meyil ettirildikten sonra, geminin 6nceki dik
konuma geri donebilme yetenegine ‘stabilite’ denilir (Y1lmaz,
2006). Balik¢1 gemilerinin stabilitesi; gdvde formu, agirlik
dagilimi  (6zellikle diisey agulik  dagilimi) ve
isletme kosullar1 gibi karakteristiklere bagli olarak belirlenir.
Bir balik¢1 gemisinin stabilitesi sabit bir durum olmayip, her
avlanma operasyonu sirasinda ve geminin Omrii boyunca
siirekli degisim gosterir. Gergekte stabil olan bir balikel
gemisi; kotii hava ve deniz kosullari, yikleme ve isletme
kosullar1 ve geminin yerlesim diizeninin veya ekipmaninin
degistirilmesi gibi nedenlerden dolay1 stabil olmayabilir.
Agir calisma ortamlarinda bulunan balik¢1 gemilerinde can

1) YTU Gemi ingaat: ve Denizcilik Fakiiltesi Ogretim Uyesi (Y. Dog. Dr.),
muhsina@yildiz.edu.tr, GMO Sicil No: 1430

2) YTU Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisi, ahmetilyasyilmaz@
gmail.com, GMO Sicil No: 2832

4

Balik¢1 gemilerinin denizcilik bakimindan da galistiklar
su ortamlarina iligkin degisik hava ve deniz durumlarinda
yapmig olduklar1 her tiirlii hareketlerinin kabul edilebilir
sinirlar iginde olmasi, hiz kayiplarinin en az diizeyde
goriilmesi, giivertelerinin 1slanmamasi ve rotalarini ¢ok iyi
koruyabilmesi gibi 6zellikleri de tagimalar1 gerekmektedir.
Tirkiye sularinda c¢alisan geleneksel balikgr gemileri
(takalar), denizcilik yoniinden oldukga giiven vericidirler.
Ayrica, Tirkiye sularina uygun olarak gelistirilen balikg1
gemilerinin modelleriyle yapilmis sistematik deneysel
calismalar sonucunda da denizcilik bakimindan daha iyi
balik¢1 gemisi formlarinin bulundugu gosterilmistir (Kafali,
1980), (Aydin, 2002), (Aydin ve Salci, 2007). Bir balik¢1
gemisinin stabilitesi, denizciliginin en &nemli yoniini
olusturmaktadir. Balik¢1 gemilerinin stabilitesinin agagida
verilen durumlar igin incelenmesi gerekmektedir (Kafali,
1980), (Aydin ve Akyildiz, 2005):
* Limandan ayrilig (bos) durumunda stabilite
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* Ag ¢ekme sirasinda stabilite
* Limana doniis (yiikli) durumunda stabilite

Bu kosullardaki stabilite incelemesi, sakin deniz durumunda
onemli olmakla birlikte degisik karsilasma agilarindaki
dalgali deniz ve riizgarli hava kosullarinda ¢ok daha énemli
olmaktadir.

Dalgalar arasinda hareket eden bir balik¢i gemisinin
stabilitesi, dalgalarin dogrultusu ve hizi ile, avlanma yapilip
yapilmadigina gore dnem kazanmaktadir. Avlanma sirasinda,
dalgalarin alabandadan alinmasi durumu stabiliteyi olumsuz
olarak etkilemektedir. Ayrica, bastan gelen dalgalar arasinda
bulunmasi1 da avlanma agisindan olumsuz bir durum
yaratmaktadir. Clinkii boyle bir durumda, ¢ok yiiksek genlikli
bas-ki¢ vurma hareketleri, doviinme ve dalgalarin giiverteye
cullanmalar1 gibi olaylar meydana gelebilmektedir. Bu tiir
olaylar; yiiklii durumda iken, dalgalara karsi gidislerde de
goriilebilmektedir. Ayrica, dnemli diizeyde hiz kayiplar1 da
meydana gelebilmektedir (Kafali, 1980).

Bu c¢aligmanin amaci, kiigiik ve orta Olgekli baliket
gemilerinin stabilitesine genel bir bakis a¢is1 temin etmektir.
Ayrica bu c¢alisma yeni balik¢i gemisi insaatinda veya
mevcut balikgr gemilerinin tadilatinda veya onariminda
da faydali olabilir. Buna ek olarak balik¢t gemilerinin
stabilitesi, avlanma operasyonu giivenligi gibi konulara
iligkin ders materyali 6zelligine de sahiptir. Ayn1 zamanda
balik¢1 gemisi miirettebatinin egitim-6gretiminde ve onlarin
denizde ve limanda izlemesi gereken operasyonel giivenlik
prosediirlerini hazirlamakta da faydal olabilir.

2 BALIKCI GEMILERININ STABILIiTESINE
ILISKiN TANIMLAR ve ACIKLAMALAR

Asagidakiigiik ve orta 6l¢ekli balik¢r gemilerinin stabilitesine
iligkin tanimlar belli bir diizen iginde verilerek, etraflica
acgiklanmistir (Mirabella, 1983), (Gudmundsson, 2009):

2.1 Deplasman Kuvveti (Suyun Kaldirma Kuvveti)

Arsimet Prensibi: Herhangi bir sivida yiizen bir cisim,
tasirdigl sivinin (yer degistirttigi sivinin) agirhigina esit bir
kuvvet ile sivi tarafindan yukariya dogru itilir.

Suda serbestge yiizen bir balik¢1 gemisi igin; yer degistiren
suyun agirligi, balik¢r gemisinin agirligina esit olmalidir.

2.2 Su Cekimi (Draft) ve Fribort

Su ¢ekimi, bir balik¢1 gemisinin serbest¢e yiizebilmesi igin
gerekli olan su derinligi olup, tanim olarak geminin tam
ortasinda temel hatt1 ile su hatt1 arasindaki diisey mesafedir.
Eger balike¢r gemisi egimli bir temel hattina sahip ise veya
balik¢r gemisi kica ya da basa trimli ise o zaman ki¢ su
¢ekimi, bas su ¢ekimi ve ortalama su ¢ekimi olmak iizere ii¢
farkli su ¢ekimi tanimlamak s6z konusudur (Aydin, 2009).
Fribort ise balik¢i gemisinin tam ortasinda su hatt1 ile
geminin ¢alisma gilivertesi arasindaki diisey mesafe olarak
tanimlanir.

2.3 Bos Gemi Agirhigi ve Dedveyt Tonu

Bir balik¢1 gemisinin bos gemi agirligl; tekne agirligi,
makine agirligil, donanim agirligi ve avlanma arag ve gereg
agirliklart seklinde dort ana bilesene ayrilabilir. Burada
makine agirligi sadece ana makinenin agirligi olmayip, ana
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makine dahil ilgili tim sistemlerin toplam agirhigidir.

Bir balik¢1 gemisinin dedveyt tonu ise yakalanan av, yakit,
su, miirettebat, kumanya vs. agirliklarin toplamini ifade
etmektedir (Aydin, 2009).

2.4 Meyil (Geminin Yan Yatmasi) ve Bayillma

Meyil, balik¢r gemisindeki herhangi bir agirligin (yakalanan
av, balikcilik ag ve donanimi (Aydin, 2008) vs.) geminin
sancak veya iskele tarafina hareket ettirilmesiyle olusur
(Sekil 1a). Geminin bu sekilde yan yatmasi, stabilitesini
azaltir. Geminin yan yatmasi, deplasman kuvvetinin
olusturacagi dogrultucu momentle dengelenir. Bunun daha
iyi gergeklesebilmesi i¢in, gemiye alinan av miktart miimkiin
olabildigince temel diizlemine daha yakin yerlestirilmelidir.

Sekil 1a. Giiverteye alinan av miktar1 nedeniyle balik¢t
gemisinin yan yatmasi.

Ayrica bir balik¢i gemisi, riizgdr ya da dalga gibi dis
etkenlerin etkisinde kalarak da yan yatabilir (Sekil 1b).

g,
e

I
’
.

Sekil 1b. D1s etkenler (riizgar, dalga vs.) nedeniyle baliket
gemisinin yan yatmasi.

Gemilerin bayilmasi ise gemilerin dik konumda enine ve/
veya boyuna stabiliteyi saglayamamasi seklinde aciklanabilir
(Aydin, 2011). Farkli kosullarin sebep olmasi ve gemiyi
dogrultmak i¢in degisik karsi tedbirler gerektirmesinden
dolay1, bayilma meyilden tamamen farklidir.

2.5 Agirlik ve Agirhik Merkezi (G Noktasi)

Agirlik, tanim olarak bir cismin kiitle merkezine uygulanan
yer ¢cekimi kuvvetidir (Sekil 2).

Agirlik merkezi, tamamen geminin agirhk dagilimina
baghidir. Agirlik merkezinden (G noktasindan) temel hattina
(K noktasina) olan diisey mesafe, geminin KG degeridir
(Sekil 2). Aslinda G noktas1 {i¢ boyutlu uzayda bir nokta
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olup, ilgili eksenlere gére konumlar1 LCG (boyuna konum),
TCG (enine konum) ve VCG/KG (diisey konum) seklinde
ifade edilir (Aydin, 2009).

Sekil 2. Bir balik¢1 gemisinin agirligi, agirlik merkezi ve
KG degeri.

2.6 Sephiye Kuvveti ve Sephiye Merkezi (B Noktasi)

Eger bir topu Once suyun i¢ine batirir ve sonra serbest
birakirsak, onun tekrar su yiizeyine c¢iktigint goriiriiz.
Bu duruma neden olan etkiye suyun kaldirma kuvveti
denilmektedir (Sekil 3a). Herhangi bir gemi suda serbestge
ylizdiigiinde, suyun kaldirma kuvveti veya yer degistirttigi
suyun agirhigi geminin agirligina esit olmalidir (1. Yiizme
Kosulu).

Sephiye merkezi (B noktasi), geminin su altindaki hacminin
merkezi olup, suyun kaldirma kuvvetinin bu noktadan
diisey olarak yukariya dogru uygulandigi kabul edilir (Sekil
3b). Geminin tekne formu bilindiginde, gemi miihendisi
tarafindan; deplasman, meyil ve trimden olusan cesitli
kombinasyonlar i¢in sephiye merkezi hesaplanabilir.

W

Sekil 3a. Sephiye kuvveti (Suyun kaldirma kuvveti).

b, e 4

Sekil 3b. Sephiye merkezi (Su alt1 hacim merkezi, B
noktast).

2.7 Enine Stabilite

Meyilsiz bir gemi durgun suda yiizerken; G noktasi (agirlik
merkezi), B noktast (sephiye merkezi) ve K noktas1 ayni
hizada ve su hattina dik bir dogru tizerinde olmalidir (Sekil
4a).

= Agirhk Merkezi

I_ Sephiye Merkezi
L

'E -

Sekil 4a. G noktasi, B noktasi ve K noktasinin su hattina
dik bir dogru iizerindeki konumlari.

Eger bir gemi herhangi bir dis kuvvete maruz kalarak meyil
yaparsa, su alti hacim degeri hemen hemen ayni kalir.
Geminin meyil yaptig: taraftaki batan dilimin hacim degeri,
diger taraftaki ¢ikan dilimin hacim degeriyle hemen hemen
aynidir. Bu durumda geminin yeni su altt hacim merkezi (B,
noktasi) olusur ve suyun kaldirma kuvveti artik bu noktadan
yukartya dogru ve su hattina dik olacak sekilde etkir (Sekil
4b).

Sekil 4b. Geminin meyil yapmas1 durumunda, su alt1 hacim
merkezinin yeni konumu (B, noktasi).
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2.8 Metasantr Noktasi1 (M Noktasi)

Meyilli durumdaki su alt1 hacim merkezinden gegen ve deniz
ylizeyine dik olan dogrunun boyuna simetri eksenini (CL)
kestigi nokta, metasantr noktas1 (M noktasi) olarak tanimlanir
(Sekil 5). Metasantr noktasinin yiiksekligi temel hattindan
olciiliir ve KM ile gosterilir (Yilmaz, 2006), (Aydin, 2011).

Sekil 5. Metasantr noktasi.

2.9 Bir Balik¢1 Gemisi Nasil Dik Konumda Kalir?

Bir balikgt gemisinin nasil dik konumda kalabildigini
anlayabilmek i¢in, gdziimiiziin 6niine bir bebek besiginin
sallanmasii getirelim (Sekil 6). Burada besik ve besigin
G agirlik merkezi, sirasiyla balik¢i gemisini ve baliket
gemisinin agirlik merkezini (G noktasini) temsil etmektedir.
Tepki kuvveti, besik sallanirken ya da hareketsiz haldeyken
zeminle temas ettigi noktadan uygulanmaktadir.

Bir besigin G agirlik merkezi (geminin G noktasit) besigin
tepki noktasinin (geminin sephiye merkezinin, B noktasinin)
yukarisindadir. Herhangi bir etki (riizgdr ya da dalga
kuvveti) besigin (geminin) yan yatmasina neden olur. Besik
(gemi) bir tarafa yan yattiginda, besigin zeminle temas ettigi
tepki kuvveti yeri (geminin sephiye merkezi, B noktasi) yana
kayar. Zaten besigin (geminin) 6nceki dik konumuna geri
donebilmesi igin, tepki konumunun (sephiye merkezinin,
B noktasinin) disa dogru kaymasi gerekmektedir. Tepki
merkezinin (sephiye merkezinin, B noktasinin) bu sekilde
yana kaymasi, besigin (geminin) yan yattiktan sonra
tekrar onceki dik konumuna geri donebilmesine olanak
saglayacak dogrultucu momentin olugsmasini temin edecektir
(Gudmundsson, 2009).
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Sekil 6. Bir besigin yan yatmasiyla stabilitenin agiklanmasi.

2.10 Metasantr Yiiksekligi ve Stabilite Durumlari

G ve M noktalar1 arasindaki mesafe, metasantr yiiksekligi
(GM) olarak tanimlanmistir. Gemilerin stabil (dengeli)
bir sekilde yiizebilmesi i¢in, M noktasinin her zaman G
noktasinin listiinde olmasi gerekmektedir. Bagka bir ifadeyle
GM > 0 olmalidir. Bu duruma pozitif GM ya da ‘pozitif
baslangic stabilitesi’ denilir. Eger bir gemi yan yattiktan
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sonra, tekrar onceki dik konumuna ge¢me egiliminde ise
o zaman sz konusu gemi stabildir. Ancak bu durumun
olusabilmesi i¢in, geminin agirlik merkezinin (G noktasinin)
metasantr noktasinin (M noktasinin) daima altinda yer
almasi1 gerekmektedir (Sekil 7a).

Eger geminin agirlilk merkezi (G noktasi) metasantr
noktasindan (M noktasindan) daha yukarida ise geminin bu
durumuna negatif GM (GM < 0) ya da ‘negatif baslangi¢
stabilitesi’ denilir (Sekil 7b). Bir gemi boyle bir durumdayken
yan tarafina yatarsa, alabora olma tehlikesine sahip olacaktir.
Eger geminin agirlik merkezi (G noktasi) ve metasantr
noktast (M noktasi) ayni konumda ise geminin bu durumuna
da ‘noétr stabilite’ (GM = 0) denilir. Béyle bir durumda
herhangi bir dogrultucu ya da yatirict moment olugsmayacagi
i¢in, s6z konusu gemi bulundugu meyil agisinda Gylece
kalacaktir (Sekil 7c).
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Sekil 7a. Pozitif metasantr yiiksekligi ve geminin stabil
durumu.
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Sekil 7b. Negatif metasantr yiiksekligi ve geminin stabil
olmayan durumu.
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Sekil 7c. Sifir metasantr yiiksekligi ve geminin notr
stabilite durumu.
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2.11 Yumusak Bash ve Diri Balik¢i Gemileri

Bir gemiye agirlik eklendiginde geminin agirlik merkezi
(G noktas1) daima eklenen agirligin dogrultusunda hareket
edecektir. Balik¢r gemisinin giivertesine yakalanan avin
konulmasi, geminin agirlik merkezinin yiikselmesine
dolayisiyla metasantr yiiksekliginin (GM’in) azalmasina
neden olacaktir (Sekil 8a ve 8b). GM metasantr yiiksekligi
degeri sifira oldukca yakin olan gemilere ‘yumusak basl
gemiler’ denilir.

Tutulan Ay

Sekil 8a. Yakalanan avin giiverteye alinmasiyla, balikg1
gemisinin yumusak bagli olma durumu.

e
= = =
®

K

Sekil 8b. Giiverteye bosaltilan av nedeniyle G noktasinin
yukari hareketi.

Yakalanan av geminin agirlik merkezinin altinda bir yere
konuldugunda, G noktasi asagiya dogru inecek ve bu
durumda da geminin metasantr yiiksekligi artacaktir (Sekil
8c). Eger geminin metasantr yiiksekligi ¢ok biiytik ise bu tiir
gemilere de ‘diri gemiler’ denilir.

Sekil 8c. Tutulan avin G noktasinin altinda bir konuma
alinmasiyla, balik¢i gemisinin diri olma durumu.

Agir yiikler zorunlu olmadik¢a geminin giivertesinde
durdurulmamalidir.  Aksi  halde yukarida anlatilan
durumlardan birincisiyle karsilasilir ve GM’in azalmasi
sonucunda geminin alabora olma olasilig1 artar.

Yumusgak basli bir gemi ¢ok rahat bir sekilde meyil
yapabilecek ancak olduk¢a yavas bir sekilde onceki dik
konumuna geri donecektir. Baska bir ifadeyle geminin bir
tarafindan diger tarafina donme siiresi olduk¢a uzun olacaktir.
Boyle bir durum gemiler igin istenmeyen bir durum olup,
geminin agirlik merkezi (G noktas1) agsagiya dogru ¢ekilerek
diizeltilebilir.

Diri bir gemi ise ¢ok zor bir sekilde meyil yapabilecek ancak
¢ok hizlt ve siddetli bir sekilde 6nceki dik konumuna geri
donecektir. Baska bir deyisle geminin bir tarafindan diger
tarafina donme siiresi oldukc¢a kisa olacaktir. Boyle bir
durum da gemiler i¢in istenmeyen bir durum olup, geminin
agirlik merkezi (G noktasi) yukartya dogru hareket ettirilerek
diizeltilebilir.

2.12 Asili Ag (Asih Yiik)

Asilt bir agm (yiikiin) agirlik merkezi, aski noktasindadir
(Sekil 9). Bu durum agirlik merkezinin (G noktasinin)
yukariya dogru ¢ikmasina ve dolayisiyla GM’in azalmasina
neden olacaktir. Eger asili yiik KM dogrultusunda degil ise
geminin meyletmesine hatta alabora olmasina neden olabilir
(Y1ilmaz, 2006), (Aydin, 2011).

Sekil 9. Balik¢1 gemisine alinan dolu agin (asil1 yiikiin)
stabiliteye etkisi.

2.13 Serbest Yiizey Etkisi

Herhangi bir siviyla tam doldurulmus bir tanki bulunan
gemiler yan yattigi zaman, tankin i¢indeki sivi kati1 bir
kiitle gibi davranir. Tanktaki sivinin agirlik merkezi (ayn1
zamanda hacim merkezi) sabit kalir ve bdylece gemi
meyil yaptiginda geminin G agirlik merkezinde veya GM
metasantr yiiksekliginde herhangi bir degisime neden olmaz
(Sekil 10a).
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Sekil 10a. Herhangi bir siviyla tam dolu bir tankin
stabiliteye etkisi.

Herhangi bir siviyla kismen doldurulmus bir tanki bulunan
gemiler yan yattiginda ise tanktaki sivi daima su hattina
paralel kalmaya caligir. Stvinin agirlik merkezi siviyla
birlikte hareket edecek ve geminin stabilitesi iizerine 6nemli
bir olumsuz etkisi olacaktir (Sekil 10b). Bu etki, geminin
giivertesine yiik alinarak geminin agirlik merkezinin yukariya
ylkselmesi dolayistyla GM metasantr yiiksekliginin ve
boylece stabilitenin azalmasina benzerdir.

Sekil 10¢. Ortasindan su gegirmez bir boyuna perdeyle iki
esit kisma ayrilmig olan kismen dolu tanklarin stabiliteye
etkisi.

Tanklar doldurulurken geminin meyil durumuna, tanklarin
konumlarina ve siv1 yiiksekliklerine dikkat edilmelidir. ki
adet kismen dolu tank ek serbest ylizey etkisi meydana
getirecektir. Eger geminin meyletmesiyle alabora olma
ihtimali varsa, 6ncelikle daha az s1vi bulunan tank doldurulur
sonra da daha fazla sivi bulunan tank doldurulur (Sekil 10d).

Sekil 10b. Herhangi bir siviyla kismen dolu bir tankin
stabiliteye etkisi.

Kismen dolu tanklarin gemi meyil yaptigi zaman metasantr
yiiksekligine (GM’e) 6nemli derecede olumsuz etkisi vardir.
Eger bir tanki tam ortasindan su gegirmez bir perdeyle iki
esit kisma bolersek, boliinmemis haldeki GM’e olan olumsuz
etki, % 75’e varan oranda azaltilmis olacaktir (Sekil 10c).
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Sekil 10d. Stabiliteyi artirmak agisindan tanklarin
doldurulma sirast.

Serbest yiizey etkisi sadece kismen dolu tanklarla alakali bir
durum degildir. Geminin giivertesinde biriken suyla da alakalt
olabilir. Suyun hizla bosaltilmasini saglamak i¢in geminin
giiverte giderlerinin (deliklerinin) olmasi gerekmektedir.
Yiik giivertesi suyun giderlere kolayca ulasabilecegi sekilde
diizenlenmelidir. Bu husus balik¢1 gemilerinde oldukga
onemlidir (Gudmundsson, 2009).

Yalpa oOnleyici tanklarin da serbest yiizey etkisi olup, bu etki
geminin metasantr yiiksekligini (GM’i) azaltir. Ozellikle
soguk bolgelerde calisan balik¢r gemilerinde metasantr
yiiksekligi azaldigi zaman, bu tanklarin buzlanma riskine
karsin bosaltilmast gerekir (Gudmundsson, 2009).

Herhangi bir anda kismen dolu tank sayisi minimum
olmalidir. Tanklarin tamamen bos ya da tamamen dolu
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olmasi serbest yiizey etkisi meydana getirmeyecektir ve
dolayisiyla GM’in azalmasina neden olmayacaktir.

2.14 Balik¢i Gemilerinde Su ve Hava Gecirmezlik
Biitiinliigii

Geminin gdvdesinden su girmemesi igin g¢ok siki ve
saglam bir yapimin olmasi1 gerekmektedir. Ozellikle balik¢1
gemilerinde ambar kapaklarina, pencerelere, kapilara,
havalandirma borularina vs. ¢ok iyi kalitede sizdirmazlik
malzemeleri kullanilmalidir. Yukarida adi gegen kisimlarda
sizdirmazligin iyi olmasi aymi zamanda elektronik ve
mekanik cihazlarin korunmasi i¢in de dnemlidir.

Gemiler; enine, boyuna ve diisey perdeler vasitasiyla su
akisinin geminin bir kismindan diger kismma gegmemesi
i¢in ya da su akig etkisini en aza indirmek i¢in belli sayida
bdlmelere ayrilir (Sekil 11a).

Bu Geglrmez

Giverte I

Su Gecirmez
Giverte

v

‘\‘& Pl
RN

Bu Gecirmez Perdeler

Sekil 11a. Su ve hava gegirmezlik 6zelligi olan enine
perdeler ve ana giiverte.

Gemiler icin ‘Su Gegirmezlik’in anlami sadece suyu
gecirmemek degil ayni zamanda suya karsi dayanakli da
olmaktir. Gerekli 6nlemler alindig: takdirde, su veya baska
bir sivinin geminin istenmeyen bodlmelerine gecmesi ¢ok
zordur. Balik¢r gemilerinin dis govdesi, ana giivertesi (is
giivertesi) ve bdlme perdeleri su gecirmez 6zellikte olmak
zorundadir (Sekil 11b). Eger bu perdelerin iizerlerine
herhangi bir cihaz yerlestirilecek ise o zaman bu cihazin da
su ve hava gecirmez 6zellikte olmas1 gerekmektedir.

Bu Gegirmez
Kompartiman

Bu Gegirmez
Kompartimanlar

.,, BY\TP/L—/_L

Su Gacimez Pardeler

Sekil 11b. Bir kompartimanin yaralanmasi sonucunda,
sadece o kompartimana suyun girmesi.

2.15 GZ Dogrultucu Moment Kolu
Bir gemi herhangi bir dig kuvvet etkisiyle meyil yaptiginda,

geminin G agirhk merkezi yan yatmadan etkilenmeyecek
yani konumu yer degistirmeyecek ve agirlik kuvveti de

10

meyilli su hattina dik olacak bir sekilde G noktasindan
asagiya dogru etkiyecektir. Su alt1 hacim merkezi ise yan
yatmadan dolay1 B, noktasinda yeniden konumlanacaktir.
Artik suyun kaldirma kuvveti B, noktasindan yukariya dogru
ve meyilli su hattina dik olacak bir sekilde uygulanacaktir.
Meyilli su alt1 hacim merkezinden (B, noktasindan) gegen
ve meyilli su hattina dik olan dogrultu, G noktasindan bu
dogrultuya indirilen dikmeyle Z noktasinda kesisir. G noktasi
ile Z noktas1 arasindaki mesafe (ki ayn1 zamanda bu mesafe
meyilli su hattina da paraleldir) ‘GZ dogrultucu moment
kolu’ olarak isimlendirilir (Sekil 12). Geminin deplasman
kuvvetinin GZ dogrultucu moment koluyla g¢arpimindan
yeni bir deger elde edilir ki buna da ‘M, dogrultucu moment’
ya da ‘statik stabilite momenti’ denilir.

G agirlik merkezinin diisey konumu (KG), GZ dogrultucu
moment kolu {izerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Dolayisiyla
geminin tekrar onceki dik konumuna gegebilme kabiliyeti
KG degerine baglidir. GZ dogrultucu moment kolu ne kadar
biiyiik ise G agirlik merkezi de o kadar asagida olacaktir.
G agirlik merkezi M metasantr noktasina ne kadar yakin
ise GM metasantr yiiksekligi de o kadar kiiglik olacaktir.
Dolayisiyla GZ dogrultucu moment kolu ve M, dogrultucu
moment ayni sekilde kiigiik olacaktir.

Sekil 12 B, meyilli su alti hacim merkezi ve GZ dogrultucu
moment kolu.

2.16 Statik Stabilite (GZ-¢ Egrisi)

Sekil 13’te tipik bir balik¢1 gemisinin farkli meyil agilarindaki
GZ dogrultucu moment kolu degerlerine gore ¢izilmis bir
statik stabilite egrisi (GZ-¢ egrisi) gosterilmistir. Bu egriler
bazi genel karakteristik 6zelliklere sahip olup, bu egrilerde
asagidaki faktorler gozlenir:

* GM metasantr yiiksekligi

*GZ, . maksimum dogrultucu moment kolu

ki

* Stabilitenin kayboldugu (GZ degerinin sifir oldugu) nokta

Dogrultucu moment kolu egrisinin sekli geminin formuna ve
onun yiikleme durumuna baglidir. Kiiciik meyil acilarinda
(¢<= 10 derece) egrinin sekli, orijin ve (¢ = 1 radyan, GM)
noktasindan gecen dogruyu takip eder. Bu bakimdan fribort
ve B/D orani da ¢ok onemlidir.
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Geminin G agirlik merkezinin yiikseltilmesi, GM metasantr
yliksekliginin azalmasina ve boylece GZ dogrultucu moment
kolunun daha kii¢iik degerlere sahip olmasina neden olur.
Eger geminin G agirlik merkezi M metasantr noktasimnin
iizerinde ise o zaman gemi dengesiz (stabil olmayan) bir
durumdadir. Boyle bir durumda gemi negatif bir GM’e
sahiptir ve dik bir sekilde yiizemeyebilir. Gemi bu durumda
ya alabora olacak ya da bir tarafina belli bir meyil agistyla
(bayilma agi1s1) yan yatarak ylizecektir.

Daha az yiikleme yapildiginda, gemi daha fazla friborda
sahip olacak ve bdylece dogrultucu moment kolu daha
ylksek degerler alacaktir. Ayrica stabilitenin sifir oldugu
nokta da daha biiyiik olacaktir.

Bir geminin formu, onun stabilite karakteristiklerinin
belirlenmesinde olduk¢ca ©nemli bir faktordir. Gemi
genigliginin artirilmasi, daha biiyiik metasantr yiiksekligi
dolayisiyla daha biiyilik dogrultucu moment kolu degerlerine
neden olacaktir. Ancak stabilitenin kayboldugu ac1
azalacaktir. Bu durumda da gemi daha kii¢iik bir meyil
acisinda alabora olacaktir.
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Sekil 13. Tipik bir balik¢1 gemisinin statik stabilite egrisi.
2.17 Dinamik Stabilite

Dinamik stabilite, gemi hareket halindeyken (6zellikle
yalpa hareketi yaparken) geminin stabilite karakteristigidir.
Gemiler alt1 serbestlik derecesinde; boyuna oteleme, yan
oteleme, dalip-¢cikma, yalpa, bas-ki¢ vurma ve savrulma
hareketlerini birlesik olarak yaparlar. Dinamik stabilite, bir
gemiyi belli bir meyil agisina kadar yan yatirmak i¢in gerekli
olan enerji olarak da tanimlanabilir.

Dinamik stabilite, belirli bir meyil agisina kadar dogrultucu
moment kolu egrisinin altinda kalan alanin 6l¢iilmesiyle
belirlenebilir. Egrinin altinda kalan alan ne kadar biiyiik ise
dinamik stabilite de o kadar iyidir.

Dalgalar, bir geminin yan yatmasina neden olan en yaygin
dis kuvvetlerdir. Kisa dalga boylu dik dalgalar, 6zellikle
kirilan dalgalar, kiigiik gemiler i¢in en tehlikeli olanlaridir.
Bir geminin dinamik stabilitesi ile dalga enerjisi arasinda
karmasik bir iliski vardir. Ornegin bu iliski geminin hiz1 ve
ilerleme ydniiyle, dalganin hizi ve ilerleme yoniine baglidir
(Sekil 14). Ancak, genellikle gemi ne kadar kiiciik ise
dalgalarla bas edebilmesi i¢in dalgalarin da o kadar kiigiik
olmasi gerekmektedir.

Balik¢1 gemisi kaptani operasyona gikmadan 6nce, operasyon
stiresine iliskin hava ve deniz tahminlerini &grenmek
zorundadir. Béylece kaptan, gemisinin giivenligini tehlikeye
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sokabilecek herhangi bir kotii hava ve deniz kosullarindan
sakinmak i¢in yeterli bir zamana sahip olabilecektir.

Sekil 14. Dinamik stabilite.

2.18 Seyir Halindeki Bir Balik¢i Gemisinin GZ-¢
Egrisindeki Degisimler

Bir balik¢1 gemisinin stabilitesi seyir esnasinda geminin
nasil yiiklendigine ve nasil isletildigine bagli olarak siirekli
degisir. Sekil 15, degisik isletme kosullari i¢in tipik statik
stabilite egrilerini gostermektedir (Gudmundsson, 2009).

M 5u W Yaket Tutulan Av
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o 100 A, % 20 Yakit vs. 1

Limana Vans GZ
4 20 v, % 10 Yabm ve. ve
0 ve Denanemi (Gilvertada )

=
Meyil Agisi (derece)

Sekil 15. Seyir halindeki bir balik¢1 gemisinin degisen
sartlara gore statik stabilite egrileri.

2.19 Balik¢1 Gemileri icin Stabilite Kiriterleri

Balik¢1 gemileri, yetkili makam tarafindan belirlenmis
olan minimum stabilite kriterlerini  biitiin  isletme
kosullarinda saglayacak sekilde dizayn ve insa edilmeli ve
igletilmelidir. Giiverteli balik¢1 gemileri i¢in tavsiye edilen
minimum stabilite kriterleri asagida verilmistir (Sekil 16)
(Gudmundsson, 2009), (Aydin, 2002):

A. 30° meyil agisina kadar dogrultucu moment kolu
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egrisinin altindaki alan, 0.055 mxrad degerinden daha
kiigiik olmamalidir!

B. Ayni egrinin, ¢ = 40°’ye kadar olan alani, 0.09
mxrad degerinden daha az olmamalidir! (Eger gemi
icine su girme acis1 (X), 40°’den daha kii¢lik ise bu
aciya kadar olan alan g6z 6niine alinmalidir!)

C. GZ-¢ egrisinin, ¢ = [30°-40°] arasindaki alani,
0.03 mxrad degerinden daha az olmamalidir! (Eger
gemi i¢ine su girme agist (X), 40°’den daha kiiciik ise
30° ile su girme acis1 arasinda kalan alan goz Oniine
almmalidir!)

D. Tek giiverteli gemiler igin baslangic metasantr
yiiksekligi (GM), 350 mm.den daha az olmamalidir!
Komple iistyapilt gemiler i¢in metasantr yiiksekligi,
yetkili makam tatmin edilerek bir miktar azaltilabilir!
Ancak bu azaltma degeri, 150 mm.den daha az
olmalidir!

E. Maksimum dogrultucu moment kolu (GZ, ),
tercihen 30°’yi asan bir meyil acisinda olusmalidir!
Ancak bu deger, hi¢cbir zaman 25°’nin altinda meydana
gelmemelidir!

F. GZ dogrultucu moment kolu degeri, 30° veya
30°’den daha biiyiik bir meyil agisinda an az 200 mm
olmalidir!

B

\ \‘x :n1

Dogrultucu Kol (m)

g

4 0° B T
{veya X) Meyil Agim (derece)

¥: 5u Girme Agis1
Sekil 16. Balik¢1 gemileri i¢in hasarsiz stabilite kriterleri.

GZ-¢ egrisinin altinda kalan alan1 hesaplamak icin ¢esitli
sayisal yontemler kullanilabilir. S6z konusu egri altinda
kalan alanin hesabinda kullanilabilecek en basit yontem,
Trapez Yontemidir (1/2 Kurali). Diger ydntemler ise
Simpson Yontemleridir (1/3 Kurali ve 3/8 Kurali) (Y1ilmaz,
2006), (Aydin, 2011).

2.20 Stabilite Bukleti

Yetkili makami tatmin etmek {izere hazirlanacak uygun
stabilite bukleti, kaptanin degisik isletme kosullar1 altindaki
gemisinin stabilitesini kolay bir sekilde degerlendirmesini
saglayacak sekilde sunulmalidir.

Kiigiik gemiler igin uygun olabilecek bir stabilite bildirimi,
Sekil 17°de gosterilmistir (Gudmundsson, 2009).

Daha biiylik gemiler igin gerekli olan stabilite bukleti,
asagidakileri igermelidir:

* Operasyon kosullart
* Hidrostatik egriler

* Capraz egriler

Hidrostatik ve capraz egriler yerine, bunlara ait degerler
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tablolar halinde de sunulabilir.

Bir balik¢1 gemisinin stabilitesini belirlemek igin, degisik
operasyon kosullari ig¢in bir plan hazirlanmalidir (6rnegin
tam dolu balik yiikiiyle kalkis yapmak gibi).

STABILITE BILDIRIiMI

Av ile Ag ve Don.
Yerlegtirmesi Kabul Ed.  Simrda

Stabilite
Alabora
Tehlikesi

Bog Ambar

' Tutulan Av ile
Af ve Donanimi
Ambarda

Tutulan Av
Ambarda, A§
ve Donanimi
Givertede

Tutulan Av
Giivertede, A§
ve Donanimi
Givertede,
Ambar Bog

Sekil 17. Balik¢1 gemileri i¢in stabilite bildirimi.

3.  BALIKCI GEMILERININ STABILITESIiYLE
ILGILi GUVENLIK ONLEMLERI

Balik¢i gemilerinin stabilitesini saglamak icin hangi
onlemlerin almabilecegi ilerleyen kisimlarda etraflica
aciklanmigtir (Gudmundsson, 2009).

Balik¢1 gemilerinin stabilitesinin korunmast i¢in, birtakim
basit 6nlemler sunlar olabilir:

e Kapilarin ve ambar kapaklarinin kapali olmasi

e Giivertedeki suyun hizli bir sekilde tahliye olmast
icin frengi deliklerinin tikanik olmamasi yani temiz
olmasi

* Tutulan av ile ag ve donaniminin yer degistirmeye
(kaymaya) kars1 giivenli olmasi

* Yakalanan av ile a§ ve donaniminin giiverteden
balik ambarina taginmasi

* Kigtan gelen dalgalardan sakinilmasi

* Ag cekilirken olusabilecek biiyilk meyil
momentlerinden sakinilmasi

3.1 Kapah Giiverteler ve Kapah Ustyapilar

Biitiin kapaklar, antreler, lombozlar, vantilatorler ve ayrica
tekne, listyapi, bas kasara vs. i¢ine suyun girebilecegi diger
biitiin agikliklar, kotii hava ve deniz kosullarinda daima
kapali tutulmalidir (Sekil 18a). Buna gore, bu sozii edilen
kisimlarin kapama giivenligi i¢in, tiim baglant1 elemanlar1
iyi durumda olmali ve periyodik olarak da kontrolleri
yapilmalidir (Sekil 18b).

Yakit ve su tanklarmin tiim hava firar borular1 diizgiin bir
sekilde korunmali ve iskandil borulari iyi durumda olmalidir.
Iskandil borular1 kullanilmadiklar1 zaman giivenli bir sekilde
kapal1 olmalidir.
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Sekil 18a. Kapali giiverte, kapali kapaklar ve kapali
listyapilar.

Bir gemi herhangi bir dis kuvvet etkisiyle biiyiik bir agiya
kadar meyil yaptiginda, kaldirma kuvvetinin 6nemli bir
kismi ve dolayisiyla geminin tekrar dik konumuna dénebilme
kabiliyeti, Sekil 18b’de gosterildigi gibi geminin kapali
tstyapilarindan da temin edilecektir. Kaldirma kuvvetini
saglamak i¢in, kapali lstyapilarin oncelikle giivenli bir
sekilde kapali tutulabilmesini temin edebilecek uygun
kapatma aletleriyle donatilmasi gerekmektedir (Sekil 18b).

Sekil 18b. Gemi iistyapisinin kaldirma kuvveti olusumuna
katkis1 ve giivenli kapatma aletlerinin 6nemi.

3.2 Ag ve Donanimu ile Agir Ogelerin Sabitlenmesi

Biitiin balik¢ilik ag ve donanimu ile gemideki diger agir 6geler,
gemi i¢inde miimkiin olan en asag1 bir yerde ve sabitlenerek
istiflenmelidir. Balik¢ilik ag ve donaniminin ve/veya diger
agir dgelerin gemi icinde yiiksege yerlestirilmesi (6rnegin
giiverte iizerine veya daha yukari bir alana yerlestirilmesi)
dogal olarak geminin stabilitesini azaltacaktir.

Eger kiicik gemiler icin yeterli stabiliteyi temin etmek
amactyla balast kullanilacak ise o zaman kullanilacak
balast; kati, kalic1 ve gemide giivenli bir sekilde sabitlenmis
olmalidir. Kalic1 balast gemiden kaldirilmamalidir
veya yetkili makamin onayir olmaksizin gemideki yeri
degistirilmemelidir (Gudmundsson, 2009).

3.3 Yakalanan Avin istiflenmesi (Ambarlanmasi)

Av ambarlari, geminin asir1 meyil veya asir1 trim yapmasina
neden olmayacak sekilde ve diizende doldurulmalidir. Ayrica
yetersiz friborda neden olacak sekilde de doldurulmamalidir.
Dokme yiik gibi taginan avlanmis deniz iiriiniiniin hareketini
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(kaymasini) 6nlemek i¢in, ambarlarin igine uygun bir sekilde
portatif bolmeler yerlestirilmelidir (Sekil 19). Aksi takdirde
deniz irliniiniin bir tarafa kayarak y1gi1lmasi sonucunda asir
yan yatmalar meydana gelebilir.

Sekil 19. Avlanmig deniz iirtiniiniin portatif bolme
kullanilarak istiflenmesi.

3.4 Balik¢ilik Ag ve Donaniminin Stabiliteye Etkisi

Balik¢1 gemisinin stabilitesi ilizerinde olumsuz bir etkiye
sahip olabilen balik¢ilik ag ve donaniminin g¢ekilmesi
esnasinda, 6rnegin aglar bir giic blogu tarafindan cekildigi
zaman ya da trol ag1 deniz tabani iizerindeki engellere
takildig1 zaman 6zellikle ¢cok dikkatli olunmalidir. Balik¢ilik
ag ve donaniminin gemi lizerindeki ¢ekme noktasi miimkiin
olabildigi kadar diisiik bir noktadan olmalidir (Sekil 20).
Ayrica ag ve donaniminin sabit olarak asili tutuldugunda da
ekstra dikkat edilmelidir.

Ag ve donanmminin ¢ekilmesiyle meydana gelen meyil
momenti eger dogrultucu momentten daha biiyiik olur ise o
zaman bu meyil momenti balik¢1 gemisinin alabora olmasina
neden olacaktir.

Meyil momentini artiran ve bdylece bir balik¢i gemisinin
alabora olma riskini yiikselten faktorler agsagida siralanmustir:

* Agir balik¢ilik ag ve donanimi, giiclii vingler ve
diger giiverte ekipmanlari

* Ag ve donaniminin ¢ekme noktasmin yiiksekte
olmasi

e Artirillmis sevk giicii

¢ Olumsuz hava ve deniz kosullar

* Ag ve donaniminin asilt olarak sabit tutulmasi
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Sekil 20. Balik¢ilik ag ve donaniminin stabiliteye olan
etkisi.

3.5 Giiverteye Cullanan Suyun Serbest Yiizey Etkisi

Giiverteye gelen suyun hizlica tahliye edilmesi igin,
gerekli biitiin  Onlemler siirekli alinmalidir. Bosaltma
kapaklarmin kilitlenmesi genellikle tehlikeli olabilir (Sekil
21). Eger kilitleme mekanizmasi mevcut ise o zaman
acma mekanizmasi da daima kolayca erisilebilir olmalidir.
Ozellikle balik¢1 gemileri buzlanmanin olabilecegi avlanma
bolgelerine hareket etmeden once, eger takili ise bosaltma
kapaklart acik konumda tutulmalidir veya kaldirilabilir
olmalidur.
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Sekil 21. Giiverteye cullanan suyun serbest yiizey etkisi.

Ana giiverte lizerindeki yiikler, donanimlar vs. giiverteye
cullanan suyun bosaltma deliklerine akigini engellemeyecek
sekilde yerlestirilmelidir. Boylece giiverte iizerinde suyun
hapsi 6nlenmis olunur. Ayrica giiverte siyer egrisi ve giiverte
sehimi ile de suyun hem boyuna hem de enine tahliyesi
hizlandirilmis olunur.

Kismen dolu tanklar tehlikeli olabilir. Bu yiizden kismen
dolu tank sayisi, daima minimum diizeyde tutulmalidir.

Bos balik sandiklart agik giiverte iizerinde bulundugu
zaman, bu sandiklarin i¢ine suyun hapsolabilecegi dikkate
alinmalidir. Bu da balik¢1 gemisinin stabilitesini azaltacak ve
alabora olma riskini artiracaktir.
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3.6 Yeterli Fribort

Tiim ylikleme kosullarinda ve uygulanabilir yiikleme ¢izgisi
diizenlemelerine her zaman siki bir sekilde uyuldugunda,
yeterli fribordu saglamaya dikkat edilmelidir. Fribort
azaldiginda, GZ dogrultucu moment kolu degeri daha kiigiik
olacaktir. Ayrica stabilitenin kayboldugu nokta da daha
kiigiik bir meyil agisinda olacaktir yani geminin daha biiyiik
meyil acilarindan tekrar dik konumuna donebilme kabiliyeti
daha az olacaktir.

3.7 Kotii Hava ve Deniz Kosullarinin Etkisi
Miirettebat, 6zellikle kigtan karsilasilan dalgalarin veya kig

omuzluklardan karsilagilan dalgalarin biitiin tehlikelerine
kars1 uyarilmalidir (Sekil 22):

Riizgar ve Dalga
—

Sekil 22. Bir balik¢1 gemisinin kigtan gelen dalgalarla
kargilagmast.

Miirettebat, kotii hava ve deniz kosullar1 hakkinda yeterli bir
bilgiye sahip olmalidir. Balik¢1 gemisi dalgalarla ayn1 yonde
ve hizda hareket ettigi zaman, stabilitesi onemli Ol¢iide
azalabilir. Eger gemide asir1 meyil veya savrulma (geminin
bas pozisyonunun degisimi) meydana gelirse, geminin hizi
azaltilmal1 ve/veya rotas1 uygun bir sekilde degistirilmelidir.

3.8 Buzlanmanin Etkisi

Soguk iklimlerde faaliyet gosteren balik¢i gemilerinde
buzlanma olay1 olduk¢a Onemlidir. Ancak bizim
denizlerimizde buzlanma olay1yla karsilagilmamaktadir.

Buzlanma, geminin stabilitesini dnemli derecede azaltir.
Buzlanmayla, bir geminin deplasmani artacak ve fribordu
da diisecektir. Boylece G agirlik merkezi yiikselecek ve
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GM metasantr yiiksekligi de azalacaktir (Sekil 23). Bu da
balik¢1 gemisinin stabilitesinin azalmasina neden olacaktir.
Buzlanma; ayrica geminin {ist parcalari iizerinde buz
olusumu nedeniyle, boslugu olan alanlarin artisina da yol
acacaktir. Boylece riizgar kaynakli meyil momentinde bir
artis meydana gelecektir.
Gemi yapist lizerinde buz olusumunun bazi nedenleri agagida
verildigi gibidir:
* Gemi yapist lizerinde su damlalarinin birikmesi:
S6z konusu bu su damlalar1 ya dalga tepelerinden
tahrik edilen serpintilerden ya da geminin kendi tirettigi
serpintilerden meydana gelebilir.
* Kar yagisi, deniz sisi, ortam sicakliginda ciddi bir
diisiisle vs. gemi yapisi lizerinde yagmur damlalarinin
donmasi.
* Gemiye alinan su ve bu suyun giivertede tutulmasi

Hava tahminleri 6zellikle buzlanma olasihigiyla ilgili
tim uyarilar dikkate alinmalidir. Eger miimkiin ise bdyle
alanlardan kacinilmalidir. Alinan biitiin 6nlemlere ragmen,
gemi buzlanma tehlikesi olan bolgeden ayrilamamis ise o
zaman gemi lizerinde olugan buzlar uygun araglarla gemiden
uzaklastirilmalidir. Eger gemi iizerindeki buzlarm dagilimi
simetrik degilse, ilk olarak meyilin olustugu taraftaki buzlar
kaldirilmalidir.

L L LT ]

Sekil 23. Buzlanmanin stabiliteye etkisi.

3.9 Yalpa Periyodu Olciim Deneyiyle Kiiciik ve Orta
Biiyiikliikteki Balikei  Gemilerinin  Stabilitesinin
Belirlenmesi

Stabilite bilgilerine ek olarak, balik¢1 gemilerinin baslangic
stabilitesi, yalpa periyodu Ol¢iim deneyiyle de yaklasik
olarak belirlenebilir. Yiiksek baslangic stabiliteli gemiler
‘diri’dirler ve kisa yalpa periyoduna sahiptirler. Bunun
yaninda diigiik baglangic stabiliteli gemiler de ‘yumusak
basli’dirlar ve uzun yalpa periyoduna sahiptirler.

Yalpa periyodu 6l¢iim deneyi, uygun hava ve deniz kosullar1
saglandiktan sonra, geminin miirettebati tarafindan kolay bir
sekilde yapilabilir.
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3.10 Balik¢1 Gemisinde Yapilacak Tadilatin Etkisi

Bir gemide tadilat (degisiklikler) yapilmasi, onun
stabilitesini etkileyebilir. Gemide herhangi bir tadil
(degisiklik) yapilmadan once, yetkili makamm soz
konusu tadili onaylamasi gerekir. Balik¢i gemilerinde
gerceklestirilebilecek olasi tadilat iglemleri sunlardir:

*  Yeni balik¢ilik yontemlerine doniistiirme

* Ana boyutlarda degisiklikler (Teknenin uzatilmasi
gibi)

 Ustyapilarin boyutlarinda degisiklikler

¢ Perdelerin konumlarinda yapilan degisiklikler

o lcine suyun girebilecegi teknedeki, iistyapidaki
veya bas kasara giivertesindeki agikliklarin kapatma
aletlerinde yapilan degisiklikler

e Kalict balastin kismen veya tamamen kaldirilmasi
veya degistirilmesi

* Ana makine degisikligi

4. Sonuglar

Balik¢i gemileri biiyiik ¢ogunlukla zor kosullar altinda
faaliyet gosteren gemilerdir. Bu nedenle bu gemilerin
denizcilik karakteristikleri, yeterli diizeylerde olmalidir.
Balik¢1 gemileri; bos yiikleme durumundayken avlanma
bolgesine seyir halinde, tiim avlanma siirecinde ve yiikli
ylikleme durumundayken limana gidis esnasinda birbirinden
farkli stabilite karakteristiklerine sahiptirler. Bu durum
daima g6z Oniinde tutularak, balik¢i gemilerinin detayli bir
sekilde stabilite analizinin yapilmas1 gerekmektedir.

Balik¢i gemilerinin stabil ve denizci olmalarinin yaninda,
balik¢1 gemisi miirettebatinin da basta stabilite olmak iizere
yeterli seviyede denizcilik bilgisine ve kiiltiiriine sahip olmasi
gerekmektedir. Alinabilecek bazi1 gilivenlik Onlemleriyle,
balik¢1 gemilerinin stabilitesi giivenli seviyede tutulabilir.
Kisacabalik¢1 gemisidizaynerlerinin, balik¢1 gemisi sahibinin
ya da kaptanmin ve miirettebatinin ve ilgili 6grencilerin;
balik¢i  gemisinin  denize (sefere) hazirlanmasinda,
avlanma operasyonu sirasinda ve yakalanan avin gemiye
almmasinda veya limandayken gemiden bosaltilmasinda,
stabiliteyi etkileyebilen ¢esitli faktorleri daima g6z ontlinde
bulundurmalar1 gerekmektedir.
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KARA VE DENiZ BAGLANTILI MARMARA AMBULANS SISTEMi (MAS)

M. AYDIN!, S. BAL?, T. KEPCELER?, O. GUNDOGDUY, B. SENERS, O. K. KINACIS, B. YILDIZ’, A. I. YILMAZ?
OZET

Kara ve Deniz Baglantili Marmara Ambulans Sisteminin ¢alisma bélgesi; Marmara denizine, Istanbul ve Canakkale bogazlarina
kiyisi olan tiim ilceler, tiim adalar, Marmara denizi limanlarinda islem goren veya siwra bekleyen tiim gemiler, Marmara denizi
ve bogazlarda seyir halindeki gemiler ve olast Marmara depreminden en fazla etkilenecek kiyi ilgeler seklinde tanimlanmigtir.
Marmara denizine, Istanbul ve Canakkale bogazlarina kiyist olan oldukga biiyiik ve 6nemli sehirler (dolayisiyla kyt ilgeler) mevcut
olup, buralarda yogun bir insan niifusuyla karsilasiimaktadir. Bununla birlikte; Marmara denizinde adalarin, yarimadalarin ve
korfezlerin varligi, yogun ve riskli bir deniz trafigi, onemli ve yogun karayollarmin kiyilara yakinligi, Marmara deniz tabanindaki
aktif fay hatlar: gibi sebepler, artik ¢alisma bélgesinde etkin ve yaygin bir sekilde kara ve deniz baglantili bir ambulans sistemini
zorunlu kilmaktadir: Boyle bir ambulans sistemi Ulkemiz icin genel anlamda bir ilk ve ézgiin ozellikte olup, hem Ulkemizin diger
bolgelerine ve hem de diger diinya iilkelerine giizel bir model olacaktir. Bu ¢alismada éncelikle MAS ambulans gemileri i¢in olasi
tiim gorev tammlart yapumustir. Yapilan gorev tanimlarina uygun olarak MAS ambulans gemileri; Acil Ambulans Botu, Nakil
Ambulans Botu, Saglik Gemisi (normal kosullarda)/Afet Ambulans Gemisi (afet sonrasi kosullarda) ve Ambulans Tastyict Gemi
smiflarindan olusturulmustur. Tiim bu ambulans gemi siniflart icin Marmara denizi ve bogazlara uygun olabilecek tekne formlari;
tek gévdeli (monohull), ikiz govdeli (katamaran) ve swath (small waterplane area twin hull) tipi olarak diigtintilmiistiir. Bu calismaya
ozgii olarak, gemiden ya da iskelenin olmadigi kara noktalarindan hasta naklini giivenli ve hizl1 bir sekilde gerceklestirebilecek bir
sistemin tasarimi goz ontine alinmistir: Yine bu ¢alismaya ozgii olarak, hem hastaya rahat bir sekilde acil miidahale yapilabilmesi
ve hem de hasta botta iken daha yiiksek bir seyir hizi igin, pasif olarak salinimsiz bir zemin tasarimi da diisiiniilmiistiir. Daha sonra
Marmara Ambulans Sisteminin diger bir onemli bileseni olan kamu, ozel ve askeri saglhk kuruluslar: tespit edilerek, bu kuruluslarin
en uzman olduklart saglik hizmetleri belirlenmelidir. Niifus yogunlugu, deniz trafigi, limanda islem goren ve liman sirasi bekleyen
ortalama gemi sayisi, bogulma vakalari, kara trafigi, organ nakli, hastane konumlari ve Marmara’daki aktif fay hatlar: gibi onemli
unsurlar goz oniine alinarak, sistemin bir baska onemli bileseni olan merkez ve ara ambulans istasyonlarinin konumlar: tayin
edilmelidir. Yine iskele dahil olmak iizere istasyon mahalli planlanmalidir. Sistemin diger onemli bileseni de kara ambulanslaridir.
Son olarak Tele Saglik Merkezi temel alinarak, MAS 1n yonetimi yapilandiriimalidir.

Anahtar Kelimeler: Ambulans botu/gemisi, Saglik gemisi, Afet ambulans gemisi, Kara ve deniz baglantili ambulans sistemi

ABSTRACT
MARMARA AMBULANCE SYSTEM LINKED TO THE LAND AND SEA (MAS)

The work region of Marmara Ambulance System linked to the land and sea is defined as towns which have shores to Marmara
Sea, Istanbul and Canakkale Straits; all islands; ships that have been handled or waiting on ports of Marmara Sea; ships en route
in Marmara Sea and the Straits; the most risky coastal towns which will be mostly affected by possible Marmara earthquake.
There are extremely large and important cities around the Marmara Sea, Istanbul and Canakkale Straits; so it can be mentioned
about a dense population of people in this region. In the meantime; the reasons like presence of the islands, peninsulas and bays
in the Marmara Sea, busy and risky sea traffic, close-range of important and busy highways to coast line, active fault line at
Marmara Sea floor oblige to widespread and effective ambulance system linked to the land and sea. Such an ambulance system
will be generally first and original for our country and will be a good model for the other countries. Within this study firstly all
mission definitions for MAS ambulance vessels have been made. MAS ambulance vessels have been divided to classes according
to mission definitions: Emergency Ambulance Boat, Transport Ambulance Boat, Health Ship (under normal conditions)/Disaster
Ambulance Ship (post-disaster conditions) and Ambulance Carrier. Original hull forms for all ambulance vessel classes as suitable
to the Marmara Sea and the Straits were thought as monohull, twin hull (catamaran) and swath (small waterplane area twin hull).
As specific to this study, a system was considered to transport patients safely and quickly from a ship or land without a pier. Again,
for both emergency medical response to patient(s) and cruise with high speed while patients are in boat, it was thought a passive
immobile (stationary) floor. Afterwards, another important component of the Marmara Ambulance System, the public, private and
military health care organizations and their most specialized medical services should be determined. Taking into consideration the
factors like population density, sea traffic, the average number of ships that handled or waiting in ports, cases of drowning, highway
traffic, organ transplantations, hospital locations and active fault lines in the Marmara Sea, location of the central and intermediate
stations, another important component of the system, should be placed. However, station area should be planned including the pier.
Another important component of the system is the land ambulances. Finally, management of the MAS should be structured based
on the Turkish Tele-Health Center.

Keywords: Ambulance boat/ship, Health ship, Disaster ambulance ship, Ambulance system linked to the land and sea
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1 GIRIS

Yapilan yerli literatiir taramasi sonucunda, kara ve deniz
baglantili ambulans sistemiyle ilgili herhangi bir bilimsel
calismaya ulasilamamistir. Bununla birlikte yapilan yabanci
literatiir taramasi sonucunda ise sinirli sayida bilimsel ¢aligma
belirlenmigtir. Yine bu konuyla ilgili mevcut durumun
ortaya konulmasiyla, Tiirkiye denizlerinde genel anlamda
yaygin ve etkin bir deniz ambulans hizmetinin olmadig1
goriilmektedir. Ancak Adalarda kullanilan ve aslinda baska
bir amag i¢in dizayn ve inga edilmis gemiler ile, Haziran 2011
tarihinden itibaren kullanilmakta olan deniz ambulansina
dontistliriilmiis  botlarla  karsilasilmaktadir.  Marmara
denizinde meydana gelebilecek herhangi bir kaza, hastalik
vs. durumunda ortaya ¢ikan saglik hizmeti talebi, cogunlukla
Hudut ve Sahiller Saglik Genel Midiirliigiiniin ambulansa
dontistiiriilmiis botlar ile karsilanmaktadir. Yine Karadeniz,
Ege ve Akdeniz kiyilarinda da deniz ambulans hizmetiyle
ilgili tekil uygulamalara rastlanmaktadir. Diinyada da deniz
ambulans hizmeti genis bir sistem olarak goriilmemekte,
cogunlukla kiiclik sistemler ve tekil uygulamalar seklinde
goriilmektedir.

Tiirkiye ii¢ tarafi denizlerle gevrili, 8333 km uzunlugunda
sahil seridine sahip olan, iki adet uluslararas1 6neme sahip
bogazlar1 bulunan, kisacasi1 denizle i¢ ige yasayan bir iilkedir.
Illerimizin % 40’nin denize kiyis1 bulunmaktadir (Sener
vd., 2004). Bu cografik 6zellikler ticaret ve tasimaciligin
yaninda, ayni zamanda saglik hizmetleri de dahil olmak
iizere her tiirlii konuda deniz yolunun verimli bir sekilde
kullanilmasini zorunlu kilmaktadir. Ulkemizin sahip oldugu
bu biiyiik ulusal ve uluslararasi deniz yolu potansiyeli birgok
riski de beraberinde getirmektedir. Ozellikle Canakkale ve
Istanbul bogazlarinda gerek gemilerin transit gegisleri ve
gerekse sehir i¢i yolcu tagimaciligi sebebiyle yogun bir deniz
trafigi ve bunun sonucu olarak da kaza riski olugmaktadir.
Ayrica Ulkemiz deprem kusaginda yer almakta ve Marmara
denizinin altinda bir¢ok aktif fay hatlar1 bulunmaktadir.
Bogazlardaki ve Marmara denizindeki yogun deniz trafigi
ile Marmara denizi etrafinda bulunan basta Istanbul olmak
iizere biyiik illerin kiy1 ilgelerinin niifus yogunlugu goz
oniine alndiginda, Ulkemizde o6zellikle Marmara denizi
basta olmak lizere deniz lizerinde bir Acil Durum Medikal
Servis Hizmeti’ne (EMS, Emergency Medical Service)
ihtiya¢ duyuldugu ortadadir. Olas1 bir kaza veya dogal afet

1) YTU Gemi ingaat: ve Denizcilik Fakiiltesi Ogretim Uyesi (Y. Dog. Dr.),
muhsina@yildiz.edu.tr, GMO Sicil No: 1430

2) ITU Gemi Ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Ogretim Uyesi (Prof. Dr.),
sbal@itu.edu.tr, GMO Sicil No: 965

3) YTU Makine Fakiiltesi Ogretim Uyesi (Y. Dog. Dr.),
kepceler@yildiz.edu.tr

4) 10U Miihendislik Fakiiltesi Ogretim Uyesi (Y. Dog. Dr.),
gundogdu@istanbul. edu.tr

5) YTU Gemi Insaat1 ve Denizcilik Fakiiltesi Ogretim Elemam (Ar. Gor.
Dr.), bsener@yildiz.edu.tr, GMO Sicil No: 1723

6) YTU Gemi Ingaat1 ve Denizcilik Fakiiltesi Ogretim Elemam (Ar. Gor.),
kinaci@yildiz.edu.tr, GMO Sicil No: 2539

7) YTU Gemi Ingaat1 ve Denizcilik Fakiiltesi Ogretim Elemam (Ar. Gér.),
buraky@yildiz.edu.tr, GMO Sicil No: 2549

8) YTU Gemi insaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisi,
ahmetilyasyilmaz@gmail.com, GMO Sicil No: 2832
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durumunda kazazedelerin/afetzedelerin hayatta kalmalar
icin acil miidahalenin yapilabilecegi ve en kisa siirede
donanimli bir hastaneye ulagtirilabilecegi bir hizmetin
olmasi can kayb1 yasanmamasi agisindan oldukg¢a dnemlidir.
Bu caligmada bu tip bir sistemin Ulkemiz igin gerekliligi
etiit edilmis ve sistemin verimli bir bigimde g¢aligsabilmesi
icin gerekli olan altyap1 ve organizasyon yapilandirilmistir.
Sistemin en 6nemli bileseni ise g¢esitli amaglar igin ayri
ayrt tasarlanmis (hasta acil miidahale, hasta nakli, saglik
hizmetleri/afet sonrasi hizmetler ve ambulans tasiyict) botlar/
gemiler olmaktadir.

Diinya iizerinde deniz medikal servis hizmetlerine 6zellikle
Iskandinav iilkelerinde (basta Finlandiya ve Isve¢ olmak
lizere) rastlanmaktadir. Ulkemiz ile benzer ozelliklere
sahip cogu deniz iilkesinde (Ingiltere, Fransa, Hollanda,
Japonya gibi) ise daha ¢ok lokal servisler mevcuttur.
Konuyla ilgili yabanec literatiir incelendiginde acil medikal
servis hizmeti hakkinda birtakim ¢aligmalara rastlanmus,
ancak bu c¢alismalarin daha ¢ok tiim medikal servis
hizmeti (karathavat+deniz) ve bu sistemlerin kontroliiniin
modellenmesi iizerine oldugu, denizde kullanilan ara¢ ve
ekipmanlardan yiizeysel olarak bahsettigi goriilmiistiir (Su
and Shih, 2003), (Roudsari et al., 2007). Ozellikle deniz
ambulanslarinin dizayn gereksinimleri ve deniz ortaminda
olusturulacak bir ambulans sisteminin etlidii ile ilgili bir
calismaya rastlanmamistir. incelenen bir calismada Langhelle
ve arkadaslar1 Iskandinav iilkelerinde bulunan acil durum
medikal servis hizmetlerini 2003 yili itibariyle karsilagtirmali
olarak gostermisglerdir. Bu ¢aligmada sistem bir biitiin olarak
hastane, kara ve deniz ambulanslar1 ve dagiim noktalar
olarak ele alinmis ve deniz ambulansi filolar1 hakkinda
yiizeysel olarak birtakim bilgiler verilmistir (Langhelle et
al., 2004). Daha detayli ¢aligmalarda ise var olan bir acil
medikal destek sistemine, deniz ambulans sisteminin dahil
olmasi konusu incelenmigtir. Weiss ve arkadaslarinin 1989
yilinda yayinladiklari bir makalede, Amerika’nin Pittsburgh
sehrinde iretilen nehir kurtarma botunun acil medikal
destek sistemine dahil olmasi konusu tartigilmigtir (Weiss
et al., 1989). Yine benzer bir konu iizerinde 2004 yilinda
Japonya’da yapilan bir ¢alismada; Kinzo, afet durumlarinda
gemilerin acil medikal destek sistemine ve deniz destek agina
katilmas1 konusunu bilgilendirici bir makaleyle incelemistir
(Kinzo, 2004). 2009 yilinda basilan Croker ve Campbell’in
bir makalesinde ise saglik hizmetinin verilmesinde esitlik
saglanmasi i¢in, adalara deniz ambulans sisteminin kurulmasi
onerilmektedir (Croker and Campbell, 2009). Ayrica,
ihtiyag sahibi insanlar i¢in bagis toplayan ve yatirim yapan
Global Charity Association, Afrika iilkelerine yonelik bir
deniz ambulans sistemini kurmak i¢in ¢aba gostermektedir
(www.globalcharityweb.org/project/6). S6z konusu projede,
denizden ilag ve tibbi destek ulagiminin ne kadar biiyiik bir
bolgeye hizmet edebileceginden bahsedilmekte ve karada
kurulan medikal destek birimlerinden daha verimli oldugu
sOylenmektedir. Projede yeni bir tekne iiretmekten ziyade,
var olan teknelerin doniistiirilmesi planlanmaktadir.

2 MAS’IN AMACLARI

Kara ve Deniz Baglantili Marmara Ambulans Sisteminin
(MAS’1n) amaglar1 asagida belirtilmistir:

1. Amag: Calisma bolgesindeki siirekli ya da gegici ikamet
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eden tiim insanlara, kara ve hava ambulans servisleriyle
de baglantili olarak; her tiirlii acil miidahale, hasta nakli,
saglik danigmanligi vs. hizmetlerini, bu gdrevler i¢in 6zgiin
olarak diisliniilmiis ambulans botlari/gemileriyle ve kara
istasyonlariyla hizli ve etkili bir sekilde sunmaktir.

2. Amag: Olast Marmara depremi sonrasinda, ortaya
¢ikacak olan tiim acil miidahale ve hasta nakil hizmetlerini,
kara ve hava ambulans servisleriyle de baglantili olarak, tim
olanaklariyla en etkin bir sekilde yiirlitmektir.

Acil tibbi miidahalede, zaman ve ehil hekim kavramlar
oldukga ¢ok 6nemlidir. Bu sebeple, Kara ve Deniz Baglantilt
Marmara Ambulans Sistemiyle, hem normal kosullarda hem
de afet sonrasi kosullarda olmak iizere, Marmara denizi,
bogazlar, adalar, kiy1 il ve il¢elerde herhangi bir hastanin veya
afetzedenin en hizli bir sekilde ve en uygun saglik kuruluguna
(dolayistyla ehil hekimlere) nakli gergeklestirilirken, ayni
zamanda acil tibbi miidahalesi de yapilabilecektir.

3 MAS’IN CALISMA BOLGESININ
TANIMLANMASI

MAS’in ¢alisma bdolgesi, asagida verilen bes madde ile
tanimlanmustir:

1. Marmara denizi ile Istanbul ve Canakkale
bogazlarina kiyisi olan illerin tiim kiy1 ilgeleri

2. Marmara denizindeki tiim adalar

3. Marmara denizi limanlarinda islem gdren ve liman
sirast bekleyen biitiin gemiler

4. Marmara denizi ve bogazlarinda seyir halinde
bulunan biitiin gemiler

5. Olast Marmara depreminden en fazla etkilenecek il
ve ilgeler

Calisma bolgesindeki iller (Sekil 1), kiy1 ilgeler ve adalar
(Sekil 2) asagida verilmistir:

* iller: istanbul, Tekirdag, Canakkale, Balikesir,
Bursa, Yalova ve Kocaeli

e Ky ilgeler:

istanbul’daki Kiyi ilgeler: Avrupa Yakasindakiler:
Sariyer, Besiktas, Beyoglu, Eyiip, Fatih, Zeytinburnu,
Bakirkdy, Kiiciikgekmece, Avcilar, Beylikdiizi,
Biiyiikkgekmece, Silivri; Asya Yakasindakiler: Beykoz,
Uskiidar, Kadikdy, Maltepe, Kartal, Pendik ve Tuzla.

Tekirdag’daki Kiy1 ilgeler: Marmara Ereglisi,
Corlu, Tekirdag Merkez ve Sarkoy.

Canakkale’deki  Kiy1  llgeler:  Avrupa
Yakasindakiler:  Gelibolu ve  Eceabat; Asya
Yakasindakiler: Canakkale Merkez, Lapseki ve Biga.

Balikesir’deki Kiy1 ilceler: Gonen, Bandirma ve
Erdek.

Bursa’daki Kiy1 flceler: Karacabey, Mudanya,
Osmangazi ve Gemlik.

Yalova’daki Kiy1 il(;eler: Armutlu, Cinarcik,
Termal, Yalova Merkez, Ciftlikkdy ve Altinova.

Kocaeli’deki Kiy1 il¢eler: Karamiirsel, Golciik,
Basiskele, Izmit, Derince, Korfez, Dilovasi, Gebze ve
Darica.

e Adalar:
istanbul iline Bagh Adalar: Kinaliada, Burgazada,

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012

Heybeli, Kasik Adasi, Biiyiikada, Sedef Adasi, Balike1
(Tavsan) Adasi, Sivriada, Yassiada, Tuzla Fener Adasi,
Rahmi Kog¢ Adasi, Bostanci Coken Ada.

Balikesir iline Bagh Adalar: Marmara Adasi,
Avsa Adasi, Ekinlik Adasi, Koyun Adasi, Mamali,
Pasalimani1 Adasi, Kus Adasi, Yerada, Fener Adasi.

Bursa iline Bagh Adalar: imrali Adas.
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Sekil 1 Marmara denizi ve ¢evresindeki iller
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Sekil 2 Marmara denizindeki adalar

4 CALISMA BOLGESINE ILISKIN BAZI
ISTATISTIKLER ve TAHMINLER

Calisma bolgesiyle ilgili birtakim onemli istatistiksel ve
tahmini degerler agagida verilmistir:

* Caligma Bolgesindeki Toplam Kiyi Ilge Sayisi: 50
* Ky Ilgelerdeki Toplam Niifus: 9,655,120

* Toplam Ada Sayisi: 22

¢ Niifusu Olan Toplam Ada Sayisi: 9

* Adalardaki Toplam Niifus: 25,442 (Kalict niifus)

* Cahgma Bolgesindeki Onemli Liman Sayisi: 65
civari

* (Calisma Bolgesinde Deniz Kazasi Sayis1 (2011): 85
+ Istanbul Bogazindan 2011 Yilinda Gegis Yapan
Toplam Gemi Sayisi: 49,798

* (anakkale Bogazindan 2011 Yilinda Gegis Yapan
Toplam Gemi Sayisi: 45,379

* (Calisma Bolgesindeki Gemilerden Tibbi Tahliye
Vaka Sayis1 (2010): 370

* (Calisma Bolgesindeki Gemilerden Tibbi Tahliye
Vaka Sayis1 (2011 Ocak-Eyliil): 427

¢ Olasit Marmara Depreminden En Fazla Etkilenecegi
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Ongoriilen Istanbul’un Kiyr Ilgeleri: Adalar, Avcilar,
Bakirkdy, Besiktas, Beylikdiizii, Biiyiikgekmece,
Emindni, Eyiip, Fatih, Kadikoy, Kartal, Kiigiikgekmece,
Maltepe, Pendik, Tuzla, Uskiidar, Zeytinburnu

* Olas1t Marmara Depremi Sonrasinda Tahmin Edilen
Toplam Agir Yarali Sayist: 135,000 civari (IBB’nin
yapmis oldugu bir ¢aligma sonucu)

5 MAS’IN KONUSU ve KAPSAMI

Bu c¢aligmanin konusu, ¢alisma bolgesine yonelik kara ve
deniz baglantili bir ambulans sisteminin tasarlanmasidir.

Bu c¢aligmanin kapsami da asagida madde madde
siralanmugtir:

1. Yerli ve yabanct literatiir arastirmasi, calisma
bolgesinin  tanimlanmasi, Ulkemizdeki ~ mevcut
durumun ortaya konulmasi, kamu, 6zel ve askeri ilgili
kurumlara teknik ziyaretler gergeklestirilerek dizayna
yonelik bilgilerin elde edilmesi, MAS ihtiyag analizi

2. Onemli dizayn isteklerinin saptanmasi, MAS deniz
ambulanslarinin siniflandirilmasi, deniz ambulanslari
i¢in uygun olabilecek form tiplerinin belirlenmesi, sevk
sistemi se¢imi, belirlenen formlarin 6n dizayn hesaplari
3. Genel yerlesim planlari, optimum personel sayisinin
tespiti

4. Formlarin olusturulmasi, hidrostatik hesaplar,
stabilite hesaplari

5. Direng-gii¢ analizleri, sevk analizi

6. Denizcilik analizleri

7. Deniz ambulanslari i¢in uygulanan form tiplerinin
kargilastirilmas1 ve uygun form tipi/tiplerinin tespit
edilmesi

8. Pasifolarak salinimsiz zemin tasarimi (hastaya rahat
bir sekilde acil miidahale yapabilmek i¢in) ve gemiden
ya da karadan (iskelenin olmadig1 noktalardan) hasta
naklinin ger¢eklestirilebilecegi bir sistemin tasarimi

9. Caligma bolgesinde bulunan kamu, 6zel ve
askeri onemli saglik kuruluslarmin belirlenmesi, bu
kuruluslarin uzman olduklari saglik hizmetlerinin tespit
edilmesi

10. Olasi marmara depremi sonrasi durum analizi

11. Deniz ambulanslari i¢in en uygun merkez ve ara
istasyon konumlarinin belirlenmesi, toplam istasyon
sayisinin tespiti, iskele dahil istasyon mahallinin
planlanmasi

12. Tele saglik merkezi baz alinarak, MAS yo6netiminin
yapilandirilmasi, sistemin isttihdam hacmi hesabi,
sisteme iligkin fizibilite hesab1

6 MAS’IN OZGUN DEGERI

Bu ¢alismada, Marmara denizi ile Istanbul ve Canakkale
bogazlarinda c¢alisabilecek deniz ambulanslarinin &zgiin
olarak dizaynlar disiiniilmiistir. S6z konusu bu ambulans
gemileri, dort farkli siifta ve {i¢ degisik form tipindedir. Bu
siniflar; Acil Ambulans Botu, Nakil Ambulans Botu, Saglik
Gemisi/Afet Ambulans Gemisi ve Ambulans Tastyic1 Gemi
seklindedir. Form tipleri de tek govdeli (monohull), ikiz
govdeli (katamaran) ve swath (small waterplane area twin
hull, kiigiik su hatt1 alanli ikiz tekne) seklindedir (Tablo
1). Tim bu ambulans botlarinin/gemilerinin dizaynlari,
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belirlenecek dizayn isteklerine gore o6zgiin bir sekilde
distiniilmistiir. Kara ve Deniz Baglantilt Marmara Ambulans
Sistemi (MAS), Ulkemiz igin genel anlamda bir ilk ve
0zgilin nitelikte bir uygulama olacaktir. MAS’in ardindan
Kara ve Deniz Baglantili Tiirkiye Ambulans Sistemi (TAS)
catis1 altinda olmak iizere, her biri degisik kosullara sahip
olan Karadeniz Ambulans Sistemi (KAS), Ege Ambulans
Sistemi (EAS) ve Akdeniz Ambulans Sistemi (AAS) ile
birlikte, Ulkemiz genelinde ambulans hizmetlerini en uygun
bir sekilde yerine getirmek miimkiin olabilecektir (Sekil 3).
Boyle bir genel ambulans sistemi, diger diinya iilkelerine de
giizel bir model olacaktir.

MAS igin istasyon yerleri ve bu istasyonlarda
konuslandirilacak ambulans bot/gemi sayis1 ve kara ambulans
sayisi; niifus, var olan sartlar, beklenen riskler, istatistiksel
veriler vs. goz oniine alinarak belirlenmelidir.

Tablo 1 MAS Ambulans gemi siniflarinin olas1 form tipleri

Tek Govdeli Katamaran SWATH
Acil Ambulans Botu ° o
Nakil Ambulans
° °
Botu
Saghk Gemisi / Afet
° ° °
Ambulans Gemisi
Ambulans 'I:aslylu . .
Gemi
Kara ve Deniz
Baglantih
Tiirkiye
Ambulans
Sistemi (TAS)
|
Kara ve Deniz Kara ve Deniz Kara ve Deniz Kara ve Deniz
Baglantili Baglantih Ege Baglantili Baglantih
Marmara Ambulans Akdeniz Karadeniz
Ambulans Sistemi (EAS) Ambulans Ambulans
Sistemi (MAS) Sistemi (AAS) Sistemi (KAS)

Sekil 3 Kara ve Deniz Baglantili Tiirkiye Ambulans
Sisteminin bilesenleri

7 MAS’IN BILESENLERI ve MAS AMBULANS
GEMILERI iCiN GOREV TANIMLARI

MAS’1n bilesenleri Sekil 4’te verildigi gibidir:

[MAS’IN BILESENLERI ]

—[Ambulans Botlari/Gemileri

_[Merkez ve Ara Istasyon Mahalleri

J
J
—[ Kara Ambulanslari ]
]

_[C. Bolgesindeki Saglik Kuruluslar

Sekil 4 MAS’1n bilesenleri

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012




Makale

MAS ambulans gemileri i¢in gorev tanimlari da asagida
maddeler halinde sunulmustur:

1. Tiim kuy1 ilgelerdeki ve adalardaki insanlara yonelik
hasta acil saglik hizmeti

2. Tiim kiyi ilgelerdeki ve adalardaki insanlara yonelik
hasta nakil hizmeti

3. Gemilerdeki insanlara yonelik hasta acil saghk
hizmeti

4. Gemilerdeki insanlara yonelik hasta nakil hizmeti
5. Gemilerdeki insanlara saglik danigmanlig1 hizmeti
6. Her tiirli deniz kazalarinda, yangmlarda vs.
kazazede acil saglik ve nakil hizmetleri

7. Caligma bolgesinde yer alan 6nemli karayollarinda
meydana gelebilecek trafik kazalar1 sonucu kazazede
acil saglik ve nakil hizmetleri

8. Bogulma vakalarina yonelik acil saglik hizmeti

9. Organ nakli hizmeti

10. Afet sonrasinda (6zellikle beklenen Marmara
depremi sonrasinda) afetzedelere yonelik hasta acil
saglik ve hasta nakil hizmetleri

8 MAS AMBULANS GEMILERININ
SINIFLANDIRILMASI

MAS ambulans gemileri, Sekil 5’te gosterildigi gibi
siiflandirtlmigtir:

MAS Ambulans
Gemilerinin
Siniflandirilmasi

Acil Ambulans Nakil Ambulans Saghk Ambulans
Botu Botu Gemisi/Afet Tastyict Gemi
Ambulans
Gemisi

Sekil S MAS ambulans gemilerinin siniflandirilmast

9 MAS AMBULANS BOTU/GEMISi DIiZAYN
ISTEKLERIi

Yapilan ¢aligmalar sonucunda, MAS ambulans botu/gemisi
dizayninda 6nemli dizayn istekleri asagida verildigi gibi
tespit edilmigtir:

* Hasta yatak sayist

¢  Gemi maksimum hizi [50 — 55 knot]

* Yeterli stabilite yetenegi

* Minimum direng-giic gerektirecek gemi su alti
formu

¢ Etkin bir sevk sistemi

* Minimum gemi hareketleri ve optimum denizcilik
karakteristikleri

* Yiiksek manevra kabiliyeti

¢ Acil tibbi miidahale i¢in yeterli personel sayisi

* Hasta yakini icin bir bekleme kabini

¢ Acil hasta botu veya hasta nakil botu tiplerine gore
elzem saglik donanimlari
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* Rahat acil miidahale ortam

* Sedye giriginin dnden olmast

* Suda kurtarma faaliyetleri i¢in ki¢ tarafta bir
platform

* Gemilerden hasta nakli gerceklestirebilecek bir
sistem

¢ Salinimsiz zemin (pasif)

e wvd.

10 MAS HAKKINDA BiLGILENDIRIiLEN
ELESTIRI ve KATKILARI iSTENILEN KURUM ya
da KiSiLER

Bu ¢alisma kapsaminda iletisime geg¢ilen kurum ya da kisiler
asagida belirtilmistir:

e Saglk Bakanhig, icisleri Bakanlig1 ve Denizcilik
Miistesarligimin Tlgili Birimleri

 Saglik Il Miidiirliikleri

o llgili illerin 112 Acil Servis Yetkilileri

 [BB, AKOM, Acil Yardm ve Cankurtarma
Midiirligi

* Hudut ve Sahiller Saglik Genel Miidiirliigi

¢ Tele Saglik Merkezi Bastabipligi

e Cahsma Bolgesi iginde Bulunan Tiim Kamu ve
Ozel Universite T1p Fakiilteleri Dekanliklari

¢ Acil Tip Anabilim Dali Baskanliklar

* Hemsgirelik Fakiiltesi Dekanlig1 ve Tlgili Tiim Saglik
Yiiksek Okulu, Saglik Hizmetleri Meslek Yiiksek Okulu
ve Hemsirelik Meslek Yiiksek Okulu Midiirliikleri

o [llgili Tiim Kamu, Ozel ve Askeri Hastane
Bashekimlikleri

¢ Ozel Ambulans Hizmeti Veren Servis Yetkilileri

o llgili il Valilikleri ve flgili Ilge Kaymakamliklart

* Marmara Sahilleri Boyunca Tiim Biiyiiksehir
Belediye Baskanliklar ve il Belediye Baskanliklar

e Marmara Sahilleri Boyunca Yer Alan Tiim ilge
Belediye Baskanliklari, Adalardaki ve Bogazlardaki
flge Belediye Baskanliklart

* Marmara Belediyeler Birligi Baskanlig1

¢ Sahil Giivenlik Komutanlig1

¢ Kiy1 Emniyeti Genel Midiirligii

* Tiirkiye Acil Tip Dernegi

* Acil Ambulans Hekimleri Dernegi

¢ Tiirk Loydu Vakfi Bagkani

* Gemi Miihendisleri Odasi Bagkant

» IDO Genel Miidiirii

* Deprem Uzmanlart

11 SONUCLAR

Kara ve Deniz Baglantili Marmara Ambulans Sistemi ile,
her tiirlii hastalanma, yaralanma, deniz trafik kazalari,
gemilerden hasta nakli/saglik danigmanligi talepleri, bogulma
vakalari, organ nakli talepleri, hastane olanaksizliklari,
kara trafik kazalar1 ve yikici depremler sonrasi yaralanma
gibi durumlarda, hizli ve etkili bir sekilde hasta/hastalarin
acil tibbi miidahalesi ve en uygun saglik kurulusuna nakli
gergeklegebilecektir. Bu durumda kara ambulanslarinin
is yiikii azalmig olacak ve bdylece kara ambulanslarinin
hasta nakli sirasinda istem dis1 meydana getirdikleri trafik
karigikligi ve dolayisiyla kaza olasiliklari da en aza indirilmis
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olacaktir.

Kara ve Deniz Baglantili Marmara Ambulans Sisteminin
ozellikle afet sonrasinda ilk yardimla ilgili olusabilecek tim
karmasik durumlarin daha kisa siirelerde normallesmesinde
onemli bir rol oynayacagi diisiiniilmektedir.

Kara ve Deniz Baglantili Marmara Ambulans Sisteminin
Ulkemizin diger bolgelerine ve baska iilkelere de giizel bir
model olabilecegi diisiiniilmektedir.

Son soz olarak, “insan Hayat1 Paha Bicilemez ve Asla
Telafi Edilemez Bir Degerdir.” O zaman insan sagligi ve
yasamtyla ilgili olan her tiirlii ¢aligmalar desteklenmelidir.

TESEKKUR

Bize bu konuda zaman ayirarak degerli elestirilerini ve
katkilarint sunan tiim kurum ve kuruluslarimiza ayri ayri ¢ok
tesekkiir ederiz.
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HIDROLIK KUMANDALI VANA TASARIMI ve URETIMI

Murat PIRINCCILER!, K. Turgut GURSEL?

OZET

Vanalar, basta su ve hava olmak iizere, ¢esitli akiskanlar: kontrol etmek, bu akiskanlarin gecisini veya durdurulmasin saglamatk,
debisini ayarlamak, akiskanin geri doniisiinii engellemek amaciyla kullanilan mekanik cihazlardir ve tesisat sistemlerinde énemli
ver tutmaktadirlar. Son yillardaki gelismelerle, vana basing kayip oranlari, sonlu elemanlar veya sonlu hacimler yontemini kullanan
yazilimlar yardimiyla belirli dogruluk oranlarinda elde edilebilmektedir.

Bu calismada; basingli sulama sisteminde bulunan ana borudan alinan basingl suyun ilgili noktalara dagitiminda kullanilacak
olan tek govdeli hidrolik su dagitim iinitesi detayl bir sekilde tasarlanarak iiretilmistir. Kurulan deney diizeneginde yapilan deney
sonucunda, vanaya ait basing kayiplari elde edilmistir. Ayrica, FLUENT yazilimi ile de vananin basing kayip egrileri ¢itkarilmigtir.
Calisma sonucunda, deney ve sayisal analiz sonuglarinin miihendislik uygulamalar: ¢ercevesinde birbirlerine ¢ok yakin oldugu
saptanmis ve basing kayip diyagramlarinin bundan sonraki tasarim degisikliklerinde ve benzer uygulamalarda, deney yapmadan,
bu yontem ile elde edilebilecegi anlasiimistir.

Anahtar kelimeler: Vana, Tek govdeli hidrolik su dagitim {initesi, Basing kaybi, Hesaplamali akigskanlar dinamigi.

ABSTRACT
DESIGN AND PRODUCTION OF THE VALVE WITH HYDRAULIC CONTROL SYSTEM

The valves are the mechanical instruments that are used to reach aims such as canalizing miscellaneous fluids, stopping or passing
these fluids, setting flow rate, preventing return of fluid, why valves are in the important place nowadays in fluid installation systems.
In last years, with the improvements at both the installation systems and the commercial softwares, the pressure loss curves of the
valves can be obtained with the help of the commercial softwares based on finite element or finite volume models.

In this study, monoblock hydraulic water distribution unit to be used for distributing compressed water taken from main pipeline in
the compressed watering system to watering, was designed in details and produced. The pressure losses of the valve were obtained
from the experiments. Additionally, its pressure loss curves were determined using the code “FLUENT”, which is a “Computational
Fluid Dynamics (CFD)” software based on finite volumes method. As a result, it was determined that there are not very differences
between the results of the experiments and those of the computational analyses, and the pressure loss curves can be obtained by
means of the CFD method without making further experiments if any changes are performed in the designed valve.

Keywords: Valve, Monoblock hydraulic water distribution unit, Pressure loss, Computational fluid dynamics.

1. GIRiS

Tim basit veya karmagik tesisat sistemlerinde, basta su
ve hava olmak fiizere, gesitli akiskanlar1 kontrol etmek,
bu akigkanlarin; gegisini veya durdurulmasini saglamak,
debisini ayarlamak, geri doniisiinii engellemek, akis yoniinii
degistirmek, akis basmcini sinirlamak ve akis emniyetini
saglamak gibi amaglar i¢in kullanilan mekanik cihazlara
vana denir.

Vanalar; borulama armatiirleri iginde agirlikl1 bir yer tutarlar.
Gilinlimiizde uygulama alanlarina bagli olarak; basit agma
kapama musluklarindan, asir1 karmasik sistemlere uzanan ve
akiskanlarin kontrolii i¢in kullanilan ¢ok sayida vana cesiti
bulunmaktadir. Bunlar; uzay uygulamalarinda kullanilan
¢ok kiiciik 6lgme vanalarindan, gemilerde kullanilan g¢ok
degisik ¢ap ve tipteki vanalara ve capt metrelerle, kiitlesi

1) Makine Miih., Ege Univ.
2)Gemi Ins. ve Mak. Miih., Sicil no: 705, Dog.Dr., Ege Univ.
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tonlarla ifade edilen boru hatt1 vanalarina kadar degisiklik
gosterebilmektedir. Degisik amagli kullanimlarda kontrol
edilen akigkanlar; bilinen sivilar, gazlar, buharlar, radyoaktif
maddeler olabilecegi gibi, kati parcaciklar iceren sivilar
ve gazlar da olabilir. Vanalar; vakum bolgesinden, 7000
bar ve iizerindeki basinglara, -200 °C’den, ergimis metal
sicakliklarina kadar kullanilabilmektedir. Omiir agisindan;
sadece bir kere agma veya kapama yapabilecek vanalar
oldugu gibi, bakim ve onarim gerektirmeden binlerce kez
acilip, kapanmasi beklenen vanalar da vardir.

Bu calismada, ilk defa tasarlanip {iretilen bir vana ¢esiti olan
tek govdeli hidrolik kumandali su dagitim iinitesinin ¢alisma
sekli ve ozellikleri anlatilmig, kayiplart deneysel olarak ve
sonlu hacimler yontemini kullanan FLUENT yazilimi ile
belirlenmistir. Caligma sonucunda, deneyden ve sayisal
analizden elde edilen sonuglarin miihendislik uygulamalar1
cergevesinde birbirlerine ¢ok yakin olduklart saptanmis ve
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kayip egrilerinin benzer uygulamalarda, deney yapmadan,
bu yontem ile elde edilebilecegi sonucuna varilmistir.

1.1 Calismanin Amaci

Teknigin Bilinen Durumu ve Dezavantajlari: Giiniimiizde,
sulama boélgesinde ihtiyag duyulan ve basingli olarak ana
borudan elde edilen suyun sulama bolgesine dagitiminda
kullanilmakta olan vanalar bulunmaktadir ve bunlar, mekanik
veya hidrolik ¢aligma prensibine sahiptir.

Mekanik sulama hidrantlari, gévde lizerine monte edilen bir
volan sayesinde mekanik olarak vananin agilma-kapanma
isleminin gerceklestirilmesi ile ¢alisan ve ¢ok uzun siireden
beri kullanilan tesisat elemanlaridir.

Sekil 1’de verilen sulama hidrantinin volani (iistten bakilinca)
saat ibresinin yoniinde g¢evrilirse, hareket milini saat ibresi
yoniinde dondiiriir. Hareket mili iizerinde ¢alisan

WOLAH

HIDRANT

HIDRANT SUARIS YO
GIRE GRIZ

Sekil 1. Mekanik Sulama Hidranti

T-somun ise yukari dogru hareket ederek “agma-kapama
mekanizmasini” kapatma yoniinde hareket ettirerek sulama
hidrantin1 kapali konuma getirir. Volan, saat ibresinin tersi
yoniinde ¢evrilerse T somun asagi dogru hareket ederek
“mekanizmay1” agik konuma getirir. Bu durumda su,
hidrant girisinden, agma-kapama mekanizmasindan, basing
ayarlayicidan, debi sinirlayicidan gecerek hidrant ¢ikisina
ulagir. Sulama hidrantindan gegen suyun basinci, “basing
ayarlayicida” istenen degere diisiiriiliir. Suyun debisi ise
“debi smirlayicida” istenen degere getirilir.

Ancak mekanik sulama hidrantlarinin kullanimi esnasinda
hassas bir sekilde suyun basincini ve debisini ayarlamak
miimkiin olamamaktadir. Ayrica, gévde boyutu ve agirligi
olarak bu sulama hidrantlar1 oldukg¢a yiiksek degerlere
ulagsmaktadir. Ag¢ma kapama islemi manuel olarak
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yapildigindan kullanim zorlugu ile de karsilagilmaktadir.

Sonug olarak yukarida anlatilan olumsuzluklardan dolay1
ve mevcut ¢oziimlerin sorunlar azaltmadaki yetersizlikleri
nedeniyle ilgili teknik alanda bir gelistirme yapilmasi zorunlu
olmustur. Teknigin bu durumundan yola ¢ikilarak gelistirilen
tek govdeli hidrolik kumandali su dagitim {initesi, yukarida
agiklanan problemleri ¢6zmeyi amaglamaktadir.

1.2 Tek Govdeli Hidrolik Su Dagitim Unitesinin
Ustiinliikleri

Tek govdeli hidrolik su dagitim {initesi; basingli sulama
sistemlerinde, basingli suyu ana borudan alip kullanima
sunan, bir veya iki ¢ikigl, giren suyun iginde olabilecek
pislikleri filtre edebilecek paslanmaz gelik bir filtreye sahip,
¢ikisindaki suyun basimcini istege bagl olarak, yayla tahrik
edilmis mekanik bir basing regiilatorii veya basing diisiiriicii
pilotu vasitasiyla regiile edebilen; yine g¢ikisindaki debiyi
degistirilebilir bir kauguk orifis ya da debi ayar pilotu
vasitasiyla simirlayabilen, agma kapatmanin yine hidrolik
prensiplerle bir ii¢ yollu vana, ya da uzaktan kumanda veya
otomasyon i¢in takilan bir selonoid vana vasitasiyla yapildig
ve tim bu fonksiyonlarm TEK BiR GOVDE iCINDE
toplandigi bir iinitedir (Sekil 2 ve 3). Tek govdeli hidrolik su
dagitim linitesinin avantajlari su sekilde siralanabilir:

i. Mekanik tip sulama hidrantlarina gore; kullanim ve montaj
kolayligina sahip, boyut ve agirliktan biilyiik oranda tasarruf
yapilmis daha hassas basing ve debi kontroliiniin yapildig:
otomasyon ve uzaktan kumanda Ozelliklerini tasiyan bir
sistemdir.

ii. Hidrolik sulama hidrantlarina gore; filtrasyon yapabilme
ek ozelligi ile mekanik tip basing regiilatorii takilabilme
ozelligi ve iki ¢ikigh tiplerde her bir ¢ikisin ayri basing ve
debi ayarlarina sahip olabilme 6zelligi bulunan bir sistemdir.
Agma kapama yapilmasina olanak saglayan ii¢ yollu vananin
disaridan hidrolik baglantis1 bulunmayacak bir sekilde
gbovdeye baglanabilme 6zelligi de vardir.

iii. Gelistirilen tek goévdeli hidrolik su dagitim iinitesinin
diger hidrolik sulama hidrantlarina gore avantaji ise, daha
hafif olmasi ve bu nedenle montaj kolayliginin bulunmasidir.
Daha kiigiik ve hafif yapida olmasi nedeni ile yeni dizayn
edilen yapilarda ilgili boyutlarin daha da kiiclilmesi ve
yatirim maliyetlerinin diigiiriilmesi miimkiindiir. Tek govdeli
yapisi nedeni ile diger iiriindeki T gévdenin hidrolik vanalara
bir nipel vasitasi ile baglanmasindan olusabilecek sizdirma
ve kagak riskinin olmamasi, ayrica govde igine mekanik tip
bir basing regiilatoriiniin baglanabilme 6zelligi onemli bir
istiinliik olusturur.

Ayrica, konvensiyonel hidrolik sulama {initesinde; iinitenin
agma-kapama yapmasini saglayan ¢ yollu manuel
selektdrden harici bir boru veya hidrolik hortum vasitasi ile
hidrolik vana kismina baglanti yapilmaktadir. Bu hortum veya
borunun isletme sartlarinda kirtlma ve kopma riski olmakta
ve iinitenin servis dis1 kalma tehlikesi bulunmaktadir. Oysa
tek govdeli hidrolik su dagitim {initesi ek bir 6zellik olarak
0zel bir vana sistemiyle, boru sistemine gerek duyulmadan
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agma kapatma yapilabilmektedir. Tek govdeli hidrolik su
dagitim initesinin pargalari ve malzemeleri Tablo 1° de
verilmektedir.

Tablo 1. Tek Govdeli Hidrolik Su Dagitim Unitesinin
Pargalar1 ve Malzemeleri

Sh;';a PARCA ADI MALZEMESI
Monoblok Govde -
1 Filtre Kapagi - Yan GG 25 Pik Dokiim
Kapaklar
. SS304 Paslanmaz
2 Filtre .
Celik
Govde Burcu -
Diyafram Baski o
3 . MS 58 Piring
Rondelasi - Debi
Limitori
Diyafram - Debi
4 e EPDM Kauguk
Limitoér Kaugugu
. SS 304 Paslanmaz
5 | Diyafram Yay1 .
Celik
Donmay1 Engelleyici
6 . viEngeteyiet MS 58 Piring
Anti Frost Elemant

671

ﬁ

200

R 3" Dipli

R 3" Dipli

Sekil 2. Tek Govdeli Hidrolik Su Dagitim Unitesi
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Sekil 3. imal Edilmis Su Dagitim Unitesi

2. VANA TASARIM KRIiTERLERIi

Vanalarin simflandirilmas1 ve tipleri: Vanalarin ana
elemanlart; kapatmanin gerceklestigi, akiskan gegis kesitini
ve fonksiyonel elemanlart biinyesinde bulunduran gévde,
acma kapama miline yataklik yapan, aktiiatorii tasiyan
ve govdede kapak fonksiyonunu iistlenen kapak, vanaya
disaridan uygulanan agma-kapama kuvvetini ve hareketini,
kapama organina ileten a¢ma- kapama mili, hareketsiz ve
hareketli parcalar arasinda sizdirmaz baglantiy1r olusturan
agma kapama mili salmastrasi, akist durduran veya
akis1 saglayan kapama organi, kapama organina hareket
iletilmesini saglayarak otomatik agma- kapama veya ayar
yapan aktiiatér’den olusur.

Vanalar genel olarak tasarimlar1 dikkate alinarak; akis
kontrol sekline gore (kapama vanalari, kisma ve
kontrol vanalari, istenmeyen isletme sartlarinin 6nlenmesini
saglayan vanalar); baglanti sekline gore (vidali baglants;
flangli baglanti, kaynakli baglanti, sikistirmali (wafer-
sandvi¢ tip) baglanti, rekorlu baglanti, kelepgeli baglanti,
sert lehim baglant1); kapama orgaminin is hareketine gére
(dogrusal, akis yoniine dik eksende donen); akis ydniine gore
(diiz, kose, ti¢ yollu, dort yollu, ¢ok yollu); fonksiyonlarina
gore (kapama, bosaltma, basing ayar, basing diisiirme, debi
ayar, seviye ayar, sicaklik ayar, karistirma islemleri); tahrik
sekline gére (el ile (manuel), aktiiator tahrikli); malzemeye
gore (demir ve alagimlart, demir dig1 metaller ve alasimlari,
termoplastik malzeme, elastomer malzeme); imalatyontemine
gore (dokiim, dévme, ¢ekme gubuk’tan, enjeksiyon dokiim);
govde yapisina gore (tek parcaly, iki parcaly, li¢ pargali, cok
parcall); salmastra cinsine gére (elastomer orgii veya paket
salmastrali, kendi kendine sizdirmazlik saglayan O-ring
salmastrali, metal koriik salmastrali, membran salmastrali
seklinde siralanabilir (www.ekoeng.com.tr, 2008).

En cok kullanilan vana tipleri asagidaki gibi siralanabilir:
Cok turla agilip kapanan vanalar (siirgiilii vana; oturmali
tip vana; pistonlu vana; diyafram vana); Ceyrek turla acilip
kapanan vanalar (kiiresel vana; tapali tip vana; kelebek
vana); Kendinden tahrikli vanalar (gekvalf); Kontrol
vanalari; Balans vanalar1 (statik balans vanalari; dinamik
balans vanalari; debi sabitleme vanalari).

Bir tesisatta; fonksiyon, yatirim ve isletme masraflan ile
isletme emniyeti agisindan belirlenmis gorevi yapacak dogru
vananin tasarlanmasi ve/veya seg¢imi, tasarimci, miiteahhit/
armator, kontrol tegkilati ve isletmeciler i¢in Snemli bir
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problem olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Mekanik tesisatlarda
kullanilan yetersiz veya yanlis tasarlanmis/secilmis vanalarin
dogurabilecegi problemler ve tehlikeler asagidaki gibi
ozetlenebilir (Piringciler, 2008):

* Sizdirma vyiiziinden baska mamuliin karismasi ve
patlama tehlikesi,

*  Yiiksek basing kayb1 dolayistyla enerji kayiplart,

¢ Pompalar i¢in emme zorluklari,

¢ Kavitasyon sonucu giiriiltiilii ve titresimli ¢alisma,

¢ Mil salmastrasindaki kagaklar sonucu yangin tehlikesi,
¢ Korozyon ve erozyondan kaynaklanan hasarlar,

* Uygun olmayan basing ve sicakliklarda ¢aligmaktan
kaynaklanan zararlar,

*  Cok giiclii secilmis aktiiatorler yiiziinden agma-kapama
milinde burulma ve bunun sonucunda goévdenin zarar
goérmesi,

*  lzin verilemeyecek basing darbeleri ve bunun sonucunda
kirilma tehlikesi,

¢ Kapatma organinin {izerinde yabanci madde
tabakalariin olugmasi,

*  Zor agilip kapanan ve kirilan agma-kapama milleri veya
yanlis kumanda etme nedeniyle olusan kazalar,

e Katilasmis veya kristallesmis maddeler veya pislik
birikmesi yiiziinden olusan tikanmalar,

*  Yiksek agirlik ve asirt yer kaplama sonucu artan
nakliye, montaj ve yakit masraflari,

* Yiksek dondiirme momentleri gereken durumlarda
yetersiz kalan aktiiatorler, agma kapama diizeninde
takilmalara ve durmalara neden olur.

Burada dikkat edilmesi gereken nokta; “biitiin teknik
ihtiyaclarin hepsini birden, en iyi sekilde karsilayan bir
vana tipinin bulunmamasidir”. Tesisatta hangi gereksinim
on planda tutuluyorsa, mithendisin bu ihtiyaci karsilayacak
uygun bir vana tipini tasarlamasi veya se¢gmesi gerekmektedir.

3. URETILEN TEK GOVDELi HIiDROLIK SU
DAGITIM UNITESININ TESTI

Uretilen tek gévdeli hidrolik su dagitim {initesinin; ifade
edilen 6zelliklerinin yaninda, istenen degerlerde su gecisine
imkan verip vermedigini ve kayiplarmin kabul edilebilir
diizeyde olup olmadigini1 saptamak amaciyla kalibrasyonu
ve kontrolleri yapilmis bir test diizeneginde testi yapilmustir.
Bunun i¢in, elektronik ortamda sinyal toplayabilen deney
diizenegine vana baglanarak basing kayiplari bulunmus ve
vana iginden gegen debi degerleri saptanmustir (Sekil 4).

Sekil 4: Deney Diizeneginin Genel Goriiniisii (Piringciler,
2008)
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Deney sirasinda, dikkat edilmesi gereken en &nemli
noktalardan biri, giris ve ¢ikig basinglar1 arasindaki farkin
1 bar oluncaya kadar basing uygulanmast ve bu 1 barlik
basing farki altinda tek gévdeli hidrolik su dagitim iinitesinin
geeirdigi debi miktarinin tespit edilmesidir. Test diizeneginde;
girig, ¢ikis ve fark basincimi dlgen dijital manometreler,
dijital debi oSlgerler, kiiresel vanalar ve bilgilerin elektronik
ortama aktarilmasini saglayan enerji kaynaklari ve bilgisayar
bulunmaktadir (Sekil 4).

Deneyde, debi degerleri, elektromanyetik debimetreler
kullanilarak Ol¢iilmistiir. Bu debimetrelerde, akis 0,4
m/s’den biiyiikk oldugu zaman Olgiillen debide + % 0,5
kadar hata payt bulunabilir. Debimetrelerin {izerlerindeki
gostergeler, bilgisayar yardimi olmadan 6l¢im veya
dogrulama islemlerini yapmayi saglamaktadir. Kontrol
odast, bilgisayarin, basing ve debi proses kontrol cihazlarinin
ve motorlu vana kumanda organlarinin bulundugu yerdir.
Deney diizenegini gorebilecek ve olast su tagmalarindan
etkilenmeyecek sekilde tasarlanmigtir.

Uretilen tek govdeli hidrolik su dagitim iinitesi Sekil
4’ de goriilen deney diizeneginde test edilmistir. Deney
Olgtimlerinden once, tiim test cihazlarinin kalibrasyonu
yapilmistir. Kiiresel vanalar yavasg agilarak giris ve c¢ikis
basinglar1 arasindaki fark 1 bar oluncaya kadar basing
arttirilmistir. Her bir basing farki degerine karsilik gelen debi
degerleri kaydedilmistir. Her 6l¢lim noktasi i¢in ortalama bes
Olciim yapilmistir. Ancak, Ol¢iimlerde farkli sayilabilecek
degerler elde edildiginde, bu degerler dikkate alinmayip,
Olciimler, stabil degerler elde edilene kadar yenilenmistir.

4. HESAPLAMALI AKISKANLAR DINAMIGi (HAD)

Giliniimiizde, bilgisayar ve yazilim teknolojilerindeki
gelismeler  sayesinde, vana  kayiplar1  analizinde
hesaplamali akigkanlar dinamigi (HAD, Computational
Fluid Dynamics) uygulamalari yayginlagmistir. Dizayn
edilen bir akim Makinesinin performans degerleri,
HAD yazilimlar1 kullanilarak, prototipin iiretim siireci
tamamlanip, Makine deneye alinmadan 6nce yaklasik olarak
hesaplanabilmektedir. Bu sayede, iiretime geg¢ilmeksizin,
Makinenin, istenilen c¢alisma degerlerini  saglayip
saglayamayacagi kontrol edilmekte, akisi engelleyen veya
bozan formlar belirlenmekte, dizayn sirasinda kabul edilen
sartlarin  dogrulugu arastirilabilmektedir. Hesaplamali
akigkanlar dinamigi analizi, bilgisayar destekli bir ¢dziim
yontemi oldugundan, gazlarin ve sivilarin akisi, kiitle ve 1s1
transferi, hareketli cisimler, ¢cok fazli fiziksel ve kimyasal
reaksiyonlar, sivi yapilarin etkilesimi ve akustik ile ilgili
problemlerin ¢dziimiinde kolaylik saglar. Bir HAD analizi,
asagidaki temel asamalardan olugsmaktadir (Chung, 2002,
Kuzmin, 2008):

i. Kat1 ve sivi modellerin (akig hacmi) olusturulmasi

ii. Sivi modeli sonlu hacimlere bélen sayisal ag (mesh)
tabakalarinin olusturulmasi

iii. Caligma sartlarini belirleyen sinir kosullarinin saptanmast
ve ¢ozlime etki eden ayarlarin yapilmasi

iv. Analizin yapilarak, sonuglarinin degerlendirilmesi
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4.1 FLUENT ve Gambit Kodu

Bu calismada kullanilan FLUENT kodu, sonlu hacimler
yontemini kullanan bir HAD yazilimidir ve birbirinden farkli
bircok endiistriyel dala ait akiskanlar mekanigi ve 1s1 transferi
problemlerinin ¢dziimiinde kullanilabilir. Uriin heniiz tasarim
asamasindayken performansini 6lgme, performansi diisiiren
etkenleri detayli bir sekilde saptayarak yine bilgisayar
ortaminda giderme ve iyilestirme iglemleri tamamlanmis
son iriiniin (prototipin) elde edilmesini saglama yonlerinden
kullanicisina katkida bulunabilmektedir.

Gambit, HAD’e ve Sonlu Elemanlar Yontemine (SEY) ait
analizlerde kullanilabilen genel amagli bir 6n islemcidir. Bu
kod, HAD ve SEY analizlerinin model hazirlama ve sayisal
ag olusturma iglemlerini, biinyesinde barindirdigi araglarin
da yardimiyla, kolaylastirma ve hizlandirmayi amaglayan bir
yazilimdir.

Gambit, iki boyutlu dortgen ve tiggen elemanlarin, {i¢ boyutlu
alt1 yiizlii, dort yiizlii ve gecis elemanlart olarak tanimlanan
kama tipi ve piramit tipi elemanlarin kullanimina izin vererek,
istenilen tipteki sayisal agin basit bir sekilde olusturulmasina
imkan verir. Bununla beraber, “boyut fonksiyonu” ve “sinir
tabaka arac1” gibi araclar yardimiyla model i¢inde ve kritik
noktalarda eleman yogunlugunun ve kalitesinin kontrol
altinda tutulmasina olanak saglar (GAMBIT User’s Guide,
2007).

4.2 Kat1 Modelleme

Bu calismada oncelikle tek govdeli hidrolik su dagitim
iinitesinin katt modeli UNIGRAPHICS yazilimi kullanilarak
olusturulmustur. Daha sonra bu kati model baz alinarak
analizlerde kullanilacak olan akis hacmi modellenmistir.
Sekil 5’de katt model ve Sekil 6’da bu model kullanilarak
elde edilmis akis hacmi goriilmektedir.

Sekil 5: Tek Gévdeli Hidrolik Su Dagitim Unitesinin Kati
Modeli (Piringciler, 2008)

Bir HAD analizinin yapilabilmesi ig¢in, kati modeli
bulunan akis hacminin sonlu sayida hacimlere bdliinmesi
gerekmektedir. Bu isleme, sayisal ag olusturma islemi
(mesh) bunun sonucunda olugan modele de sayisal ag veya
sayisal model denir. Bu hacimlerin (elemanlarin) sayist ne
kadar fazla olursa, sonug¢lar o kadar hassas olur. Ancak bu
elemanlarin sayisi, analiz siiresine de dogrudan etki eder.
Bu nedenle yiiksek gradyenlerin (hiz ve basing alanlarini
etkileyecek karmasik akiglarin ve geometrilerin) oldugu
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bolgelerde yogun, diger bolgelerde daha az sayida eleman
kullanilarak optimum bir say1 bulunmak zorundadir.

Sekil 6. Tek Govdeli Hidrolik Su Dagitim Unitesinin Stvi
Hacmi (Piringciler, 2008)

HAD yazilimlarinda, gergege en yakin, giivenilir sonuglarin
almabilmesi i¢in Oncelikle analizi yapilacak elemanin akis
hacminin, kusursuz bir sekilde modellenmesi gerekmektedir.
Mimkiinse, akisa olan etkisi géz ardi edilebilecek imalat
detaylart modelden ¢ikarilarak akig hacmi sadelestirilmelidir.
Akis hacminin  modellenmesi asamasinda, ¢Oziimi
etkilemeyecek bolgelere atanan gereksiz detaylar, sayisal
ag olusturulurken, ¢ok yiiksek carpikliga sahip elemanlarin
olusmasina neden olabilmektedir. Yiiksek carpikliga sahip
elemanlar, genelde analiz sirasinda hatali hesaplamalara
(ntimerik viskozite gibi) yol agarlar (FLUENT User’s Guide,
2007, Yiiksel, 2000).

4.3 Vana Akis Hacminde Sayisal Ag Olusturulmasi

HAD analizinde, akis hacmini olusturan her sonlu hacim igin
Navier-Stokes denklemleri ¢oziilmektedir. Sayisal agin akis
hacminde diizgiin bir sekilde olusturulmasi, analiz sonucunun
giivenilirligine etki eden faktorlerin basinda gelmektedir.

Vana analizlerinde, su girisinin, ¢ikiginin ve kesit degisiminin
oldugu kritik bolgelerde, sinirdan uzaklastik¢ca sonlu hacim
formunu biiyiiten, boyut fonksiyonlar1 (size function)
kullanilmalidir. Gergek veya gercege yakin sonuglara
ulagsmak amaciyla, hiz gradyeninin yiiksek oldugu yerlerde,
akisa paralel yonde sinir tabaka atanmaktadir.

Vana modellerinde ortaya c¢ikan karmagik yiizeylerin
sinirlarinda  ¢ok keskin kenarlar olusabilmektedir. Bu
bolgelerde olugabilecek carpik elemanlar, analiz sonuglarinin
gercek degerlerden uzaklagsmasina sebep olmaktadir. Sayisal
agin kalitesini belirli bir seviyede tutmak amacryla, her
“mesh” islemi sonrasinda sonlu hacimlerin kalitesi kontrol
edilmek zorundadir (range check) (GAMBIT User’s Guide,
2007).

Bu c¢aligmada, tiim akig hacminin sayisal aga boliinmesinde
ilk olarak ‘“normal mesh” kalitesinde (779.739 toplam
eleman) yani 0,85 oraninda sayisal ag olusturma islemi
gerceklestirilmistir. Daha sonra ise vananin kritik bolgelerine
boyut fonksiyonlar1 (size functions) atanarak ag kalitesi
kademeli olarak arttirilmistir (1.184.692 toplam eleman).
Vanaya ait akis hacmi, yliksek gradyenli (keskin) geometrik
kenar ve bolgeler igermediginden dolayi, ag yapisindan
bagimsiz oldukga stabil sonuclar elde edilmis ve son olarak
0,82 oranina sahip sayisal ag olusturularak, analiz islemleri
yapilmistir (Sekil 7).
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Sekil 7. Sayisal Ag Islemi Tamamlanmis Akis Hacmi
(1.184.692 toplam eleman)

Dizayn edilen vanaya ait sinir kosullar1 asagidaki gibi
belirlenmistir:

i. Vana giris — Mass flow inlet

ii. Vana ¢ikig — Pressure outlet

iii. Bogaz ~ — Wall

iv. D1g ¢eper — Wall

4.4 Sayisal Analiz ve Elde Edilen Sonug¢lar

Sayisal ag tabakasi olusturulduktan sonra, sinir sartlarinin
tanimlanmast ve ¢0ziim ayarlarinin yapilmast gerekir.
Burada dikkat edilmesi gereken noktalarin baglicalari, sayisal
modelin smirlarinda kullanilacak sinir sartlar1 ve yapilacak
hesaplamalarda kullanilacak algoritma ve yontemlerdir. Bu
caligsmada, vana igindeki akis “tlirbiilansl akis” oldugundan
algoritma olarak k- & tirbiilanshi akis modeli kullanilmisg
ve hedeflenen degerlere ¢ok yakin degerler elde edilmistir
(FLUENT User’s Guide, 2007, www.fluent.com.tr, 2008).

Vananin dokiim olmasinedeniyle, dokiim esnasindakullanilan
maganin kum biiyiikligii vana i¢indeki akisa dogrudan etki
etmektedir. Genelde dokiim yapilan isletmelerde, maga kum
biiylikligii 0,1 mm ile 0,05 mm arasinda degisebilmekte
ve bu deger, dokiimhanelere gore de farklilasabilmektedir.
Yapilan analizlerde bu durum da dikkate alinmustir.

Analiz sirasinda, O6nce normal sayisal ag kalitesine
sahip modelin ¢dziilmesi sonucu elde edilen sonuglar
degerlendirilmigtir. Ag kalitesinin 0,85 oldugu, mag¢a kum
biliylikliginiin 0,1 mm alindigi modelin analizi sonucu
Sekil 8’deki degerler elde edilmis, fakat tam olarak istenen
sonuglara ulagilamadig1 anlasilmigtir.
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Sekil 8. Sayisal Ag Kalitesi 0,85 ve Maga Kum Biiyiikligii
0,1 mm Olan Modelin Analiz ve Deney Sonuglarmin
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Karsilastirilmast

Bundan sonraki adimda, vananin dokiim olmasi dolayisiyla,
dokiim modelinde kullanilan mac¢a kum biiyiikligi 0,08
mm alinarak analiz islemi tekrarlanmigtir. Maga kum
biiyiikligiiniin ilk analize gore biraz daha diisiik segilmesi,
akigtaki siirtinme kayiplarmin azaltilmasini saglayarak
verilerin istenen degerlere biraz daha yaklagsmasini
saglamistir. Ciink{i maga kum biiyiikligi distiik¢e daha iyi
bir yiizey elde edilerek, yiizey piiriizliligi azaltilmis ve
boylece daha kayipsiz bir akig ortaya ¢ikmistir. Son olarak
maca kum biiyiikligii 0,065 mm se¢ilmis ve ayni kosullarda
analiz tekrarlanmistir. Maga kum biiyiikliigliniin diistiriilmesi
ile elde edilen Sekil 9 incelendiginde, hedeflenen degerlere
oldukga yakin verilere ulasildigi goriilmistiir.

Son olarak, deney verilerine daha da yakin verilere
ulasabilmek igin ag kalitesini yiikseltmek gerekmistir. Tek
govdeli hidrolik su dagitim iinitesinin kritik bdlgelerine
boyut fonksiyonlari (size functions) yerlestirilerek “sayisal
ag kalitesi” 0,82’ye ulagtirnlmistir. Bu “ag kalitesi” ile
yapilan analizde, elde edilen verilerin deney sonuglarina ¢ok
yaklastig1 goriilmiistiir (Sekil 10).
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Sekil 9. Maga Kum Boyutu 0,065 mm Olan Modelin Analiz
ve Deney Sonuglariin Kargilastiriimasi
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Sekil 10. Ag Kalitesi 0,082 (Maca Kum Boyutu 0,065 mm)
Olan Modelin Analiz ve Deney Sonuglarinin Karsilastirilmasi

Sekil 11 ve 12 incelendiginde, basing degerlerinin beklenen
yerlerde yiikseldigi ve kritik bolgelerde de hizin arttig
acik olarak goriilmektedir. Ayrica vananin iist kismindaki
belirli bir bolgede, basincin yiiksek oldugu saptanmuistir.
Hiz dagilimmimn kritik bdlgelerde, 6zellikle de diyaframin
bulundugu ¢ikis bdlgesinin bir bolimiinde amaglandigi gibi
belirgin bir artis sagladig tespit edilmistir.
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5. SONUCLAR ve DEGERLENDIRME

Bir vananin basing kayip egrileri, o vana hakkindaki temel
bilgileri verir. Bu egriler; basing farkina bagli olarak, vananin
gecirdigi debi miktar1 aracilifiyla sadece deney yontemiyle
saptanmaktadirlar. Son yillardaki gelismelerle, vanalarin
basing kayip egrileri, hesaplamali (niimerik) akiskanlar
dinamigi yontemleriyle de elde edilebilmektedir.

Bu arastirmada; ¢alisma noktasinda, giris ve ¢ikis basinglari
arasindaki farkin 1 bar’da sabit tutuldugu dizayni yapilan tek
govdeli hidrolik kumandali vananin gecirdigi debi miktar
ve basing kayip egrisi, deneysel olarak saptanmistir. Daha
sonra ayni vananin kati modeli olusturulmus, akis hacmi,
sonlu hacimler yontemini kullanan FLUENT yazilimi
ile analiz edilmis ve sonuglar elde edilen test degerleri ile
karsilagtirilmistir. Once, maga kum biiyiikliigiiniin 0,1 mm
alindig1, normal “mesh” kalitesine sahip modelin (0,85 ag
kalitesi) analiz edilmesi sonucu elde edilen veriler ile deney
sonuclarmin karsilastirmas1 Sekil 8’de yapilmustir. Tlgili
boliimde belirtildigi gibi, bu agsamada tam olarak hedeflenen
degerlere ulagilamamustir.

Istenen sonug tam olarak elde edilemeyince maga kum
biiytikliigii once 0,08 mm’ye, daha sonra da 0,065 mm’ye
diistiriilerek, yiizeyin daha piiriizsiiz olmasi saglanmis ve
kayiplar daha da azaltilarak, elde edilen verilerin deney
sonuglaria yaklasmasi saglanmustir.

Deney ve analiz sonuglarinin giderek birbirine yaklagmasi
analiz parametrelerinin uygun sekilde se¢ildigini gostermistir.
Son olarak, ag kalitesinin optimum diizeye getirilmesi ile
elde edilen verilerin, deney sonuglartyla yeterince uyumlu
oldugu saptanmistir (Sekil 10).

PEFEFEFPEFRERERETFEFEFEET

Sekil 11. Tek Govdeli Hidrolik Su Dagitim Unitesindeki
Basing Dagilimi

Sekil 12. Tek Govdeli Hidrolik Su Dagitim Unitesindeki Hiz
Dagilimi
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Ayrica, basing ve hiz dagilimmin elde edildigi Sekil 11-12
incelendiginde, basincin vananin iist kisminda, yani kapak
kisminin belli bir boliimiinde artig gosterdigi saptanmustir.
Bu basing artiginin, vananin kapagi igin belirli kosullar
altinda bir risk olusturacagi kanaatine ulasilmig, bu yiizden
vana kapaginin i¢ bolgesine ekleme yapilarak kapagin daha
saglam bir yapiya sahip olmasi saglanmigtir.

Sekil 8-12 incelendiginde, deney ve sonlu hacimler
yonteminden elde edilen sonuglarin  miihendislik
uygulamalari ¢ergevesinde birbirlerine ¢ok yakin oldugu ve
basing kayip egrilerinin, bundan sonraki agamalarda (6rnegin
dizayna dayali sinirli degisiklikler yapildiginda), deney
yapmadan, sayisal yontem uygulanarak elde edilebilecegi
anlasilmaktadir.
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POSEIDON PROGRAMI KULLANILARAK GEMILERIN SONLU
ELEMANLAR MODELININ ETKiLi VE EKONOMIK BiR SEKILDE
OLUSTURULMASI VE UYGULAMALARI
Ahmet TASDEMIR!, Serkan NOHUT?, Burak YILMAZ?

OZET

Bu makalede POSEIDON programinin yapisal gemi gévdesi modellemesinde kullanilan ozellikleri anlatiimakta ve programin
gemilerin sonlu elemanlar analizindeki faydalari tartisilmaktadw:. Programin kullanim prosediirii iki ornek ¢alisma (arag tasiyici
ve ¢cok amagl gemi) tizerinde gosterilmistir. Belirtilen ornek ¢calismalarda yapilan hesaplamalar, POSEIDON programinin, sonlu
elemanlar modelini diger programlara gére yaklasik 10 kat daha hizli olusturdugu belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: POSEIDON, gemi tasarimi, sonlu elemanlar analizi, aras tastyici, cok amagl gemi
ABSTRACT

EFFICIENT AND ECONOMICAL GENERATION OF FINITE-ELEMENT MODELS OF SHIPS AND APPLICATIONS
USING POSEIDON

In this article the main features of the POSEIDON software for structural ship hull modeling is described and its usefulness for
finite-element modeling of ships is discussed. Two case studies (car carrier and multi-purpose vessel) illustrate the procedure. In

the reported cases, POSEIDON makes the generation of the finite element models approximately 10 times faster.

Keywords: POSEIDON, ship design, finite element method, car carrier, multi purpose vessel

1. GIRIS

Gemilerin tasarimi ve klas resimlerinin olusturulmasi
asamalarinda, gemilerin yapisal tasarimi ve/veya sag kalinligi,
profil ebatlar1 v.b. elemanlarm boyutlandirilmasi yaygin
olarak klas kurallarmin ampirik formiilleri ile yapilmaktadir.
Bu birgok tersane ve tasarim ofislerinde hala pratikte
yaygin bir uygulamadir. Ancak bu gibi gemi tasarimlari ve
boyutlandirmalari, geminin iiretim ve isletim maliyetleri
g6z oniinde bulunduruldugunda ¢ogu kez rekabetci degildir
ve iretim ve isletim maliyetlerinin artmasima sebebiyet
vermektedir. Bu konvansiyonel boyutlandirmaya alternatif
olarak, bazi durumlarda sonlu elemanlar yardimiyla
klas kuruluglarinca istenilen en uygun boyutlandirma ile
saglamligin kanit gosterilerek hem toplam sag¢ agirligini hem
de buna bagli giderleri azaltmak miimkiin olabilir. Bunlara
ilaveten, uluslararasi denizcilik mevzuatlarinda ve teknik
inga sartnamelerinde yer bulan giiriiltd, titresim ve malzeme
yorulmasi gibi konularda sonlu elemanlar yontemi ile daha
giivenilir hesaplamalar yapmak miimkiin olabilmektedir.
Kisaca sonug olarak, sonlu elemanlar metodu gibi dogrudan

1) Do¢.Dr., Zirve Universitesi, Miih.Fak., Deniz Ulastirma isletme Miih.,
Kizilhisar Kampiisii, Gaziantep (Sicil no: 2238)

2) Y.Dog¢.Dr., Zirve Universitesi, Miih. Fak., Gemi Mak. Isletme Miih.,
Kizilhisar Kampiisii, Gaziantep

3) Ars.Gor.Kaptan, Zirve Universitesi, Miih. Fak., Deniz Ulastirma Isletme
Miih., Kizilhisar Kampiisii, Gaziantep
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analizler modern gemi yapisal tasariminda biiylk rol
oynamaktadir ve gelecekte daha da fazla 6nem kazanmalar1
beklenmektedir.

Gemilerigin 3-B (3-boyutlu) yapisal model ve sonlu elemanlar
analizi (SEA) kullanmanin zorluklari, gemilerde kullanilan
cok sayidaki farkli ¢elik elemanlarinin ve serbest sekilli egri
pargalar ile birlikte karmagik geometrilerin yogun olmasidir.
Bugiin ¢esitli ticari SE programlari gemi problemlerine
basari ile uygulanmaktadir. Fakat, gemi modellerinin farkli
sektorlerde kullanilan modellerden daha karigik olmasindan
dolay1, konvansiyonel programlarla sonlu elemanlar
modelinin olusturulmas1 zaman kaybina ve maliyetlerin
artmasma sebebiyet vermektedir. Zira bu programlar
genelde makine, otomotiv, ugak endiistrisi gibi diger sanayi
kollarinin ihtiyaglarina daha iyi cevap verebilecek sekilde
iiretilmislerdir. Bu sebepten dolayi, denizcilik sektoriiniin
yapisina uygun bir sekilde, model olusturabilecek ve gemi
modelleri tizerinde detayli analizler yapabilecek yazilimlara
ihtiya¢ duyulmaktadir [1]. Son doénemlerdeki yazilim ve
donanim araglarindaki gelisme ve ilerlemeler bugiin artik,
sonlu elemanlar analizine dayali uygun maliyetli ve detayli
degerlendirmelere olanak saglamakla birlikte, gemi insa
sektoriinde bu ihtiyac halen giderebilmis degildir.

Fach ve Bertram’m [2] yapmis olduklar1 bir bilimsel
arastirmada, ¢cok-amagli bir geminin (Multi Purpose Vessel)
celik agirligi, degisik yontemler yardimryla belirlenmistir.
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Bu ¢alismada, geminin celik agirhigmin 6zellikle kritik
noktalardaki gerilimlerinin SEA yontemi ile belirlenmesi
durumunda, klasik  hesaplama  ydntemlerine  gore
hesaplanandan en az 2% daha az malzeme kullanilabilecegini
ortaya konulmustur. Bunun geminin iiretim ve igletim
asamalarindaki getirileri bir tarafa, sadece ¢elik maliyetindeki
elde edilecek tasarruf bile, tek bir gemi i¢in SEA yontemiyle
yapilacak analizin gerekliligini ortaya koymaktadir.
Tasarruf edilen tutar, seri gemilerin iiretimi ve toplam
yakit tasarrufu (ikisi de geminin toplam agirligr ile dogru
orantilidir) g6z 6niinde bulunduruldugunda ¢ok daha biiyiik
olacaktir. Boyle uygun maliyetli konstriiksiyon tasariminin
gergeklestirilebilmesi  ancak verimli bir model sonlu
elemanlar modeli olusturmakla miimkiin olabilmektedir.
Yaygin SEA yazilimlarinin (6rnegin ANSYS, Nastran veya
Patran) standart 6n-islemcileriyle global gemi modellerinin
olusturulmasi, pratikte hem maliyetli bir yontemdir ve hem
de ¢ok zaman almaktadir. Bunun yerine baslangi¢ olarak,
gemi yapilart i¢in hazirlanmig 6n-islemcilerin kullanildig:
3D-CAD modelleri kullanilabilir. Genelde bu sekilde
geminin SEA modelini olusturmak da zahmetli olmaktadir.
Gemiler i¢in verimli SEA modeli iiretmenin 6nemi, klas
kuruluglar1 ve yazilim tedarik¢ileri dahil, genelde tiim
taraflar tarafindan biiyiik 6l¢iide kabul edilmistir. Bu durum,
gemiler i¢in verimli model olusturmak ve degisiklikler
yapmaya odakli yayinlarda gosterilmistir [3-6]. Kim [7]
geminin tamami igin ilk tasarim bilgilerini ve SEA bilgilerini
kolayca kullanarak esnek bir veri yapisi ortaya koymus ve
gemi yapisinin getirdigi zorluklari 6nleyebilecek otomatik
bir dortgen ag yapisi algoritmasi 6nermistir. Bu algoritmanin
bazi 6rnek gemilere uygulanmasi ile modelleme siiresinin
normal modelleme siiresinin yarisindan azina diigiirdiiglinii
gostermigtir. Bu gibi arastirmalar verimli ve kullanict dostu
model liretme yontemlerinin 6nemini ve gerekliligini ortaya
koymaktadir.

Kigiik ve orta oOlgekli isletmeler ile tniversiteler, bu
alanda bir¢cok geligmeye katkida bulunmus, ancak finansal
imkanlarin bulunmayisi nedeniyle gelistirilen yazilimlar gogu
kez kisa omiirlii olmustur. Buna bir 6rnek birgok yenilikgi
teknik igeren, ancak yazilim saticist iflas ettigi i¢in pazardan
yok olan SILEX [3] adli SEA modelleyicisidir. Endiistrinin
amaglari ac¢isindan, genel olarak biiyiik tedarikgilerin
uzun siireli destek ve devamli giincelleme saglayabilecegi
yazilimlariyla ¢aligilmasi biiyiik 6nem arz etmektedir [8].

Birgok pratik sorunun ¢oziimii i¢in Alman Lloydu’nun,
sonlu elemanlar model {iretimi ve analizini biitiinlestirebilen
ve diisik maliyetli bir ortamda bir araya getiren 3D
CAD yazilimi POSEIDON, iyi ve ekonomik bir ¢6ziim
sunmaktadir. Papanikolaou ve arkadaslari [9], Harries
ve arkadaslar1 [10] POSEIDON programi ile ¢ift govdeli
AFRAMAX tankeri igin bir yapisal model {iretmis ve disar1
yag akisi olasiligini azaltip yiik tagima kapasitesini artirmak
icin bir parametrik optimizasyon yapmistir. POSEIDON’u
tercih etmelerinin baglica nedeni programin ayn1 zamanda
tankerler i¢in kisa donem 6nce yiirlirliige girmis olan “Ortak
Yapisal Kurallari” (Common Structure Rules-CSR) goz
onilinde bulundurmasidir [3, 5, 9]. Tiim yapisal elemanlarin
boyutlandirilmast ve SEA modelinin olusturulmasi, geminin
ana parametrelerine, klas notasyonuna, boyuna biikme
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ve burulma momentine, yiik durumlari, hidrostatik ve
hidrodinamik basing¢lart gibi bir¢ok kriter baz alinarak klas
kurallarina uygun bir sekilde yapilabilmektedir.

Bu caligmada, Alman Lloydu tarafindan gelistirilmis
POSEIDON programinin gemi yapilari i¢in sonlu eleman
model {iiretimindeki verimliligi ve kolayligi iki oOrnek
arastirmastyla gosterilecektir. Her bir 6rnek icin, model
iretiminde ticari SEA yazilimi yerine POSEIDON’un
kullanilmasinin tasarruf ettirdigi zaman tartigilacaktir.

2. POSEIDON’UN GELISiMi

POSEIDON, Alman Lloydu’nun (GL) yirmi yildan fazla
bir siire dnce gelistirdigi bir tasarim ve analiz aract olup
islevselligi devamli olarak genisletilmektedir ve siirekli
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin (IMO) yeni kurallarina
uygun hale getirilmektedir. POSEIDON ile hizli bir sekilde
SEA modeli olusturarak gemi yapilarinin gelistirilmesi
ve optimize etmesi, klas resimlerinin onay siirelerinin
kisaltilmasint miimkiin kilmaktadir.

POSEIDON’un “gdvde sihirbaz1” (Hull Wizard) modiilleri,
konteynir gemilerinin, tankerlerin ve dokme yiik
gemilerinin orta kesitinin tipik yapilarini yaratabilmekte
ve boyutlandirilmasini klas kurallarina uygun bir sekilde
otomatik olarak yapabilmektedir (Sekil 1(a)’ya bakiniz).
Bu sihirbazlar bir kag temel parametre verilmesiyle veya
govde sekil verilerinin igeri aktarilmasiyla (import) govde
geometrisini ayarlayan ve boyutlandiran akilli makro
yazilimlardir. Benzer sekilde, tank yerlesimleri ve yiik verileri
de kullanici tarafindan tanimlanabilir veya otomatik olarak
iiretilebilir. Govde geometrisini tanimlayan iglevsel elemanlar
govde cizgilerine gore otomatik olarak ayarlanmakla
birlikte, tasarimcei saglarin ve diger bilesenlerin sayilarint ve
araliklarint arzu ettigi sekilde diizenleyebilmektedir.
POSEIDON ile geminin tiim yapisal elemanlarinin
boyutlandirilmast ve SEA modelinin olusturulmasi, geminin
ana parametreleri, klas notasyonu, boyuna burulma momenti,
ylik durumlari ve suyun gemi govdesi tizerine etkileri gibi
temel baz1 veriler baz alinarak klas kurallarina uygun bir
sekilde yapilabilmektedir (Sekil 1(b)’ye bakiniz). Enine
ve boyuna elemanlarin boyutlart statik ve dinamik yiikler,
yapisal geometri ve maksimum gerilmeye, yorulma ve egilme/
burulma giicii faktorlerini de dikkate alarak etkilesimli olarak
belirlenmektedir. Kullaniciayrica dalga boyunu, yiiksekligini,
seklini ve yoniini ya da diger 6zel yiikleri tanilayabilir ve
POSEIDON’a bunlar1 degerlendirmek iizere gosterebilir.
Tasarimecr geminin agirhigmi ve maksimum gerilmeyi
optimize etmek i¢in yapisal diizende ve boyutlarda kolayca
degisiklikler yapabilir. Kiris hesaplamalarinin sonuglart
tasarimcinin tasarim siireci lizerinde devamli bir goriisiiniin
olmasini saglamak i¢in mantiksal bir sekilde gosterilmektedir.
Destek kirisleri de renk kodlariyla belirtilmekte oldugundan
tasarimc1 hangi desteklerde degisiklik gerektigini kolayca
belirleyebilmektedir. Ornegin, Sekil 1(b)’deki kirmiz1 renk
boyuna elemanlarin giiglendirilmesi gerektigi anlamina
gelmektedir. Ayri destekler igin hesaplama yontemi ana kiris
parametrelerinin degistirilmesine olanak vermek i¢in gézden
gegirilebilir. Diger 6nemli bir husus ise tiim yapisal elemanlar
icin korozyon sinirlari ¢ok ayrintili olarak belirtilmektedir.
Uriin veri modeli belirlendikten sonra, kirisler Klas
Kurallarina karsit otomatik olarak kiyaslanabilir ve gemi
yapilarinin boyutlarinin fazla biiyiik tutuldugu durumlar
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tanilanabilir. Ancak bunu takiben beklenmesi gereken
titresim ve yorulmalar agisindan bir sorun olmadigi daha
ilerlemis SEA simiilasyonlartyla dogrulanmalidir.

{al ih)

Sekil. 1. (a) Sihirbazlar topolojinin ayarlanmasina yardime1
olur, (b) Boyutlar Klas kurallarina gére kontrol edilebilir.

POSEIDON geminin yapisinin SEA modelini, modelleme ve
boyutlandirma asamalarinda tanimlandigi sekilde otomatik
olarak olusturur (Sekil 2’ye bakiniz). Bu asamada tasarimet,
geminin agirlik ve mukavemetini optimize etmek igin
yapisal elemanlarda (saglar ve profiller) kolayca degisiklikler
yapabilir ve bunlar1 boyutlandirabilir. Buna ilaveten enine
ve boyuna elemanlarda statik ve dinamik yiikler ile birlikte
konstriiksiyon yapist da goz 6niinde bulundurularak malzeme
yorulmast gibi 6nemli konuda da hesaplama yapmak
miimkiin olabilmektedir.

Sekil. 2. POSEIDON i¢inden SEA modeli

POSEIDON;
® Mantiksal, yaratici tasarim ve kullanici dostu
kullanim imkan1 sunmasiyla,
® SEA yontemleri hakkinda uzmanlasmis Dbilgi
gerektirmemesiyle,
* Klas Kurallarina gore ayarlanmis olup, GL
kurallarin dikkate almasiyla
geminin yapisal tasariminin hizl bir sekilde olusturulmasina
ve bu sekilde dizayn siiresinin azaltilmasina olanak saglar.
Bu o6zellikleri sayesinde deneyimli bir kullanici, karmagik
orta gemi kesit yapilarmin modellemesini yapip bir giinden
az bir zamanda analizini yapabilir. Belki de uygulamada
daha &nemli bir husus ise POSEIDONun yapisal tasarimlari
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¢ok cabuk degistirmeye ve bunlarin boyutlandirilmalarina
imkan vermesidir.

3. ORNEK CALISMALAR

Bu ¢alismada POSEIDON’la SEA modeli olusturulmasina
ornek olarak, Ara¢ Tasima gemisi (Car Carrier) ve Cok
Amagli Gemi (Multi Purpose Vessel) tlizerinde iki adet
uygulamayi1 6rnek ¢aligma olarak verilecektir.

3.1. Arac Tasiyic1 (Car Carrier — RoRo)

RoRo (Roll on - Roll off) gemileri tekerlekli yiikler igin
(otomobil, kamyon, treyler vb.) tasarlanmis olup, limanlarda
yliksek yogunlukta arag trafigine olanak verir. Arag tagiyicilar
Ro-Ro gemilerinin 6zel bir sinifi olup yolcu hari¢ sadece yeni
otomobil, kamyon ve tir tagimak i¢in tasarlanirlar. Burada
POSEIDON, temel boyutlar1 asagidaki Tablo 1°de verilen,
menteseli giiverte tasarimli, 5000 otomobil tagima kapasiteli
bir ara¢ tagima gemisinin yapisal analizi i¢in kullanilmistir.

Tablo 1. Arag tasiyicinin 6zellikleri

Tam boy, L, 182.80 m
Dikeyler aras1 boy, L, 170.20 m
Toplam genislik, B 31.50 m
Ana giiverte derinligi, H 12.80 m
Su ¢ekimi, 7T (tasarim) 7.70 m
Maksimum servis hizi, V' 21 kn

Menteseli bir tasarimin ana 6zelligi, ana giivertenin iistiinde
yer alan giivertelerdeki istifleme ve enine deformasyonuna
tolerans gosterebilmek igin giivertelerin ve yan taraflarin
yapisal esneklikle tasarlanmis olmasidir. Govdenin formu
PIAS [12] ile olusturulmus ve sonra yapisal modeli iiretmek
icin POSEIDON’a aktarilmistir. Govde yapist merkez
cizgisine gore hafif asimetrik oldugundan (Sekil 3’e bakiniz),
hem sancak hem de iskele kisimlar1 modellenmistir.

WEB FRANE PONART FRAME
o | -

SUPERSTRUCTURE WEB BELHS

Sekil. 3. Arag tasiyici i¢in orta kesit

Tim giiverteleri, duvarlari, bdlme perdelerini ve harici
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kaplamayr modellemek i¢in dort-diigiimli (nodlu) kabuk
(shell) elemanlar1 kullanilmistir. Yalnizca profiller, kirigler
ve dikme benzeri elemanlar iki diigiimlii gubuk elemanlariyla
modellenmistir. Tiim yapisal elemanlar (6r. harici kaplama,
giiverteler, su gecirmez ve kismi perdeler, makine odalart
ve rampalar) esnek mentese 6zelliklerinin saglanmasi igin
yapisal modele dahil edilmistir. Sekil 4(a)’da s6z konusu arag
tagtyicinin orta bolimiiniin POSEIDON modeli goriillmekte,
sekil 4 (b)’de ise ANSYS’e uyarlanmig orta kesit modeli
goriilmektedir.

Sekil. 4. (a) 90. Orta kesitin POSEIDON modeli (b) SEA
modeli

Modelde tanklar igerisindeki gegit agikliklarinin yuvarlanist
dikkate alinmamistir. Bunun yerine gegit agikliklar1 kare
seklinde modellenmistir. Ornegin, ANSYS modelinin
double bottom kisimlarindaki delikler, gegit agikliklarini
temsil etmektedir. POSEIDON modelini SEA modeline
aktarilmasi sirasinda, tiim profillerin ebatlari, sa¢ kalinliklar
aralarindaki mesafeler, yaratilan elementlerin biiytikliiklerine
gore otomatik olarak SEA modelinde gbéz Oniinde
bulundurulmaktadir. Gemide araglarin yiiklendigi kisimlarin
POSEIDON modeli ile aktarilan SEA modeli (ANSYS)
Sekil 5 (a-b)’de verilmistir. Aktarim sirasinda sadece global
olarak arzu edilen ag biiyikligii degil, aynt zamanda bazi
kritik lokal yerlerdeki ag biiyiikliigii de arzu edilen sekilde
tanilanabilir. Ag biiylikligiinin POSEIDON’la tanilanmasi
SEA yazilimi iizerinde iyilestirilmesinden daha hizli ve
kolay olmaktadir.

(n) ()

Sekil. 5. (a) Yiik boliimiiniin POSEIDON modeli; (b) Yiik
boliimiiniin SEA modeli

Double bottom bdlgesindeki gerilimlerin  (Sekil 4(b))
hesaplanmasi1 ve kritik bolgelerin tespit edilmesi dizayn
asamasinda 6nemli bir konudur. Bu nedenle geminin double
bottom kisminin analizi i¢in bu boélgede global SEA modeli
daha detayli bir sekilde modellenmistir. Boyuna profiller
arasinda yalnizca bir adet eleman ve zemin yiiksekligi
iizerinde ise li¢ eleman kullanilmustir.

Boyuna profillerdeki zemin levhalarindaki delikler basit
kareler olarak idealize edilmistir. Bu da SEA modelinin genel
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ozelliklerinin (6r. Farkli kisimlardaki eleman biiyiiklikleri,
yilikler, smir kosullar1) POSEIDON’da parametrelerle
kolayca kontrol edilebildigini gdostermektedir. Bu 6rnekte,
yiik boliimii igin POSEIDON’la model olusturmak ve SEA
modeline aktarmak yaklagik 100 saat almistir. Kiyas olarak,
gelencksel SEA programlariyla SEA modelinin iretilmesi
normalde aylar alacaktir.

3.2. Cok Amach Gemi (Multi Purpose Vesel)

Ikinci 6rnek calismada 8600 dwt’lik Cok Amach Gemi
(MPV) ele alinmistir. Geminin ana boyutlar1 Tablo 2’de
verilmistir:

Tablo 2. Cok amacli gemi 6zellikleri

Tam boy, L, 128.45m
Dikeyler arasi boy, L, 123.00 m
Toplam genislik, B 15.87 m
Ana giiverte derinligi, H 9.90 m
Su ¢ekimi, T 6.80 m
Tasima kapasitesi 8060 dwt
Maksimum servis hizi, V 14.4 kn

Geminin gévde yapisi ve yiik durumlari orta gizgiye gore
hafifce asimetrik oldugundan (Sekil 6’ya bakiniz) geminin
tamami modellenmistir. Govde formu NAPA (gemi tasarimi
yazilimi) ile olusturulmus ve klas resimlerine gore yapisal
modeli iiretmek i¢cin POSEIDON’a aktarilmustir.
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Sekil. 6. MPV orta kesiti

(a) (b}

Sekil. 7. Sac kalinliklar1 ve profil ebatlar (a) FR 90; (b) FR
91
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Sekil 7°de, FR 90 ve 91 postalarinda kullanilan degisik
boyutlardaki sa¢ kalinliklar1 ve profiller verilmistir (double
bottom’daki zemin saglar1 ve yan tanklar dahil). Tk 6rnek
¢aligmasina benzer sekilde, gemi yapisindaki tiim giiverteler,
duvarlar, perdeler ve levhalar dort diigiimli kabuk (shell)
elemanlartyla modellenirken, sertlestirici, yan ve c¢apraz
elemanlar i¢in iki diiglimlii baglama elemanlari kullanilmustir.

(b)

Sekil 8. (2) Geminin global POSEIDON modeli (b)
Geminin global FE modeli

Sekil 8’de geminin tamami i¢in POSEIDON modeli ve ihrag
edilen SEA modeli goriilmektedir. Gemide ¢ok uzun bir
yiik ambar1 bulunmaktadir. Bu nedenle, dikkatli ve ayrintili
bir boyuna ve burulma momenti analizi gerekmektedir. flk
ornek caligsmasindakinin aksine, double bottom, yan tank
iclerindeki ve giivertelerdeki tiim agikliklar SEA modelinde
dikkate alinmustir.

Sekil. 9. 85-95 postalari arasindaki FE Modeli

Sekil 9°da FR 85’le FR 95 postalar arasinda agikliliklar
bulunan SEA modeli goriilmektedir. Boyuna yodndeki
eleman ebatlar1 tipik olarak posta araliklarina karsit gelirken,
diisey ve enine yondeki eleman ebatlart da her zaman
profil araliklar1 ve giiverte yiiksekliginin {igte biri olarak
tutulmustur. Gerilmelerin daha iyi hesaplanabilmesi igin,
giiverteler yiikseklik yoniinde iki elemana boliinmiistiir.
MPV i¢in model iiretilmesi yaklasik 80 saat almistir. Aym
modeli herhangi bir SEA yazilimiyla tiretmek ise en az 6 ay
alacaktir.

4. Sonuglar

Burada iki degisik gemi iizerinde (arag¢ tastyici ve g¢ok
amacli gemi), bu gemilerin FAE modellerinin POSEIDON
yardimiyla olusturulmasi ve gemilerin tasarim asamasinda

sonlu elemanlar analizinin  yapilmasinin  yararlar
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anlatilmistir. Her iki 6rnekte de goriildiigi tizere, POSEIDON
yazilimi ozellikle gemilerin sonlu elemanlar1 modellerinin
olusturulmasini yaklagik 10 kat daha hizlandirmaktadir ve
bu sebepten dolay1 dizayn siirecinin kisaltilmasina katki
yapmaktadir. Bunlara ilaveten sag¢ ve profil agirliklarinda
tasarruf yapilmasimni saglayarak, geminin iiretim ve isletim
maliyetlerinin diigiiriilmesidir.
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TURK LOYDU, IACS’A SAGLAM ADIMLARLA GiDiYOR

Seffaf yonetim anlayisiyla yola devam eden Tiirk Loydu,
TACS iiyeligi icin ¢calismalarim siirdiiriiyor.

Tiirk Loydu Genel Miidiirii Salim OZPAK, Mart ay1
icinde TACS Kalite sistemi (6n) denetimine girecek olan
Tiirk Loydun’da hedefin bir yandan IACS iiyeligi, diger
yandan da kurum gelirlerini artirmak oldugunu sdyledi.

32 yillik meslek hayati boyunca denizcilik sektoriiniin
cesitli kademelerinde goérev alan ve 2004 yilinda katildig:
Tiirk Loydu’nda 2011’in Agustos ayina gelindiginde Genel
Miidiirliik gorevini yiiriitmeye baslayan Salim Ozpak, seffaf
yonetim anlayisi cercevesinde biitiin idari konulari personelle
aciklikla paylastiklarini  belirtti. Kurumsallasmaya Gnem
verdiklerinin altin1 gizen Ozpak, bu sayede gelecekte Tiirk
Loydu y6netiminde kurum igersinden gelebilecek kisilerin
yetismesine ve Onlerinin ag¢ilmasina zemin hazirladiklarini
ifade etti.

Tirk Loydu Genel Midirii Salim  Ozpak ile
gerceklestirdigimiz Deniz Endiistrisi Béliim Bagskani ilker
Karpuz’un da bize eslik ettigi roportajimizda Tiirk Loydu’na
dair sorulmasi gereken her seyi sizler igin sorduk.

Salim Ozpak’1 kendisinden taniyabilir miyiz?

26 Nisan 1955 tarihinde istanbul’da dogdum. Tiim egitim-
ogretim hayatim Kasimpasa’da gecti. 1978 yilinda istanbul
Teknik Universitesi Gemi Insaati Fakiiltesi’nden mezun
oldum. Universiteyi bitirdikten sonra 2 sene sivil miihendis
bir senede Yedek Subay olarak Taskizak Tersanesi
Komutanlhiginda c¢alistim. Bu siiregte hiicum botlarinin ve
tankerlerin ingasinda gorev aldim. Askerlik gorevimden
sonra 1981-1986 yillart arasinda Giinsin Tersanesinde saha
miihendisi olarak gorev yaptim.

Tiirkiye Gemi Sanayisi’ne gecisiniz nasil oldu?

Gemi insa sektdriinde 1984 yilinda kriz periyodu baslayinca
ve Tuzla’daki caligma sartlart itibarin1 kaybedince 1986
senesinde Tiirkiye Gemi Sanayi’ne gectim. Pendik
Tersanesindeki c¢alisma peridoydum da Tiirkiyedeki gemi
inga sektoriine ¢ok Onemli teknoloji transferi sagladigina
inandigim Polonyalilar i¢in yapilan 26000 DWT’luk, Deniz
Nakliyatina yapilan ve Tiirkiye’de insa edilen en biiyiik
gemiler olan 75000 DWT’luk dokme yiik gemilerinin ve
yapildigr tarihe kadar ismi dahi pek duyulmamis olan 3
adet RO-RO/LO-LO gemilerinin ingasinda miihendis, sef,
bas miihendis ve sube miidiirii olarak yonetim sisteminin
her kademesinde goérev alarak bulundum. 2003 yili Aralik
aymda emekli olduktan sonra 2004 yil1 Ocak basinda Tiirk
Loydu’nda Plan Kontrol Miihendisi olarak gérev yapmaya
bagladim. 2007 yilinda Birim Bagkan: oldugum Tirk
Loydu’nda 2011 yilinin Agustos ayinda ise Genel Midiir
olarak hizmet vermeye bagladim.
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Neden denizciligin hep kara ayaginda kalmayi tercih
ettiniz?

Aslina bakacak olursaniz, benim ITU Gemi Insaati
Fakiiltesini  tercih sebeplerinden biride denizde calisma
arzusuydu. Bizim zamanimizda gemi insa ve makineleri
miithendisleri makine zabiti olarak denizlere ¢ikabiliyordu.
Bu sebeple stajlarimdan birini de Kaptan Asim Alniak
tankerinde yapmistim Ben bu sekilde yapmay: diisiinmiistiim
ama hayat sartlar1 karada kalmay gerektirdi.

Tiirk Loydu’na gelecek olursak 2004 yilhindan itibaren
organizasyonun icinde bulunan bir kisi olarak
gozlemlediginiz degisiklikler nelerdir?

Tiirk Loydu olarak, IMO ile ilgili alanlara ve kurallara daha
¢ok yoneldik. IMO kural ve diizenlemeleri sektordeki
etkinligi daha dikkatli incelenmeye baslandi. Bu konuda
Denizcilik Miistesarlig1 ile ortak calismalar yapildi. AB
tarafindan taninmis klas kurulusu olmak, IACS {iyesi olmak
ve Kendi klas kurallarini olugturmak i¢in gerekli ¢aligmalar
bagslatildi. Ayrica bu siireg igerisinde askeri gemi projelerinde
onemli bir rol almaya basladik.
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MILGEM projelerinde gelinen noktadan memnun
musunuz?

Savunma Sanayi Miistesarligi ile olan diyaloglarimizda
edindigimiz izlenim Tirk Loydu ile ilgili goriislerinin
olumlu oldugu yéniindedir. MILGEM projesindeki Tiirk
Loydu’nun rolii, takip eden diger askeri gemi projelerinin
klas kontroliiniin Tirk Loydu’na verilmesinde etken
olmustur. 2012 yilinda 6zel sektdre siparis verilecek olan
MILGEM projesi kapsamindaki diger gemilerin sorvey
hizmetleri de Tiirk loydu tarafindan verilecektir.

MILGEM projelerinin klaslandirilmas: ile ilgili giizel
gelismeler yasanacagi haberlerinden bahsedebilir
misiniz?

Bildigimiz gibi, Tuzla piyasasinda insa edilen gemilerin
¢ogu yurt digina yapilmaktadir, dolayisi ile klas kurulugunun
se¢imi armatdr istegi dogrultusunda yabanct klas
kuruluglari arasindan oluyor. Bu da sonug olarak yeni insa
sektoriinde payimizin ¢ok diisiik olmasina sebep oluyor.
Amaglarimizdan biride bu oranm artirmaktir. Ancak
ozellikle askeri projelerin icersinde yer almamiz, yeni
insadaki handikabimiz belirli bir oranda gidermektedir. Bu
kapsamda MILGEM Projesi kapsaminda yeni insa edilecek
korvetlerin klas hizmetlerinin, bize verilecek olmasi, 2011
yilinda Dearsan Tersanesi tarafindan Kazakistan’a yapilacak
6 adet yeni tip karakol botu ile, Istanbul Tersanesinde insa
edilecek olan Kuryed ve ozellikle diinyada esdegeri nadir
olan Moship gibi oldukga &zel tipteki gemiler i¢in yapmis
oldugumuz sozlesmeler, Tirk Loydu igin giizel seyler
yasanacaginin habercisidir.

Tersanelerin icerisinde bulundugu kriz ortammm siz
tecriibelerinize dayanarak nasil yorumlarsimz?

Meslek hayatim boyunca, Gemi Insaat1 sektdriiniin  zaman
zaman zirve yaptigimi daha, sonra bir uyku donemine
geetigini gozlemledim. Hatirlanirsa 1981ile 1984 seneleri
arasindaki parlak dénemin ardindan aslinda 2000°li yillarin
basina kadar da yeni insa sektorii gok canli degildi. Bu yildan
itibaren canlanan sektor ne yazik ki tekrar bir uyku dénemine
geemis durumda. Mevcut krizin Tiirkiye menseli olmamast
ve bir global kriz olmasi nedeni ile Maalesef krizin kisa
stirede bitmeyecegi ve uzun siirecege benziyor. Cok hizli
yiikselen denizcilik ve tersanecilik sektdriiniin  bu krize
yatirim safhasinda ve hazirliksiz yakalanmasi ve buna bagh
olarak kredi 6deme sorunlarinin yasanmast, i¢inden ¢ikilmasi
zor bir duruma neden oldu. Bu safthada tersanelerimizi canli
tutabilmek icin tedbirler almak énem arz ediyor. Ornegin,
Korfez gecisi kopriisii ¢elik konstriiksiyonu imalatinin
tersanelerimizde yapilmasi ki bu kopriiniin insa siiresini
de oldukea kisaltacaktir, ve koster filomuzun yenilenmesi
projeleri, tersanelerimizin bu kriz siirecini daha az sikintiyla
atlatmasini saglayacaktir. Stiphesiz bu projelerin kontrol ve
klaslama faaliyetlerinde Tirk Loydu’nun segilmesi ulusal
denizciligimizin bir biitlin olarak desteklendiginin gdstergesi
olarak o6nemli bir tercih olacaktir.

Tiirk Loydu, denizcilik idaresi ile tam bir uyum icerisinde
cahisiyor diyebiliriz o zaman?

Kesinlikle ~ katiliyorum. Idarenin  ulusal klas  ve
sertifikalandirma kurulusu olarak Tiirk Loydu’na ciddi
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anlamda destegi vardir.. Karsilikli is birligi ve anlayis
igerisinde ¢alistyoruz. Gegmis donemlere bakildiginda su an
miistesarlik blinyesinde ¢aligan meslektaglarimizin sayisinin
artmast, karsilikli diyaloglarda ¢ok daha etkili oluyor. Bizlerin
anlatmak istediklerini onlar anliyor, onlarm anlattiklarim
biz anliyoruz. Bu diyaloglar sayesinde gelecege yonelik
calismalarimizin ve yatirimlarin daha saglikli olacagini,
daha iyi yerlere gelinebilecegini disiiniiyoruz. Yani biz
herhangi bir konuda gdriisme ihtiyact hissettigimizde higbir
¢ekincemiz olmadan goriisiip, tartisip isteklerimizi dile
getiriyoruz.

Tiirk Loydu’nun su anki konumu itibariyla ulusal ve
uluslararasi 6nemi nedir?

Tiirk Loydu, Tirk bayraginin beyaz listede olmasinin
temel unsurlarindan birisidir. Tirk Bayrakli gemilerin,
beyaz listede olmasi tek basma Tiirk Loydu’nun basarisi
olarak algilanmamali, idarenin kararhiliginin ve desteginin
bu basarinin saglanmasinda ¢ok Onemli bir unsur
oldugunu belirtmek istiyorum Tiirk Loyd’nun Paris MoU
kapsaminda Klas Kuruluslar1 ve Bayrak Devleti performans
siralamasinda pek ¢ok IACS fiyesi klas kurulugunun {istiinde
performans sergilemesi ve “High Performans” konumunda
bulunmasi bunun en 6nemli etkenlerinden biri. Sonug olarak
bu durum kurulusumuzun uluslararasi anlamda itibarinin
artmasina yardimer olmustur. Ornegin, sigorta sirketlerinin
IACS iyesi ya da Tirk Loydu klasli olmasi’ ifadesini
kullanmast  duyulan giiven ve etkinligimizi gosteriyor
olmasi bakimindan dikkate degerdir.

Tiirk Loydu’nun IACS iiyeligindeki son durum nedir?
IACS fyeligi, bize itibar saglayacak bir unvan. Ancak
IACS’m iiyelik kriterleri arasinda bana goére yoruma agik
kriterler bulunmaktadir. Bunlar iyi niyetli kullanilirsa farkl
sonuglar, zorlastirict kullanilirsa daha farkli sonuglar ortaya
c¢ikar. Tiirk Loydu IACS tarafindan klas kurulusu olarak kabul
edilmistir. Bundan sonraki siireg iiyelik siirecidir. IACS tiyesi
klas kurulusu olmak i¢in saglanmasi gereken 10 tane daha
kriter vadir. IACS Kalite Sistem Belgesi (QSCS) bunlarin
icinde en Onemlilerinden birisidir.. QSCS almak igin
caligmalarimizda son asamaya geldik ve Mart aymda bir
on denetim alacagiz. Kalite sistem belgesini aldiktan sonra
diger iiyelik kriterlerini de gergeklestirecegiz.

Kesin iiyelik icin bir tarih verebilmek miimkiin miidiir?
IACS’ye iiyelik uzun soluklu bir siire¢ olacak. Miiracaat
siireci, islemleri baslatma silirecimiz oluyor. Hint klasi
19 senede iiye oldu. IACS’nin kriterleri degisti. Bir tarih
verirsek yaniliriz. Caligmalarimiz iist seviyede devam
ediyor. Istenilen kurallardan bir tanesi beyaz bayrakti. Bunu
gergeklestirdik..

Bu siirecin iiyelikle sonu¢lanmasi Tiirkiye’ye ve dogal
olarak Tiirk Loydu’na ne katacak?

Kiracilarin temel tercih sebebi olacaksimz. Ozellikle ingiliz
ve ABD merkezli brokerlar, yiilk anlagmalar1 yaparken
IACS sartt koyuyor. Bizim bolgedeki brokerler bunu
kirmig durumda. Ama yiikiin ve geminin degeri arttikga
yabanc1 brokerler IACS diye diretiyor. Bu agidan bize katki
saglayacak. Milli bir kurulusumuzu diinya ¢apinda tanitmis
olacagiz. Gemilerimizin degeri artacak. Uyelik, Tiirk
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armatoriinii Tiirk Loydu’na yonlendirecektir.

Anladigim kadariyla iiyelik basvurulan siiresince
yapilacak lobi faaliyetleri de 6nemli 0 zaman?

Ben Bulgaristan’dan gegerken bir zamanlar konserve
bulamadim. Bir dilim karpuz i¢in yolumuzu keserlerdi.
Bulgaristan simdi AB iiyesi. Oradaki {iyelerin yaklagimina
bagli bizim durumumuz. Lobi faaliyetleri elbette ¢ok
onemli. Siirekli klas kuruluslarini ziyaret ediyoruz. Bu
kapsamda Rus Loydu, Hirvat Loydu,ingiliz Loydu, Japon
Loydu ve Cin Loydu ziyaret edilmistir.Ayrica Kore Loydu
kurulugsumuzu ziyaret ederek IACS siirecindeki desteklerini
ifade etmislerdir..

Gorev alan yeni yonetim, IACS disinda hangi sorunlara
oncelik verdi?

Piyasadaki cari alacaklarin ciroya oranmin ¢ok yiiksek ve
tahsilat siiresinin de ¢ok uzun oldugunu goérdiik. Bu soruna
egilmeye karar verdik son 4-5 sene icerisinde ilk defa tahsilat,
cironun Oniine gecti. Piyasadaki alacaklarimizi azaltmaya
calistik. Hizmet vermis, hizmet faturasini kesmis, vergisini
O0demisiz, ama gerekli tahsilati yapamamisiz. Ortalama
tahsilat stiresini 104 giinden 82 giine kadar indirdik.
Kadrolarimizda degisim siireci oldu. Fakat biitiin bu atamalar
bilinyemizden, sorunlara yabanci olmayan, yetkin kisilerden
secildi. Islerin siirekliligi icin bu gerekliydi. Biitiin idari
bilgileri arkadaslarimla paylasarak yiiriitiiyorum. Onlar
ileride buralara geldiklerinde yeni bir sorunla karsilagsinlar
istemiyorum. Kurumsallagma agisindan mevcut personelin
bir yerlere gelecegini hissetmesi bunu gérmesi ¢ok 6nemli

Yeni donem gelirlerinizi arttirdiginiz bir zaman dilimi mi
oldu?

Gelirlerimiz artt1 fakat giderimiz hemen hemen gecen
seneyle ayni. Gelirle gider arasindaki fark: yiizde 60 oraninda
artirdik. Son 4 ay igerisindeki ciromuz, son senenin en iist
seviyesinde.
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Tiirk Loydu’nu yeni is kollarinda aktif olarak gorebilecek
miyiz?

Sivil Havacilik Isletmeleri Yetkili Denetim Kuruluslart
Yonetmeligi, daha taslak halinde. Denizcilik sektoriinde
oldugu gibi, bu denetimin de bir kurulusa verilmesi s6z
konusu. Bunu takip ediyoruz. Ama bunun i¢in Limited
Sirket olmak gerekli. Hedeflerimizden birisi de sirket olmak.
Iktisadi isletme olarak boyle bir faaliyet veremiyoruz. Bu
takip ettigimiz ve miistesarligin bize destek verdigi bir konu.

Ar-Ge merkezi kurulmasi ile calismalarimiz hangi
asamadadir?

Ben 5 yil sonra sunu gdérmek isterim; IACS tiyesi, AB
tarafindan taninabilir bir klas kurulusu olmus, kendi Ar-
Ge merkezini kurmus bir kurum olmak. IACS dyesi
oldugumuz takdirde en oOnemli konulardan birisi Ar-
Ge olacak. Kurallarimizi kendi arastirma merkezimizde
gelistirmemiz ¢ok 6nemli. AB tarafindan tanman bir klas
kurulusu olursak hem gemi sayimiz artacak hem de filomuz
genclesecek. Piyasadaki ¢ok gii¢ kosullarda rekabet etmeye
calistyoruz. Ozellikle Endiistri Sektdriine rakibimiz olan
kiiciik Olcekli, organizasyonu diisiik firmalardan dolay1
sikint1 yastyoruz. Is potansiyelini artiramiyoruz. Birazda yurt
disinda ‘Ne yapabiliriz?’ caligmasini yiiriitiiyoruz.

Kaynak: Yasin Ozdemir, www.aktueldeniz.com
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GORUS-ROPORTAJ

HIZIRREIS DENIZ KiMDIR?

Bize kisaca kendinizden bahseder misiniz? Hizirreis
Deniz kimdir?

Oncelikle yasami ve insanlar1 seviyorum, aileme ve
dostlarima sizi seviyorum ciimlesini sesli sdylilyorum ve
ben “Gemi Insa ve Gemi Makineleri Miihendisiyim”.
Trabzon dogumluyum, esim Hiilya hanimla birlikte Tuna ve
Ulugreis isimli iki oglumuz var. Babam meslegi kaptan olan
ve kendi gemisinde ¢alisan bir denizci idi. ITU Gemi Insa
Fakiiltesini segmemin ve mezun olduktan sonra da sevgi
ile baglandigim denizcilik tutkumun ise babamin yasam
hikayesine dayandigini sdyleyebilirim. Bu itibarla Hizirreis
DENIZ kimdir sorusunun en iyi cevabi “deniz tutkusu ile
hep mutlu olmus” bir meslektaginiz diyebiliriz.

Bugiine kadar biirokrasinin c¢esitli basamaklarinda
bulundunuz, yeni atanmis oldugunuz Tersaneler ve Kiy:
Yapilar1 Genel Miidiirliigii gorevi sizin icin ne anlam
ifade ediyor?

1) T.C.Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Miidiirii
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Isin dogrusu; Saymn Bakanimiz Binali YILDIRIM bu
gorevi bana liitfetti, bu gorevlerin bir Olgiisel alt yapisi
yok, sinavla veya olgiilebilir bir basar1 gegmisinizle bu rolii
iistlenemezsiniz. Sadece Allah nasip ettiyse bakanimizin
ekibinde yer aliyorsunuz, insallah mahcup olmayiz. Bu
goreve gelmeden once denizcilikle ilgili vakit buldukca
yazili ¢alismalar yapiyor idim ve sdyle diyordum; Genel
Miidiirler bu projeleri uygulasalar denizcilik idaresi sektorii
mutlu eder! Ancak bu giin bakanimizin bana sundugu gérevin
benim sdylemlerimin ¢ok Gtesinde sorumluluk getirdigini ve
cok fazla ¢alismam gerektigini sdyleyebilirim.

Bir onceki gorev yeriniz olan izmir Bolge Miidiirliigii
gorevi esnasinda izmirliler sizi ¢ok sevdiler, bu gorev
siirenizde izmir’e 6zel bir ilginiz olacaktir diye bekliyoruz,
izmirlilere neler soylemek istersiniz?

Izmir; denizcilik admna bir firsat bolgesi, icinden deniz
gegen iki sehirden biri ve insani denizi seviyor. Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanimiz izmir milletvekili
olarak Bakanlik gérevini devam ettiriyor ve Izmir’e ciddi
onem veriyor. izmir’de dort yil calistim ve giizel izmir
diisiincem bu bolgede gelisti, bu itibarla sayin bakanimizin
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Gorus

liderliginde ¢ok calisarak firsat sehri Izmir icin denizci sehir
eylemini gergeklestirmeyi hedefliyoruz.

Gorev aldigimz makamlarda her zaman gelisinizin
etkisini gosterecek degisimler gozlemledik, Tersaneler ve
Kiy1 Yapilar1 Genel Miidiirii olarak ilk olarak aklimizda
olan ne gibi adimlar var?

Devlette ¢alisan her memurun bir rolii var, ustiinliik yok
sorumluluklar var, benim sorumlulugum ise bakanimizin
isaret ettigi veya hedef gosterdigi hususlarla ilgili
uygulanabilir ve siirdiiriilebilir bir alt yap1 olusturup,
insanlarimizin  mutlu olmasmi saglamak. Operatif bir
gorev bana giicii elinde tutmak isteyen bir memur hevesi
gibi geliyor ve daha ¢ok herkesin sikayet ettigi “biirokrasi”
karmasasi diye diisiiniiyorum. Bu itibarla devlet diizenleyici
ve disipline edici roliinii birazda vatandas odakli uygulamali,
yani vatandasin mutlu olamayacagi uygulamalarin iptal
edebilmesi gerekti diisiincemi paylasip, neler yapabiliriz
sorusuna kisa cevap olarak;

Bakanimizin bizden bekledigi sekliyle gelecegi iyi
analiz ederek planlamaliyiz, bu itibarla 2023
Tiirkiye’sinde ihracat hedefimiz olan 500 milyar dolar ticaret
hacminin denizcilikte yapilmasi1 gereken gorevi bu giinden
iyi planlamaliyiz,

Dis ticaret diyebilecegimiz yiik hareketlerinin % 90 ninin
deniz yoluyla yapildig1 gercegiyle, 500 milyar dolarlik
hedefe ulasabilmek icin; bu giin itibariyla yillik ihracat artig
oranimizin her y1l %11,6 biiylimesi gerekir. Bu giin itibariyla
ithracat yiiklerinin %16 s Tiirk bayrakli gemiler tagimakta
ve bu oranin sabit kalmast durumunda dahi bu giinkii Tiirk
bayrakli gemi saymmizin 2023 yilinda 4 katina ¢ikmasi ve
liman tesislerimizin kapasitesinin de yine 4 katina ¢ikmasi
gerekmektedir. Bu itibarla kiy1 tesislerimiz ve gemi insa icin
yeni yatirim ve modernizasyon anlamina gelen bu ¢alismay1
sektorle birlikte yiirtitmek birinci hedefimiz.

Yaglanmis Diinya deniz ticaret filosunun yenilenmesine
yonelik gemi tipi ve gemi yast boyutuyla, bizim
tersanelerimizin kapasite tonaj sinirlar1 igerisine giren
10.000-40.000 DWT araliginda olan faal Diinya deniz ticaret
filosunun %355 nin 20 yasin iizerinde oldugu avantajini Tiirk
tersaneleri lehine sektorle birlikte iyi planlamamiz gerekir.

Tersane kavramini tiim bilesenleri ve hizmet sunuculari
ile birlikte yeniden ele alip, ¢alisma usul ve esaslarini
yazarak, sektorii gorev, sorumluluk, nitelik ve nicelik olarak
tanimlamak istiyoruz.

Kiy1 alanlarimizi ¢evrenin, denizin ve kiyt seridinin
korunmas: ilkesini gozeterek planlarken, tersanelerimizin
ve liman tesislerimizin oncelikli olarak modernizasyonunu
saglarken, endiistriyel tesislere yonelik konsolidasyon
stirecini sektoriin tiim taraflari ile birlikte basarmak istiyoruz.

Yerli iretim gemi insa igin yerlilestirme yatirimi yapan
yan sanayi tesislerinin iiriinlerini avantajh kilip destekleme
stirecini devam ettirmek istiyoruz.

Genel Miidiir olarak neler yapmayi planhyyorsunuz?

Oncelikle mevcut tiim yonetmelikleri Bakanligimizin yeni
yapisina uygun olarak revize etmeyi planladik. Bu revize
icerisinde mesleki sorumluluk veya mesleki ayricalik gibi
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algilanan diger meslek disiplinleri boyutuyla tanim ve
yetkileri gozden gegirecegiz. Denizcilik Miihendislikleri
arasinda yetkisel bir catisma olusturmadan, her meslek
disiplinin niteliklerine uygun harmonizasyonu saglayacak
mevzuat revizelerini yapmaya calisacagiz. Ayrica Gemi
sanayi boyutuyla yeni mevzuat ¢alismalar1 yapacagiz. Ornek
olarak; Gemi Insa Standartlar1 Yonetmeligi Gemi Sanayi
Calisanlarinin Mesleki YeterlilikleriHakkinda Y6netmelik
Gemi Sanayi Alt Yiiklenicileri Hakkinda Yonetmelik Gemi
Sanayinin Tegviki Hakkinda Yonetmelik gibi siralanabilir.
Bu calismalari Universiteler, klas kuruluslari, meslek
odalari, ticaret odalari, sanayi odalari, birlik ve kooperatifier
dahil kamu kurumlariyla birlikte tiim bilesenlerin icerisinde
oldugu bir ekiple yapmayi1 planliyoruz. Siirecin dokuz
aylik bir zaman dilimi ile siirl tutma hedefimizi de ayrica
belirtmek isterim."

Ozellikle bu donem hiikiimet adma “Ustalik Dénemi”
olarak nitelendirildi, yapilan gorevlendirme ile ayn1
zamanda meslektasimiz ve Odamizin Uyesi olan Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanimiz Saym Binali
Yildirim’in Ustalik Donemi EKkibi icinde yer almak nasil
bir duygu?

Daha 6ncede sdylemistim, bu gorevler sayin bakanimizin
bizlere bir liitfii, bu goreve basladigimiz giinden ziyade
gorevi teslim ettigimiz giin esasen neler yaptigimiz
sorusunun cevabinin 6nemli oldugunu diistiniiyorum. Benim
hassasiyetim bu gorevden ayrilirken saymn bakanimiza
tesekkiir edebilecek ve helallik isteyebilecek bir durusun
sahibi olabilmek ve gorevi daha iyilerini yapacak yeni
calisanlara devir edebilme duygusudur.

Odamizin 799 Sayih iiyesisiniz ve son iki donemde
genel kurulun tevecciihii ile Genel Kurul Divan
Baskanhg1 gorevlerini iistelendiniz ve takdir edilecek
bir yonetim sergilediniz. Uzmanlarmin ¢ogunun Gemi
insa Miihendisleri oldugu yeni gérev yerinizde Gemi
Miihendisleri i¢cin planladiginmiz ne gibi diisiinceler var?

Gemi Miihendisligi diger mithendislik disiplinleri gibi esasen
bir formasyon isi. Her meslektasimin 6ncelikle cok okumasi,
arastirmasi ve Ozellikle ¢ok caligmasi gerekir. Bu giin kriz
nedeniyle statik duran bizlerin, krizi yonetebilecek dinamik
yapimizi 6n planda tutmamiz gerekir diye diisliniiyorum.
Insan yasamimi yonlendiren veya kolaylastiran her icat
ve hizmetin 6ziinde” Miihendislik” becerisi var. Bende
her miihendis gibi c¢ok calisarak denizi iilkemiz icin
ayricalikli kilmak istiyorum. Bu hizmetler i¢in tiim gemi
miihendislerinin ve tim denizcilerin veya kendini denizci
hissedenlerin 6zel katki ve gabalarinin séylemden eyleme
doniistiigiinii birlikte gormek istiyorum.

Son olarak dergimiz okuyucularmma neler soylemek
istersiniz?

Miihendislik; tasarim, planlama ve {iretim ve en 6nemlisi de
pazarlama becerisidir. Liitfen ayn1 meslek disiplinine sahip
tiim meslektaslarimin “hakli olmak hedeflerini biraz da mutlu
olmak fedakarlig: ile yeniden sekillendirmelerini” istirham
ediyorum. Bu becerinize oncelik veriniz saygilarimla giizel
insanlar.
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OGRENCILERiIMIiZDEN

Sevgili  okurlar, dergimizde Ogrenci  basarilarini
yazabilecegimiz bir kosemiz olsun diislincesiyle baslattigimiz
“OGRENCILERIMIZDEN” késesi projeye doymuyor!
Kosemiz sayesinde Ogrencilerimizin ne kadar basarili
projelere imza attiklarin1 gorditk. Bu sayimizda da yine
sizlere iki ayr1 yarisma ve 6 projeden bahsedecegiz ve bu
projeleri sirasiyla kdgemizde detayli olarak yayinlayacagiz.
Basarilarin1 yazmaktan gurur duydugumuz 6grencilerimizi
yiirekten kutluyor ve her zaman destekgileri oldugumuzu
bir kere daha dile getiriyoruz. Meslegini seven ve yasatan
genglerimizin her zaman basarili olmasi dilegiyle...

GELECEGIN GEMi VE YUZER
YAPILARI TASARIM 2012
OGRENCI PROJE YARISMASI

Bu yarismanin amaci, gelecegin gemileri ve yiizer yapilari
konusunda yaratict fikirlerin ortaya ¢ikmasini saglamak
ve boylece, iilkemizde, denizcilik sektoriiniin ve toplumun
gelismesine katkida bulunmaktir.

Yarisma, Gemi Miihendisleri Odasi (GMO) tarafindan
organize edilmekte ve ulusal niteliktedir.

Yarismaya lisans ve/veya yiiksek lisans Ogrencileri
katilabilmektedir. Takim lideri TMMOB GMO 6grenci iiyesi
olmak kaydi ile, disiplinler arasi takimlar katilabilmektedir.
Takim elemanlar: ise kendi meslek odalarinda 6grenci iiye
olmalidirlar.

Her y1l diizenlenen bu yarigmaya katilan projeler, iiniversite
Ogretim elemanlarindan ve endiistriden belirlenen bir jiiri
tarafindan  degerlendirilmektedir. Odiillerimiz, jiiri 6zel
odiiliine ilaveten en iyi 3 projeye verilmektedir.

Yarigsmasi sonuglari, 24.03.2012 tarihinde 43.Genel Kurul
toplantisinda duyurulmus ve ddiilleri takdim edilmistir.

Bu seneki jiiri iiyelerimiz, Prof Dr. Omer Belik, Y.Dog.Dr.
Nermin Tekogul, Dog.Dr.ismail Hakk1 Helvaciogu,Y.Dog.
Dr.Yalgmn Unsan, ve Ars.Gor.Erhan Aksu’dan olusmustur.
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Dereceye giren projelerimiz ve proje ekiplerimiz asagidaki
gibi olup bu sayimizda 6ncelikle ilk proje sizlere detayli
olarak anlatilacaktir.

FEDAI-Proje ekibi
BIRINCI:

FEDAI - INSANSIZ SUALTI SAVUNMA ARACI

Proje Ekibi : Cagatay Sabri Koksal, Recep Demir,Samet
Saip, Mehmet Cagatay Bahadir
IKINCI:

TIMSAH

Proje Ekibi : Alican Kilicaslan, Emre Kizilgiil, Onur Kog¢an
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Ogrencilerimizden

UCUNCU:

YUZER EV

Proje Ekibi : Arda Aksungur, Mehmet Burak Kogak

GEMI VE YAT IHRACATCILARI BIRLIGH
GEMI VE YAT TASARIMI YARISMASI
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1.ULUSAL GEMI VE YAT

TASARIM YARISMASI'NDA
ODULLER SAHIPLERiINi BULDU

Gemi ve Yat ihracatcilar1 Birligi (GYIB), Ekonomi
Bakanlig1 koordinatorliigii ve Tiirkiye Thracatcilar Meclisi
(TIM), TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 (GMO) ve
Tiirk Loydu isbirligiyle, gemi ve yat sektdriiniin gelisimine
katkida bulunmak amaciyla, '1. Ulusal Gemi ve Yat
Tasarim Yarismasi' diizenledi.

Praje Kabuld 020
Gl Thranl : 27 Njwn D12

Gemi ve Yat ihracatcilar1 Birligi tarafindan gemi ve
yat tasariminda yenilikei fikirlere firsat vermek ve

diizenlenen 1. Ulusal Gemi ve Yat Tasarim Yarismasi'nda
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odiiller sahiplerini buldu. Yarismada Tahir ince - Fatih

Sik ikilisi " Yesil Bey' adli tasarimlariyla birinci, Gorkem
Serbay Akil - Doguhan Hazar Cengiz "Green Tur"

ile ikinci, Harun Demir - Devran Torun ise tasarimlari
"Laistanbul" ile iigiincii oldu. Tasarimcilara tesvik
odiilleri, Ekonomi Bakani Zafer Caglayan tarafindan verildi.

Kazananlara 6diillerini Ekonomi Bakani Zafer Caglayan
ve TIM Baskan1 Mehmet Biiyiikeksi ile Birlik Bagkan1
Basaran Bayrak verdi. Yarigma birincilik ddiili 15.000

TL, ikincilik 6diili 10.000 TL, tigiinciiliik 6diilit 5.000 TL
olurken bunlarin disinda, 2008/2 Sayili “Tasarim Destegi
Hakkinda Teblig” ¢ergevesinde yarigsmada birinci olan grup
iiyelerinden bir 6grencinin yurtdiginda yapacagi egitim
giderleri i¢in de iki yila varan destek veriliyor.

Torende yarigsmanin amacinin Tiirkiye'deki bagarili
tasarimcilarla tireticileri bulusturmak oldugunu dile getiren
GYIB Bagkami Basaran Bayrak, "Gemi ve yat sektoriinii,
¢ok iyi tasarimlarla beslemek, sektorle ilgili egitim goren
Ogrencilerin tasarim yonlerinin gelismesini ve ihrag
edilebilir nitelikteki {irlinlerin ortaya ¢ikarilmasini ayrica
tagimacilikta kullanilan enerji miktarinin diisiiriilmesini
saglamak hedefindeyiz” dedi. Biitiin sektorlerde oldugu
gibi rekabetin gemi ve yat sektoriinde de 6nemli olduguna
isaret eden Bayrak, "Gelecek donemlerde gemi pazarinda
s0z sahibi olabilecek iiriinlerin gelistirilebilmesi i¢in bu
girigsimlerin dnemini biliyoruz. Bu anlamda da birlik olarak
oncii olmak istedik” agiklamasinda bulundu.

"fhracatin birim degerini arttirmak icin ¢ahsiyoruz”

Bagaran Bayrak'in konugmasindan sonra sirastyla Deniz
Ticaret Odas1 Baskan1 Metin Kalkavan, Jiiri Bagkant

ve Gemi Miihendisleri Odasi Bagkant Osman Kolay ve
Tiirkiye Thracatgilar Meclisi Baskan1 Mehmet Biiyiikeksi
s6z aldilar. TIM Baskam Biiyiikeksi konusmasinda tasarim
yarigmalar1 ve Ar-Ge proje pazarlari ile sanayi - iiniversite
igbirliginin ve ihracatin oniinii agtiklarini vurgularken, en
son konusmay1 Ekonomi Bakani Zafer Caglayan yapti.
Zafer Caglayan konugmasinda kendisinin 6nceden beri
sektorii desteklemek i¢in elinden geleni yaptigini ve hatta
basini karsisina aldigini, yeni tesvik paketinde gemi insa
ve denizcilik sektorleri i¢in onemli destekler yer aldigini,
ihracatin birim degerini arttirmak i¢in bakanlik olarak
yogun olarak ¢alistiklarini, tasarim yarigmalarinin bunun
i¢in ¢ok dnemli bir ara¢ oldugunu vurguladi.

Tiim katihmci eserler sergilendi

Gemi ve Yat ihracatgilari Birligi, yarigmaya tasarim
gondermis tiim 6grencilere siirpriz birer 6zel hediye ve

her katilimciya katilim sertifikasi sundu. Ayrica yarigsmaya
katilan projelerin tamami 6diil alma sart1 aranmaksizin 27
Nisan 2012 tarihinde Sheraton Istanbul Atakdy Hotel'de, 27
Nisan 2012 tarihinden sonra ise 15 giin boyunca Istanbul
Dis Ticaret Kompleksi'nde sergilendi.

Destekei kuruluslar

Ekonomi Bakanlig1, Tiirkiye Thracatgilar Meclisi, Tiirk
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Ogrencilerimizden

Loydu ve Gemi Miihendisleri Odasi igbirligiyle, Gemi ve
Yat Ihracatcilar1 Birligi'nin organizasyonunda diizenlenen
yarigsmay1 destekleyen kuruluglar arasinda ana sponsor
Deniz Ticaret Odasi, platin sponsorlar IDO - Istanbul Deniz
Otobiisleri, Desan Tersanesi, Ceksan Gemi insa, GISAS
A.S., GISBIR, KIRAN Tersanesi altn sponsor Logos
Marine, basin sponsorlar ise, Aktiiel Deniz, Yat Haber,
Kiiresel Ana Haber, Deniz Magazin ve Yachtinglife dergileri
oldu.

Gemi ve yat tasarimi alaninda 6nemli isimlerden olusan
yarigma jiiri Giyeleri, Gemi Miihendisleri Odas1 Bagkani
Osman Kolay, Tiirk Loydu Yo6netim Kurulu Bagkani Prof.
Dr. Tamer Yilmaz, Turyol Yonetim Kurulu Bagkani Yunus
Can, Tasarimc1 GMO iiyeleri Fuat Turan, Biilent Sener,
Numan Bakiryol, Itri Teymur, Cem Tungyiirek, Haluk
Suntay ve Proteksan Tersanesi Genel Miidiirii, iiB Gemi
ve Yat Thracatcilar1 Birligi Yonetim Kurulu ve GMO iiyesi
Necdet Salgiir'den olustu.

Kaynak: http://www.gemiyattasarim.org/TR/belge/1-
39/1ulusal-gemi-ve-yat-tasarim-yarismasinda-oduller-
sahipl-.html

. S gé LALbsTANSIL
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Buna gore dereceye giren projeler ve ekipleri asagidaki
gibidir:

Ikinci: Green Tur - Gorkem Serbay AKIL - Doguhan Hazar
CENGIZ
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GELECEGIN GEMI VE YUZER YAPILARI
TASARIM 2012 OGRENCIi PROJE YARISMASI
BIiRINCIiSI “FEDAI” PROJE EKiP LIDERINDEN...

“Merhabalar efendim, Istanbul Teknik Universitesi Gemi
Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, Cagatay Sabri
Koksal, proje arkadaslarim Recep Demir, Samet Saip,
Cagatay Bahadwr. Miisadenizle sdzlerime, projemizde
bizlere yardimlarini esirgemeyen, Tubitak - Marmara
Arastirma Merkezi, Sualti Arastirmalar: Biriminin degerli
miihendisleri; Onur Canbak, Ilter Hancioglu, Cenk Ulu ve
Utku Geng’e, Istanbul Teknik Universitesi, Gemi Insaati
ve Deniz Bilimleri fakiiltesi ogretim tiyelerinden, Dog.

Dr. Emin Korkut’a, Deniz Harp Okulu dekan yardimcisi
Yarbay Tarik Var komutammiza, tesekkiirlerimizi bir

borg¢ bildigimizi ifade ederek baslamak istiyorum. Tarihin
her safhasinda, teknoloji giiciinii elinde bulunduran
devletlerin, diinya sahnesinde on plana ¢iktiklar: agik¢a
goriilmektedir. Giiniimiizde de durum bundan farkl degildir.
Ileri teknolojiye sahip iilkeler; diinyaya yon vermekte ve
bu giiclerini askeri uygulamariyla da géstermektedirler.
Yakin gegmisten bugiine bir kiyas yapacak olursak, kara
savagslarinin yerini, hava ve deniz saldirilarimin almakta
oldugunu gormekteyiz. Muhakkak ki bu durum, iilkelerin
en az insan kaybi ile daha az yipranma isteginden
kaynaklanmaktadir. Bu kiyastan yola ¢ikarak, gelecekte
tilkelerin birbirleri ile verecekleri miicadelelerde, insansiz
araglarin kazanacagi 6nem goz éniinde bulundurulmus
ve Insansiz Su Alti Savunma Aract Fedainin kavramsal
tasarimina karar verilmistir. Bu gercevede, gelecegin yiizer
yapilart konusu kapsaminda, bu giiniin teknolojilerinin
gelisim ¢izgisi goz oniine alinarak, etkili bir tasarim
gelistirilmesi hedeflenmistir. Teknolojinin geligsme hiziyla
birlikte, bugiiniin gerceklerini, diiniin hayallerinin
olusturdugunu goz oniinde bulundurmanizi 6nemle rica
ederiz.”

GELECEGIN INSANSIZ SU ALTI SAVUNMA ARACT:
FEDAI

Tarih boyunca devletler, ulusal menfaatlerini korumak ve
ulusal hedeflerini ger¢eklestirmek amaciyla, gerek nizami
gerekse gayri nizami tehditlere karsi, savunma sanayilerini
gliclendirme ihtiyact hissetmislerdir (Yavuz ve Altinok,
2008). Ulkemizin bulundugu cografya dikkate alindiginda;
enerji havzalarin diinyaya ag¢ildig1 noktada yer almasi,
krizlere miidahale i¢in bu bolgelere yakin olmasi, ulusal

ve uluslararasi giivenligi etkileyen ¢ok yonlii asimetrik
tehdit ve risklere sahip bir cografyada yer almasi gibi
sebeplerden dolay1 gecmiste oldugu gibi gelecekte de

¢ikar gruplarimin hedefi haline gelecegi diisiiniilmektedir.
Ulkemizin bagimsizligmin siirdiiriilmesi ve bolgedeki
istikrarin saglanmasi i¢in etkin ve caydirici bir askeri giicii,
stirekli gelistirerek muhafaza edilmesi zorunludur. (Yavuz
ve Altinok, 2008). Bunun saglanmasi i¢in milli savunma
politikas1 kapsaminda saldir1 senaryolarinin belirlenmesi ve
savunma stratejilerin bu dogrultuda yapilandirilmasi 6nem
tasimaktadir.

Uc tarafi denizler ile cevrili olan iilkemizde olasi bir
savag durumunda en biiylik saldiri noktasinin denizler
olmast muhtemeldir. Tiirkiye’nin jeopolitik konumu
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gbz Oniine alindiginda kara saldirisinin, karst giicler
tarafindan en son tercih edilecegi 6ngoriilmektedir. Yakin
zamanda meydana gelen savaslar analiz edildiginde kara
saldirisinin gergeklesmeden 6nce hava ve deniz taarruzlari
ile diisman kuvvetlerinin zayiflatildigi gézlenmektedir.
Ulkemiz agisindan bakilacak olursa; orta ve kisa vadede
gerek Tiirk Silahli Kuvvetlerinin Kara Kuvvetlerinin
caydirict giicii, gerckse mevcut komsularimizin taarruz
potansiyelinin zayif olmasi nedeniyle kara saldirisinin zayif
ihtimal oldugu 6ngoriilmektedir. Yine ayni sekilde lilkemizin
jeopolitik konumundan dolayr hava saldirisinin da deniz
destekli olmasi gerekmektedir. Bu tip saldirilar igin ugaklarin
hava yakit ikmallerinin zor olmasi sebebiyle, yapilacak olan
saldirilarin denizalti, ugak ve ¢ikarma gemileri tarafindan
gergeklestirilecegi diisliniilmektedir.

Mevcut durum dikkate alindiginda, ii¢ tarafi denizlerle
cevrili {ilkemizin deniz savunmasmin gii¢lendirilmesine
ihtiya¢ duyuldugu 6ngoriilmektedir. Bu noktadan hareketle,
calismada kapsaminda, yukarida belirtilen milli savunma
stratejisi, saldir1 senaryolart ve gelecek savunma teknolojileri
gdz Oniine alarak, Ar-Ge faaliyetlerinin insansiz sualti
aracglart ve ilgili alt sistemlere yogunlastirilmasi gerekli
goriilmistiir (Sarigdl ve Cergioglu, 2008). Buamagla; mevcut
teknolojik yetkinlikler analiz edilerek savunma, silah ve
iletisim teknolojilerinin birbiri ile entegrasyonundan olusan,
uzun menzilli insansiz savunma arac1 Fedai ‘nin kavramsal
tasarim ¢aligmasina yer verilmistir. Askeri kaynaklardan elde
edilebilen bilgiler ¢ok sinirli olmakla beraber; Fedai tarzi su
altinda silahlandirilmig bir aracin 6rnegine rastlanilmamig
olmasi, insansiz su altt araglart siniflandirilmasinda kendine
0zgii bir yere sahip olmasi agisindan onemlidir. Gelecekte
savunma ve savas teknolojilerinin insansiz araglara dogru
yonelecegi goz Oniine alindiginda bu aracin insansiz
savunma teknolojilerine yeni bir bakis acist kazandiracagi
diistiniilmektedir.

CALISMA MEKANIZMASI

Deniz veya kara yapilarindaki platformlardan suya
salmabilen Fedai, verilen koordinatlar dogrultusunda gorev
alanma ilerlemeye baglar. Karsi tarafin radar ve sonar
sistemleri tarafindan tespitinin zorlagsmasi igin belli bir
derinlikten yol almaya devam eder. Bu yolculuk siiresince
araca yiiklenmis olan otonom sistem devrededir. Bu otonom
sistem sayesinde uzaktan kumanda mekanizmasina gerek
duyulmaksizin hareket saglanmaktadir. Biinyesinde yer
alan elektro-mekanik aksamlar ve yapay zeka yazilimlar
ile sualtinda karar mekanizmasina sahiptir. Otonom sistemi
sayesinde belirli mesafe araliklari ile su yiizeyine yaklasarak,
sualt1 akustik modem araciligiyla merkez ile irtibat saglar.
Yeni hedef tespiti veya koordinat dogrulama bu sekilde
saglanacaktir.

Ayrica sistemin ilizerinde otonom sisteme bagl olarak hareket
eden, istenildiginde manuel sisteme gegis i¢in kullanilacak
olan, sisteme fiber optik kabloyla bagl asgari boyutta bir
modem bulunacaktir. Uzerinde bulundurdugu torpido, fiize
ve siiper kavitasyonlu fiize gibi silahlarin atesleme/atisinin
stratejik bir karar olmasi sebebiyle; olasi bir karigiklik
durumunun 6niine ge¢ilmesi ve son emrin verilmesi i¢in bu
uydu modem kullanilacaktir.
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Fedai; sualti hedef tespiti i¢in lizerinde yer alan, dinleme
aygitt olan sonar sistemden yararlanmaktadir. Aktif ve pasif
sonar sistemlerinden yararlanilarak denizalti ve/veya gemi
gibi yapilarin tespiti yapilacaktir (http://usmilitary.about.
com/od/navy/l/blsubfaq.htm).

Tiim bunlara ilaveten tizerindeki savunma amagli aparatlar
sokiilerek (siliper kavitasyonlu flize, torpidolar) deniz altinda
arama-kurtarma, kesif ve mayin tarama gibi ¢esitli amaglar
icinde kullanilabilecektir.

FEDAI’NiN BiLESENLERI

Kavramsal tasarimi yapilan Fedai’nin yapisi incelenecek
olursa; Sekil 1°de goriildiigii gibi ii¢ ana parcadan olusan
bir sisteme sahiptir. Ust kisimda iki adet tastyic1 sistem, alt
kisimda bir adet siiper kavitasyonlu fiize yer almakta olup,
bu ekipmanlar birbirine i¢i bos liggen formu olusturacak
sekilde montajlanmigtir. Silindirik gévde yapisina sahip
mevcut insansiz sualtt araglarindan farkli olarak bu yapida
secilmesinin sebebi, savunma araci olmasi sebebiyle direncin
azaltilarak yatay yonde hizli hareketin saglanmasidir. Bu
yapi segilirken, donme kararlilig1 agisindan simetrik yapida
secilmis olmasi diger 6nemli bir konudur. Bununla birlikte;
aracin hacmi, ekipmanlar1 ve alt sistemleri kapsayacak
biyiikliktedir.

Sekil 1: Fedai’nin ana bilesenleri.

Strtlinmeyi asgariye diisirmek ve verimi artirabilmek
adina, tastyicilar fiize formuna biriindirilmiislerdir. Yine
verim diisiiniilerek sistemin baglanti elemanlar1 i¢in segilen
malzemelerin hidrofoil formunda (NACA-12) imal edilip
kullanilmas: diigiiniilmiistiir. Bu birlesim elemanlarinda seyir
hizina gére minumum diren¢ gosteren hidrofoil kesit tercihi
yapilacaktir.

Sistemin ileri yonlii sevki, tasiyicilarin arkasinda yer alan
birer pervane yardimiyla saglanacaktir. Aracin saga ve sola
doniis manevralari, bu pervanelerin farkli hizda ¢aligmasi ile
yapilacaktir. Tasiyicilarin birlesim yerinde deniz yiizeyine
paralel olacak sekilde yerlestirilen pervane yardimiyla aracin
asagi-yukart hareketi gergeklestirilecektir. Bu pervanelerin
tahriki elektrik motorlar1 ile saglanacaktir. Motorlarin
tam verimde c¢alistiginda hizimin 10-12 knot olacagi
planlanmaktadir.

Sualtinda mevcut sistemlere goére daha uzun menzilli ve
tahrip giicli daha yiiksek bir savunma sistemi ihtiyact goz
online alinarak tasarlanan ve farkli savunma silahlarim
barindiran Fedai’nin ana pargalarindan biri olan siiper
kavitasyonlu filize, kendisine has &zellikleri sayesinde su
direncinden kurtularak hava kabarcigi igerisinde yaklasik
370 km/sa hizla seyir edebilen, 7-13 km menzile sahip ve
imha giicii yiiksek su alt1 fiizesidir.
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Tastyic1 sistemin igerisinde elektrik motorlari, otonom
ve sonar sistemler, birer adet torpido (deniz dibi tarafi) ve
birer adet fiize (su yiizeyine ¢iktiginda havadan saldirilarda
yapabilmesi i¢in) bulunacaktir.

Torpidolar, tastyict sistemin deniz dibi tarafindaki kapali
diizenek igerisinde yer almakta olup, uzun menzildeki gemi
ve denizalti hedeflerinin imhasi i¢in kullanilacaktir. Hedef
belirlendigi zaman, torpido diizenegin kapaklari agilarak
torpido hedefe kilitlenmek iizere aragtan salinacaktir.

Gemi ve hava araglarinin saldirilarindan korunmak ve bu
araglarin imhasi i¢in su yiizeyinde kullanilacak fiizelerin
Sekil 2’de gorildigli gibi aracin st boliimiindeki
kapali flize diizenegine yerlestirilmesi planlanmaktadir.
Gorev durumunda giidiimlii ve uzun menzilli bu fiizeler
mekanizmanin  agilmast ile ateslenecek ve hedefe
kilitlenecektir. Bu fiizeler yaklasik 250 km menzil igerisinde
gemi, ucak, helikopter gibi araglari imha yetenegine sahiptir.

Sekil 2. Fedai’nin fiize mekanizmasi.
STABILITE, YUZEBILIRLIiK VE GUC HESAPLARI

Celik tekne agirligi, baglanti elemanlari, teghizatlar (modem,
motor...) ile flize, torpido, siiper kavitasyonlu fiize gibi
silahlar gbz oOniine alindiginda Fedai’nin toplam agirhigi
yaklagik olarak 17.7 ton hesaplanmistir. Tasiyict sistemin
boyu 10.8 m ve eni 0.95 m’dir.

Bu agirlikta ve hacimde bir yapinin giic harcamadan
yiizerliginin  saglanmasi amaciyla araca uygulanan
kaldirma kuvveti hesaplanmigtir. Tasiyict sistemlere ve
siiper kavitasyonlu flizeye uygulanan kaldirma kuvveti
denklem (1)’den yararlanilarak ile 15.7+1,6= 17.3 ton olarak
hesaplanmuistir.

Fratarma= 11 % r% x h x ODeniz O]
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Yer¢ekimi ve kaldirma kuvveti arasindaki bu farkin
dengelenmesi amaciyla, siiper kavitasyonlu fiizenin etrafina
Okspir = 200kg/m®  yogunlugunda 6,68 m boyunca
kopiik sarilacaktir. Bu sayede siiper kavitasyonlu fiizenin
agirligi suyun kaldirma kuvvetinin yani sira fiizenin etrafina
sarilacak olan kopiige tagitilmis olunacaktir.

Arag Tlzerindeki flize veya torpidolarin kullanilmasi
durumunda onlardan bosalacak hacime su alinmasi
ile stabilitesini saglayacaktir. Siiper kavitasyonlu fiize
iizerindeki kopiligii ateslemeden hemen Once serbest
birakacak ve boylece dengenin bozulmasinin Oniine
gecilmeye caligilacaktir. Ayrica aracin suyun igerisinde, su
yiizeyine tam paralel olarak (herhangi bir yone daha fazla
yatik durmamasi) durmasinin saglanabilmesi i¢in hacim ve
agirhik merkezleri ayni hizaya oturtulmustur.

Aracin suda yaklasik olarak 10 knot hizda seyir edebilecek
yetenckte olmasi planlanmaktadir. Aract bu hizda
gotiirebilmek igin gerekli olan itme kuvvetin aracin o hizdaki
direncine esit olmas1 gerekmektedir ve aracauygulanan direng
denklem (2) yardimiyla 126,17 kg olarak hesaplanmustir.
Arag i¢in itme kuvveti, sagdaki ve soldaki govdede iki adet
thruster kullanilarak saglanacaktir. Thrusterlarin ikisi de 10
knot hiz degeri i¢in 126,17/2= 63,085 kg itmeyi verebilecek
diizeyde se¢ilmelidir. Bu hizda bu itmeyi verebilecek motor
secimi gergeklestirilecektir.

D=Cpx1/yxoxV2xs )

Itmeyi gergeklestirecek motorlar arasindan secimi yapilirken
motorun tam yiikte caligma siiresinin minimum diizeyde
tutulmasi amactyla motorlarin istenen hiz degerinde ne kadar
itme verdigi denklem (3) yardimiyla hesaplanmistir.

Ty = T[Thrust [kg]] x 0,9V1knot] 3)

Yapilan  degerlendirme  sonucu  istenilen itkinin
saglanabilmesi i¢in her biri 12,9 kilowatt giice sahip
iki motor belirlenmistir. Batarya kapasitesi ise, bu
giiciin ne kadar siireyle karsilanmasi gerektigine gore
belirlenmelidir.

SONUC

Bu ¢alisma kapsaminda mevcut savunma, silah ve iletigim
teknolojileri entegre edilerek insansiz sualtt savunma
aract Fedai ‘nin kavramsal tasarimma yer verilmistir.
Milli savunma politikast ve savunma stratejileri dikkate
alindiginda tasarlanan Fedai’nin Tiirk Silahli Kuvvetlerinin
deniz giicline ciddi gii¢ katacagi diisiiniilmektedir. Yiiksek
teknolojiye dayali bu arag, ii¢ tarafi denizlerle c¢evrili
iilkemizde hig siiphesiz caydirict gii¢ olacaktir. Hem torpido,
siiper kavitasyonlu fiize gibi sualtt silah teknolojileri, hem
de giidiimlii fiize gibi su istii silah teknolojileri barindirmasi
sayesinde sualtt ve su TUstii tehditlere karsi savunma

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012

Ogrencilerimizden

yetenegine sahiptir. Yapist ve boyutlar: sayesinde manevra
kabiliyeti mevcut sualtt araglarindan iistiinliigii olarak dikkat
¢ekmektedir.

Ulkemizin otonom teknolojisi ve iletisim teknolojileri
konusunda atilimlar, torpido, siiper kavitasyonlu flize gibi
ekipmanlarin dis kaynak yolu ile elde edilmesi ile bu aracin
iiretiminin gergeklestirilebilinecegi diisiiniilmektedir. Mevcut
durumda savunma alaninda disa bagimli olan iilkemizin, Ar-
Ge faaliyetlerini insansiz sualti araglari ve ilgili alt sistemlere
yogunlastirmasiyla bu alanlarda teknolojik yetkinligin
artirilmasi ve iilkemizin savunma sanayinde pazar paymin
artirllmast hedeflenmektedir. Bu sayede milli savunma
sanayinin alt yapilar atilacak ve disa bagimliligin azalmasi
saglanarak diinya sahnesinde siyasi anlamda karar verici ve
yonlendirici konuma erisilecektir.

KAYNAKLAR

Sarigol, E. ve Cercioglu, N.M. (2008). Insansiz Araglar
ve Kullanim Konseptleri. SAVTEK Savunma Teknolojileri
Kongresi, 26-27 Haziran 2008, ODTU, Ankara.

Yavuz, M.C. ve Altunok, T. (2008). Uluslar aras1 Savunma
Sanayi Pazarinda Tiirk Savunma Sanayinin Yeri ve Onemi.
SAVTEK Savunma Teknolojileri Kongresi, 26-27 Haziran
2008, ODTU, Ankara

Url-1 < http://usmilitary.about.com/od/navy/l/blsubfaq.htm
>, alindigi tarih: 29.05.2012

PROJE EKIBi

Cagatay Sabri KOKSAL, 1988 yilinda Adana’da dogdu.
2006 yilinda Osmaniye Fen Lisesinden mezun oldu. 2007
yilinda lisans egitimine basladig1 Istanbul Teknik Universitesi
Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisligi béliimiinde
o6grenime devam etmektedir.

Mehmet Cagatay BAHADIR, 1987 yilinda Bursa’da
dogdu. 2009 yilinda lisans egitimini Istanbul Teknik
Universitesi Isletme Miihendisligi Béliimiinde, yiiksek lisans
egitimini 2012 yilinda Istanbul Teknik Universitesi Endiistri
Miihendisligi Boliimiinde tamamladi ve ayni {niversitede
Isletme Miihendisligi Doktora Programinda egitimine
devam etmektedir. 2010 yilindan itibaren Istanbul Teknik
Universitesi Isletme Miihendisligi Boliimiinde arastirma
gorevlisi olarak ¢calismaktadir.

Samet SAIP, 1989 yilinda Bursa’da dogdu. Bursa Erkek
Lisesinden okul birinciligi ile 2006 yilinda mezun oldu. 2006
yilinda lisans egitimine basladig1 Istanbul Teknik Universitesi
Endiistri Uriinleri Tasarimi béliimiinde 6grenimine devam
etmektedir.

Recep DEMIR, 1989 yilinda Canakkale’de dogdu. 2007
yilinda Biga Atatiirk Anadolu Lisesinden mezun oldu.
2007 yilinda lisans egitimine basladigi Istanbul Teknik
Universitesi Makine Miihendisligi boliimiinde &grenimine
devam etmektedir.

47



Ogrencilerimizden

1.ULUSAL GEMi VE YAT
TASARIM YARISMASI 2012:
YESiL BEY

—Si——VYESIL BEY=—%—

stanbul

* Elektrik-Dizel Hibrit Deniz Yolcu Tagit1; (Hareket, Riizgar,
Gilines ve Dalga enerjisini elektrige ¢evirip depolayan,
iirettigi bu elektrikle, elektrik motorunu harekete gecirebilen
gerektigi taktirde Dizel Jenerator yardimiyla elektrik
takviyesi yapabilen seri tiretim deniz ulagimi aracr)

» Cam elyafi epoksi ahsap kauguk aluminyum cam

* Seri tiretime uygun kalipli elyaf / epoksi kompozit {iretim

5250 mm

1000 mm

Ll PROFIL

Diinyamizin smirli enerji kaynaklar1 gegtigimiz birkag
sene Oncesine kadar sonraki nesiller diisliniilmeden bizler
tarafindan hoyrat¢a kullanilmistir, bu 6nemsememe durumu
kirliligi de beraberinde getirmigtir. Bu zamana kadar ¢cogu
deniz araci da, diger fosil yakit kullanan araglar ve yapilar
gibi bu kirlenmenin bir parcasi olmustur. Simdilerde
medyada iilkeler arasi konferanslarda, sempozyumlarda
konunun ciddiyeti fark edilmis ve ufak da olsa adimlar
atilmaya baglanmistir. Bu yeni uyanis, farkindalik, dogay1
kirletmeden yeni enerji kaynaklari arayisina sebebiyet
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vermis, bu kaynaklarin kullanimina yonelik caligmalara 11k
tutmustur.

“Yesil Bey” projesi bu soruna kars1 miicadele verdigimiz bir
¢aligmanin sonucudur.

Istanbul Limami Idari sinirlari icerisinde gérev yapacak,
bu siliiete uygun, gecmisten izler tasiyan ve giinlimiiz
teknolojisini kullanan bir tekne hayal ettik, 42 kisi oturan
yolcu kapasitesine sahip bu tekne, istenildigi taktirde sun
deck versiyonu ile iiretilip tur diizenlemek isteyenlerin
de kullanabilecekleri bir ara¢ haline gelebilmektedir ve
ayrica yemekli geziler igin de, ufak bir mutfak ve masalar
yerlestirilerek kisi sayisi arttirilabilmektedir.

Yesil Bey, ¢esitli ekipmanlar ve “Zihni Sinir” icatlari sayesinde
gereksinim duydugu enerjinin hi¢ de yadsmamayacak
kadarlik bir kismin1 bu vasitalarla karsilamaktadir;

Bir dizi yatay ve dikey rotorlu pervane sistemi mekanik
enerjiyi dinamolar araciligiyla elektrik enerjisi olarak
depolanmasini saglar. Teknenin en ¢ok riizgar alan boliimleri
olan alabandalar ve teras kisimlar1 bu is i¢in ideal olmustur.
Yukarida 4 adet ve yanlarda 3 er adet toplamda 10 adet
pervane sistemi bu gorevi istlenmistir. ( Yaklagik 20kW)
Bag taraftaki bir boru igindeki ¢ift yone enerji iiretebilen
pervane dinamo sistemi, hareket eden dalganin boru igindeki
havay1 agag1 yukar1 yonde hareket etmesi vesilesiyle mekanik
enerji iiretir ve bunu elektrik enerjisine doniistiiriip depolar,
asil amaci tekne bagliyken de enerji tiretebilmek olan bu
diizenek, teknenin altinda bulunan kapaklarin agilmast
vasitastyla manuel olarak iglevsel hale getirilir. Tiim gece
calisacak olan bu sistem yadirganamayacak miktarlarda kW
destegi sunar ve giindiiz vakti tekne ¢aligmaya hazir duruma
gelir. (Yaklasik 4 kW)

Iki yandaki degirmenler tersinir miihendislik kullanilarak
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30 PERSPEKTIF GORUNUSLER

Ran

D 38
vimax 11 kmot
vl ot

yapilan bir ¢aligmadir. Teknenin hareketi ile meydana gelen
su akimi, bir dizi disli ¢ark sistemini harekete gecirip bir mil
ile dinamoya baglanir, tekne hareketi siiresince bu ¢arklar
elektrik enerjisini akiilerde depolarlar. (Yaklasik 15 kW)
Baca duman iiflemek yerine donen yapraklar sayesinde,
riizgar ne yonden eserse essin hareket edecek ve seyirde
olsun olmasin enerji iiretecektir, bu esnada bu doniise dik
yonlii olarak baglanmis olan bir pervane sistemi de fan gorevi
goriip icerideki biriken kirli havayi siirekli olarak disar1 atip
temiz tutacaktir. (Yaklagik 5 kW)

Tavan ve camlardaki esnek enerji verimli, seffaf, yiiksek
giic yogunluklu, fotovoltaik/BiPV cam iiniteler yardimiyla
toplanip elektrik enerjisine gevrilir ve depo edilir. (Yaklagik
10-12 kW giines 1s1larina gore degiskenlik gosterir)
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Yesil Bey
* Elekarik-Dizel Hilvid Donly Yobou Tagi

* Cam elyaf epokca shiap kaugull alumingurm cam

* Gari Uretime wygun kalph etyal § epolsi koempaogzit dretim

Bu sistemlerin hepsinin toplam katkis1 yaklasik 56 kW
civarindadir, teknenin ¢alismasi i¢in gereken enerjinin %
40-50 °‘si kadarlik bir kismin1 temiz-yesil enerji olarak bize
kazandirmasini saglar.

Ayrica teknemizde 1 adet 100 kW veya 2 adet 50 kW Iik
dizel jenerator gerektigi durumlarda 2 adet elektrik motoru
tahrikli pervane saft sistemine elektrik beslemesi yapacak
sekilde yerlestirilmistir.

Teknenin yapr malzemesi olarak elyaf-epoksi kompozit
sistemi, kalipli seri liretim mantigina uygunlugu, hafifligi,
gorece saglamhigi (Istanbul sinirlart igerisinde maruz kalacagi
etkiler gbz oniline alinmistir) , hiz-hatasizlik optimizasyonu
ve ucuzlugu (malzeme ve isgilik siireleri) nedeniyle diger
yontemlere gore agir basmaktadir.
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Ogrencilerimizden

KTU GEMi iNSAATI VE DENiz
TEKNOLOJILERI KULUBU
ETKINLIKLERI

2004 yilinda Ulusal Deniz Kizi kongresinin ev sahipligini
yapan Karadeniz Teknik Universitesi 6grencilerinin kurmus
oldugu Gemi Insaat1 ve Deniz Teknolojileri Kuliibii belli bir
stire faaliyetlerine ara vermisti. Ancak 2011 yilinda Gemi
Ingaative GemiMakineleri Miihendisliginde okumaktaolanbir
grup 6grencinin girisimleriyle kuliip tekrar faal duruma gegti.

Gegtigimiz senenin kasim aymda resmiyetine kavusan
Gemi insaat1 ve Deniz Teknolojileri Kuliibii ilk olarak kuliip
tanitim1 amacli fakiilte dekan1 Prof.Dr Kadir SEYHAN’1n
,Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi Boliim
Bagkani Prof.Dr. Ercan KOSE’nin , diger akademisyenlerin
ve Ogrencilerin katildig1 biiylik bir yemek organizasyonu

yapti.

2012 yilinin ocak aymnda kuliip {yelerinin istekleri
dogrultusunda ilk basta bilgisayar destekli gemi tasariminda
Maxsurf ve ardindan da bilgisayar destekli gemi
tasariminda Rhinoceros kurslarinin yapilmasi kararlastirildi.

Gemi Miihendisleri Odasi’nin destekleriyle 25-26 Subat
2012 tarihinde KTU Deniz Bilimleri Fakiiltesindekini
bilgisayar labaratuarinda 26 kuliip iiyesinin katilimiyla
Maxsurf kursu yapildi. Ogretim Gérevlisi Mustafa
KAFALI’nin egitmenligini yaptig1 kursta 6grenciler Maxsurf
ile gemi tasarimi ,mevcut gemilerin modellenerek onlarin
hidrostatik ve stabilite hesaplarini yapmayi1 6grendiler.
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Sadece akademik anlamda faaliyet bulunmayan kuliip
sosyal alanlarda da faaliyetlerde bulunuyor. Yogun smav
maratonun stresini atmak amaciyla fakiiltede 8 takimin
katildig1 aralarinda kuliip iyelerinin , akademisyenlerin
ve fakiilte memurlarinin oldugu bir voleybol turnuvasi
diizenlendi. Turnuva sonunda birici olan takim oyuncularina
madalyalarint Bolim Baskan Yardimci Yrd.Dog. Dr. Betiil
SARAC verdi.

Ocak ayinda GMO’dan talep edilen bilgisayar destekli gemi
tasarimini kursunun ikinci adimi olan Rhinoceros Odamizin
destegiyle 19-20 Mayis tarihlerinde fakiilte labaratuarinda
ozel bir sirkette dizayner olarak goérev yapan Miih. Tarik
POLAT tarafindan verildi. 23 katilimcmin oldugu kursta
temel olarak Rhinoceros kullanim komutlarimi , 2 ve 3
boyutlu modellemeyi ve rhino ile tasarlanan yapinin maxurf
ile statik hesaplamalarin1 yapmay1 6grendiler.
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SERBEST GEMi MUHENDISLIGI
HiZMETLERI VE
UYGULAMA ESASLARI EGITiMI

Odamiz “Gemi Kontrolii Yetkilendirme “ yodnetmeligi
21 Temmuz 2010 tarih ve 27648 sayili Resmi Gazetede
yaymlanmistir.  Sézkonusu  yoOnetmelige gore Gemi
Kontroliine Yetkili Miihendis Belgesi alabilmek i¢in anilan
yonetmeligin Madde 5.f bendi ve Madde 6.d bendi geregi
SGM’nin (Serbest Gemi Miihendisi) kosullari igerisinde
meslegi ile ilgili hizmetleri icerisine alan konularda meslek
ici egitimlerine ve bilgi yenileme egitimlerine katilmis
olmasi gerekmektedir.

Bu itibarla, Oncelikli olarak Serbest Gemi Miihendisi
belgesi verilmek iizere meslek i¢i egitimleri yapilmistir:

Istanbul - 30.12.2011 katilimer sayist 11
Istanbul - 10.02.2012 katilimct say1s1 10

GAZDAN ARINDIRMA
UZMANLIGI EGIiTiMi

Denizcilik Miistesarhigi Gemi Insa ve Tersaneler Genel
Miidiirliigii ve Milli Egitim Bakanlig1 Erkek Teknik Ogretim
Genel Midirligi’niin protokoliine bagli olarak Pendik
Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi isbirligi ile TMMOB
Gemi Miihendisleri Odas1 organizasyonunda 12-17 Aralik
2011 tarihleri arasinda 2.“Gazdan Arindirma Uzmanlig1”
kursu diizenlenmistir.

Tiirk Loydu Egitim Salonlarinda gergeklestirilen ve 9 kisinin
katildig1 egitimde toplam 53 saat (teorik ve pratik) egitim
verilmis olup, kurs sonrasi yapilan sinavda 9 kisi sertifika
almaya hak kazanmistir. Egitimde uygulamali ilkyardim
dersi, konu ile ilgili saha da uygulama dersi ve gaz olgiim
cihazlarmm kullanimi ve teknik bilgileri konusunda iki
firmadan detayl bilgiler kursiyerlere verilmistir.
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ODADAN HABERLER

04-05 ARALIK 2011
GEMi MUHENDISLIGi HAFTASI

04 Aralik 2011 Pazar giinii saat 10:00’da Ulagtirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanimiz Sayin Binali
Yildirim ve Denizcilik camiasinin degerli Biirokratlari
ile Universitelerden Akademisyenlerin katilimiyla bu yil
iiclinciisii gergeklesti.

Diizenlenen panellerde;

Gemi Sanayiinde Ekonomik Kriz ve Cikis Onerileri,
Uyelerimizin Basar1 Oykiileri,

Yesil - Cevreci Teknolojiler,

Mega Yatlarin Insaat,

Savunma Gemilerinin Yapiminda Tecriibeler ve Beklentiler,
Konularma yer verildi.

Denizcilik Miistesarligi, Gemi Insaati Sanayicileri Birligi
(GISBIR), Gemi Yan Sanayicileri Dernegi (GESAD),
Istanbul Deniz Otobiisleri (IDO), Universitelerimiz ve Tiirk
Loydu’ nun da yer alacag: etkinliklerde, sektoriin hemen
her kesiminden gelen katilimcilar Gemi Insaa Sanayinin
durumunu degerlendiren sunumlar yapmislardir.

Yilin basarili GMO iiyelerine plaketler verildi.

1.GUN 04.12.2011
GEMIi SANAYiINDE EKONOMIK KRizZ VE CIKIS ONERILERi

Paneli Osman Kaya TURAN Yonetti. Gemi Sanayinde
Ekonomik Kriz Ve Cikis Onerileri konusuldugu Panele;

Istanbul Bilgi Universitesi 1iBF Isletme Boliimii PROF.
DR. ORAL ERDOGAN, GESAD Yénetim Kurulu Baskan
Yard. OZDEMIR ATASEVEN, Ensar Gemi ve Yan San. Ltd.
Sti. OZKAN GOKSAL , Anadolu Tersanesi CEO ERTUG
YASAR uzmanlik alanlartyla ilgili sunumlarla katildilar.

BASARI OYKULERI

Oturumu Osman KOLAY ydnetti.

Panelin Katilimcilari;

ITU Gemi Insaa ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Gemi
ve Deniz Teknolojisi Miith.Boliimii PROF.DR. RESAT
BAYKAL, Geta Tersanesi ATILLA BALIK, Istanbul
Deniz Otobiisleri A.S. Genel Midiri AHMET
PAKSOY, T.C. Denizcilik Miistesarhigi Izmir Bolge
Miidiirii HIZIRREIS DENIZ, Loca Miihendislik Genel
Miidiirii HIDAYET CETIN
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YESIL VE CEVRECi TEKNOLOJILER

Oturumu GMO Genel Sekreteri Thsan ELAL yéonetti.

Panelin Katilimeilart;

Gemi Insaa ve Gemi Mak. Y. Miih. SADIK MEMIS
International Paint (PSPC) SEMiH GURBUZ Boya Standarti
konusunda, International Paint KAAN GUCLUER
katildilar.

2.GUN 05.12.2011
MEGA YATLARIN iNSAATI

Paneli GMO Yénetim Kurulu Uyesi Nurettin CALISKAN
Yénetti. Mega Yatlarin insaatinin konusuldugu Panele;
Suntay Proje HALUK SUNTAY,

Taka Yat TANJU KALAYCIOGLU,

Soyaslan Denizcilik TURHAN SOYASLAN,

Endaze Mihendislik YAVUZ ER,

uzmanlik alanlariyla ilgili sunumlarla katildilar.

HALUK SUNTAY
SUNTAY PROJE

Garmni ing. Vo Gemi Mok Mih,

SAVUNMA GEMILERINiIN YAPIMINDA TECRUBELER VE
BEKLENTILER

Paneli GMO Bagkan1 Osman KOLAY Y 6netti.

Panelin Katilimcilari;

Savunma Sanayi Miistesarligi Sektdér Miidiirii NECMI
KOLDAS Savunma Sanayiinde Yerlilestirme hakkinda,
Savunma Sanayi Miistesarlig1 Uzman BARIS GUNES
Savunma Sanayi Miistesarligi Danigman ERKUT ATAS
Savunma Sanayi Miistesarlig1 Damigsman AYCA UNAL
Savunma Teknolojileri Miihendislik ve Tic.A.S. Proje
Miidiiri MEHMET SELAHATTIN DENIZ ve Askeri Gemi
Insaa Projelerinde Yerlilestirme hakkinda

Anadolu Tersanesi CEO ERTUG YASAR

Yonca Onuk Tersanesi BARIS GUMUSOGLU

Aqua Marintek MEHMET ALI BAYKAL

katildilar.
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ODAMIZIN 57.KURULUS YILDONUMU
GELENEKSEL ODA GECESIYLE KUTLANDI

09 Aralik Cumartesi Titanic Business Otelde yapilan Oda
Gecesi saat 19.00’da kokteyl ile bagladi. Saat 20.00 da
iiyelerimiz salona giris yaptilar. Gecenin acilis konusmasi
GMO Yonetim Kurulu Baskani Osman Kolay tarafindan
yapildi. Ardindan Denizcilik Miistesart Sayin Hasan
Naiboglu, Tiirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu Bagkan1 Prof.
Dr. Tamer Y1ilmaz, Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii
Saym Yasar Duran Aytas konugmalarini yaptilar. Meslekde
25., 40., 50. ve 60. yillarin1 dolduran iyelerimize plaketleri
sunuldu.

43. DONEM GENEL KURULUMUZ TAMAMLANDI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odas1 43.Genel Kurul
goriismeleri, 24 Mart 2012°de yapilmis 25 Mart 2012
giinii de Oda ve TMMOB organlarini belirleyen segimler
tamamlanmgtir.

43.Genel Kurul Divan Baskani Hizirreis Deniz, Baskan
Yardimcist Ilker Civelek,Yazman Sedat Ulukan ve Alper
Dilci segildi.

Genel Kurul siirecine 2900 iiye ile giren GMO’nun ilk giin
yapilan Genel Kurul gorlismelerine 235, ikinci giin yapilan
secimlere ise 1132 meslektasimiz katilmagtir.

Tuzla Belediye Baskan1 Sayin Sadi Yazici, Tuzla Kaymakani
Sayin Miimin Heybet, GEMIMO Baskam Sayin Feramuz
Askin, Kars Milletvekili Sayin Ahmet Arslan, Tiirk Loydu
Bagkan1 Sayin Tamer Yilmaz, Tersaneler ve Kiy1 Yapilari
Genel Miidiirii Sayin Yasar Duran Aytas, Istanbul Bolge
Miidiiri Cemalettin Sevli, de toplantimiza istirak etmiglerdir.

GELECEGIN GEMi ve YUZER ARACLARI TASARIM 2012
YARISMASI ODUL TORENI YAPILDI

43.Genel Kurul toplatisi 6ncesinde GMO’nun diizenledigi
tasarim yarismasinda dereceye giren Ogrenci gruplari
duyuruldu. jiirisini Prof Dr.Omer Belik, Y.Dog.Dr. Nermin
Tekogul, Dog.Dr.Ismail Hakk1 Helvaciogu, Y.Dog.Dr.Yalgin
Unsan, Ars.Gér.Erhan Aksu'nun olusturdugu yarismada
Birinciligi Fedai — Insansiz Sualti Savunma arac1 isimli proje
(Proje Ekibi — Cagatay Sabri Koksal, Recep Demir,Samet
Saip,Mehmet Cagatay Bahadir), ikinciligi Timsah isimli
proje ( Proje ekibi — Alican Kiligaslan,Emre Kizilgiil,Onur
Kogan) , iiciinciiliigii Yiizer Ev isimli projesi ( Proje Ekibi —
Arda Aksungur, Mehmet Burak Kogak ) ald1. Ogrencilerimize
basarilarinin devamini diliyoruz
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43. GENEL KURUL KAPSAMINDAKI SECIMLER

25 Mart ginii iyelerimizin yiiksek katilimiyla yapilan
secimler ve Genel Kurulumuz, birbirlerini uzun siiredir

gormeyen iiyelerimizi de bulusturmustur.

Se¢imler Sonucunda Oda ve TMMOB Organlarina Seci-

len Meslektaslarimiz Soyle Siralanmaktadir:

ODA YONETIM KURULU

ASIL YEDEK

1.0sman Kolay 1. Halil Ozer
2.Ugur Bugra Celebi 2. Metin Subasi
3.1hsan Elal 3.Ertan Ozyardimc1
4.Faruk Ozturk 4. Nazmi Bayar
5.Nurettin Caliskan 5. Serkan Stirer

6.Salih Bostanci
7 Metin Tamer

6. Hava Nur imat
7. Emra Kizilay

ODA DENETLEME KURULU

ASIL

1. Mustafa Zorlu

2. Yiicel Erdem

3. Osman Kahraman

YEDEK

1. Aysun Celebi

2. Mehmet Haliloglu

3. Ahmet Giirkan Yalgin

TMMOB GENEL KURUL DELEGELERI

ASIL UYELER
1.Faruk Oztiirk
2.Unal Ozsir
3.Mustafa Zorlu
4.Duran Ercan
5.Halil Ozer

6.S. Tolga Cihangiroglu
7.Yavuz Er
8.Hidayet Cetin
9.Abdi Kiikner
10.Biilent Alniagik
11.0sman Kolay
12. Yiicel Erdem
13.1hsan Elal
14.Ahmet Paksoy
15.Hiiseyin Yilmaz
16.1lker Civelek
17.Eyyiip Eksi
18.Ayhan Yapicier
19.0mer Giiney
20.Abdullah Toksoz
21.Ugur Bugra Celebi
22 Mesut Arik
23.Serdar Erdogan
24 Varol Cakir
25.0nur Copuroglu
26.Metin Tamer
27.Ali Calik
28.0zkan Goksal
29.S. Fazil Uzun

30.Ahmet Dursun Alkan
31.1lker Eker

32.Nuri Uygur
33.Nurettin Caliskan
34 Mustafa Karakus
35.Bekir Erol
36.Siileyman Geng
37.Durkaya Avci
38.Mustafa Dokuz
39.Alper Kaya
40.Ertan Ozyardimc1
41.Nazmi Bayar
42.Savas Tekdurmaz
43.Taylan Karakaya
44.Zafer Glingor

45 Metin Subasi
46.Biilent Manav
47.Ismail Cengiz Unlii
48 .Erhan Ozkara

49 .Salih Bostanci
50.Hasan Olmez
51.1lhan Giiliimser
52.0sman Cetin
53.Seref Eralgan Tipi
54.Giiven Gonca
55.Ahmet Giirkan Yalgin
56.0. Tugrul Kayisoglu
57.Mehmet Haliloglu
58.Ash Yaldiz
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ODA ONUR KURULU
ASIL

1.Abdi Kiikner

2.Ahmet Dursun Alkan
3.Ahmet Paksoy
4.S.Fazil Uzun

5.0zkan Goksal

TMMOB ORGANLARI

YEDEK

1. Hidayet Cetin

2. Mustafa Karakus
3. Bekir Erol

4. Hiiseyin Yilmaz
5. Ismail Cengiz Unlii

TMMOB YONETIM KURULU ADAY ADAYLARI
Yiicel ERDEM, Duran ERCAN, Unal OZSIR
TMMOB YUKSEK ONUR KURULU ADAY ADAYI

Nuri UYGUR

TMMOB DENETLEME KURULU ADAY ADAYI

Siileyman GENC

YEDEK UYELER
1.Yalgin Unsan

2.N. Hakan Aydas
3.E Koray Gengsoy
4.M. Erkan Tevatiroglu
5.Kaan Tungeli
6.Serhat Yinang
7.Ersin Bozdag
8.Ferhat Acuner
9.Emre Bulut
10.Mahir Dadas
11.Emra Kizilay
12.Ferdi Cetin
13.Siikrii Eren
14.Aysun Celebi
15.Hava Nur imat
16.Seda Siirer
17.0sman Kahraman
18.Sedat Ulukan
19.Hiiseyin Celik
20.Murat Yildiz
21.Serkan Siirer
22.Ercan Yazici
23.Emre Aydogan

24 Ilker Senel
25.Taner Gencer
26.Hiir Firtina
27.Tanju Kose
28.Ayse Cizgen Ozdemir
29.Esra Ozalp

30.Sumru Tungyiirek
31.Ebru Halvasi Hacialioglu
32.Ceren Bilgin Giiney
33.Bengi San Pamukg¢u
34.0zlem Giinindi
35.Elif Pinar

36.Biilent Sener
37.M.Sabri Gokhan
38.Kadir Saltoglu
39.Mahmut Aytas
40.Alparslan Tekoglu

41 Mustafa Insel

42 Ertekin Bayraktarkatal
43.Ismail Bayer

44 Hakan Akyildiz

45 Ismail Yal¢mn

46.M. Cem Melikoglu
47 Murat Erzaim

48.A. Ata Cetinor
49.Aydin S6nmez
50.Gokmen Yorganci
51.Serkan Uygun
52.Askin Devrim Karaca
53.Levent Ondogan
54.So6hret Atikkan
55.Zafer Turan

56.Burak Acar

57.Unal Kaya

58.M. Tayfun Temel
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TURK LOYDU VAKFI GENEL KURUL DELEGELERIi

1.Biilent Alniagik 7.0mer Giiney
2.Alper Kaya 8.0sman Cetin
3.Yavuz Er 9.Eyyiip Eksi
4.Ayhan Yapicier 10.Taylan Karakaya
5.Biilent Manav 11.Emre Bulut
6.Varol Cakir 12.Mesut Arik

GMO YONETiIM KURULU GOREV DAGILIMI

43. Donem Yonetim Kurulu’nun ilk toplantist 04 Nisan
2012 tarihinde yapildi. Gorev dagilimi asagidaki sekilde
belirlendi

Bagkan : Osman KOLAY
Baskan Yardimcisi : Nurettin CALISKAN
Sekreter Uye : Ugur Bugra CELEBI
Sayman Uye : Faruk OZTURK

Uye : Thsan ELAL

Uye : Salih BOSTANCI
Uye : Metin TAMER

42. Donem ve Oncesinde Oda Organlari’nda gérev alan
meslektaglarimiza, 43. Genel Kurul Divanini olusturan
iiyelerimiz Hizirreis DENIZ, Ilker CIVELEK, Sedat
ULUKAN, Alper DILCI ve Genel Kurul’a katilan
iyelerimize tesekkiir eder, 43. Donem Oda Organlari’na
secilen meslektaslarimiza bagarilar dileriz.

GEMi VE YAT iHRACATCILARI BiRLiGi PROJE YARISMASI
JURi TOPLANTISI

Gemi ve Yat lhracatcilart Birligi’nin diizenledigi, Tiirkiye
Cumbhuriyeti sinirlar1 igerisindeki iiniversitelerin Gemi Insa
Miihendisligi, Gemi ve Deniz Teknolojisi Miihendisligi,
Gemi Ingaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisligi Boliimlerinde
egitim goren lisans ve lisansiistii 6grencilerinin katildigi,
Gemi ve yat tasarimi alaninda 6nemli isimlerden olusan
yarigmanin jiri iyeleri, Gemi Miihendisleri Odas1 Baskani
Osman Kolay, Tirk Loydu Yonetim Kurulu Bagkani Prof.
Dr. Tamer Yilmaz, Turyol Yonetim Kurulu Baskan1 Yunus
Can, Tasarimct GMO fdiyeleri Fuat Turan, Biilent Sener,
Numan Bakiryol, Itri Teymur, Cem Tungyiirek, Haluk Suntay
ve Proteksan Tersanesi Genel Miidiirii, IIB Gemi ve Yat
Ihracatgilar Birligi Yonetim Kurulu ve GMO iiyesi Necdet
Salgiir'den olusmustur.
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13.Abdullah Toks6z
14.Mahir Dadas
15.Ferdi Cetin
16.Zafer Gling6r
17.1lhan Giiliimser

18.Savas Tekdurmaz 19.Serdar Erdogan
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27 NiSAN 2012 DE YAPILAN ODUL TORENINE KONUSMACI
OLARAK OSMAN KOLAY KATILDI.

Yarismanin birincisi Tahir Ince ( ITU) — Fatih Isik (YTU) —
ikincisi Gérkem S. Akil — D.Hazar Cengiz (YTU) — iigiinciisii

Harun Demir — Devran Torun (ITU) oldu.

Ogrencilerimize basarilar diliyoruz.

|

LALISTANBUL

==

L =

ADA TERSANESINDE MEYDANA GELEN i$ KAZASI

05 Nisan 2012 giinii Ada Tersanesi’nde meydana gelen
elim kazada iki is¢i hayatini kaybetti. Vefat eden iscilere
Allah'dan rahmet, yakinlarina sabir ve metanet dileriz.06
Nisan 2012 yapilan mahkeme neticesinde iki iiyemizin
tutuksuz, bir liyemizin ve tersane ig sagligi ve ig giivenligi
sorumlusunun tutuklu olarak yargilanmasma karar verildi.
Ada tersanesindeki Is Kazasini degerlendirmek amaciyla 09
Nisan 2012 de iiyelerimizin katilimryla Genel iiye toplantisi
diizenlendi. Sosyal paylasim sitelerinde (facebook - twitter)
“gemimiihendisigiinahkecisidegildir” basghigi ile eylem
planlanmig, uygulanmis ve toplumun belirli kesimlerinde
farkindalik saglanmaya ¢aligilmistir.
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“COCUK VE GEMi” KONULU RESiM YARISMASI
SONUCLANDI

Odamiz tarafindan 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk
Bayrami kapsaminda Istanbul’daki ilkdgretim Okullari
arasinda diizenlenen “Cocuk ve Gemi” konulu resim
yarigmasinin besincisi gerceklesti. 138 ilkogretim okulundan
854 resim katildi. 1., 2., 3., 4. ve 5. simf G&grencilerinin
katilimiyla gerceklesen yarismada dereceye giren 6grenciler
11 Nisan 2012 tarihinde Oda Merkezimizde jiiri iiyeleri ressam
Ibrahim Asik, ressam Siikriiye Goger, Resim 6gretmeni Nurten
Erdogan tarafindan degerlendirildi. S6zkonusu yarigmaya
gonderilen eserler, 2 katedoride siniflandirildi.1.Kategori 1.,
2. ve 3.simiflarlardan, 2. Kategori 4. ve 5. Siniflardan olustu.
Her kategoride ilk bese giren dgrenciler ve sergilenmeye
deger 40 resim belirlendi.

“COCUK VE GEMi” KONULU RESIM YARISMASI ODUL
TORENI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi olarak gelecegimizin
sahipleri sevgili yavrularimizi, degerli ¢ocuklarimizi
meslegimizle tanigtirmak, denizlerimizi sevdirmek, onu
korumak adma ve "23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk
Bayram1" miinasebetiyle "Cocuk ve Gemi" konulu resim
yarismamizin besincisi bu yil gerceklestirildi.istanbul'daki
[Ikdgretim okulu &grencilerinin  katilabildigi  yarisma
sonuglart Odamiz web sayfasinda (www.gmo.org.tr ) 18
Nisan 2012 giinli aksam saat 19:00’da agiklandi. Dereceye
giren ve sergilenmek iizere segilen toplam 40 eser 21 - 29
Nisan 2012 tarihlerinde PENDORYA AVM'de sergilendi.

Ayrica, dereceye giren ve eserleri sergilenen 6grencilerimizle
mutluluklarin1 paylagmak tizere 6grencilerimizin velileri,
degerli egitimcileri ve Denizcilik Miistesart Saym Hasan
NAIBOGLU - Tersaneler ve Kiyr yapilari Genel Miidiirii
Yasar Duran AYTAS — Tuzla Kaymakami1 Miimin HEYBET,
Tuzla Hakimi Kemal Giindiiz, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri
Genel Miidiir Yardimeisi Sacit Demir, GMO Y 6netim kurulu
iyelerimiz 6diil torenine katildilar.Birincilik odiiliini alan
2 ogrencimize dizlstiibilgisayar, mansiyon odili alan 8
ogrencimize dijital fotograf Makinesi ve sergilenmeye deger
tiim eser sahibi dgrencilerimize kitap ve sinema bileti hediye
edildi.
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“COCUK VE GEMi” 2012 RESiM YARISMASI

1., 2. ve 3. siniflar kategorisi:

DERECESI ADI SOYADI SINIF
1. Ertugrul Yesilyurt1-A 1-A

2. Jessica Neslinaz Giammarinara 2-

3. Saliha Ozdemir 2-B

4. Bilge Kandur 1-A

5. Derin Enhos 2-C

4. ve 5. siniflar kategorisi:

DERECESI ADI SOYADI SINIF
1. Aynur Balci 5-G
2. Nur Sena Aydogdu 5-G
3. Karya Erdogan 4-D
4. Cagla Sagiroglu 5-C
5. Omer Yaman Camurlu 5-A

YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESIi GEMi INSAATI VE GEMI
MAKINELERi MUHENDISLiIGi OGRENCILERi ODAMIZI
ZIYARET ETTI

5 Nisan ve 13 Nisan tarihlerinde Tuzla Tersaneler Bolgesi
gezisi diizenleyen YTU Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
Miihendisligi 6grencileri Odamizi ziyaret etti, Yonetim
Kurulu iiyelerimizle beraber 6glen yemegi ikram ettigimiz
ogrencilerimize, Odamizin amag¢ ve faaliyetleri Genel
Sekreter Ugur Bugra Celebi ve Yénetim Kurulu Yedek Uyesi
Serkan Siirer tarafindan aktarildi.

KOMISYONLARA KATILIM TOPLANTISI DUZENLENDI

18 Nisan 2012 tarihinde Oda Merkezimizde Odamiz Calisma
komisyonlarina katilmak isteyen iiyelerimizin talepleri alindu.
Calisma komisyonlarimiza katilan ve Odamiz faaliyetlerinde
gorev almak isteyen tiim iyelerimize katkilarindan dolayi
tesekkiir ediyor, komisyonlarimizin aktiflestirilmesi igin
iiyelerimizin destegini bekliyoruz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012

OKULU

Pendik Kavakpinar [lkégretim Okulu
Kadriye Faik Koparan ilkégretim Okulu
Sabahattin Zaim Anafen {lkdgretim Okulu
Bakirkdy Kartaltepe Tlkogretim Okulu
MEF llkégretim Okulu

OKULU

Kaptan’1 Derya {lkégretim Okulu
Kaptan’1 Derya [lkégretim Okulu
Cagribey Ilkdgretim Okulu

Nihat Igik ilkogretim Okulu

Cenap Sahabettin {lkdgretim Okulu
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T.C.ULASTIRMA DENIZCiLiK VE HABERLESME BAKANLIGI
ZIYARETI

25 Nisan 2012 Carsamba giinii, 43.Donem Y o6netim Kurulu
iiyelerimiz T.C.Ulagtirma,Denizcilik ve Haberlesme Bakani
Uyemiz Saym Binali Yildirim’a nezaket ziyaretinde bulundu.
Ziyarette liyemiz sayin Kars Milletvekili Ahmet ARSLAN da
hazir bulundu.

1 MAYIS EMEK VE DAYANISMA GUNUNU KUTLUYORUZ.

Tim fyelerimizin ve sektoriimiiz calisanlarinin 1 Mayis
Emek ve Dayanmigma Giiniinii kutluyoruz.l Mayis giinii
Taksim de TMMOB’un kortejinde Gemi Miihendisleri Odas1
olarak yeraldik.

TERSANELERDE i$ GUVENLiGi VE GEMi MUHENDISLERININ
ROLU KONULU PANEL DUZENLENDI

Odamuz s saghgi ve Is Giivenligi ile Sosyal Etkinlikler
Komisyonu’nun ortak ¢aligmasiyle planlanan panel 05 Mayis
2012 tarihinde Tiirk Loydu Konferans Salonunda gergeklesti.
Uyelerimizin yogun ilgi gosterdigi panelde Tersanelerdeki Is
Giivenligi ve Gemi Miihendisleri’nin roli tartigildi.

Gazlar ve Patlamalar konusunda Cem Melikoglu,
Tersanelerimizde is Kazalarinin analizi konusunda Giirsel
Yildiz, Hava ile 8 adimda giivenli taslama konusunda
Bahadir Sungur, Sorumluluk paylasimi1 konusunda Mustafa
Sikici, ISG Egitim uygulamalari konusunda Dr.Fatih Y1lmaz
Panelist olarak katildi. Panelin diizenlenmesinde emegi gecen
komisyon iiyelerimize ve panelistlerimize tesekkiirlerimizi
sunariz.
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TURK LOYDU VAKFI 50. KURULUS YILDONUMUNU
KUTLADI

04 Mayis 2012 aksami diizenlenen Tiirk Loydu Vakfi’nin
50. Kurulus Yildoniimii kutlamasina, Vakfin Kurucusu
olan Gemi Miihendisleri Odasi, Yonetim Kurulu Uyeleri
ve Oda personeliyle katildi. Uyemiz,Ulastirma Denizcilik
ve Haberlesme Bakani Binali Yildirim, iiyemiz Denizcilik
Miistesart Hasan Naiboglu, Yonetim Kurulu Baskanimiz
Osman Kolay, iiyemiz Tiirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu
Bagkani Tamer Yilmaz gecede konusma yaparak 50.kurulus
yildoniimiinde Tiirk Loydu Vakfi’na basar1 dileklerinde
bulundular.

4.GELENEKSEL KOFTE GUNU

26 Mayis 2012 tarihinde Odamiz Bahgesinde 4.Geleneksel
Kaofte giinii Ogrenci iiyelerimiz, Asil Uyelerimizin katilimiyla
gergeklesti.

TMMOB GENEL KURULU

TMMOB 42.0lagan Genel Kurulu ¢ogunluksuz olarak 31
Mayis-01-02 Haziran 2012 Persembe, Cuma, Cumartesi
giinleri Kocatepe Kiiltiir Merkezi Toplantt Salonu'nda
(Kocatepe-Ankara) ekli glindemle toplandi. Segimler ise
03 Haziran 2012 Pazar giinii Kocatepe Kiiltir Merkezi’'nde
(Kocatepe/Ankara) 09:00-17:00 saatleri arasinda yapildi.
Odamiz TMMOB Delegelerinin  Genel kurula katilimi
GMO’nun diizenledigi organizasyonla gerceklesti.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012

Prof Dr. Teoman OZALP hocamiz da Tiirk Loydu'nun 50.
kurulus y1ldéniimiinde eski 6grencileriyle hasret giderdi

Odadan Haberler
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KARADENIZ TEKNiK UNiVERSITESIi MEZUNIYET TORENi

09 Haziran 2012 tarihinde diizenlenen Siirmene Deniz
Bilimleri Fakiiltesi Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Boliimii mezuniyet térenine, Odamizi temsilen,
GMO Yénetim Kurulu Uyesi Salih Bostanci katildi. Mezun
olan tiim Ogrencilere baret verilirken, dereceye giren
ogrencilerimize GMO Sicil numaralarmin yazdigi kaseli
kalem ve 1 yillik iicresiz Oda iiyeligi hediye edildi.

SGMB — SGM TOPLANTISI

15 Haziran 2012 tarihinde Oda Merkezimizde SGMB
(Serbest Gemi Miihendisligi Biirosu) yetkilileri ve SGM
(Serbest Gemi Miihendisleri) ile SGM - SGMB lerde
gerceklestirilecek denetimler, GMO Asgari Ucret Tarifesi,
GMO Mesleki Denetim Usul ve Esaslari, Gemi Insa
Yonetmeligi ile ilgili goriis ve Onerileri giindemiyle bir
toplant1 gerceklesti. Toplantida memnuniyet anketi yapildi ve
katilimcilara sonuglar sunularak 28 Haziram 2012 tarihinde
kapsamli ve genis katilimli bir SGM ve SGMB toplantisi
yapilmasina karar verildi.

YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI MEZUNIYET TORENI

19 Haziran 2012 tarihinde diizenlenen Gemi insa ve
Denizcilik Fakiiltesi, Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Boliimii mezuniyet torenine, Odamizi temsilen,
GMO Y 6netim Kurulu Bagkant Osman Kolay,Genel Sekreteri
Ugur Bugra Celebi, Yedek Yonetim Kurulu Uyesi Serkan
Siirer katildi. Mezun olan tiim &grencilere baret verilirken,
dereceye giren Ogrencilerimize GMO Sicil numaralarinin
yazdig1 kaseli kalem ve 1 yillik {icresiz Oda iiyeligi hediye
edildi.

iSTANBUL TEKNiK UNiVERSITESi MEZUNIYET TORENI

29 Haziran 2012 tarihinde diizenlenen Gemi Insaati ve
Deniz Bilimleri Fakiiltesi, Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Boliimii, Gemi Insa ve Deniz Teknolojisi
Miihendisligi boliimii mezuniyet torenine, Odamizi temsilen,
GMO Yonetim Kurulu {iyesi Salih Bostanci katildi. Mezun
olan tiim 6grencilere licretsiz baret verilirken, dereceye giren
ogrencilerimize GMO Sicil numaralarimin yazdigi kaseli
kalem ve 1 yillik iicresiz Oda iiyeligi hediye edildi.
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DENiZ KiRLiLiGi iLE MUCADELE TATBiKATI

Antalya korfezinde Dbelirlenen senaryo kapsaminda
yapilan tatbikata; Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligindan Deniz Cevresi Daire Baskam Omer Tiktik,
Sube Miidiirii Yilmaz Tas¢1, Antalya Biiyiliksehir Belediyesi
yetkilileri, Liman Baskanligi, Sehircilik ve Cevre Bakanligt
il midiirligi, kiyr tesisi yetkilileri ve basin mensuplari
tatbikata katildi. Yapilan tatbikata Odamizi temsilen Y6netim
Kurulu Baskan Yardimcis1 Sayin Okan BAKIR katildi.

3. DONEM OLAGAN GENEL KURUL

Gemi Miihendisleri Odas1 Antalya Subesi 3. Donem Olagan
Genel Kurulu 04.02.2012 tarihinde gergeklesmis, akabinde
05.02.2012 giinii yapilan sec¢imler sonrasinda; belirlenen
yonetim kurulumuz asagida belirtildigi sekilde gorev
dagilimi1 yaparak gorev yapmaya baslamislardir.

Ilker CIVELEK Yénetim Kurulu Bagkant

Onder KAHRAMAN Yénetim Kurulu Bagkan Yardimcist
Ayhan KAYHAN Yo6netim Kurulu Sekreteri

Azmi AGIRBAS Y6netim Kurulu Saymam

Okan BAKIR Yénetim Kurulu Uyesi

Tolga Kaan ZEREN Yénetim Kurulu Uyesi

Ahmet UNVER Yonetim Kurulu Uyesi

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012

ANTALYA LIMAN BASKANI ZiYARETI

Antalya Liman Bagkant meslaktasimiz  Sayin Hasan

TIRYAKI makaminda ziyaret edilmistir. Ziyarete Sube
Baskam1 Ilker CIVELEK, Baskan Yardimcis1 Onder
KAHRAMAN, Sube Sekreteri Ayhan KAYHAN, Sube
Saymani1 Azmi AGIRBAS katilmislardr.

KONYAALTI KAYMAKAMI ZiYARETI

Konyaalti Kaymakami Sayin Bayram YILMAZ makaminda
ziyaret edilmistir. Ziyarete Sube Baskam Ilker CIVELEK,
Baskan Yardimcisi Onder KAHRAMAN, Sube Sekreteri
Ayhan KAYHAN, Sube Saymani Azmi AGIRBAS
katilmiglardir.

YONETMELIK VE UYGULAMALARI DEGERLENDIRME KO-
MiSYONU

Istanbul Genel Merkez biinyesinde yapilan Y&netmelikler
ve Uygulamalar1 Degerlendirme Komisyonunda etkin olarak
gorev yapilmis ve Sube Baskanimiz Saym flker CIVELEK
gorev almistir. Tlgili komisyon ¢alismalari ile Genel Kurulda
kabul goren olduk¢a verimli calismalar sonrasi Onemli
degisiklikler yapilmistir.
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GENEL MERKEZ 43. OLAGAN GENEL KURULU

Sube Baskammiz Sayin Ilker CIVELEK Genel Merkez
secimlerinde Divan Bagkan Yardimcisi olarak gorev
yapmustir.

iMEAK DENiz TICARET ODASI “VII. DENiZCiLiK SEMPOZYU-
MU"

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Antalya Subesi tarafindan
diizenlenen “’VII. Denizcilik Sempozyumu” 30 Mart
2012 Cuma giinii Antalya Ticaret ve Sanayi Odas1 toplanti
salonunda yapilmisti. Sempozyuma Yonetim Kurulu
Baskani Saym ilker CIVELEK, Yonetim Kurulu Sekreteri
Saym Ayhan KAYHAN ve birgok {iyemiz katilmugtir.

BATI AKDENIZ KALKINMA AJANSI (BAKA) KALKINMA
KURULU MANAVGAT PROJELERI VE YENI TESViK SISTEMI
SUNUMLARI

Yénetim Kurulu Baskamimiz Saym Ilker CIVELEK
““Manavgat Yat-Cekek Yeri Fizibilite Calismalar1”
konusunda BATI AKDENiZ KALKINMA AJANSI

3

nin  Manavgatta yapilan Genel Kurul toplantisinda
“MANAVGAT YAT YAPIM VE CEKE YERI” konulu
oturumda sektor hakkinda bilgilendirme sunumu yapmustir.

DEGERLi BUYUGUMUZ M. SELCUK SARI’ NIN VEFATI

Gemi Miihendisleri Odamizin 402 no’lu iiyesi, temsilcilik
statiisiinde iken yillarca Antalya Il temsilciligi daha sonra
Sube kurulduktan sonra Antalya Sube Baskan Yardimciligini
gorevini yapmis, degerli biyiigiimiiz M. Selguk SARI
agabeyimiz hakkin rahmetine kavusmus ve bu bizleri
derinden tizmiistiir. Kendisine Allahtan rahmet, yakinlarina
sabir diliyoruz.

775 Sicil Numarali iiyemiz Sayin Kemal YESIL Kemer
Liman Baskanlig1 gérevine atanmustir.

iTU GEMI iNSAATI VE DENiZ BiLIMLERi FAKULTESi OGREN-
CILERININ ANTALYA SERBEST BOLGE GEZiSi

Istanbul Teknik Universitesi, Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesinden bir grup O6grenci, Yrd. Do¢. Dr. Sebnem
Helvacioglu liderliginde 14 Mayis 2012 Pazartesi giinii
Antalya’ya yaptiklar1 gezide; GMO Antalya subesi olarak
kendilerine rehberlik edilerek Antalya Serbest Bolgesi gezi
programi diizenlenmistir.

64

ASBAS (Antalya Serbest Bolge A.S) toplanti salonunda
ASBAS Genel Miidiirii Sn. Zeki GURSES tarafindan misafir
edilen ve Antalya Serbest Bolge ve Yat imalat sanayi hakkinda
bilgilendirilen o6grenciler agirlanmis, bilgi verilmesinin
yaninda odamiz ve faaliyetlerimiz hakkinda Y 6netim Kurulu
Baskan1 Sayin Ilker CIVELEK ve Yénetim Kurulu Sekreteri
Sayin Ayhan KAYHAN tarafindan kisa bir sunum yapilmis
ve Subemiz Organizasyonunda Serbest Bolge icinde
faaliyette bulunan firmalara teknik gezi diizenlenmistir.

BODRUM LiMAN BASKANI ZiYARETI

Sube Bagskanimiz Saym Ilker CIVELEK meslektasimiz
Bodrum Liman Bagkan1 Sayin Nihat TOZMAN” 1 yeni gorev
yerinde ziyaret ederek gorevinde basarilar diledi.

AKDENiZ UNIVERSITESI iKTiSADI VE iDARI BiLIMLER FAKUL-
TESININ ODAMIZI ZiYARETI.

A.U. iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Ogretim Uyesi Prof
Dr. Fulya SARVAN subemizi ziyaret etmistir. Antalya Yat
Imalati Sanayisinin mevcut durumu ve gelecegi hakkinda
goriis almak isteyen Sayin SARVAN’a Sube Bagkanimiz
Sayin ilker CIVELEK bilgilendirme yapmustir.
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ANTALYA VALISi ZIYARETI

Antalya Valisi Sayin Dr. Ahmet ALTIPARMAK makaminda
ziyaret edilmistir. Ziyarete Yonetim Kurulu Baskan1 Sayin
flker CIVELEK ve Yonetim Kurulu Uyesi Sayin Okan
BAKIR katilmigtir. Ziyaretten duydugu memnuniyeti
ifade eden Vali Altiparmak, Odamiz ydnetimi ile birlikte
¢alismaktan mutlu olacaklarini ifade etti.

Sube Bagskanimiz Sayin flker CIVELEK Oda y®6netimi ve
caligmalar1 hakkinda bilgi vererek her konuda isbirligi ve
destek vermeye hazir oldugumuzu belirtmis, denizcilikle
ilgili olarak Liman, Manavgat g¢ekek yeri, yat imalati
sanayindeki gelismeler ve mevcut durumu hakkinda bilgi
vermistir.

Sube Baskanimiz Saymn Ilker CIVELEK ziyarette Vali
Altiparmak’a bir gemi maketi takdim etmistir.

ANTALYA SERBEST BOLGEDE YENi UMUTLAR

Antalya Serbest Bolgede 2009-2010 yilinda ingasina
baglanan yatlarin imalatlar1 tamamlanarak biiyiik gururla
birer birer krizin inadina denize indirilmeye baslanmasi
herkeste yeni moral yaratmistir. Antalya Sube Baskanimiz
Ilker CIVELEK denize indirilme torenlerine katilmistir.
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02 ARALIK 2011
GENEL UYE TOPLANTISI

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin 15 Adet Yolcu Gemisi
ve 28 Kalem Yedek Parcalarinin Alimi Thalesi hakkinda
goriismek tlizere 02 Aralik 2011 Cuma giinii Subemizde
Yonetim Kurulu toplantist yapilmistir. Yonetim Kurulu
Bagkanimiz K. Emrah ERGINER toplantida ihale ile ilgili
bugiine kadar yapilanlar hakkinda bilgi verdi ve Yonetim
Kurulu olarak ihale iptal edilmezse 05 Aralik 2011 tarihinde
basin aciklamasi yapilmasina karar verildi.

Toplantiya Katilan Yénetim Kurulu Uyeleri:
Emrah ERGINER

Ali KANGAL

Umut ARAS

Nazif KOCAMAN

Unal OZSIR

04 ARALIK 2011
GEMi MUHENDISLiGi HAFTASI AGILIS TORENI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, Merkezimiz tarafindan bu y1l i¢iinciisii
diizenlenen Titanic Business Otel’de gerceklestirilen “Gemi
Miihendisligi Haftas1i”nin ag¢ilis térenine katildi.

05 ARALIK 2011
KANAL 35 TV ANA HABER BULTENI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, izmir Biiyiiksehir Belediyesi 15 Adet
Gemi Al ihalesi hakkindaki sorulari yanitlamak iizere
Kanal 35 TV “Ana Haber” Biilteninde katild:.

06 ARALIK 2011
EGE TV ANA HABER BULTENI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, Izmir Biiyiiksehir Belediyesi 15 Adet
Gemi Al ihalesi hakkindaki sorulari yanitlamak iizere
Ege TV “Ana Haber” Biilteninde katildi.

08 ARALIK 2011
TMMOB iZMIR iKK BASIN AGIKLAMASI

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu, Odamizin yaninda
olduguna dair basin agiklamas1 yapti.

BASINA VE KAMUOYUNA

TMMOB iZMIR iL KOORDINASYON KURULU GEMI
MUHENDISLERT ODAMIZIN YANINDADIR.

Gemi Miihendisleri odamiz uzmanlik alanina giren bir
konuda yaptig1 aciklama ile Kamusal Gorevini yerine
getirmektedir. Bu nedenle Oda Bagkanimizin sahsina yonelik
olarak yapilan beyanatlar demokrasi kurallarmma uygun
degildir, kabul etmiyoruz.
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Bilindigi iizere izmir Biiyiikk Sehir Belediyesi 15 adet
gemi alimi ile ilgili olarak ihaleye ¢ikmis, gegtigimiz giin
igerisinde de ihale belirli bir siire ertelenmisti. Erteleme
haberlerinin basin organlarinda yer almasiyla birlikte ihale
sartnamesine iligkin degerlendirmeler de basina yansimistir.
Konuyla ilgili olarak uzman odamiz Gemi Miihendisleri
Odasi da ihale sartnamesine iliskin goriislerini ve kaygilarim
basin araciligiyla kamuoyuyla paylagmistir.

Kamusal bir gorevi yerine getirmekten baska bir amag
tasimayan bu acgiklama nedeniyle Izmir Biiyiiksehir
Belediye Baskanmin, Gemi Miihendisleri Odas1 izmir Sube
Bagkanimizin sahsina yonelik olarak agagilayici ve karalayict
beyanatlar bir televizyon kanalinda ve yazili basinda yer
almugtir.

Oncelikle TMMOB Izmir il Koordinasyon Kurulu olarak,
Gemi Miihendisleri Odamizin IBB’nin Gemi ihalesi
nedeniyle hazirlamis oldugu rapor ve basin agiklamasinda
anilan ihaleye iliskin olarak belirtilen goriis ve kaygilara
katildigimizi kamuoyunun bilgisine sunuyoruz.

Bununla birlikte Kentimiz i¢in 6nemli bir yatirim hakkinda
uzman odamizin goriis belirtmesi en temel demokrasi kurali
ve meslek odamizin anayasal bir gérevidir. Kentin yoneticileri
belirtilen goriislere katilmayabilir ancak bu kaygilara daha
once oldugu gibi saygi duymali, galismalarinda dikkate
almalidir. Yapilan elestiriler, agiklanan goriisler karsisinda
Oda baskanlarinin sahsina yonelik, suglayici, asagilayic
aciklamada bulunmak en temel demokrasi kuralini hige
saymaktir bu kabul edilemez. Gemi Miihendisleri Odamizin
yaninda oldugumuzu kamuoyuna duyuruyoruz.
Saygilarimizla.

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu

09 ARALIK 2011
GEMi MUHENDISLiGi HAFTASI ODA YEMEGi

TMMOB GMO izmir Subesi Yénetim Kurulu
Baskanimiz K. Emrah ERGINER ve Yonetim Kurulu
Baskan Yardimcimiz Merdan SEREFLI, Odamizin 57.
Kurulus Yilinimm kutlandigi Titanic Business Otel’de
gergeklestirilen“Geleneksel Oda  Yemegi™ne  katildi.

16 ARALIK 2011
TMMOB iZMIR iKK BASIN ACIKLAMASI

TMMOB GMO Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskanimiz
K. Emrah ERGINER, TMMOB izmir il Koordinasyon
Kurulu olarak Izmir Biiyiiksehir Belediyesi &niinde
tutuklu yargilanmasina karar verilen Harita ve Kadastro
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi Yonetim Kurulu Baskani
Selguk SAVCI’ya destek icin yapilan basin agiklamasina
katild.

23 ARALIK 2011
YENI YIL KOKTEYLI

I¢inde bulundugumuz y1lin son giinlerini mutlulukla bitirmek
ve 2012 yilim1 yine cosku ve umutla karsilamak iizere

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012



Odadan Haberler

Subemizde 23.12.2011 Cuma giinii saat 18:30 da “Yeni Y1l
Kokteyli” diizenlendi.
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25 ARALIK 2011
EGE TV ANA HABER BULTENI

Gemi Miihendisleri Odast Genel Baskan1 Osman KOLAY,
[zmir Biiyiiksehir Belediyesi 15 adet Gemi Alimi ihalesi
hakkindaki sorular1 yanitlamak iizere Ege TV “Ana Haber”
biiltenine katildi.

04-05 SUBAT 2012
TMMOB GMO iZMiR SUBESIi 12. OLAGAN GENEL KURULU

TMMOB Gemi Miihendisleri Odast Genel Bagkani Osman
KOLAY, Denizcilik Miistesarligi Izmir Bélge Miidiirii
Hizirreis DENIZ, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik

i

Fakiiltesi Dekan1 A. Giildem CERIT, Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Uyesi Yusuf OZTURK Genel Kurula
katildilar.

17 Sicil Numarali Degerli Hocamiz Kemal KARHAN esi
Hatice Hanim ile birlikte se¢im giinii oy kullanmaya gelerek
bizlere seref vermistir.
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08 SUBAT 2012
TMMOB GMO iZMIR SUBESi 12. DONEM YONETIM KURULU
TOPLANTISI

i

VITHIYY

TMMOB Gemi Miihendisleri Odast Izmir Subesi’nde 4—5
Subat tarihleri arasinda yapilan Genel Kurul ve Se¢imlerin
ardindan, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Izmir Subesi
12. Donem Yonetim Kurulu gorev dagilimi asagidaki gibi
olusmustur:

K. Emrah ERGINER Baskan

Onder UGURLU Baskan Yardimecisi
Arzu GULAY Yazman

Ali KANGAL Sayman

Nihat TOZMAN Uye

Biilent ibrahim TURAN Uye

C. Ozlem BILIR FIDAN Uye

13 SUBAT 2012

iTO iZMiR KRUVAZIYER LiIMANI VE DALGAKIRAN PROJELERI
DEGERLENDIRME TOPLANTISI

Subemiz Yonetim Kurulu Baskam1 K. Emrah ERGINER,
[zmir Ticaret Odasi’nin diizenledigi Izmir Kruvaziyer Limani
ve Dalgakiran Projeleri Degerlendirme Toplantisina katildi.

23 SUBAT 2012
iTO YENi TURK TICARET KANUNUNUN iS DUNYASINA
GETiRDIGi YENILIK VE DEGISiKLIKLER TOPLANTISI

Subemiz Yonetim Kurulu Baskam1 K. Emrah ERGINER,
Izmir Ticaret Odast Meclis Salonunda diizenlenen Yeni
Tiirk ticaret kanununun Is Diinyasina Getirdigi Yenilik ve
Degisiklikler Toplantisina katildi.

25 SUBAT 2012
TMMOB GEMi MAKINALARI iSLETME MUHENDISLERI
ODASI iZMIR SUBESi GENEL KURUL TOPLANTISI

Subemiz Yénetim Kurulu Sekreteri Arzu GULAY ve Yonetim
Kurulu Uyesi Cennet Ozlem BILIR FIDAN Denizci Evi’nde
yapilan TMMOB Gemi Makinalar1 Isletme Miihendisleri
Odast {zmir Subesi’nin 3. Genel Kurul’una katildilar.

28 SUBAT 2012
SEFERIHISAR BELEDIYE BASKANI ZIYARET

Subemiz Yonetim Kurulu Baskam1 K. Emrah ERGINER,
Seferihisar Belediye Bagkani Tung SOYER’i ziyaret etti.
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MART 2012 iZMiR LiFE DERGISI

Subemiz Yoénetim Kurulu Baskani K. Emrah ERGINER,
Kurulusunda Subemizin de yer aldig1 Izmir icin Denizcilik,
Kiiltir ve Diisiince Platformu-IZDEN’in birimlerinin ve
IMEAK Deniz Ticaret Odas1 izmir Subesi Yonetim Kurulu
Bagkan Yardimcisi Biilent ONURAL1n da katildig1 {zmir
Life dergisi Mart ay1 Hilton Sohbetine katildi.

13 MART 2012
iMEAK DENiZ TICARET ODASI iZMiR SUBESi ZiYARET

Subemiz 12. Dénem Yoénetim Kurulu olarak IMEAK Deniz
Ticaret Odas1 Izmir Subesi ziyaret edildi. Goriismeye
Yonetim Kurulu Uyelerinden K. Emrah ERGINER, Arzu
GULAY, Ali KANGAL, Nihat Tozman, Cennet 6zlem BILIR
FIDAN ve Biilent Ibrahim TURAN katildi.

._/..-'_.r:_.wf:-_'":-. -

14 MART 2012
KONAK BELEDIYE BASKANI ZIYARET

Subemiz 12. Donem Y dnetim Kurulu olarak Konak Belediye
Bagkani Sayin Dr. Hakan TARTAN ziyaret edildi. Goriismeye
Yonetim Kurulu Uyelerinden K. Emrah ERGINER, Arzu
GULAY ve Biilent [brahim TURAN katild1.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012
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16 MART 2012
iTO iZMiR KRUVAZIYER LIMANI VE DALGAKIRAN PROJELERI
DEGERLENDIRME TOPLANTISI

Subemiz Yénetim Kurulu Baskam K. Emrah ERGINER,
Izmir Ticaret Odasi’'nda diizenlenen Izmir Kruvaziyer
Limani ve Dalgakiran Projeleri Degerlendirme Toplantisina
katildi.

17 MART 2012
iTO iZMIiR’IN KENTSEL DONUSUM VE ULASIM ViZYONU
TOPLANTISI

Subemiz Yénetim Kurulu Baskam K. Emrah ERGINER,
Izmir Ticaret Odasi’min Swissotel Grand Efes Smyrna
Salonunda diizenlenen Izmir’in Kentsel Déniisiim ve Ulasim
Vizyonu konulu toplantisina ve aksam yemegine katildi.

20 MART 2012
GENEL UYE TOPLANTISI

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin “15 Adet Yolcu Gemisi
ve 28 Kalem Yedek Pargalarmin Alimi” ihalesine dair
teknik sartnameyi goriismek tlizere 20 Mart 2012 Sali gilinii
Subemizde Genel Uye toplantisi yapilmistir.

Katilan Uyeler:

K. Emrah ERGINER
Onder UGURLU
Nihat TOZMAN

C. Ozlem BILIR FIDAN
Ertan GULGEZE
Ahmet Yiicel BUGAY
Umut ARAS

Nadir Devrim AL
Hami GURTUNCA
Av. Arif Ali CANGI

24 — 25 MART 2012
TMMOB GMO GENEL KURUL VE SEGCIMLER

Subemiz Yonetim Kurulu Uyeleri istanbul’da Odaniz Genel
Kuruluna ve Se¢imlere katildilar.
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Katilan Yonetim Kurulu Uyeleri:
K. Emrah ERGINER

Onder UGURLU

Arzu GULAY

Biilent TURAN

Fuat TURAN

26 MART 2012
KANAL 35 VE EGE TV ANA HABER BULTENI

Subemiz Yénetim Kurulu Baskan1 K. Emrah ERGINER’in
Kanal 35 ve Ege TV Ana haber biiltenlerinde Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi’nin “15 Adet Yolcu Gemisi ve 28
Kalem Yedek Parca Alimi” ihalesi hakkindaki roportaji
yayinlandi.

30 MART 2012
iZMIiR KATiP CELEBi UNiVERSITESi REKTORLUK ZiYARETi

Subemiz Yénetim Kurulu Baskan1 K. Emrah ERGINER ve
Yonetim Kurulu Sekreteri Arzu GULAY Izmir Katip Celebi
Universitesi Rektorii Prof. Dr. Galip AKHAN1 ziyaret etti.

09 NiSAN 2012
YENi ASIR GAZETESi ROPORTAJ

Subemiz Yénetim Kurulu Baskan1 K. Emrah ERGINER’in
04 Nisan 2012 Carsamba giinii Yeni Asir gazetesi muhabiri
Sinan DOGAN ile yaptig1 “Ziibeyde Hamim Vapuru izmir
Korfezi’ne Yakisir” roportaji 09 Nisan 2012 tarihinde Yeni
Asir gazetesinde yaymlandi.
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12 NiSAN 2012
DODER 13. ULUSAL DENizZKIZI KONGRESI

Subemiz Yonetim Kurulu Baskan1 K. Emrah ERGINER ve
Yonetim Kurulu Uyesi C. Ozlem BILIR FIDAN Denizci
Ogrenciler Dernegi’nin Kerasus Otel Cesme’de diizenledigi
13. Ulusal Denizkizi Kongresi agilis torenine katildilar.
Subemiz Yonetim Kurulu Baskani K. Emrah ERGINER
acilista konusma yapti.

20 NiSAN 2012
iBB iZMIRLILERIN DENIZLE iLiSKiSINi GUCLENDIRMEKTE
UYGULANACAK TASARIM STRATEJiSi PLANI TOPLANTISI

Subemiz Yénetim Kurulu Baskam1 K. Emrah ERGINER,
[zmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin Ahmet Adnan Saygun
Sanat Merkezi’nde diizenledigi Izmirlilerin Denizle ligkini
Giglendirmekte Uygulanacak Tasarim Stratejisi Plani
toplantisina katildi.

26 NiSAN 2012
11l. ULUSLARARASI POLIMERIK KOMPOZITLER
SEMPOZYUMU VE SERGISi HAZIRLIK TOPLANTISI

Subemiz Yénetim Kurulu Baskam1 K. Emrah ERGINER,
TMMOB Kimya Miihendisleri Odasi Ege Bolge Subesi
koordinatorliigiinde bu yil 9-11 Kasim 2012 tarihlerinde
yapilacak olan “III. Uluslararasi Polimerik Kompoziteler
Sempozyumu ve Sergisi” hazirlik toplantisina katildi.

27 NiSAN 2012
2. MiNiK DENIZCiLER SENLIGi

Subemiz 27 Nisan 2012 Cuma giinii 10.30-17.30 saatleri
arasinda, Alsancak Dominik Caddesi’nde Konak Belediyesi
ve Dev Ajans isbirligi ile gerceklestirilen “2. MINIK
DENIZCILER SENLIGI” organizasyonunda stantla yer ald1.
Standa ziyarete gelen ¢ocuklara Ressam Emine BIYIKLI nin
destegi ile deniz temali resimler yaptirildi.

Etkinlige Katilan Y6netim Kurulu Uyeleri:

Onder UGURLU

Arzu GULAY
C. Ozlem BILIR FIDAN
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Subemiz Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Onder
UGURLU, Dev Ajans Baskani Erhan GOLBEY’den
tesekkiir belgesini alirken...

.

Konak Belediye Bagkani Sayin Dr. Hakan TARTAN
standimiza gelerek ¢ocuklarla resim yapti.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012
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30 NiSAN 2012
EGE TV ANA HABER BULTENI

Subemiz Yoénetim Kurulu Baskani K. Emrah ERGINER,
[zmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin “15 Adet Yolcu Gemisi ve
28 Kalem Yedek Parga Alimi1” ihalesi hakkindaki sorulari
yanitlamak iizere Ege TV Ana haber biiltenine katild.

03 MAVYIS 2012
KONAK BELEDIYE BASKANI ZiYARET

Subemiz Yonetim Kurulu Baskani K. Emrah ERGINER,
Yonetim Kurulu Sekreteri Arzu GULAY ve Yonetim Kurulu
Saymani Ali KANGAL Konak Belediye Bagkani Sayin
Dr. Hakan TARTAN’1 ziyaret etti. 2. Minik Denizciler
Senligi’nde, Saym Dr. Hakan TARTAN’in ¢ocuklarla
basladig1 resmin bitmis hali kendisine armagan edildi.

05 MAVYIS 2012
6. GELENEKSEL iZMiR KAYIKLARI YARISI

Subemiz 22. Kurulus yildéniimii kapsaminda ve Izmir
kayiklarminunutulmamasiigingergeklestirilen“6. Geleneksel
[zmir Kayiklar1 Yarisi”nda iiniversite grencilerinden olusan
10 kisilik 6 takim dereceye girebilmek igin ter doktd. 1
mil olan gidis doniis parkurunda ilk iice girenlere kupa ve
madalya diger katilimcilara ise Tesekkiir Belgesi verildi.
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Yarisa katilan ekipler:
6. Olan Takim BURS TEAM

 Hakan ERDEMIR

« Eda ATULGAN

« Deniz SEMERCIOGLU
* Emin DIREYFOGLU

e Emre CEYLAN

e Cem INAY

« Akif Alper ONUR

« Fatih KOCA

5. Olan Takim DOOM BRINGER

+ Hasan KARADENIZ

* Yasar K. KAMILOGLU
* Melih CIFTCI

* Recep ORUCOGLU

* Tacettin KARADENIZ
* Baris HAZAR

* Turan GUNES

* Mustafa SEVGILI

« Sercan DEMIR

* Sermin EKEN

4. Olan Takim VIENNA DRINKING TEAM ( Gen¢ IMO)

+ Ali Kemal OZTURK

+ Ozkan OZDEMIR

+ Egem ISCEN

+ Abdurrahman GULDEN
» Taskin GEDIK

* Taylan ATASU

* Melih PENBE

+ Aycan GUNDUZ

* Doruk CIRIT

3. Olan Takim UZUNLAR

* Serdar BOZ

* Yunus YAMAN

» Esra CAMKERTEN
+ Oytun TANGUL

* Ceren TOKKAMIS

 Murat CIMEN

* Murat PALABAS

* Mertkan SARIGAN
e Erdem BULAT

2. Olan Takim KAFANA GORE

* Deniz UZ

« Omer ARSLAN

* Tugrul CAVAS

* Mehmet Aytug YENER
e Mehmet AYHAN

» Ahmet GOKER

e Rahim KORKMAZ

*« M. Can KAYA

* Volkan OZER
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1. Olan Takim PiS YEDILIi

* Burak KUNDAKCI

* Soyhan BELEN

¢ Osman KARALAY

* Omer TAY

* Oktay SAHIN

* Elif KILIC

» Tayfun SENER

« Iskender DEMIRKOL

* Ahmet O. TURHAN

e Ferhan Nur AKKANATLI

TMMOB izmir 1l Koordinasyon Kurulu Sekreteri Ferdan
CIFTCI, 3. olan takim UZUNLAR’a kupa ve madalyalarini
verirken...

Odiil Téreninden Kareler. ..
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IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi Yonetim Kurulu
Baskan Yardimcisi Biillent ONURALP, 2. olan takim
KAFANA GORE’ye kupa ve madalyalarim verirken. ..

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi Baskan Danismani Muzaffer
TUNCAG, 1. olan takim PiS YEDILi’ye kupa ve
madalyalarini verirken...

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012
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10 MAYIS 2012
OZEL iZMIiR AMERIKAN KOLEJi MESLEK TANITIM GUNLERI

Subemiz Yénetim Kurulu Baskam1 K. Emrah ERGINER,
Ozel Izmir Amerikan Koleji’nin diizenledigi meslek tanitim
giiniine katild1.

14 MAVYIS 2012
iZFAS TMMOB iZMIR SUBE BASKANLARI GENEL
DEGERLENDIRME TOPLANTISI

IZFAS Genel Miidiir Vekili Mehmet Sakir ORS 1ZFAS'n
yol haritasim1 ¢izmek ilizere TMMOB'ye bagli Odalarla
toplant1 yapti. Subemiz Yoénetim Kurulu Baskanit K. Emrah
ERGINER’in katildigi toplantida IZFAS'in diizenledigi
fuarlara odalarimizin yapacagi katkilar tartisildi  ve
Kiiltirpark'a kazandirilmasi gereken islevler konusunda
oOneriler aktarildi.
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16 MAYIS 2012
TMMOB iZMIR iKK TANISMA KOKTEYLI

TMMOB'a baglh odalarin Izmir birimleri yonetim
kurullarinin katildigst TMMOB IKK Tanisma Kokteyli 16
Mayis 2012 tarihinde Tepekule Kongre ve Sergi Merkezi'nde
yapildi. Sube yo6netim kurullarinin tanigmasi amaciyla
diizenlenen kokteyle Izmir Biiyiiksehir Belediye Baskani
Aziz KOCAOGLU adina Baskan Danismani Muzaffer
TUNCAG ve Bornova Belediye Bagkani Prof. Dr. Kamil
Okyay SINDIR katildi.

Kokteyle Katilan Yonetim Kurulu Uyeleri:

K. Emrah ERGINER
Arzu GULAY

C. Ozlem BILIR FIDAN
Ahmet Yiicel BUGAY

18 MAYIS 2012
iZMiR BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANI ZiYARET

Subemiz Yénetim Kurulu Bagkam1 K. Emrah ERGINER ve
Uyemiz Dr. Ceyla INMELER Izmir Biiyiiksehir Belediye
Baskam Sayin Aziz KOCAOGLU’nu ziyaret ettiler.

21 MAYIS 2012
5. KARTONDAN TEKNELER YARISI HAZIRLIK TOPLANTISI

01 Temmuz 2012 Denizcilik ve Kabotaj Bayrami kapsaminda
TMMOB izmir i1 Koordinasyon Kurulu'nun Subemiz
onciiligiinde diizenledigi “S. Kartondan Tekneler Yaris1”
etkiligi icin TMMOB Makina Miihendisleri Odas1 Izmir
Subesi’nde hazirlik toplantisi yapildi.
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Toplantiya Katilan Yonetim Kurulu Uyeleri:

K. Emrah ERGINER
Arzu GULAY
C. Ozlem BILIR FIDAN

24 MAYIS 2012
7. ULUSLARARASI ALTIN GIPA JURI HEYETi TOPLANTISI

Altin Cipa Jiri Heyetinde olan Subemiz Yonetim Kurulu
Baskan1 K. Emrah ERGINER, 30 Haziran 2012 Cumartesi
giinii Istanbul Sheraton Oteli’nde diizenlenecek 7.
Uluslararast Altin Cipa Denizcilik Basar1 Odiilleri Toreni
icin Deniz Haber Ajansi biinyesinde bulunan Terasport’ta
yapilan toplantiya katild1.

25 MAYIS 2012
5. KARTONDAN TEKNELER YARISI 2. HAZIRLIK TOPLANTISI

01 Temmuz 2012 Denizcilik ve Kabotaj Bayrami kapsaminda
TMMOB izmir i1 Koordinasyon Kurulu’nun Subemiz
onciiliigiinde diizenledigi “5. Kartondan Tekneler Yaris1”
etkiligi icin TMMOB Makina Miihendisleri Odas1 Izmir
Subesi’nde ikinci hazirlik toplantist yapildi.

Toplantiya Katilan Yonetim Kurulu Uyeleri:

K. Emrah ERGINER
Arzu GULAY
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28 MAYIS 2012
SAYIN HIZIRREIiS DENizZ VEDA YEMEGi

Subemiz 12. Doénem Yonetim Kurulu olarak, Izmir
Liman Bagkanligi tarafindan T.C Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi Tersaneler ve Kiy1 Yapilari Genel
Miidiirliigiine yeni atanan Saymn Hizirreis DENIZ onuruna
Kordon Otel’de diizenlenen veda yemegine katildilar.
Yemekte, Subemiz 12. Dénem Yonetim Kurulu tarafindan
yapmis oldugu caligmalar ve verdigi hizmetler i¢in Sayin
Hizirreis DENIZ’e tesekkiir plaketi verildi.

Yemege katilan Yonetim Kurulu Uyeleri:

K. Emrah ERGINER

Onder UGURLU

Arzu GULAY

Nihat TOZMAN

Biilent ibrahim TURAN
Cennet Ozlem BILIR FIDAN

29 MAYIS 2012
iZMIR KAYIKLARI SUNUMU

Subemiz Yonetim Kurulu Bagkant K. Emrah ERGINER,
Istanbul Pera Miizesinde “18. Akdeniz Denizcilik Mirasi

Forumunda” Osman ERKURT ile beraber hazirladiklar
[zmir Kayiklar1 baghkl bildiriyi sundular.

29 MAYIS 2012
iMEAK DTO iZMiR SUBESiI MECLiS TOPLANTISI

Subemiz Yonetim Kurulu Sekreteri Arzu GULAY, IMEAK

Deniz Ticaret Odast izmir Subesi’nin 40. Meclis toplantisina
katildi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012
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TMMOB’dan Haberler

TMMOB 42. GENEL KURULU YAPILDI

Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi 42. Olagan
Genel Kurulu 400.000 {iiyeyi temsil eden delegelerin
katilimiyla 31 Mayis-3 Haziran 2012 tarihlerinde Ankara’da
gerceklestirildi.

42. Genel Kurul saygi durusu, Anitkabir Celenk
Komisyonu’nun olusturulmast ve giindemin karara
baglanmasimnin ardindan TMMOB 41. Donem Yonetim
Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci agilis konusmasini yapti.

2 yillik donemde TMMOB ‘nin ¢aligmalarini ve Tiirkiye‘de
yasanan gelismeleri degerlendiren Soganci, AKP'nin
tim baski politikalarina kars, TMMOB'in aklin ve
bilimin yol gostericiliginde yiiriiyiisiine devam edecegini
soyledi. Oniimiizdeki dénem yiiriiyiis giizergahmin daha
zorlasacagmin bilincinde olduklarii kaydeden Soganci,
"Boylesi kosullar altinda yol yiiriimek elbette oncelikle
inang ve kararlilik gerektirir, dik durmay1, direngen olmayz,
inat¢1 olmayi, fedakar olmayi gerektirir.

Genel Kurul, Yonetim Kurulunun aklanmasindan sonra
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caligmalarina komisyon raporlarmin goériisiilmesiyle devam
etti. Sirasiyla, Yonetmelikler Komisyonu, Bilgisayar
Miihendisleri Odas1 Kurulmast Komisyonu, Kararlar
Komisyonu, Mali Isler ve Biitce Komisyonu, Genel Kurul
Sonug Bildirgesi Komisyonu raporlart goriisiildii.

TMMOB 42. Olagan Genel Kurulu, Elektrik Miihendisleri
Odast Genel Kurulu‘nda kabul edilerek gelen Bilgisayar
Miihendisleri Odasi kurulmasini da oygoklugu ile kabul etti.

Genel Kurul, 3 Haziran Pazar giinii yapilan se¢imlerle sona
erdi.

Se¢im sonucunda iiyemiz Yiicel ERDEM, TMMOB 42.
Dénem Y o6netim Kurulu iiyesi olarak segildi.

Makine Miihendisleri Odasi'ni temsil eden Yonetim Kurulu
Uyesi Mehmet SOGANCI ise TMMOB 42. Dénem Y&netim
Kurulu Bagkani olarak se¢idi.

TMMOB 42. Yonetim Kurulu'nu tebrik eder iilkemiz
miihendislerinin sorunlarina yapacaklar1 katkilardan dolay1
simdiden basarilar dileriz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012



SEKTORDEN HABERLER

GEMI iINSA SEKTORUNDE TULOMSAS
HEYECANI

Eskisehir’deki Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi A.S.
(TULOMSAS) Motor Fabrikasi’nda iiretilen 1800 ve 2400
BG gii¢lerdeki diesel motorlarin, Tiirk 6zel sektoriiniin yiik
ve yolcu gemilerinde yardimec1 makine olarak, IDO’ya ait
feribot ve vapurlarda ise ana ve yardimci makine olarak
kullanilmasinin kisa vadede tesvik edilebilecegi, orta/uzun
vadede ise askeri gemiler de dahil muhtelif tip ve tonajdaki
gemilerin ana sevk sistemlerinin bu fabrikada {retilmesi
icin sdz konusu fabrikanin imkan ve kabiliyetlerinin
(kapasitesinin)  yeni  yatirimlarla  kademeli  olarak
gelistirilebilecegi diisiincesi Gemi Insa Sektdriine heyecan
veriyor.

Odamizin Gemi Mhiihendisligi Haftas1 ekinlikleri igerisinde
07 Aralik 2010 tarihinde diizenledigi “Gemi insa Sektoriinde
Krizin Etkileri” konulu panelde giindeme gelen ve 19
Nisan 2011 tarihinde TULOMSAS’a GMO Yerlilestirme
Komisyonu Uyelerinin ziyareti sonucu konunun takibi
hizlanmig, gerceklestirilen ziyaretler ve teknik toplantilar
sonrasinda, TULOMSAS tarafindan Tiirk Loydu’na “tip
onay” bagvurusu yapilmistir.

TULOMSAS’mm 1800 ve 2400 BG giiciindeki diesel
motorlart gerekli tip onay testlerinden basartyla gegmesinin
ardindan 11 Ekim 2011 tarihinde tip onay sertifikasyon
stireci tamamlandi.

NUSRET MAYIN GEMISININ BAKIMI
TAMAMLANDI

Kocaeli Golciik Donanma Komutanhg: Tersanesi’nde
ashina bire bir sadik kalinarak insa edilip Canakkale’de
sergilenen Nusret maym gemisi, Golciik’teki yilhk
bakiminin ardindan yeniden Canakkale’ye getirildi.

1910 yilinin sonunda mavi sularla ilk bulugmasindan bir asir
sonra Kocaeli Golciik Donanma Komutanlig1 Tersanesi’nde
bire bir benzeri yapilan Canakkale Savasi’nin kahraman
gemisi “Nusret”, 2011 yilinin Mart ayinda Canakkale’ye
getirilerek Cimenlik Kalesi girigsindeki iskeleye baglanmig
ve burada ziyarete acilmisti. 1 yillik siire i¢inde binlerce
kisi tarafindan ziyaret edilen ve 6zel gilinlerde Canakkale
Savaglar1 sirasinda izledigi rotay:r takip edip ziyaretgilere
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adeta o donemi yeniden yasatan yaklasik 40 metre boyunda,
6 metre eninde, 180 ton agirliginda olan gemi yillik bakim
icin gonderildigi Golciik’ten gerekli ¢aligmanin yapilmasinin
ardindan yeniden Canakkale’ye getirildi. 02 Mart 2012
tarihinde Cimenlik Kalesi 6niindeki iskeleye baglanan gemi
yeniden ziyarete agildi.

BM’YE GEMi SOKUM DERSi

Birlesmis Milletler (BM) temsilcileri Tiirkiye’yi 6rnek
alarak Pakistan’da bulunan gemi geri doniisiim sanayini
gelistirmek adina Aliaga Gemi Geri Doniisiim Sanayini
ziyaret ettiler.

Gemi Geri Déniisiim Sanayi Dernegi (GEMISANDER)
Bagkan: Adem Simsek’in bilgilendirdigi heyette Birlesmis
Milletler admna Ingiltere Cevre Bakanlhigi’ndan emekli
Roy Watkinson, Pakistan BM temsilcisi Ahmad Aslam,
Basel Sekretaryasi’ndan Susan Wingfield yer aldi. Heyete,
Tiirkiye’den Cevre ve Sehircilik Baskanlig1 temsilcileri Ulkii
Fiisun Ertiirk, Sabriye Ayhan, Kiy1 Yapilar1 ve Tersaneler
Temsilcisi Burak Kemerci ve Izmir Cevre il Miidiirliigii
yetkilileri eslik ettiler.

Gemi-Sander Baskam1 Adem Simsek yapilan ziyaretin
amacini, “BM temsilcileri; Pakistan’da bulunan gemi
geri donlisiim sanayisini BM’nin destegini de yanlarina
alarak nasil gelistirebilecekleri diisiincesi ile buradalar.
Heyet Tiirkiye’de gemi geri doniisiim isinin nasil A-Z
yapildigini gérmek i¢im burada. Burada edindikleri bilgiler
ile Pakistan’daki gemi geri doniisiim sanayisini geligtirmek
istiyorlar. Bizde bunun ic¢in sabah Aliaga Ticaret Odast
Seminer Salonunda kendilerine brifing verdik. Brifingin
geneli soru cevap seklinde gecti. Kisacast bizi 6rnek almak
istiyorlar. Eminim ki diinyada bu isi yapanlar bizi 6rnek
almaya da devam edeceklerdir” ifadesiyle aktardi.

24 Mart 2012 tarihindeki ziyaret Gemi Geri Doniisiim Sanayi
Tesisleri’nin gezilmesi ile son buldu.
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TSK’YA iLERi TEKNOLOJi KURTARMA
GEMISi, MOSHIP

Batan denizalt1 ya da suya cakilan ugaklara ulagmak icin
tasarlanan MOSHIP, su iistiinde sabit durabilen ve 600 metre
derindeki batiklara dahi ulasabilen, diinyadaki benzerlerinin
¢ok oOtesinde bir kurtarma gemisi.

Tiirk Deniz Kuvvetleri, 59 yil once 81 miirettebatiyla
batan Dumlupinar denizaltis1 benzeri bir facianin bir daha
yasanmamast i¢in MOSHIP (Denizalti Kurtarma Ana
Gemisi) projesini baglatti.

MOSHIP, 600 metre derinlige kadar ¢alisma kapasitesine
sahip olacak. Hareket yetenegini kaybetmis olan denizaltilar1
veya denize diisen ucak enkazlarmi, ‘Iskandil’ ve ‘Sonar’
denilen cihazlariyla tespit edecek. Sag kalan miirettebat
ve yolculara, otomobil biiyiikliiglindeki robotlarla yiyecek
ve oksijen ulagtiracak. Onarilabiliyorsa batig1 yiizeye
¢ikartacak. Bunun miimkiin olmadig1 durumlarda ise robot
denizaltilartyla kazazedeleri yiizeye tasiyacak. Diinyada
denizalti kurtarma faaliyetlerinde kullanilmakta olan en
donanimli 5 gemiden de daha iistiin teknolojik yeteneklere
sahip olan MOSHIP dizel elektrik itici sistemi ve 6
pervaneye sahip. 28 Ekim’de ihalesi yapilan gemi Istanbul
Tersanesi’nde insa edilecek.

Geminin boyu 90, genisligi 18, yliksekligi ise 20 metre olacak.
Diinya standartlarindaki gibi 600 metre derinlige kadar batik
denizaltilar1 ya da ugak gibi diger tasitlar1 tespit edebilecek.
Iginde canli olup olmadigini belirleyecek. Son teknolojiyle
donatilan MOSHIP’ta ameliyathane, oksijen odas1 ve
helikopter pisti de bulunacak. Yaklasik 130 personelin
gorev yapacagi kurtarma gemisinde yaralilara ilk miidahale
yapilacak sonrasinda da kazazedeler helikopterle hastanelere
ulastirilacak. MOSHIP yaklasik ii¢ y1l sonra teslim edilecek.
Teknolojik donanim bakimindan benzerlerinden ¢ok daha
fazla 6zelligi bulunan MOSHIP, batmis denizaltin1 bulana
kadar iizerine gidiyor. GPS uydularindan batigmn yerini
belirliyor ve tam iizerinde sabitliyor. En siddetli riizgar, dalga
ve akintiya kars1 gemi lizerindeki pervaneler otomotik olarak
devreye giriyor. Normal gemilerde 2 - 3 pervane varken
MOSHIP’te tam 6 pervane var. Bu pervaneler sadece ileri -
geri degil, gemiyi iskele — sancak yonlere de sevk edebiliyor.
Bir taraftan riizgar ya da akint1 etkidiginde, pervane aksi
yone itme sagliyor. Boylelikle firtinali havada bile, batigin
tam iizerinde demir atmadan durabilmek miimkiin oluyor.
MOSHIP’te hem dalgiglar i¢in ‘atmosferik’ sualt1 elbisesi
hem de uzaktan kumandali su alt1 robotu var. Bu ikisinin
birden bulundugu baska bir gemi ise yok.
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TURK LOYDU VAKFI 53. GENEL KURULU
GERCEKLESTIRILDI.

Tiirk Loydu Vakfi 53. Olagan Genel Kurulu 27 Nisan
2012 giinii Tiirk Loydu Prof. Dr. Temon Ozalp konferans
salonunda gergeklestirildi. Genel Kurula AK Parti Kars
Milletvekili Ahmet Arslan’mn yani sira Sehir Hatlar1 Genel
Miidiirti Siileyman Geng, Kiy1 ve Tersaneler Genel Midiirti
Yasar Duran Aytas ve sektoriin 6nde gelen isimleri de katilim
gosterdi.

Genel Kurulda acilis konusmasini yapan Tirk Loydu
Vakfi Yonetim Kurulu Bagkani Prof. Dr. Tamer Yilmaz,
katilimcilara 2011 Calisma raporundan bilgiler aktardi.

4 Subat 2011 tarihinde yiiriirlige giren “Deniz yoluyla
taginan yiiklere iligkin uluslar aras1 kod (IMDG) kapsaminda
egitim ve yetkilendirme yonetmeligi” ile IMDG kod
kapsamindaki egitimlerin yasal diizenlemeye tabi oldugunu
hatirlatan Yilmaz, Tiirk Loydu’nun Denizcilik Miistesarlig1
adma egitim vermek iizere yetkilendirildigini bu cercevede
Agutos 2011 tarihinden itibaren yaklasik 50 egitim programi
diizenlenerek 750 kisiye sertifika verildigini dile getirdi.

Savunma Sanayi Miistesarligi’nin yaptig1 caligmalara da
deginen Y1lmaz s6yle devam etti: “ADIK tersanesinde insasi
devam eden 8 gemilik LCT ¢ikarma gemisi projesinin 6
gemisi suya indirildi. DEARSAN tersanesinde ingasi edilecek
olan 16 bot’un 4ii teslim edildi ve 1’i de teslime hazir. 13
bot’un saglarmin kesim islemleri de baslamis durumda.
Dearsan tersanesi tarafindan Tiirkmenistan’da yapilan 2
bottan biri teslim edildi ve ikincisi teslim asamasina geldi.
Ayrica 2011 yilinda Dearsan tersanesi Tiirkmenistan’a 6 adet
yeni tip karakol botu i¢in Tiirk Loydu ile sdzlesme imzalamis
bulunmakta. Ayn1 zamanda MTA bir adet Sismik Arastirma
Gemisi ve bir adet LPD projesi igin teklif alma agsamasinda.”

Tirk Loydu’nun 2011 yili igerisinde gergeklestirdigi
projelerden ornekler veren Yilmaz, gelecek hedeflerini
Tirk Loydu Akademi’nin kurulmasi, IACS iiyeligini
gerceklestirmek, gemi sayisim1 ve tonajini  artirmak,
endiistri ve belgelendirmede bolgesel giic olmak, havacilik
endiistrisinde etkin rol almak, niikleer enerji sektoriine giris
yapmak seklinde siraladi.

Odamizi temsilen 19 iiyenin hazir bulundugu Genel Kurul
esnasinda Vakif Senedinin iki maddesinde degisiklik
yapilmasi onerildi. Konu hakkinda tartigmalar yasansa da
bazi genel kurul {iyelerinin itirazlar1 ve senedin degisikligi
icin aranan yeterli katilim ve olur sayis1 saglanmadigi, Vakif
Senedinde giincellenme ve tekrar yorumlanma ihtiyact
bulunmasi, bazi maddelerin biitiinii ile incelenilerek bir
sonraki genel kurula sunulmasi gerekceleri ile degisiklik
oOnerisi reddedildi.

Genel Kurul Yonetim Kurulu Bagkani Prof. Dr. Tamer
Yilmaz’in Genel Kurul delegelerini 50. Kurulus Y1l Doniimii
kutlamalart ¢ergevesinde gercgeklestirilecek olan yemege
daveti ile son buldu.
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TURK LOYDU 50. KURULUS YIL DONUMU
KUTLAMALARINI DUZENLEDIGi YEMEK iLE
TAGCLANDIRDI

1962 yilinda kurulan ve milli klas kurulusumuz olma
ozelligine sahip Tiirk Loydu Vakfi, 50. kurulus y1ldéniimiinii
Pendik Green Park Otel’de, T.C. Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanmi Sn. Binali Yildirim’mn istirakleri,
akademisyen ve sektor temsilcilerinin katilimi ile kutladi.

Gecede ilk konusmay1 Tirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu
Bagskani Sn. Prof.Dr. Tamer Y1ilmaz yapti, ardindan kiirsiiye
strast ile Tiirk Loydu Vakfi kurucularindan ve Bagkanlarindan
sektoriin duayeni Sn. Prof. Dr. Teoman Ozalp, Gemi
Miihendisleri Odasi Bagkani Sn. Osman Kolay, Deniz
Ticaret Odasi Bagkant Sn. Metin Kalkavan, Tiirk Loydu
Vakfi Yonetim Kurulu Baskan Vekili ve Tiirkiye Sigorta
Reasiirans Sirketleri Birligi Genel Sekreteri Sn. K.Erhan
Tungay gelerek konugma yaptilar. Yapilan konusmalarda
Tiirk Loydu Vakfi’'nin 6nemine dikkat ¢ekilerek, 50. yilin
sektore, lilkeye hayirli olmasi dileklerinde bulunuldu.

Gecenin ilk konusmasini yapan Tiirk Loydu Vakfi Yoénetim
Kurulu Bagkani Prof. Dr. Tamer Yilmaz; Tirk Loydu
hakkinda verdigi bilgilerin ardindan son yillarin denizcilik
sektorll igin ¢ok zor gecmesine ragmen Tirk Loydu’nun
olumsuz ekonomik gelismelerden etkilenmedigini, son 5 yil
icerisinde en iyi mali verileri elde ettiklerini sdyledi. Kara
ve deniz tasimaciliginin ardindan hava tagimaciligina da
baslayacaklarini belirten Yilmaz; “Tiirk Loydu’nun 50. y1li
iilkeye ve sektore hayirli olsun” dedi.

Tamer Y1ilmaz’in ardindan Osman Kolay, Metin Kalkavan ve
Teoman Ozalp konusma yapt1. Teoman Ozalp konusmasinda
Tiirk Loydu’nun kurulugundan bahsetti ve tiim konugmacilar
nice basarili 50 yillar dilegiyle konugmalarini tamamladi.

Gecenin son konusmasim1  Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakani Binali Yildirim yapti. Yildirim; “Tiirk
Loydu 2011’1 iyi kapatmistir ancak bdyle kuruluslarin
cirosu bugiiniin cirosunun 10 kati olmalidir. Tiirk Loydu
gibi kuruluslar iilkenin bayrak tasiyan kuruluslaridir.
Siyasetgilerden sivil toplum kuruluslarina kadar herkes bu
kuruluglara destek vermelidir.” dedi.

“«Denizlere hakim olan, cihana hakim olur.» diyen bir
ecdadimiz var..” sozleriyle konusmasmma devam eden
Binali Yildirim; “Barbaros Hayrettin Pasa’nin tarihi
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soylemi ve hedefiyle denizcilikte diinyanin birinci ulusu
olmusuz ve Akdeniz’i Tiirk golii haline getirmigiz ama
gectigimiz yiizyilda tim diinyada yasanan olaylar sonucu
imparatorluklarin yerini daha kiigiik devletlere, demokratik
rejimlere birakmasiyla Akdeniz’den Anadolu topraklarina
¢ekilmisiz” dedi.

Yagamaktir denizcilik...

Yildirim; “2008 yilinda kara listeden beyaz listeye gegmeyi
basardik, daha 6nce her4 gemiden biri limanlarda tutuluyordu,
simdi ise 25 gemiden biri tutuluyor.”dedi. “Deniz, kiiresel
ticaretin vazgecilmez yoludur” diyen Yildirim sézlerine
sOyle devam etti: “Sadece vapurla karsidan kargiya gegmekle
denizci olunmaz. Tersanede gemi insaa etmek, {iniversitede
denizcilik fakiiltesinde egitim almak denizcilik degildir.
Yasamaktir denizcilik! Denizin zorluklarini, giizelliklerini,
ugsuz bucaksiz ufkunu... Denizde olmaktir. Cigerlerine kadar
iyot kokusunu hissetmektir. Bunun basardigimiz zaman
denizci iilke olmus sayiliriz..”

Kutlamalar kapsaminda Sn. Binali Yildirim’a, sektoriin ileri
gelen temsilcilerine ve Tiirk Loydu Vakfi’na hizmet edenlere
tesekkiir plaketi verildi, 50'nci y1l pastas1 kesildi.
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iZMiR’DE GEMIi iHALESi SONUGLANDI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi olarak Izmir
Korfezi’nde ¢alisacak yolcu vapurlari ihale siirecinde teknik
ve idari sartname hakkinda ortaya koydugumuz net ve hakli
gerekgelerimize Izmir Biiyiiksehir Belediye Bagkani Sayin
Aziz Kocaoglu’ nun da hassasiyet gostermesi sayesinde
olumlu sonug verdi. Izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
30 Nisan 2012’de yapilan 15 Adet Yolcu Vapuru Alim
ihalesini bir Tirk Tersanesi kazandi. GMO camias1 olarak
ihaleyi kazanan ve 18.06.2012 giinii sézlesmeyi imzalayan
Ozata Tersanesi’ni tebrik ediyor, projenin gergeklesmesinde
her zaman destek olacagimizi belirterek basarilar diliyoruz.
Ozel karbon kompozit malzemeden insa edilecek yolcu
gemilerinin, {ilkemiz gemi insaa sanayiinin yiiksek katma
degerli iiriin yelpazesine yenilik¢i ve ¢evreci yeni bir gemi
tipi daha kazandiracagina inaniyoruz.

Ihale sonucunu Izmir Biiyiiksehir Belediye Baskani Aziz
Kocaoglu, Camur Ciiriitme ve Kurutma Tesisi temel atma
toreninde agikladi. Kocaoglu, “Ihale 117 milyon Avro (284
milyon TL) veren Ozata adl1 yerli sanayicide kald1. Yani para
Tiirkiye’de kaldi. Yabanciya adrese teslim ihale yaptigimiz
iddiasiyla ¢ok elestirilmistik. Adrese teslim Tirkiye
Cumbhuriyeti sanayicisidir” dedi.

Ihalede Ozata sirketi, 149 milyon Euro teklif veren Norvegli
Brodrene AS sirketiye yaristi. Thale sartnamesine gore,
Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin ihalesini kazanan Ozata
Tersanecilik San ve Tic. Ltd. Sti. ilk gemiyi 550 giin sonra,
diger gemileri ise her 90 giinde bir teslim edecek. Gemiler
hafif 6zgiil malzeme (karbon kompozit) ile tiretilerek yiiksek
hizda yakit tasarrufu saglayabilecek katamaran govde tipinde
olacak. Isletme verimliligi saglanarak, yakit ve benzeri
maliyetler azaltilacak. Katamaran govde tipi, yiiksek ve
konforlu manevra kabiliyeti ile yolcu salonlarinin ferahligi,
konforu ve inis-binis kolaylig1 saglamasi gibi ergonomik
kriterleri ile de 6ne ¢ikt.

Insas1 gergeklestirecek yeni gemilerin, dzellikle cevreci ve
engelli dostu olmasi, yolcu konfor ve giivenliginin en {ist
diizeyde tutulmasi ve isletme-bakim-onarim maliyetleri
ile yakit sarfiyatinin diisiik olmasi planlandi. Gemiler,
giinlimiizlin en ileri teknolojisi kullanilarak iiretilecek. Gemi
yapim malzemesi olarak karbon kompozit kullanimi ve ses
izolasyonunda milkemmelliyetin ¢ok yiiksek tutulmasi ile
yeni gemiler, mevcut gemilere gére daha ‘sessiz’ calisacak.
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Engelli vatandaslar da gemilerden rahatga faydalanabilecek.
Iskeleler, aliacak yeni gemilere gére yeniden yapilandirilarak
modernize edilecek.

Karbon fiber malzeme klasik cam takviyeli plastik malzemeye
gore Elastisite modiilii 4 kat, cekme mukavemeti ise 2-3 kat
olmasinin yaninda % 35-40 agirhik tasarrufu saglayabiliyor.

TURK GEMIi iNSA SEKTORU ARAMA
KONFERANSI ANTALYA’DA YAPILDI

Built in*—
URKE

Deniz Ticaret Odasi tarafindan 17-19 Mart 2012 tarihlerinde
Antalya’da “Tiirk Gemi Insa Sektorii Arama Konferansi”
yapildi. Arama Konferansi’nda gemi insaati sektoériimiiziin
gelecegi ile ilgili yirmiye yakin Proje gelistirildi.

Yogun bir katilima ev sahipligi yapan konferansa, Denizcilik
Miistesarimiz Hasan NAIBOGLU, Ulastirma Bakanlig
Miistesar Yardimcis1 Suat Hayri AKA, Gemi Insa ve
Tersaneler Genel Miidiirii Yasar Duran AYTAS, Deniz
Ticareti Genel Miidiiri Mehdi GONULALCAK, TOBB
Bagkan Yardimcisi Halim METE, DTO Yo6netim Kurulu
Baskan1 Metin KALKAVAN, GISBIR Baskani Murat
KIRAN, Gemi ve Yat Ihracatgilar1 Birligi Baskam Basaran
BAYRAK, TOBB Denizcilik Meclis Baskan1 Erol YUCEL,
GMO Bagkani Osman KOLAY, Tiirk Loydu Vakfi Bagkani
Prof Dr. Tamer YILMAZ, Prof Dr Mustafa INSEL, Prof Dr
Oral ERDOGAN, Dog¢ Dr Ismail Hakki HELVACIOGLU,
Kenan TORLAK, Sadan KAPTANOGLU, Alev TUNC,
Ozkan GOKSAL, Orhan TORLAK, Irfan ERDEM, Orkun
KALKAVAN, Orkun OZEK, Veysel CAKIR. katildilar.

One ¢ikan fikir ve hedeflerden bazilari:
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VIZYON

Tiirkiye gemi insa sanayi olarak uzmanlagtigimiz gemi ve
yat tiplerinde ilk akla gelen; diinyada lider, gilivenilir ve
siirdiiriilebilir bir marka olmak. (BUILT IN TURKEY)

MIiSYON

Stratejik; offshore ve enerji sektoriine yonelik deniz yapilar
ve destek gemileri (romorkor, PSV, AHTS, vs), askeri gemi
ve yat insasinda, ¢evreye duyarli, ileri teknoloji igeren,
ekonomik, yerli mali kullanimi en iist seviyeye g¢ekilmis,
rekabetci ve bagimsiz bir sanayi olmak.

Ana Hedefler (2023)

- Gemi ingaatinda ilk 4 iilke arasina girmek;

- Mega yatlarin imalatinda ilk ii¢ iilke arasina girmek;
- Yerli katki oraninin yilizde 80°e ¢ikarilmast;

- 10 milyar dolar gemi ve yat ihracati (2023);

- Istihdam: Dogrudan 100.000;

- Gemi iiretim ve yat (ve sanayisi) konusunda uluslar arasi
markalar olusturmak veya satin almak;

- Cevreye duyarly, is saglig1 ve giivenligi konusunda bilingli
bir sektdr olusturmak;

- Askeri gemiler alaninda muharip gemiler yapilmali;

- Ozel gemiler ve deniz yapilaria yogunlasilmast;

- Kamuoyu ve medya ile daha etkin iletisim;

- Ekolojik gemi tasariminda 5 adet marka olmus tasarim ofisi;

- Marina ve tekne baglama kapasitesinin 100.000’e
¢ikarilmasi.
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TERSANE iNSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
) ) NBO7 METIN AKBASOGLU TURKIYE BARGE 3166 BV
AKDENIZ TERSANESI - » R
NBO6 METIN AKBASOGLU TURKIYE WORKBOAT BV
PTTARA - 95 PTTARA YACHTS TURKIYE LUKS MEGAYAT RINA
BASARAN GEMI SANAYI KASIRGA 2 - 96 TAYFUN ONAL TURKIYE BALIK AVCI GEMISI
HBC ACHIEVER - 97 | HBC HYPERBARIC CONSULT APS | DANIMARKA | DALGIC DESTEK 150 IBS
GEMISi
NBO8 G&H SHIPPING iTALYA LPG CARRIER 3600 RINA
] ) NB11 GALATA GAS SHIPPING TURKIYE ETHILEN CARRIER 8000 RINA
BESIKTAS TERSANESI -
NB17 PALMALI SHIPPING RUSSIA TANKER 7114 RMRS
NB29 PALMALI SHIPPING RUSSIA BARGE 12500 RMRS
NB21 SEAWORKS AS NORVEC KURU YUK GEMISi 2000 BV
NB22 SEAWORKS AS NORVEC KURU YUK GEMISi 2000 BV
CEMRE TERSANESI NB111 HAVYARD AS NORVEC PLATFORM DESTEK 4600 DNV
GEMISi
NB112 HAVYARD AS NORVEC PLATFORM DESTEK DNV
GEMISi
) 19 BIROL YALCINKAYA TURKIYE YOLCU MOTORU - TL
CAKIRLAR TERSANESI —
20 EROL YALCINKAYA TURKIYE YOLCU MOTORU - TL
. NB 47 TUBITAK MAM TURKIYE ARASTIRMA GEMISi 41,2m (Loa) TL
CEKSAN TERSANESI — .. "
NB 49 BOTAS TURKIYE ROMORKOR 55BP TL
GELIK TRANS TERSANESI | CS43 SKARUNGEN A.S. NORVEC BALIKCI 2950 DNV
NB 2050 DEARSAN TURKIYE KiIMYASAL TANKER 7.000 BV
NB 2052 DEARSAN TURKIYE KiIMYASAL TANKER 10.300 BV
NB 2057 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR RINA
NB 2058 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR RINA
NB 2059 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR RINA
YTKB 007 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL TL
BOTU
YTKB 008 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL TL
) BOTU
DEARSAN TERSANESI P I
YTKB 009 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL TL
BOTU
YTKB 010 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL TL
BOTU
YTKB 011 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL TL
BOTU
YTKB 012 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL TL
BOTU
YTKB 013 SSM TURKIYE YENI TiP KARAKOL TL
BOTU
i NBO06-15 BOGAZICi DENIZCiLiK TURKIYE AHT 50TBP BV
DENTAS TERSANESI — — —
NBO6-16 BOGAZICi DENIZCiLiK TURKIYE TUG 70TBP BV
NBO5 DUZGIT GEMi INSA SANAYi A.S. | TURKIYE OIL/CHEMICAL 15995 BV
o ) TANKER
DUZGIT TERSANESI — = : =
NBO6 DUZGIT GEMI iINSA SANAYi A.S. | TURKIYE OIL/CHEMICAL 8280 BV
TANKER
EREGLI NB 10 YABANCI ARMATOR YURT DISI KiMYASAL TANKER 25000 BV
EREGLI NB 37 YABANCI ARMATOR YURT DISI TUG BOAT 32M/65TBP BV
EREGLI TERSANESI EREGLI NB 26 YABANCI ARMATOR YURT DISI KiIMYASAL TANK- 5300DWT BV
ER ( STAINLESS
STEEL)
USMED NB 04 YABANCI ARMATOR YURT DISI KiMYASAL TANKER 8400DWT BV
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Tersanelerimizde insa Edilen Gemiler

TERSANE iNSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
NB21 ALi RIZA AKSOY DENIZCIiLiK SAN. | TURKIYE YAT -
VE TIC. AS.
NB41 GELIBOLU GEMI iNSAAT SAN. VE | TURKIYE ROMORKOR -
TiC. AS.
GELIBOLU TERSANES] NB47 GELIBOLU GEMi iNSAAT SAN VE | TURKIYE KURUYUK 12000 RMRS
TiC. AS.
NB51 GELIBOLU GEMI INSAAT SAN. VE | TURKIYE GENEL KARGO 7900 RMRS
TiC. AS.
NB53 GELIBOLU GEMI iNSAAT SAN. VE | TURKIYE CIKARTMA GEMISI BV
TiC. AS.
NB20 {CDAS CELIK ENERJI TURKIYE 5000 DWT GENEL 5000 NK
iCDAS TERSANESI TERSANECILIK VE ULASIM KARGO
SANAYi A.S.
SSM (SAVUNMA SANAYii TURKIYE MOSHIP/DENIZ ALTI - TL
MUSTESARLIGI) KURTARMA ANA
GEMISI
SSM (SAVUNMA SANAYii TURKIYE KURYED1/KURTARMA | - TL
iSTANBUL TERSANESi MUSTESARLIGI) YEDEKLEME GEMISI-1
SSM (SAVUNMA SANAYii TURKIYE KURYED2/KURTARMA | - TL
MUSTESARLIGI) YEDEKLEME GEMISi-2
MTA (MADEN TEKNIK ARAMA) | TURKIYE SISMiK ARASTIRMA - TL
GEMISI
NB 14 FORSA DENIZCiLiK TURKIYE ROMORKOR 15TON RINA
) NB 17 GENKA GUG SISTEMLERI TURKIYE GENEL KARGO 10500 BV
KOCATEPE TERSANESI - . . —
YALOVA NB 18 FORSA DENIZCILiK TURKIYE TOLCU TASIMA 15KiSi -
TEKNESI
NB 20 KOCATEPE DENIZCiLiK TURKIYE iTiCi ROMORKOR 13TON -
KARADENIZ GEMi iNSA | NB12 KARADENIZ GEMI iINSA. A.S. TURKIYE GENERAL CARGO 3150 BV
80 MARMARA TERSANESI TURKIYE IMO 11 KIMYASAL 12500 BV
TANKER
MARMARA TERSANESi | 89 MARMARA TERSANESI TURKIYE GENEL KARGO 11500 BV
90 MARMARA TERSANESI TURKIYE GENEL KARGO 11500 BV
91 MARMARA TERSANESI TURKIYE GENEL KARGO 16500 BV
NB 10 iSTANBUL TERSANECILIK TURKIYE OIL TANKER FP>60 C ABt800 BV
NB 11 iSTANBUL TERSANECILIK TURKIYE OIL TANKER FP>60 C | ABt800 BV
NUR ISTANBUL NB 12 SEMNUR DENIZCiLiK TURKIYE OIL TANKER FP>60 C | ABt800 BV
TERSANESI
NB 13 iSTANBUL TERSANECILIK TURKIYE OIL TANKER FP>60 C ABt800 BV
NB 14 POLIMAR TURKIYE OIL TANKER FP>60 C | ABt800 BV
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Tersanelerimizde insa Edilen Gemiler

TERSANE iN$A NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
M/Y SENIORE ORUGOGLU TERSANESI USA 72 M MOTOR YAT RINA
YILMAZ
M/Y VOGUE ORUGOGLU TERSANESI USA 54 M MOTOR YAT RINA
M/Y ELENA Il ORUCOGLU TERSANESI USA 51 M MOTOR YAT RINA
M/Y LEVENT BEY ORUGOGLU TERSANESI USA 51 M MOTOR YAT RINA
M/S ISMET ORUG | ORUCOGLU TERSANESI USA MOTOR SAILING RINA
M/S YALI ORUCOGLU TERSANESI USA MOTOR SAILING AMERICAN
BOAT-YACHT
CONSUL-DMI
M/Y DESTINY ORUGOGLU TERSANESI USA MOTOR YAT RINA
ORUCOG&LU TERSANES] | M/Y CAGA BEY ORUGOGLU TERSANESI USA TRAWLER RINA
M/Y ARTIST ORUCOGLU TERSANESI USA TRAWLER AMERICAN
BOAT-YACHT
CONSUL-DMI
M/Y DERIN BY ORUGOGLU TERSANESI TURKIYE MOYOR YAT DMI (DUTCH
MARINE IN-
SPECTION)
M/Y CHECKYACHT | ORUCOGLU TERSANESI TURKIYE TRAWLER DMI (DUTCH
MARINE IN-
SPECTION)
M/ Y PALAMAR ORUCOGLU TERSANESI TURKIYE PALAMAR DMI (DUTCH
MARINE IN-
SPECTION)
NB 28 GCAMLICA YOLCU TASIMACILIGI | TURKIYE YOLCU MOTORU
PIRLANT TERSANESI TUR. VE ORGA. SAN. TiC. LTD.
STI.
NB55 PROTEKSAN TURKUAZ YAT SAN. | TURKIYE MOTORYAT 1920 ABS X A1 X
AS. AMS, COMMER-
CIAL SERVICES,
i ACCU
PROTEKSAN TERSANESI
NB56 CONTINENTAL MARITIME CAYMAN MOTORYAT 655 X A1, (E),
ISLAND COMMERCIAL
SERVICES, X
AMS MCA LY2
BN 80 N/A ISLE OF MAN | MOTOR YACHT 424 LLOYDS REG-
ISTER
BN 86 N/A ISLE OF MAN | SAILING YACHT 95 LLOYDS REG-
ISTER
BN 87 N/A ISLE OF MAN | SAILING YACHT 157 LLOYDS REG-
ISTER
NB 81 N/A TURKIYE COAST GUARD 1700(FULLLO- | RINA
SEARCH AND RESCUE | ADDISPLACE-
VESSEL MENT)
: NB82 N/A TURKIYE COAST GUARD 1700((FULL- RINA
RMK MARINE SEARCH AND RESCUE | LOADDISPLACE-
VESSEL MENT)
NB83 N/A TURKIYE COAST GUARD 1700(FULLLO- | RINA
SEARCH AND RESCUE | ADDISPLACE-
VESSEL MENT)
NB84 N/A TURKIYE COAST GUARD 1700((FULL- RINA
SEARCH AND RESCUE | LOADDISPLACE-
VESSEL MENT)
NB92 N/A TURKIYE BITUMEN TANKER 19000 DNV
NB93 N/A TURKIYE BITUMEN TANKER 19000 DNV
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TERSANE iNSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
NB 176 EMPRESA NAVIERA ELCANO S.A. | SPAIN ASPHALT/OIL/CHEMI- | 7150DWT BV
CAL TANKER
SEDEF TERSANESI KPO7 KARPOWERSHIP LTD. LIBERIA POWERSHIP BV
KP0O9 KARPOWERSHIP LTD. LIBERIA POWERSHIP BV
NB10 ZEALAND SHIPPING HOLLANDA | 24.000 DWT COK 24.000 RINA
MAKSATLI YUK GEMISI
NB11 ZEALAND SHIPPING HOLLANDA | 24.000 DWT COK 24.000 RINA
MAKSATLI YUK GEMISI
NB13 EREN HOLDING TURKIYE 60 TBP AZIMUTH - BV
, ) TRAKTOR TiP RO-
SEFINE TERSANESI Y
NB16 ZEALAND SHIPPING HOLLANDA | 16.500 DWT GENERAL | 16.500 BV
KARGO GEMISi
NB18 SILVERBURN SHIPPING iNGILTERE 49.60M CAPA - BV
ELLECLEME RO-
MORKORU ( AHT)
i H65 MARNAVI SpA iTALYA AHTS 1450 RINA
SELAH TERSANESI -
H66 MARNAVI SpA iTALYA OFFSHORE SV 4000 ABS
NB1015 HAVBRYN AS FREEZER FREEZER STERN HAVBRYNAS DNV
STERN TRAWLER
TRAWLER
NB1016 AS HAVSTRAND FREEZER FREEZER STERN ASHAVSTRAND | DNV
STERN TRAWLER
TRAWLER
NB1019 GISKE HAVFISKE AS FREEZER FREEZER STERN GISKEHAV- DNV
STERN TRAWLER FISKEAS
i TRAWLER
TERSAN TERSANESI
NB1020 VOLSTAD AS FREEZER FREEZER STERN VOLSTADAS DNV
STERN TRAWLER
TRAWLER
NB1021 TBA PLATFORM PLATFORM SUPPLY TBA DNV
SUPPLY VES- | VESSEL
SEL
NB1022 ANDENESFISK FREEZER FREEZER STERN ANDENESFISK | DNV
STERN TRAWLER
TRAWLER
TORGEM TERSANESI NB 093 NUR DENIZCILiK TURKIYE ROMORKOR - BV
NB55 YARDIMCI TURKIYE COK MAKSATLI YUK 12500 ABS
TURKTER TERSANESI GEMISI
NB77 YARDIMCI TURKIYE KiMYASAL TANKER 5000 ABS

Gemi ve Deniz Teknolojisi Sayi: 190-191 Subat 2012

85



Sektorden Haberler

Denize indirme
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TERSANE : BESIKTAS GEMi iNSA A.S.
iNSA NO :NB 17
GEMi ADI : BAKHTIYAR VAHABZADE
GEMi SAHIBI : PALMALI SHIPPING
DIZAYN BURO : MEB (Russia)

GEMi TiPi : OIL TANKER/CHEMICAL TANKER TYPE 2
LOA (Tam hoy) :139.95m

LBP (Kaimeler arasi hoy) :134.50 m

GENISLIK :16.60 m

DERINLIK :6.00 m

DRAFT :4.60 m

DEPLASMAN :

KAPASITE :

DWT : 7114

ANA MAKiNE : 2 x 1200 KW WARTSILA
HIZ :10.5 KNOT

KLAS : RMRS

INSA TARIHi :01/08/2011

TESLiM TARIHi : 31/12/2012

DENIZE iNME TARIHi : 24/05/2012

\

TERSANE : CIMTAS GEMI INSA SAN. VE TiC. A.S.
iNSA NO : NB09
GEMi ADI : SOLEY-4
GEMi SAHiBI : TREFOIL MARITIME AND TRADING LTD.
DiZAYN BURO : NAVTEK
GEMi TiPi : KIMYASAL TANKER
LOA (Tam hoy) : 109.92
LBP (Kaimeler arasi boy) :
GENISLIK :17.20
DERINLIK :
DRAFT :7.10
DEPLASMAN :
KAPASITE :
DWT :7.000
ANA MAKINE : MAN
HIZ :
KLAS : BUREAU VERITAS
INSA TARIHi :
TESLIM TARiHi :15.02.2012
DENIZE iNME TARiHi : 15.09.2011
\_
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TERSANE : CEMRE TERSANESI
iNSA NO : NB110
GEMi ADI : VESTLAND MiRA
GEMi SAHIBI : HAVYARD AS
DIZAYN BURO : HAVYARD
GEMi TiPi : PLATFORM DESTEK GEMiSi
LOA (TAM BOY) :86m
LBP (KAIMELER ARASI BOY) :
GENISLIK :17,6m
DERINLIK :6,4m
DRAFT :49m
DEPLASMAN
KAPASITE :
DWT : 4300
ANA MAKINE :
HIZ :
KLAS : DNV
INSA TARIHi :
TESLIM TARiHi : NiSAN 2012
DENIZE iNME TARiHi : NiSAN 2012

N
TERSANE : CEMRE TERSANESi
iNSA NO : NB107
GEMi ADI : HAVILLA CHARISMA
GEMi SAHIBI : HAVYARD AS
DIZAYN BURO : HAVYARD
GEMi TiPi : PLATFORM DESTEK GEMiSi
LOA (TAM BOY) : 92 METRE
LBP (KAIMELER ARASI BOY)  :
GENiSLIK : 19,6 METRE
DERINLIK : 10,8 METRE
DRAFT : 6.5 METRE
DEPLASMAN :
KAPASITE :
DWT : 5000
ANA MAKINE
HIZ :
KLAS : DNV
iNSA TARiHI :
TESLIM TARiHi : HAZIRAN 2012
DENIZE iNME TARiHi : HAZIRAN 2012

N
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TERSANE : EREGLI
iNSA NO :NB 37
GEMi ADI : TITAN
GEMi SAHiBI : YABANCI
DIZAYN BURO : RAL
GEMi TiPi : ROMORKOR
LOA (Tam hoy) :32m
LBP (Kaimeler arasi boy)
GENiSLIK 11,6m
DERINLIK 536m
DRAFT 4,19
DEPLASMAN
KAPASITE 65 TBP
Wr e
ANA MAKINE : CAT
HIZ : APROX. 13 KNOT
KLAS : BV
iNSA TARiHi :
TESLiM TARIHI : 2012
DENIZE iNME TARiHi : 26/06/2012
S
TERSANE : ICDAS CELIK ENERJi TERSANE
VE ULASIM SANAYi A.S. .
INSA NO : NB19 ﬁ
GEMi ADI : I(DAS-19 ¥
GEMi SAHIBI : ICDAS CELIK ENERJi TERSANE
VE ULASIM SANAYi A.S.
DIZAYN BURO : ROBERT ALLAN
GEMI TiPi : 65 TON BP ROMORKOR
LOA (Tam hoy) :27,40 m
LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK :12,20m
DERINLIK :5,05m
DRAFT :3,80m
DEPLASMAN :
KAPASITE : 65 TON BOLLARD PULL
DWT :
ANA MAKiNE : 2x MTU 16V4000M63
HIZ : 12,5 KNOT
KLAS : NK
INSA TARIHi :2011-2012
TESLIM TARiHi : 10/04/2012
DENIZE iNME TARiHi : 24/02/2012
_

/
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TERSANE : KOCATEPE TERSANESI
INSA NO :NB 13
GEMi ADI : CANER KARALOGLU
GEMi SAHIBI : KAPTANPASA DENIZCILIK
DIZAYN BURO : SETA MUHENDISLIK
GEMi TiPi : 1500 DWT IMO 1l CHEMICAL/OIL
PRODUCT TANKER
LOA (Tam boy) 269,80 M
LBP (Kaimeler arasi boy) 164,63 M
GENISLIK 110,45 M
DERINLIK :510M
DRAFT 14,47 M
DEPLASMAN :
KAPASITE :
DWT : 1500
ANA MAKINE : T*YANMAR 6AYM ETE (610 Kw)
HIZ : 10,5 KNOT
KLAS : BV
INSA TARIHi :02/02/11
TESLiM TARiHi : 15/04/12
DENIZE iNME TARIHI : 23/03/12
S
TERSANE : MED YILMAZ GEMi SAN. VE TiC. AS.
INSA NO : MY19
GEMi ADI : NECDET ALi YILDIRIM
GEMi SAHIBI : RECEP YILDIRIM
DIZAYN BURO : GEMTEK GEMi PROJE MUHENDISLIK ™
GEMi TiPi : YOLCU MOTORU
LOA (Tam boy) :41.95m
LBP (Kaimeler arasi boy) :36.257 m
GENiSLIK :9.30m
DERINLIK :3.05m
DRAFT :1.50 m
DEPLASMAN :
KAPASITE : 900 YOLCU KAPASITELI
DWT :
ANA MAKiNE : MiTSUBISHi 800 BHP
HIZ : 17 MiL
KLAS : BV
iNSA TARiHi : 15/08/2010
TESLiM TARIHi : 28/01/2012
DENIZE iNME TARiHi : 26/01/2012
.
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/
TERSANE : PROTEKSAN TURKUAZ YAT SAN. A.S.
iNSA NO : NB54
GEMi ADI : VICKY
GEMi SAHIBI : CONTINENTAL MARITIME
EXTERIOR STYLING/INTERIOR DESIGN: H2
NAVAL ARCHITECTURE : PROTEKSAN TURKUAZ YAT SAN. A.S.
GEMi TiPi : MOTORYAT
LOA (Tam boy) : 72,60 mt
LBP (Kaimeler arasi boy) : 64,40 mt
MAX. GENISLIK : 13,50 mt
DERINLIK :7 mt
DRAFT :4,1 mt
DEPLASMAN : 1391 ton
KAPASITE : 205.000 It (YAKIT)
GT : 1730 GT
ANA MAKIiNE CATERPILLAR, 2 x 3516B HD A-RATING ™=
2447 BHP
HIZ : 17 KNOT (MAX)
KLAS : LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING;
100 A1 SSC YACHT MONO G6, LMC, UMS
iNSA TARiHi : 1.04.2008
TESLIM TARiHi :04.07.2012
>EENiZE iNME TARIHi :07.05.2012
TERSANE : TURKOGLU GEMI INSAA
SANAYi TiCARET LTD.STi.
iNSA NO :017
GEMi ADI : SEYR-U SEFA
GEMi SAHIBI : ZEHRA DOGAN
DIZAYN BURO : DELPINA GEMi MUHENDISLIK
GEMi TiPi : YOLCU GEMiSi
LOA (Tam boy) 223,945 M
LBP (Kaimeler arasi boy) :21,180 M
GENISLIK : 8,000 M
DERINLIK :2,700 M
DRAFT : 1,532 M (TAM YUKLU SU CEKiMi)
DEPLASMAN :1442TO0N -
(TAM YUKLD SU CEKiMiNDE)
KAPASITE : 250 YOLCU
DWT : 33,3 TON (TAM YUKLU SU CEKiMINDE)
ANA MAKiNE : 2 ADET 2X400
HIZ : 12 KNOT
KLAS :-
iNSA TARiHi :2012
TESLIM TARIHI : 2012
DENIZE iNME TARiHi : 2012
_

/
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2842 YUSUF MUTLU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2843 AHMET KURTULUS GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iITO
2844 RECEP KUSCU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2845 LEVENT GOZAYDIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2846 EMRE URKMEZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2847 GOKAY ATASOY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2848 AHMED ZAMEER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
2849 ISMAIL YORNUK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2850 HUSEYIN SANLI GEMI INSAATI MUHENDISI KTU
2851 IBRAHIM HAKKI AYVACIOGLU | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2852 EMRE ZENGIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2853 ONUR OZKAYA GEMI INSAATI MUHENDISI KTU
2854 HIKMET ONAT SAYGILI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2855 CAN SOYASLAN GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI ITU
2856 SENOL SAMUR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI KTU
2857 GURHAN KURUCELIK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDIS] KTU
2858 ATAKAN SOLAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTU
2859 BURAK YAZGAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iITU
2860 HAKAN AVCI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2861 MEHMET YiGIT OGUZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2862 SENER AYDIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTU
2863 MUSTAFA KAYA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2864 ADEM GULER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2865 AYKUT ERCAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2866 ETHEM RIDVAN CiM GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2867 KORHAN GUNESDOGDU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2868 BURHAN GOKSOY DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI ITU
2869 FERDI CAKICI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2870 MEHMET ERGIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2871 UGUR BASKAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2872 ENGIN YUKSEL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2873 BORA DERE GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2874 ERMAN EKIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTo
2875 IMRAN OZTURK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
2876 EMRAH SURUCU DENIiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI ITU
2877 YUSUF GORKEM CELIK DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI ITU
2878 GULAYDIN KOC DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI iTO
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2880 ONUR KOCATEPE GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2881 MUSTAFA YENIGUN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2882 EMRA KIZILAY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI VARNA TU
2883 MEHMET ONAL GEMI INSAATI VE GEMIi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2884 ENGIN CICEK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI VARNATU
2885 ALPER DIKILITAS GEMI INSAASI VE DENiZ MUHENDISI iTO
2886 SAIM TURGUT KOCAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI T%EF%EEE\I;Y
2887 CAGRI UNAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2888 ELIF PINAR GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iToO
2889 CIHANGIR GUZELCE GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITO
2890 YASEMIN KABAOGLU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2891 OGUZHAN GULER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2892 MUSTAFA SEMIH TURELI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2893 SERCAN AYVAZ GEMI INSAATI VE GEMIi MAKINELERI MUHENDISI YTU
2894 IRFAN DAMGALI GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2895 CEM GOKCELER GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2896 MEHMET KIRMIZI GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2897 NECATTIN BURAK KOC GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2898 MUSTAFA HALLICA GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2899 EVRIM ALOZKAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2900 ALAZ METIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2901 GONENC OZKUL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2902 SALIH COLAK GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2903 BULUT BARAN AKCA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU

_ 3 . ' o o STRATHCLYDE

2904 SADIK MEMIS GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI GLASGOW UNI-
VERSITY
2905 BURAK KARTAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iITO
2906 KIVANC KALYONCU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2907 SONER ERDOGAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2908 TAYFUN ESKi GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2909 HUSEYIN ONUR ERSOY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2910 LEVENT CANER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2911 YALCIN OZGUN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
2912 HAKAN TURAN DENiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iTO
2913 ONUR ERONAT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2914 HACI BAYRAM BAYGELDI GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI ITO
2915 EGEMEN CELIK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
2916 ALI TUFAN CAKIRGIL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
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2917 DEVRIM KACAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2918 BASRI KILIC GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2919 TUGCE ONER GEMI VE DENiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI ITU
2920 CENNET OZLEM BILIR FIDAN | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2921 CAGRI BURAK YILDIRIM GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2922 SAJJAD SOLEIMANI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2923 IBRAHIM KALYON GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2924 UMIT GUNES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2925 GOKCAY TOK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2926 5%%%%‘82{8 GUR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2927 SAMET CIRLAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2928 MESUT CIFTCI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI VARNA TU
2929 BENNA GULMEZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2930 ALPER DILCI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2931 HUSEYIN KARABACAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2932 GOKHAN TOPCU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2933 CAGDAS OZCAM GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2934 FATIH KAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI %‘;]V%%IETAEI:?
2935 POYRAZ KUZEY DENiZ GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iTo
2936 OSMAN BAYRAMOGLU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
2937 CELAL OZKAN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2938 ERDEM BICER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2939 EMRE AYDOGAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2940 SULEYMAN VURAL YAT URETIMI VE SORVEYORLUGU MUHENDISLIGI SOLENT UNIVER-

STy
2941 ENES BALCI GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2942 GUNDOGAN HALUK AYDOGAN| GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2943 BILGE EMRE YAKICI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI VARNA TU
2944 IBRAHIM HULUSI CAMCAR GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2945 HUSEYIN CEBIC GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2946 ILKER KOCYIGIT GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2947 FIKRET AVINCA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
2948 BULENT UZUN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2949 CANER KIRPITCI GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2950 MUSTAFA TASKIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2951 CENGIiZ BOGOCLU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2952 MUSTAFA KOZIL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2953 TANER COSGUN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
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2954 DORUKHAN AKINCILAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2955 ASIM SINAN KARAKURT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2956 SERDAR TURGUT INCE GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2957 MERVE BILGIC GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI ITO
2958 VOLKAN SAHIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2959 SERTAC GUMUSTEKIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2960 KADIR OZTURK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2961 HASAN CIRITOGLU DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI ITU
2962 MESUT MUTLU BOSTANCI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2963 SUPHI YAMAN TEKER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2964 OKAN KUZU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITO
2965 ILKNUR ULKU GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2966 ADEM OZTURK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2967 AYCAN GUNAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2968 [ZZETTIN OCALAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2969 FATIH AYTEKIN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2970 MURAT CAN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2971 MURAT RAMAZAN ILTAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDIS] YTU
2972 MEHMET TEVFIK AYDIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2973 TANER GUNDOGDU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDIS] ITU
2974 GULTEKIN ISIK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2975 SEBAHATTIN SATIR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2976 ILKER SENEL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2977 OLCAY UNAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2978 ONUR ERDEM PIRCI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2979 CENK SEN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2980 ARDA OZAN DEMIRCELIK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTo
2981 SERDINC ATESTURK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2982 NIHAN ERDOGAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2983 M.KEMAL YENI DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI iTo
2984 SEYIT ALi DEMIRTAS GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2985 CIHAT OZDEMIR GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2986 MUSTAFA OZGEN KURT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2987 MEHMET BARIS OZDEMIR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2988 YAKUP SERHAD CELIK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTo
2989 SERHAN CEM KOTILOGLU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITO
2990 OSMANCAN ERSAHIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTo
2991 ORHAN OZKILITCI GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2992 DENIZ ORUC GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2993 ESER OZAY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
2994 OKAN CETINKAYA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
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2995 EREN AKPINAR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2996 SAVAS BEK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
2997 HAYRI MERIC GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2998 NECATI YASIN GOKSAL GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGi ITU
2999 MUAMMER SAGLAM GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iTO
3000 TANER GENCER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3001 VEDAT YESILYURT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3002 MUSTAFA KAYA GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3003 ONDER INAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3004 ERTAN KAYA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3005 MUHAMMED BURAK SARAC | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
3006 MEHMET EMIN ACEHAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3007 HASAN BASRi BAYRAM GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
3008 SULEYMAN EMRE AYVACI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITO
3009 AYHAN BAKIR GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3010 GOKHAN KADIOGLU GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTO
3011 ENSAR EMIN KAYMAZ GEMI VE DENiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI ITU
3012 CAN TARHAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3013 ERNUR TASKIRAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3014 SALIM TAMER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3015 MUHARREM SAMANLI GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISLIGI iITU
3016 AYSE SINE SERBES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3017 MURAT GURHAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
3018 SEFER ANIL GUNBEYAZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITUO
3019 OZGE ERSOZ DENiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI ITU
3020 DURSUN SARAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3021 SERHAT DOYGUN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3022 SERTAC KESEBOL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3023 SELIM SAFA YUZEL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3024 UGUR KAYMAZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3025 HAKAN DEMIREL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3026 CENGIZHAN YARTASI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3027 OZGUR DIKEN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3028 ABDULLAH DAKAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3029 SONER SARI GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTo
3030 BILGIN BOZKURT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3031 KEREM BASER GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTo
3032 O.TUGRUL KAYISOGLU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3033 ALTUG CEYHAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3034 MELTEM TALIMCI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3035 ALI BAYRASA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
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3036 AHMET FAZIL SARMAN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI YTU
3037 SIRRI ACAR DENIiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI ITU
3038 CUNEYT KUMLUK GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iToO
3039 VAHAP OZMEN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITO
3040 ELIF SAHIN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3041 OSMAN AYDEMIR GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iTO
3042 ALPEREN AGBAS GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDI]SI YTU
3043 SEREF BUYUK GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3044 CAN OZGUR PARLAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3045 FATIH GENCSOY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3046 BULENT ECEVIT ZAIMOGLU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3047 MEHMET DELICE GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3048 TAHIR KARACA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
3049 SEYYID BUCAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITO
3050 SAMED VURGUN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3051 ILKER BULBUL GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3052 ALI CALIK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3053 HAMZA ELGUN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3054 EKREM CALISKAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTU
3055 AHMET FATIH YILMAZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDIS] YTU
3056 OMER KURT GEMI INSAATI MUHENDISLIGT KTU
3057 MURAT BEKDEMIR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3058 FERHAT YENIYAPI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3059 RAMAZAN YAYVAN GEMI VE DENiZ MUHENDISLIGI ITU
3060 ABDULLAH TURKMEN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iITU
3061 KUTAY YILMAZER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3062 CAN GUMUSDAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3063 ADIL OZGUR KOLAY DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI ITU
3064 HASAN SANCAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3065 DEVRIM ATALAY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3066 ALPASLAN ERDOGAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3067 SERKAN CANPOLAT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITO
3068 MUSTAFA AYTEPE GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3069 IBRAHIM TOLGA BARKAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3070 MUHAMMET DURAN GOKHAN | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3071 BURAK GALIP ANIK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3072 ZEKERIYA KARABUDAK GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iTo
3073 BURAK GENCALP GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTo
3074 MEHMET SELIM OZCAN GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGi iTU
3075 MEHMET BULCA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3076 FUAT KUCUK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
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3077 KAZIM KIZILBAY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
3078 SEBAHATTIN HARBUTOGLU GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3079 ERCAN YILDIRIM GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3080 MEHMET BIiLGIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3081 ALI THSAN AYDIN DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISI ITU
3082 SERDAR COLAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3083 HAVA NUR IMAT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3084 YILMAZ BESIR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDIS] YTU
3085 HAYRI BURCU GEMI INSAATI VE DENiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI| ITU
3086 SEYIT COLAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3087 AHMET MURAT KESKIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3088 CEM KOCAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3089 HUSEYIN OZAN iLHAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3090 OZGUN SARISOY GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3091 SULEYMAN SARP KUMRAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3092 GORKEM ERGUC GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDIS] ITU
3093 KORAY SAHIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3094 OMER DEMIR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3095 HASAN SONER YILDIZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3096 OSMAN SARI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3097 EMIN KUCUKKARAMAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3098 ELIF BURCU BASKAYA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3099 MEHMET OZAN CATALKAYA | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3100 IBRAHIM SAKA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3101 EMRAH SEN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3102 ELIF AKYUZ GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iTO
3103 KADRI GUBEN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3104 AHMET BURAK KARA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3105 HAKAN SASMAZER DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI ITU
3106 AYHAN CALISKAN GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGi ITU
3107 BURAK TUNC CEKIRDEKCI GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISLIGI iToO
3108 GENCO YENER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3109 ERCIN GOKSU GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
3110 SEVKI ERINC CELIKSET GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3111 DOGUKAN KANDEMIR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3112 CENKER COBAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3113 EGEMEN ERTURK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3114 SITKI BOLAT GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI ITU
3115 MELIH BEYAZATES GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YTU
3116 GENCAY SAHIN GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3117 ISMAIL ACIKEL GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
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3118 DEMET KADIOGLU GEMI INSAATI MUHENDISLIGI KTU
3119 MEHMET UGUR BAYKAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI | VARNATU
3120 OZGUN ONER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI | VARNATU
3121 OMER FARUK KESKIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI | VARNATU
3122 SULEYMAN AKTAS GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI | VARNATU
3123 ALI [HSAN KOMET GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI | VARNATU
3124 MUSTAFA ERDEN YILDIZDAG | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
3125 MEHMET BURAK KOCAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
3126 AYTEK GUNGOR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
3127 IREM OCAK GEMI VE DENIiZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI iTO
3128 MURAT YETKIN GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI iTo
3129 GULDEN KARATAS GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI MUHENDISI iTO
3130 RIFAT ATAHAN KARAMAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI VARNATU
3131 TANER YENITURK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI VARNA TU
3132 MUSA MURAT ARA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI VARNATU
3133 MEHMET MERT KOKUSEN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
3134 OMER ALI CALISKAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI iTO
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2084 Sicil Numarali Uyemiz Ozkan Yildirim 04.03.2011 tarihinde Sinem Cinar ile evlendi.
2536 Sicil Numarali Uyemiz Fuat Aksahin 10.06.2012 tarihinde Elif Ates ile evlendi.
2881 Sicil Numarali Uyemiz Mustafa Yenigiin 22.04.2012 tarihinde Tiilay Yiiksek ile evlendi.
2677 Sicil Numarali Uyemiz Eser Sengiil 22.04.2012 tarihinde Secil Siinnecti ile evlendi.
2097 Sicil Numarali Uyemiz Murat Tanriverdi 10.06.2012 tarihinde Aygiin Kafaoglu ile evlendi.
2353 Sicil Numarali Uyemiz Ece Gébekli 03.07.2011 tarihinde Galip incesu ile evlendi
2941 Sicil Numarali Uyemiz Enes Balci 09.06.2012 tarihinde Semra Ozbek ile evlendi.

Mutluluklar dileriz.

1224 Sicil numarali Uyemiz Metin Bedir’in ve Nurcan Bedir’in 19.03.2012 tarihinde Hasan Hiiseyin isimli erkek bebekleri oldu.

1952 Sicil Numaral Uyemiz Okan BAKIR ve esi Kadriye BAKIR'In 28.03.2012 tarihinde Sarp isimli erkek bebekleri oldu.
1265 Sicil numarah tGyemiz Cengiz Kasap ve esi Aysegil Kasap’in 09.07.2012 tarihinde Tung isminde erkek bebekleri oldu.

1993 Sicil numarali Giyemiz Hicret Kurtoglu ve esi Sultan Bagriacik Kurtoglu’nun 18.07.2012 tarihinde Ahmet Eren isminde erkek

bebekleri oldu.

Mutlu ve saghkh uzun omiirler dileriz.

402 Sicil Numarali Uyemiz M.Selcuk Sari 25.04.2012 tarihinde vefat etti.
765 Sicil numarali Uyemiz Hayati Asan 02.06.2012 tarihinde vefat etti.
256 Sicil numaral Uyemiz Selguk Seden’in degerli annesi Nahide Seden, 11.04.2012 tarihinde vefat etti.
634 Sicil Numaral Uyemiz SiikranTacar’in degerli agabeyi Mehmet Emin Acar, 19.04.2012 tarihinde vefat etti.
864 Sicil Numarali Uyemiz Mustafa Karakus’un degerli annesi 16 Haziran 2012 tarihinde vefat etmistir.

1089 Sicil Numaral Uyemiz Kerem Kiper’in degerli babasi 16 Haziran 2012 tarihinde vefat etmistir.

Yakinlarina ve camiamiza bagsaghg dileriz.
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TASKIN CiLLi

02.10.1946 yilinda Rize Pazar
ilcesinde dogdum. Ik ve
Orta okul egitimimi Pazar’da
tamamladiktan sonra 1961-
1964 yillar1 arasinda Istanbul
Haydarpasa Lisesini bitirdim.
1965-1970 yillar1  arasinda
ILT.U. Makine Fakiiltesini
bitirerek Gemi Insa ve Makine
Yiiksek Miihendisi oldum
1970-1971 yillar1  arasinda
Camialt1 Tersanesinde Dizayn miihendisi olarak miihendisi
olarak caligtim.

1971-1972 yillar1 arasinda askerlik gorevimi As Tegmen
olarak tamamladim.

1972-1974 yillar1 arasinda Hali¢ Tersanesinde makine
atolyesi sef yardimcilig1 goérevini yiiriittim

1976-1978 yillar1 arasinda Haskdy Tersanesi makine sefligi
yaptim.

1978-1982 yillar1 arasinda Istinye Tersanesi isletme bas
miihendisligi ve planlama bas miihendisi ve tersaneler
miidiirliigiinde basg miihendisi olarak ¢aligtim.

1982 yilinda istifa ettim.

1982 yilinda arkadaglarimla birlikte GESA Gemi San.ve
Tic.A.S.”yi kurduk.
1987 yilinda GESA Gemi Makine Ltd. Sti.’ni kurduk.

1991-1994 yillart arasinda Tiirkiye Gemi Sanayi genel
miidiir yardimciligi ve yonetim kurulu iiyeligine atandim.

1994 yilinda Basbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 Istanbul
Bolge Miidiirliigii’ne atandim.

1997-1998 yillar1 arasinda Bagbakanlik Denizcilik
Miistesarlig1 Tersaneler Genel Miidiir Yardimcilig1 gérevine
atandim.

1998 yilinda Istanbul Bolge Miidiirliigiinden emekli oldum.
1998-2002 yilinda Desan Tersanesinde genel miidiirliik
gorevini yiriittim.
2002 yilinda gérevimden ayrilarak TSC Denizcilik ve Tic.
Ltd. Sti.ni kurdum.

2006 yil1 itibari ile Desan Tersanesinin CEO’su olarak gorev
yaptim.

Su anda TSC Denizcilik Ltd. Sirketinde gemi bakim
onarim ve isletmecilik projelerine danigmanlik hizmetini
yliriitmekteyim.

YDC Denizcilik A.S. sirket ortakligi olarak yurt digina
kimyasal tanker insa edip yurt disina ihrag ettik.

TSC olarak 2 adet kimyasal tanker satin aldik ve isletmesini
yuriittiik.
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Bu gorevlerimin yaninda ;

1974-1986 yillar1 arasinda Gemi Miihendisleri Odas1 Genel
Sekreterlik ve Bagkanlik gorevlerinde bulundum.

1976-2000 yillar1 arasinda Tirk Loydu Vakfi daimi komite
dyeligi, yonetim kurulu {yeligi, komite baskanliklari
gorevlerinde bulundum.

Gisbir Genel Sekreterlik ve Yénetim Kurulu Uyeligi ve
Yonetim Kurulu Bagkan Yardimciligi gérevinde bulundum.

ISMET UNER

1939 yilinda Cerkes te dogdu.

1963 yilinda ITU Makine
Fakiiltesi ~ Gemi  Insaiye
Boliimi’'nden mezun  olan
Ismet Uner, askerlik gorevini
1966 yilinda Deniz Kuvvetleri
Komutanlig1 tagkizak tersanesi, [
plan-kesif biiro’da tamamladi.

1966-1969 yillar1  arasinda
sirasiyla Bureau Veritas ve
Denizcilik  Bankas1  Halig
Tersanesi’nde galistiktan sonra
serbest is diinyasina atildu.

1969 yilinda Gemak-ismet Uner firmasmi kurarak Gemi
Insa, Donatim, Bakim Onarim islerine baslamis olup, sirket
faaliyetlerini halen bugiinkii ismi olan Gemak Gemi Insaat
Sanayi ve Ticaret A.S. olarak siirdiirmektedir.

Gemi onarim ve bakim kapasitesinde ulasilan hedef ve
basarinin yeni gemi insaatinda da ulasilabilmesi gerektigine
inanan Uner 2000 yilinda Tuzla Gemi Endiistrisi A.S.yi
Gemak biinyesine katmis olup, 2008 yilinda da Dilovast
Organize Sanayi Bolgesinde “Neta Boru Celik Konstriiksiyon
San. ve Tic. A.S.” linvanli imalat fabrikasin1 kurmustur.

2008 yilinda 41. Dénem Oda Onur Kurulu iiyesi olarak
gorev almistir.

Halen “Gemak Gemi Insaat Sanayi ve Ticaret A.S.”, “Tuzla
Gemi Endiistrisi A.S.”, “Neta Boru Celik Konstriiksiyon
San. ve Tic. A.S.”’nin Yonetim Kurulu Baskanhgi
gorevlerini yliriitmektedir. Yonetim Kurulu baskanligimin
yaninda; sirketleri gelecege hazirlamak, daha giiclii stratejik
planlama yapabilmek, verimliligi artirmak, karar destek
mekanizmalarimi giiglendirmek ve biitiinlesik raporlama
ve kontrol sistemleri olusturmak i¢in kurumsal kaynak
planlama ¢aligmalarina meslek hayatindaki tecriibelerini
aktararak liderlik etmektedir. Ismet Uner Evli ve iki cocuk
babasidir.

Tel. 20216 582 00 00 (DH: 2199)

Adres : Tersaneler Cad. No:6,
Tuzla, Istanbul

E-mail : aernalbant@tuzlagemi.com,

sguler@tuzlagemi.com
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Do¢.Dr. AHMET TASDEMIR

01 Haziran 1960 yilinda
Yavuzeli/ Gaziantep’de dogan
Ahmet Tagdemir evli ve iki
g¢ocuk babasi olup, Almanca '
ve Ingilizce bilmektedir. Ilk ve
Orta 6grenimini Yavuzeli'nde B
tamamladiktan  sonra  Lise
Ogrenimini Gaziantep
Mehmet Riisti Uzel Teknik
Lisesinde 1978 yilinda Makine |
Teknisyeni olarak tamamladi. |

12 Eylil 1980 oncesi siyasi f§
kargasaliklarin ~ yogun  bir
sekilde yasandigi bu donemde
bir haftalik tiniversite hayatindan sonra, Berk Celik Civata
firmasinda Makine teknisyeni olarak c¢aligti. Kisa siireli
meslek hayatindan sonra 1978 yilinin son ayinda yiiksek
O0grenim yapmak amaciyla Almanya’ya gitti. Dil egitimini
ve iiniversite hazirligi 1981 yilinda tamamlayarak Hamburg
Universitesi Gemi Insaa Enstitiisii’nde yiiksek &grenimine
basladi. Yiiksek 6grenimi siiresince Flenderwerft ve Blohm
und Voss tersanelerinde 6n stajini, Germanischer Lloyd
ve Hamburgische Schiffbau Versuchsanstalt firmalarinda
ise bitirme stajimni yapti. Ayrica yiiksek 6grenimi siiresince
Germanischer Lloyd firmasinda teknik asistan, yine 6grenim
gordiigli enstitiide ise gemi mukavemeti dalinda asistan
ogrenci olarak calisti. 1987 yilinda Gemi Insaa ve Gemi
Makineleri alanindaki egitimini Diplom Ingenieur olarak
basar1 ile tamamladiktan sonra doktora galismasi yapmak
iizere 1988 yilinda Miinih Askeri Universitesi’nde arastirma
gorevlisi olarak goreve bagladi.

‘Serbest Su Yiizeyinin Deneysel ve Sayisal Olarak
Belirlenmesi’ konulu doktora ¢alismasini 1996 yilinda basari
ile tamamladiktan sonra, yiiksek 6grenim gordiigii Hamburg
Universitesi’ne tekrar donerek, burada riizgar tiinelindeki
hidrodinamik olgtimlerden sorumlu O6gretim {iyesi olarak
goreve basladi. Buradaki ¢aligsmalarinda degisik gemilerin
etrafindaki hiz, basing ve serbest su yiizeyi vb. hidrodinamik
degerlerin sayisal olarak hesaplanmasi ve deneysel olarak
belirlenmesi konularinda c¢alismalar yapti. Deneysel
caligmalarinda, gemi etrafindaki su hizinin OSlglimleri
icin Laser-Doppler-Anemometre ve serbest su yiizeyinin
Olciimleri icin ise Stereophotogrammetri yoOntemlerini
kulland1 ve deneysel bir ¢ok hidrodinamik alanda ¢aligmalar

yapti.
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Daha sonralari ise FE Engineering, INS
Ingenieurdienstleistungen, EUROLOG firmalarinda proje
yoneticiligi ve Germanischer Lloyd firmasinda ise Akdeniz
Bolgesi Is Gelistirme Miidiirii olarak meslek hayatmi
stirdiirdii. Meslek hayatinda bir ¢cok projede yonetici olarak
gorevde bulundu. Ahmet Tagdemir’in hidrodinamik ve Gemi
Mukameti konularinda bir ¢ok yayini bulunmaktadir. Bu
projelerden bazilari:

- S1g sularda hareket eden istihkam araclarinin hidrodinamik
agidan incelenmesi

- Gemilerin ki¢ bolgesindeki akim dagilimmin 6lgiimi ve
sayisal olarak hesaplanmasi

- Tirbiilansh akiglarin sayisal olarak hesaplanmasi

- Konteyner gemilerinde konteyner istiflerinin optimal
sekilde hesaplanmasi ve incelenmesi

- Mega yatlarin mukavemet hesaplamalari, RoRo, Bulker,
Cok amagli gemiler, Konteyner vb. yiik gemilerinin dizayn
caligmalari

Ahmet Tagdemir bu gérevlerinin yani sira 2007 y1ilinin sonuna
kadar Hamburg Uygulamali Bilimler Universitesi’ndeki
gorevine de yar1 zamanli olarak devam etti. 2000 yilinda
Hamburg Uygulamali Bilimler Universitesi’nde almis oldugu
Dogentlik {invanina ve yapmis oldugu bilimsel ¢aligmalara
istinaden, Haziran 2011 yilinda YOK Baskanlig: tarafindan
kendisine Dogentlik denkligi verildi. Ocak 2011°den beri
Zirve Universitesi, Miihendislik Fakiiltesi, Deniz Ulastirma
Isletme Miihendisligi Bagkanlig1 gorevini siirdiirmektedir.

Dog. Dr. Ahmet Tagdemir’in asagidaki dernek ve odalarda
aktif tiyelikleri bulunmaktadir:

- TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi

- Alman Gemi Miihendisleri Odas1 ve ‘Gemi hidrodinamigi
Calisma Grubu’

- Hamburg Tiirk Miihendisler, Mimarlar ve Dogabilimciler
Dernegi

Tel. : (342) 211 66666 (dahili: 6778)
Adres : Zirve Universitesi Miih. Fak.

Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Boliimii Kizilhisar
Kampiisii 27260 Gaziantep

E-mail : ahmet.tasdemir@zirve.edu.tr
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MUSTAFA SELCUK SARI
11 Subat 1952 tarihinde
Korkuteli — ANTALYA’da
dogdu

Istanbul ~ Kabatas  Erkek
lisesinde ortadgrenimini

tamamlayarak 1975 yilinda
Istanbul Teknik Universitesi,
Gemi Insaati ve Makine
Miihendisligi boliimiinden
mezun oldu. Bildigi dil
Almancadir.

Universite egitimini tamamladiktan sonra kisa bir siireli§ine
yurtdisina ¢ikarak, Almanya’da yasamistir. Almanya’da
gegirilen bu siire¢ onun kigisel gelisimi ve fikirleri i¢in
onemli katkilar saglamistir. Sari, bir senelik bir aradan
sonra Tiirkiye’ye geri donmiistiir. Bu doniigle beraber vatani
gorevine baglamis ve askerlik gérevini Deniz Kuvvetlerinde
yedek subay olarak gerceklestirmistir Antalya’ya donmiis
ve Karayollar1 13. Bolgede miihendis olarak calismaya
baslamistir. Ancak onun her zaman gonliinde yatan deniz
olmustur ve karayollarindaki miihendislik gorevinden
ayrilarak Antalya’nin ilk gemi insaati miihendisligi
bilirosunu Yat Limani’nda agmistir. Kendi ismini tagiyan
mithendislik biirosunda ahsap agirlikli  olmak {izere,
celik ve kompozit birgok farkli tip projeye imza atmistir.
Antalya’nmm ilk gemi insaati miihendisi olan Sari, sadece
miihendislik hizmetleri vermekle kalmamis gegmisten kalan
yontemlerle tekne insaasi gergeklestirilen sektore ve tiim
tekne sahiplerine denizcilik adina daha iyi bir yol gdsterici
roliinii de iistlenmistir. Antalya Endiistri Meslek Lisesi’nde
denizcilik boliimiiniin agilmasi i¢in biiyiik ¢aba sarf etmis
ve bizzat kendisi derslere girerek yeni denizci kusaklarin
yetistirilmesinde emek harcamisti. Hem Antalya Gemi
Miihendisleri Odas1 hem de Antalya Deniz Ticaret Odasi
yonetimlerinde ¢esitli zamanlarda gorevler almistir. Son
donemlerde ise, Antalya ve iilkemiz yat¢ilig1 adina 6nemli
bir proje olarak gériilen Manavgat Yat imalat ve Cekek Yeri
Projesi igin ¢aligmalara baglamis ve vefatina kadar kooperatif
yonetim kurulu baskanligi gérevini siirdiirmiistiir.

2007 — 2009 yillarinda, Antalya Gemi Miihendisleri Odas1
1.Dénem Yonetim Kurulu Baskan yardimciligi gorevini
yapmuistir.

402 Sicil Numarali Uyemiz M.Selguk Sar1 25.04.2012
tarihinde vefat etmistir.
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HAYATIi ASAN

765 Sicil numarali {iyemiz
Hayati Asan, 1961 yilinda
Istanbul'da  dogdu. 1984
yilinda  Istanbul ~ Teknik
Universitesi'nden Gemi Insaat1
ve Gemi Makineleri Miithendisi
iinvani ile mezun oldu.

Mesleki kariyerinde &nemli
gorevlerde bulunmus
olan Hayati Asan, 1988
— 1990 yillarinda Selah
Tersanesi’nde Kalite Miihendisi, 1990 — 1992 Marmara
Tersanesi’'nde Insa Kontrol ve Donatim Miihendisi, 1992
— 1993 yillarinda Gemak Tersanesi’nde Tamir Miihendisi,
1993 — 1999 yillarinda Altigveren, 1999 — 2002 yillarinda
RMK Tersanesinde Bagmiihendis, 2003 — 2004 yillarinda
Arnavutluk Durres Tersanesinde Tersane Miudiiri, 2005-
2012 yillar1 arasinda Bureau Veritas klas kurulusunda NS,
ISM, ISPS denetleyicisi olarak degisik kademelerde calist.

Evli ve bir ¢ocuk babasi olan Hayati Asan 02 Haziran 2012
tarihinde aramizdan ayrildi.
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BIR LIDERIN DUSUNCE
SISTEMI

Gemi Miihendisleri Odasi’nin
3020 sicil numarali iiyesi olan
Dursun Saral, Trabzon ilinin
Stirmene ilcesinin ~ Yeniay
Beldesi’nin Kuleli Mahallesinde o
1987 yilinda dogmus, ilkdgretim ST

ve lise egitimini Siirmene’de, : | :Ig_l_l"l'll]
lisans egitimini ise Y1ldiz Teknik l hisunee
Universitesi Gemi Insaat1 ve ':-;i,__-‘”mmi
Denizcilik  Fakiiltesi, Gemi Dursun Saral
ingsaati ve Gemi Makineleri
Miihendisligi Boliimiimde
tamamlamustir. 2002 dan beri ¢esitli konular lizerinde yazilar
yazmustir. {lgilendigi konular ise devlet kuramlari, yasamsal
olaylar, siyasi ve politik olaylardir.

Bu kitapta siyasi liderlerin verdigi kararlarin hayatimizi nasil
etkiledigi, yasamsal olaylar incelerek agiklanmaktadir. Siyasi
liderlerinverdiklerikararlarinasil ve ne sekildealdiklari, hangi
diistince sistemlerini kullandiklari, yaptiklar1 konugmalar ve
icraatlar analiz edilerek agiklanmaktadir. Etkili bir liderin
nasil secilebilecegi konusunda tespitler yapilmaktadir.
Bunun yaninda dikkat edip iizerinde durmadigimiz giinliik
olaylarin yasanma sebepleri agiklanmaktadir. Yazar var olan
devlet isletim sisteminin aksak olan yonlerine deginmekte
ve yeni ¢oziim Onerileri sunmaktadir. Diinyaya hakim bir
millet olabilecek devlet isletim sisteminin nasil olabilecegini
aciklamaya ¢aligmaktadir.

Yazarin ilk kitab1 olmasi nedeni ile yeni yazarlara yol gosterir
nitelikte olan kitap, etkin icerik ve kullanilan farkl diisiince
sistemleriyle alaninda profesyonel kisilere yeni ufuklar
acabilecek giligtedir. Milletin basindaki liderin diisiince
sistemi nasilsa, devlet icinde igleyen sistem odur ve devletin
ilerlemesi ve gelismesi ona goredir.

Liderlerin tutumlari, sdyleyisleri ve birbirlerine iistlin
gelmek i¢in yipratict iglere girismeleri, birbirlerini degil
toplumu yipratir. Yiikseltecek yerde diisiise gegirir, zaman
gelir yok olmasina sebep olur.
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SULAR ALTI

1980 yilinda Karaman’da dogdu.
Ik ve ortaokulu Balikesir’de,
Liseyi Izmir’de okudu. 2002
yilinda, KTU Gemi Insaati
Miihendisligi’ni bitirdi. Tirkter,
Eregli Gemi ve Bogazigi
Tersanesi’nde gorev yapti. Siir
yazmaya 1994 yilinda basladi.
Karsin, Lacivert, Karakalem,
Gediz, Eliz, Yasakmeyve, Varlik
gibi edebiyat dergilerinde
siirleri, bazilarinda da réportajlar
yayimlandi. Ocak 2012°de
yaymmlanmig SularAlti isminde
bir siir kitabi ve yayima hazir bir siir dosyasi var. Ayni
zamanda; YAFOD ( Yalova Fotograf Amatorleri Dernegi)
iyesi ve halen Yalova’da, Bogazi¢i Tersanesi’'nde gorev
yapmakta...

“Sanki hikayem yeni,
sanki hikayemde yenildim,
sen ki hikayemi yeniledin,
ben yeniden yenildim.”

Ocak 2012’de Bence Kitap, tarafindan yaymlanip, okurlariyla
bulusan SularAlti, Necati Eker’in ilk siir kitabidir. Daha
once Lacivert, Her Seye Karsin, Eliz ve Gediz gibi edebiyat
dergilerinde siirleri siklikla yayinlanan Necati Eker, bugiine
degin yazdig siirlerinin bir kismini SularAlt1’da kitaplastirdi.
Doganin ve dogal olanimn siklikla dile getirildigi, 6zellikle
deniz imgesinin dizelerde yer aldigi SularAlti’nda sair,
kelimelerle oynamis ve denizde sektirilen taslar gibi,
kitalarinda harfleri sektirmis...

Necati Eker siirinde, ask ve hayat; hiiziinlii, isyankar ve bir
o kadar da dalgalidir. Tipki akip giden sular gibi.

“Simdi biitiin yollar yokus asagi -olmasmna da- Ardimiz
debisi yiiksek su akintist.”
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