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GEMI MECMUAS

3 AYLIK MESLEK DERGISI
T. M. M. O. B. Gemi Mithendisleri Odasy Adina
Sahibi: Y. Miih, Ali Osman ADAK

Bu Saymin Yaz Igleri Mildiirii:
Y. Miih. Biilent SENER

Idare yeri :
T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odas
Findikhh — Meclisi Mebusan Caddesi No: 115-117
Telefon: 49 04 86

5]

Dizgi, Tertip, Baski ve Cildi
Matbaa Teknisyenleri Basimevi

Divanyolu, Bigkiyurdu Sok. 12 Tel. : 2250 61
2 .

Say1: 4, Yilhk Abone 16,— TL.
[ ]

ILAN TARIFESI:

On Kapak : 1250 TL
On Kapak I¢i : 600 TL
Arka Kapak : 750 TL
Tam Sahife : 400 TL
Yarim Sahife : 200 TL

llanlarin kligeleri sahipleri tarafindan 6denir.
=

1 —- Mecmuada negredilmek iizere gonderilecek
yazilar yazi makinesile iki kopya yazilmg
olacak ve satirlarin arasi sik olmiyacaktir.
Yazilarla birlikte gonderilmig gekillerin ¢i-
ni miirekkebile geffaf kéagida gizilmig ol-
mas1, fotograflarin parlak resim kigidina
net olarak c¢ekilmig olmasi lazimdir.

2 — Gonderilen yaz1 ve resimler basilsin veya
basilmasin idae olunmaz.

3 — Negredilen yazlardaki fikir ve teknik ka-
naatlar milelliflerine ait olup Gemi Mi-
hendisleri Odasimi ve mecmuay: ilzam
etmez,

4 — Basilan terclime yazilardan dolay: her tiir-

Il mes'uliyet miitercimine alttip.’

Mecmuadaki yazilar kaynak géaterilmek

sartile bagka bir yerde nesredilebilir. l

Cikag Tarihi; 8/8/1073
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Olaylar ve Haberler

Sohbet Toplantisi Yapilds:

0 Mayis 1973 giinii Odamizda, Gemi
Koordinasyon Yonetmeligi ve Pendik Ter-
senesi ile ilgili olarak bir sohbet toplantisi
vapldi,

Ozellikle gemi ahnum libere edecek
nitelikte ilgililerce hazirlanmakta olan Ge-
mi Koordinasyon Yonetmeligi taslag eleg-
tirildi.

Toplantida belirlenen fikirler 181 al-
tinda Gemi Koordinasyon Yonetmeligi ile
ilgili 17-5-1973 giiniinde bir basin top-
lantis1 yapildu.

Basin Biilteni

Tiirk denizciligi ve yapim sanayiinin
gelisiminde dogrudan etkili olan tek yasa
10 - 8 - 1970 tarihli 13575 sayih Resmi Ga-
zete ile yaymlanip hilen yiiriirliikte olan
GEMI KCORDINASYON YONETMELI-
GIDIR.

Bu yobnetmelige gore yurt disindan
gemi temin edilmesi baz sartlara baglan-
mistir. Milli gemi yapim sanayiimizi be-
lirli 6l¢iide korumak igin yurt disinda ge-
mi yaptiriilmak istenmesi halinde kuru
yiik gemilerinde 2500 DW. ton, yolcu ge-
milerinde 5000 gros ton ve akaryakit
tankerlerinin 10,000 DW. tondan biiyiik
olmalar1 én goriilmiigtiir. Yurt digindan
hazir gemi satin alinmak istenmesi halin-
de, alinacak geminin yas) tankerlerde aza-
mi 3, kuruyiik gemilerinde azami 5 ol-
mas1 gereklidir. (6zel durumlarda bu yag
biiyiik gemilerde 8'e kadar c¢ikabilir)

Bu Ydénetmeligin hazirlandig: tarih-
lerde iilkemizin yapabildigi gemilerin aza-
mi tonajlarn belirtilen degerlere yakin ol-
dugu igin bu limitler konmusgtur. Bu giin
ise, mevcut tersanelerimizin kapasitesi
25.000 DW, tona ¢ikmigtir, Tuzla ve Pen-

dik Tersanelerinin gergeklegmesi ile de bu
deger 250.000 DW. Tonun {izerine ¢ika-
caktir.

Mevcut Yonetmelik, ilk defa Devlet
adma igletmecilik yapan kurulug tarafin-
dan 5900 DW. toniuk iki tankeri 1972
Temmuz ayinda Japonya'ya siparig edile-
rek cignenmistir. Son giinlerde de, bazi
gemi komisyoncularimin baskist ile oldu-
gunu zannettigimiz, mevcut Gemi Koordi-
nasyon Yonetmeliginin bu kisitlayier hu-
suslarim degigtirici ve gemi alimm ta-
mamen libere edici hususlarin getirilmek
istendigini 6grenmis bulunuyoruz. Getiril-
mek istenen onerilerle mevcut ve biiyiik
bir hizla gelisme ¢abasinda olan gemi ya-
pim sanayiimiz ¢okecektir. Ayrica bu one-
riler, uzun donem kalkinma plam ilkeler
ve tedbirlerine Uciincii Bes Yilik Planin
1089/1 de yazih gemi insaatinin gelismesi
icin ©n goriilen ilkeler ve tedbirlere, ayri-
ca 1973 Icra Planmin bélim 102'de ya-
zill hususlarina aykindir.

Planlarda yazili bu ilke ve tedbirlerin
hic biri yerine getirilmeden, kolay fakat
memleket sanayilesmesine ve istihdam so-
rununa darbe indirecek bir yolun seg¢imi-
ne gidilmesi iiziicidiir. Istenen hususlar
ancak gemi komisyoncularina yarar sag-
hyacak ve halen Halic ve Marmara kiyi-
larinda sékiim halinde olan Yunan ve Bul-
gar artig1 hurda gemilerle ticaret filomu-
zu miibalagalh bir goriiniime sokmaktan
bagka hicbir fayda saglamayacaktir.

Rantabilitelerini kaybetmig hurda ge-
milerle Tiirk Denizciligi geligemez.

Eski bir denizci olan Cumhurbagka-
nt Saym Fahri KORUTURK, sanayilege-
rek kalkinmay: amacglayan Sayin Bagba-
kan ve her vesile ile yerli gemi yapim sa-
nayiimize destek olan Deniz Kuvvetleri
Komutani Oramiral Sayin Kemal KAYA-
CAN ile tiim yetkilileri konuya iilke ¢i-
karlari degrultusunda bir ¢dziim bulmay
davet ederiz. 4

/
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6l0K'da kabul edilen Gemi koor-
dinasyon Yonetmelidi Caligmalar

Hantlanan Yonetmeligin - ana fikri
goyviedir, Gemi yapim sanayii ile ilgili tilm
formaliteler tek bir Bakanhkta sonuglan-
dinlacaktir. Bu Bakanhk Ulagtirma Ba-
kanhgdir,

Yurt icinde yapiima olanag olan her
tiirdil gemi yurt digindan ahnamaz. Bir
geminin yurt digindan temini gemktigindc
(diger sanayilerde oldugu gibi) yerli ter-
canelerden konu olan geminin yapihp ya-
pilamiyacagina dair belge alinmasi gerek-
lidir.

Yurt icinde yapima olanag: olmayan
gemilerin yurt disindan hazir olarak alin-
masinda gemi yaslan yik ve yolcu gemi-
lerinin ikinci special siirvey sonu (9 yas),
tankerlerin birinci special siirvey sonu (5
vas) olarak saptanmigtir.

Yurt disgindan malzeme temininde;
Her sene Ulagtirma Bakanhginin Bagkan-
hginda bir kurulca senelik ithal malzeme-
<i listesi hazirlanacaktir. Bu listedeki mal-
semeler icin yerli imal durumlar: belgesi
aranmiyacaktir. Ithal malzema=sine doviz
tahsisi proje esasina gore ve global ola-
rak yapilacaktir.

Tersane kurulusu ve tevsii ile ilgili

formaliteler de yonetmelik biinyesine alin-
mistr.
Bu yonetmelik taslaginin ozetledigi-
miz ana fikirlerde degisiklik vapiumadig1
takdirde; gemi yapum sanayimizin ana
problemlerinden cogu coziimlenmis ola-
caktir. Odamiz, bunu temin etmek gayesi
ile, Cumhurbagkan1 Sayn Fahri KORU-
TURK’e, Bagbakan Saymn Naim TALU'ya
Deniz Kuvvetleri Komutam Sayn Kemal
KAYACAN'a diger ilgili Bakanlklara ha-
nrlanan yonetmelik taslagim iletmig ve
ana fikirlerin degigtirilmemesi igin yar-
dimer olmalar istenmigtir

1973 lera Plom Colismalari

1) Bu plamn 102'inci maddesi; ge-
mi ihtiyacimn son anda helirlenmesini on-
lemek ve mevecut tersanelerin firetim ola-
naklarindan tam olarak yararlanmak
amact ile UZUN DONEM OURETIM IH-
TIYACINI BELIRTEN BIR ANA PLAN

|
i
|

YAPILACAK VI YURT 1G1 Oy
RUNA GOREE PROGRAMLANACAKTY
demektedir.  Bu hususu xgurq.-kh,wrme:
icin Ulagtirma Bakanhgi sorumlu dajpe
Kihinmig ve bu sene iginde yapilmag; ig.
tenmigtir.

Odamiz, gemi yapin sanayiimiz g
gindan bilylik yarar gordiigii bu 'l'lre'tiq:,;
programinin mutlaka yapilmasim temip
igin 5-4-1973 tarihinde Ulagtirma Ba.
kanhgina ve Odamizla beraber koordinas.
yon igin ilgili daire gosterilen Denizcilik
Bankasi Genel Miidiirligi Gemi Inga Sa.
nayicileri Dernegine yazill miiracaatta bu-
Junmustui. Aradan ii¢ aydan fazla zaman
gegmig olmasina ragmen heniiz bir cevap
alinamamistir. Bu arada Bakanlk ilgili-
lerine konu sifahi goriismelerde de hatir-
latilmigtir.

2) Ayni planin 103’iincii maddesi'de;
gemi yapiminda ithal malzemesi formai
litelerinin bu sene icinde basitlestirilme-
sini 6ngormektedir. Bu hususu temin igin
sorumlu caire olarak, Maliye Bakanhg,
Ticaret Bakanlgl, Sanayi ve Teknoloji
Bakanhgi, Ulastirma Bakanhg1 gosteril-
mektedir. Koordinasyon icin  Denizcilik
Bankasi Genel Miidiirligi, Gemi Insa Sa-
nayicileri Dernegi ve Odamizin adr veril-
mektedir.

Sanayi Bakanligl istenen calismayl
yapmak iizere ad1 gecen ilgilileri 25-6-
1973 giinii Ankara’da toplantiya cagur-
mugtir. Toplantiya koordinasyon ile ilgili
kuruluglar ile Sanayi Bakanlhg: ve Tica-
ret Bakanhgi katimis, Maliye ve Ulagtir-
ma Bakanhklari katilmamiglardir.

Toplant: esnasinda Sanayi Bakanl-
g1 adina katilanlarin konular hakkmdfl
hicbir bilgileri olmadif1 anlagilmistir. Ti-
caret Bakanhgi yetkilileri ise problemle
Bakanhklarim ilgilendiren hususlarda V&
kif goériinmekte ve bu nedenle problemin
meveut ithdl rejimi iginde g'dz'umlenme'
gine taraftar gozilkmektedirler. Yalnuz
katilanlar bu konularda Bakanliklar adi-
na yetkili kigiler olarak toplantiy® kati®
madiklar: igin, toplanti bizlerin onlard

: bir
problemleri anlatmasi gerce
sohbet toplantisi olmugtur.

Toplantida kendilerine pro
¢bzim tedbirlerini agiklayan ra
rilmigtir. Sanayi Bakanhg rapo

vesinde

plemleri ve
porlar ve:
rlarin tet-

g
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kikinden sonra yeni bir toplanty igin ¢ng-
rnda bulunacagm ifade etmigtir,

Ulagtirma Bakanhgimin  bu toplant
iin, Sanayi Bakanhgma bir yam gonder-
digi anlasilmstir,

T.M.M.0.B. kongresi yapildi

16 - 17 Nisan 1973 glinlerinde AN-
KARA DAL Salonunda T M.M.O.B.'nin
XVIL Genel Kurulu yapilda,

Teknik Elemanlarin demokratik, eko-
nomik ve sosyal haklarina kastedildigi ve
antidemokratik girisimlerde bulunuldugu
bu donemde, yurt sorunlarmma ve kendi
sorunlanina sahip giktiklan rgiitlenme bi-
linglerinin  giiclii bir sekilde yansidig
olumlu ve basaril bir kongre olmustur,

Kongre sonucunda T.M.M.O.B. Yé&ne-
tim Kuruluna segilen iiyeler, agagidaki ge-
kilde gorev boliimii yapmislardir.

BASKAN : Teoman OZTURK
Baskan Vekili : Fevzi KUPELI
Sayman : Seyfettin OZGU
Genel Sekreter : Kemal UNGAN
Uve : Ahmet VAROL

3 : Yasar ERBAZ

» : Cevdet KARATAS

» ¢ Bmin ERTORK

N ¢ Cevdet KOSEMEN

» : Engin AKOR

’ . Cetin UYGUN

» ¢ Erdal TALU

» . H., Avni SAGMEN

» ¢ Ieridun MUNCUOGLU
» : Iisat TURAK

» ¢ Fevzi AKTUOZUM

; Sedef Adasi Hizmete Girdi

Denizcilik Bankas1 Camialt:1 Tersane-
sinde 195 No. ile inga edilen Sehirhatt:
Isletmesi'ne ait SEDEF ADASI yolcu ge-
misi hizmete girmigtir.

Ozellikleri:
' Loa : 67.00 m.
Lbp : 60,90 m.
B : 12,20
D : 3.90
' Yolcu adedi : 2100
Motor : Tiirbosarjli 4 zamanl Die-

sel- Stork Hollanda 8
FAHD 2 motor 8 silindir
900 Dev/dak 990 BHP
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Gemi Yopim Sonoyimizin kredi ve Ithal Malzemesinde Formalitele,

Thrkive'nin - gemi yapim kapasitesi
1971 rakamlarna gore 75 bin DW. Ton/ yil
dir. Bu kapasite 15 adet kamu ve ozel
soXtor tersaneleri tarafindan  olusturul-
muktndir. 1072 senesi ikinci yansinda ve
jcinde bulundugumuz sencnin ilk aylarn-
Jda bu tersanelere Marmara Bolgesinde
iki wveni ozel scktor tersanesi daha ilave
odilmistir. Her iki tersane halen kurulug
halinde olmasina ragmen gemi yapumina
baslamislardir. Bu tersanelerin de ilavesi
ile giiniimuzde tilkemizin gemi yapim ka-
pasitesi 110 bin DW. Ton vil gegmekte-
dir. Aslinda bu rakamlar kotiimser bir
diisiinece ile alimmistir.

Meseld Camialti Tersanesinin kapasi-
tesi Devlet Planlama Teskiliti Raporlari-
na gore biri 12.500 DW. Ton, digeri 6.0C0
DW. Ton olmak iizere 18.500 DW. Ton, y I’
dir. Oysa bu tersaneye yapilacak haz ya-
turimlarla kapasitesini iki misline gikar-
mak miimkiindiir, ve bu yatinmlara bas-
janmistir. Su halde mevcut tersanelerle
ve tek vardiya sistemi ile ilkemiz gemi
yepim kapasitesi rahathkla 150.000 DW.
Ton,/y1l alnabilir. Bu degerde yaklagik
10 milyon adam/saat ig giicii demektir.

Kredi Miktar:

Ali Osman ADAK

TMMOB. Gemt Milhendiglerg Odag; |
o Bagi,
m

Bu sanayiinin belli bagl, birks
nu vardir. Birinei sorun TUrkiyp';:?nB;“"' .
; htj.

yaci olacak gemileri ve iretimlerip;
lirleyen uzun donemli hir ang ”_lnl be.
. Hnam
mamasidir. Bu planin 1973 jcra [;1511 oL
Ay ‘ nlnd
donem igersinde yapilmasi 6neoris a
: ngoriil
dir, mekte.

Diger bir sorun ithal )
mininde siirdiirilen bitmek ?ﬁ:;?;::lfte'
malitelerdir. Bu konuyu ayr: bir i"Celer:r'
ye birakarak burada kredi sorunlaring de-
ginmek istiyorum. »

A — Kredi Formaliteleri:

Ulkemizde gemi yapimina uygulan-
makta olan ve uygulanmasi gereken kre-
Jdi sistemlerine deginmeden diger iilkele-
1in degerlerine goz atmakta fayda var.

Bu tilkelerde genellikle iki tip kredi
uygulamasi vardir. Birincisi yerli arma-
torlere uygulanan kredi sistemidir. Dige-
ri ihracati arttirmak igin yabanci arma-
torlere gemi yapildiginda uygulanan kre-
di ve subvansiyonlardir.

Kredi Faizi Kredi Vadesi

ULKE (gemi bedelinin % si)

Italya % 60 % 3,5 - 4 16 yl
Almanya % 80 % 5,5 8 yil
Ispanya % 50 % 4 15 yil
Ingiltere % 80 % 5,5 8 yl
Japonya (yerli armt.) % 80 % 4,5 15 yi
Yunanistan % 90 % 5,5 10 yi
lsveg % 70 % 6,5 - 8 10-15 y!l

Listenin tetkikinden de anlagldify gi-
bi gemi yapuminda séz sahibi:bu iilkeler-

de kredinin vadesi 8 - 15 yl, faiz iniktan

 35-8 arasindadir.. Yalmz su hususu
belirntmekte fayda vardir. Kredilerde faiz
yardum vardir. Meseld Fransa'da kredi

6

veren milessesenin uyguladig faiz hadili
ile normal piyasa faiz hadleri amsmd:m
fark: devlet odemektedir. Ancak devaro
falz yat‘dlml r/‘) 4|den faz]a olamm'..\ %
matdrlin . ddeyecegi faiz de % 3,5 del
olamaz.

il
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Bazi memleketlerde maliyetin mithim
bir oram dilglik falzle yerli ve yabaner ar-
matirlere kredi olarak verilmektedir Me-
seld Japonya'da Ithalat ve Ihracat Ban-
kasinin yebaner armatére verdigi kredinin
“« 20 ini devlet karsilamaktadir,

leri Wikelerde gemi yaptirana kredi veri-
lirken:

L — Yaplan geminin kendisi
2 — Tasima mukaveleleri
3 — Sigorta poligelerinden birisi

teminat olarak yeterli gorillmektedir,

Ulkemizde gemi yapimina uygulanan
kredi sistemleri ise gdyledir, Birincisi or-
ta vadeli kredi, digeri Denizcilik Bankas
aracihg ile verilen kredi.

Orta vadeli Kredi:

Bu kredi Bakanlar Kurulunun 30 -3 -
1970 tarih ve 7,1198 sayii karan ile yii-
riirliige konulan «Banka ve Miistekrizlere
faiz farki 6denmesi yapilmasina dair ka-
rar» ve buna iliskin Bagbakanhk yatirim-
lan1 ve lhracat1 Gelistirme ve Tegvik Bii-
rosu tebligine gdre uygulanmaktadir.

Kredinin sartlar soyledir:

1 — Tegvik belgesi alinmig olmasi sarttir.

2 — Devlet yatirnm Bankasi, Tiirkiye Sa-
nayi Kalkinma Bankas1 ve Sanayi
yatinm ve Kredi Bankalar: diginda-
ki biitiin bankalar tarafindan verile-
bilir.

Faiz oram ise goyledir: Bankalarin
0z kaynaklarindan vardikleri kredilerde
% 7, Reeskont yoluyla Merkez Bankas
kaynagindan ve gider vergisi istisnasin-
dan faydalamlarak acilan kredilerde, sa-
dece bu sekilde kargilandig1 nisbette ve
siirece % 5,5 dur.

Bu kredi ve muameleleri 6802 sayih
kanuna gore alinmakta olan banka ve si-
gorta muameleleri vergisinden; 486 say-
I kanundaki damga vergisi ile 1324 sa-
yili kanundaki damga resminden ve di-
ger kanunlarda yeralan diger harg ve re-
simlerden muaf bulunmaktadir,’

Kredinin vadesinin asgari 5 yil ola-
cagr belirtilmig olup Odemesiz devresi
yoktur, Ozel bir kredi oldugu halde, tica-
ri kredilerdeki gibi teminat gartlari uy-
gulanmaktadir,

Bu kredinin kifayetsizlikleri  goyle
ozetlenebilir.

1 — (Odemesiz devre olmadig: igin,
yatirnm sonuglamadan borcun &Gdenme-
sine baglanmasi gerekmektedir. Yatirim-
c1 igin bu agir bir kiilfettir.

2 — Kredinin vadesi 7/1198 sayil
kararin 3 iincii maddesinde her ne kadar,
Bankalarin faiz farki édeme sart1 olarak
asgari beg yil denilmek suretiyle daha
uzun vade olabilecegi belirtilmig ise de
genellikle bankalar asgari olan § yilhk
vadeyi uygulamaktadirlar.

3 — Bankalar krediyi 6z kaynakla-
rindan verdikleri takdirde faiz oram % 7
olmaktadir. Bu oran geligmekte olan bir
gemi yapim sanayii igin yliksektir.

4 — Bu kredi sistemi biitiin sanayi
kollarinda uygulandigr icin Merkez Ban-
kasinca tesis olunan selektif kredi fonu
cok 'yetersiz kalmaktadir. Bu nedenle
% 5,5 faizle kredi temini ¢ok zor olmak-
tadir.

5 — Krediye karsi istenen teminat
sartlariyla biiylik yatirimlar1 yurt iginde
gerceklestirmek imkéansizdir.

Denizcilik Bankas1 Aracihg ile Veri-
len Kredi: :

~ Maliye Bakanhg tarafindan zaman
zaman ve sabit olmayan miktarda Deniz-
cilik Bankas:1 araciligy ile verilmektedir.

Kredi Sartlani Soyledir:

Orta vadeli kredide oldugu gibi Tes-
vik Belgesi alinmas1 sarttir. Faiz oram
‘o T dir. Bankalar ve sigortalar muame-
le vergisi ile damga resmine tabidir. Ne-
ticede faiz oram % 9'u gegmektedir. Kre-
dinin 2 yilhk 6demesiz devresi vardir.
Kredi siiresi 8 yil olup altigar ay taksit-
lerle ddenir. Verilen krediy: karsihk
% 125 teminat istenmekte olup yapiimak-
da olan geminin ipotegi ve sigortasimn

CamScanner ile tarandi


https://v3.camscanner.com/user/download

rf

temliki suretivle tiim degerinin '« 40 tu-
tari teminat olarak kabul edilmektedir.
Kredi isteyenin durumuna goére,  bagka
gemisi veya gemilerinin ipotegi gayrmen-
Kul ipotegi yerine kabul edilmektedir.

Bu kredinin mahzurlan da goyle ozet-
lcnehilir:

1 — Maliye Bakanhgimmn temin ede-
bilecegi mali imkanlara bagh kalindizm-
dan istikrarsizdir.

2 — Faiz oram esasen yiiksek olup,
damga resmi ve diger vergilerin masraf-
lart da eklenince kullamilmasi zorlagmak-
tadir.

J — Bir banka tarafindan verilmekte
Ve teminatl sartlan agirdir,

Goriildiigii gibi iilkemizde uygulan-
makta olan kredi sistemi her hali ile ki-
fayetsizdir. Burada su hususa da ayrica
deginmekte yarar vardir. 1972 senesi Ni-
san ayinda Japon IHI (Ishikawajima Ha-
rima Heavy Industries Ltd.) firmasi ile
Pendik Tersanesinin ortaklasa kurulma-
sina dair ikinci defa protokol imzalanmg
idi. Bu protokol goriismelerine gemi ya-
pim sanayiimizin diger sorunlan ile bera-
ber kredi sorununa da deginilmis ve ¢6-
ziim getirici hiikiimler iizerinde prensip
anlagmasina vanlmistir.

Buna gore Tiirkiye'nin ihtiyaci ola-
cak gemileri yurt iginde iiretmek icin 2
milyar TL Lk bir déner kredi fonu ge-
rekmektedir. Bu protokolun imzalanma-
sinda ve diger sorunlarin gériisiilmesinde
toplantilara ilgili Bakanhklarin tiim tem-
silcileri katilmaktadir. Bu yetkililer Ja-
ponlarla yapilan gériigmelerde sorunlara
¢oziimii kabul ederken, mevcut bir sana-
yiinin problemi olan bu ¢éziimleri neden
Japon'laréan once getirmezler.

Soruna ¢oziim icin mutlaka yabanc
ortaklhik gerektigine inanmak herhalde
miimkiin degildir. Ama bu son protokolun
imzalamgindan giinlimiize kadar 15 ay
ge¢mig olmasina ragmen, protokol yiiriir-
lige girmedigi icin problemler ¢éziim ted-
birleri beklemektedir,
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' Kredi sorununa bir ¢iziim Olar)
oneriler ileri stirfilebilir, tl

1 — Hergeyden once
vamhhg temin edilmelidir Bunup il.
iilkemizin ithal ve ihrag "“’"nnlarm
payimiza dilgenini  kendi ”"m”"”miz;n
tagima esasindan gidecek olurgak ve “Cline
cll Beg Yillik Plinin degerlerini ogqg ﬂhr:
sak, mevcut filoya yilda ortalamg 200-25
bin DW. ton ilave edilmesi gerekmekt.
dir. Esas katkinin armatorce Yapilmag,
gerektigi diigiiniilecek olursa her yy 200
milyon TL hk bir déner fon by giinki;
rayi¢ degerlerle yeterlidir inancmday,m_
10 sene miiddetle bu kredi verilecek olur.
sa onuncu senenin sonunda déner bir kre.
di haline gelecektir. Bunun igin ya bir
Deniz Kredi Bankasi kurulmas; veya De.
nizeilik Bankasmin statiisiiniin  yenigep
diizenlenmesi diigiiniilebilir. ’

2. = Gelismekte olan bir sanayi dy-
rumundaki gemi yapim sanayiimiz icin,
geligmis iilkelerin baslangicta uyguladig
gibi faiz nisbeti diigiik olmalidir. Bu ora-
nin bu giin i¢in sanayiciye maliyeti % 4%
gecmemelidir. ) '

3 — Krediye karsilik istenecek temi-
nat tutar1 kredinin azami 9% 125'i olma-
hdir. ‘ '

4 — Yapim halindeki gemi ve gemi-
ye ait malzeme yapimi tamamlanan ge-
minin tam degerinin % 80 miktar: temi-
nat olarak kabul edilmelidir. Bu miktar
alinacak-krediye yetmedigi takdirde, kre-
dinin kalanina navlun temliki veya diger
bir geminin ipotegi teminat olarak ka-
bul edilmelidir. Gayr1 menkul ipotegi
aranmamaldir, ‘

5 — Tersane yatirimlan igin alina-
cak kredilere kargilik, tersane arazisi, bi-
nalari, sabit tesis ve techizleri yukarida-
ki esaslara gore teminat olarak kabul
edilmelidir,

6 — Bir kredi sigorta miiessesesi ku-
rulmahdir, Bu yapildig takdirde teminat
gligliikleri tamamen halledilecektir. .

7 — Kredinin veriliginde 2 senelik
ddemesiz devre olmali toplam tdeme sl
resi 10 yilda egit 6'gar ayhk taksitlerle
yapilmahdir,

kredinjy de

-
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Bu kredi sisteminin kullanihginda be-
lirli bir esneklik de getirilmelidir. Bunun
icin su yol takip edilebilir. Yukarmda be-
liettigimiz gibl yilik gemi tiretim inti-
yacimiz 200 - 250 bin DW, Ton olduguna
gore bunun tonaj kademeleri de uzun dy-
nem plinda belirlenecektir, lleriki yillar-
da olacak geligmelerde dilgiintilerek her
sene yibasinda, bir sene sonraki kredi
verilecek tonaj kademeleri ilin edilebilir,
Bu yapildiginda belirli bir gemi tiplerin-
de tersanelere ihtisaslasma olanaklari da
saglanmisg olacaktir. Ayrica bu kredi fo-
nundan devlet kamu tersanelerine belirli
tiplerde seri siparigler verilerek bu ter-
sanelerin kapasitelerinden tam olarak ya-
rarlanma temin edilmis olacaktir. Bu ge-
milerin yurt ici veya yurt di;i armator-

lere hazir gemi halinde satisi da temin
edilecektir.

Burada su hususa da ozellikle degin-
mek isterim. 1995 yilinda tam iiye ola-
cagimiz Ortak Pazar iilkelerinin heniiz
lizerinde anlasmaya varamadiklari, daha
dogrusu pek dokunmak istemedikleri ko-
nulardan biri Gemi yapim sanayiidir. Sim-
dilik her iilke kendine 6zgii sartlarla calig-
may1 tercih etmektedir. Fakat baz. Ortak
Pazar iilkelerinin 6nde gelen kuruluslarin-
ca miistereken raporlar hazirlandig bilin-
mektedir. Yakin siirede Ortak Pazar Ul-
keleri bu sanayi igin bir miigterek hare-
ket anlagmasi yaptiklarinda, iilkemiz igin
tedbir almak cok' zorlasacaktir. Bu ne-
denle siiriikleyici olan gemi yapim sana-
yiimiz igin acil ¢oziimlerin derhal uygu-
lanmaya gecilmesinde, lilkemiz agisindan
bilyitk yarar vardir.

B — fthal Malzemesi Formalitesi:

Bilindigi gibi biitiin diinyada tersane-
ler bir santiye olarak calsirlar. Geminin
celik biinyesi tersanede yapilir. Diger ma-
kina, techizat ve malzemeleri yan sana-
yiinden hazir veya yar: mamul olaral ali-
mir ve gemiye monte edilir,

Gemide igciligin pay1, hernekadar ge-

mi tipine, boyutlarina bagh ise de, top-
lam maliyetin % 40" civarindadir. Ulke-

miz gibi iyciligi ucuz ve dinamik iggisi bol
bir {ilke icin sanayilegme ve istihdam so-
runu agisindan gemi yapim sanayii bu ne-
denle en elverigli sanayilerden biridir.

Ulkemizde yapilan gemilerde kullani-
lan yan sanayi {irfinlerinin yurt digindan
temini gereken boliimiin toplam tutan ise,
gemi maliyetinin, yine ortalama degerle
% 35'1 civarindadir. Su halde yurt icinde
yapilan bir geminin maliyetinin % 70'i
yerli olanaklardan kargilanmaktadir. Fa-
kat ithal edilen malzeme, geminin hayati-
yeti ile ilgili, Ana ve yardimer makinalar
ile seyir cihazlar1 gibi elemanlardir. Bun-
lar olmadan geminin diger yatmimlar: 6lii
yatirim demektir.

Bugiin bir¢ok sanayi dalinda erisile-
miyen % 70 lik bu maliyet oranina rag-
men gemi yapim sanayiinin ithal malze-
mesine uygulanan formalite diger sana-
yilerin hicbirinde yoktur. Meseld, otoma-
tiv sanayi ithal malzemesi icin (déviz si-
kintis1 olmadig siirece) bir sorunu yok-
tur. Ayrica bugiin yurt disindan otomobil
ithal etmek de miimkiin degildir. Ama ge-
mi icin durum boyle degildir. Ihtiyag ola-
cak gemiler son giine kadar bekletilir,
yurt ici tersanelere siparig edilmez, son
anda acil ihtiyag gerekgesine dayanilarak,
cok basit bir formalite ile ve giimriik
odenmeksizin digaridan alimir. Kald: ki ge-
mi icindeki bircok malzemeyi yurt disin-
dan giimriiksiiz temin edemezsiniz.

Bu sanayiinin ithal malzemesine uy-
gulanan formaliteleri sdyle 6zetliyebiliriz.

1 — 7/119 sayih Gemi Koordinas-
yon Ydonetmeligine gore; yurt: iginde ya-
pilacak hir gemi ig¢in once Ulastirma Ba-
kanhgindan yapima miisaade belgesi ah-
nir. Miisaade belgesi alinan bu gemi igin,
ithali 6ngériilen makina, techizat ve mal-
zemeye oncelikle yerli imal durumu bel-
gesi alhnmasi sarttu. (Yurt diginda ge-
mi alindiginda bdyle bir belge istenme-
mektedir),

18 -2-1072 tarihli Resmi Gazete ile
ilin edilen Sanayi ve Teknoloji Bakanhg:
tebligi ile 7/6520 sayili ithal rejimi kara-
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rina ek Ithal Yonetmeligi geregince pro-
forma fatura, katalog, giimrilk tarife po-
zisyonu, mahn cingi ve miktarim gosterir
bir liste halinde adi gegen bakanhga mii-
racaati gerekmektedit. Bu Bakanhk ince-
lemeyi 10 is giiniinde neticelendirmesi ge-
rekirken, 30 giinden dnce pek bu incele-
melerin neticelendigi vaki degildir. Aym
sartlardaki bir ikinci gemi igin de aym
formalite tekrarlandii gibi,  her birim
malzeme icin aym islem vapimaktadir,

2 — Fiyat tescil iglemi: Yiiriirlikte-
ki Ithal Yonetmeligine gore, doviz tahsis
belgesine baglanan her kalem ithal mal-
Femesi icin dosyalar dolusu evraklarla ve
fiyat uygunluk formu ile ithal Mallan Fi-
yvat Tescil ve Tetkik Dairesi'ne miiracaat-
la fivat tescil belgesi almak gerekmekte-
dir. Ozel imalat durumlan dahi bu isleme
tabi olmaktadir. Her proje igin, her birim

-
& ] 2o

sizemeve bu islem uygulanmaktadar.

J — Giimriik muafiyeti uygulanmasi:
Sansy ve Teknoloji Bakanh@ ile Giim-
rok ve Tekel Bakanh@ arasinda koordine
varutulen glimriik muafiyeti icin uygula-

2 letkik, Ulastirma Bakanhg, Sanayi

.

¢ Ltexnolon Bakanhg, Ticaret Bakanhg

‘suinrik ve Tekel Bakanhg koordinas-
s'even gumriik muafiyeti  icin
‘oonsatewr) 0339 sayih kanun ve bu ka-
runun tatbik suretini gosterir yonetmelik-
t¢ uygulanmakta olan muafiyet iglemi;
Ulastirma Bakanh@ ve Giimriik ve Tekel
Bakanhf misterek yiiriitmektedirler.

Bu u¢ muafiyet tatbikatinda da miig-
terck yonler olmakla beraber tatbik gekli
ve esaslan ile inceleme makamlari baki-
mindan farkhhk vardir.

4 — Doviz tahsislerinin kullandiril-
masi: Meveut Gemi Koordinasyon Yénet-
meligine gore yaplan bir gemi ic¢in ithal
edilecek malzemeye diviz tahsisini, glo-
bal olarak Ulagtirma Bakanhgi yapmakla
beraber, tahsis edilen divizi kullandirma
yetkisi Ticaret Bakanhgma aittir, Bu du-
rum da yeni bir inceleme ve formalie de-
mektir. Bitiin bu formalitelere bir de,
dosyada bir sayfalik herhangi bir evrakm
noksanhgindan olacak Otelemeleri, gemi-
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nin yapildigr yerin, malzem Lemin
talarinin Istanbul'da, formalite oy,
gulandigi yerin Ankara'da olq,,
nlirsek nasil bir sorun oldugy
tir zannederim,

Acep,

y.
£nng (“]Q"-

;\"In$”ﬂ03k,

Diinyanmin higbir tilkesinde 1,y
formaliteye bogulmug gemi Yaun
yii yoktur. Her {ilke kendi Sarduring gy,
re bu sanayie en genig imkén, tanimgtyp,
Bugiin Avrupa iilkelerinin by konuda pe
durumda oldugunu herhalde 5
lhzum yoktur.

Hekilde
S8ana.

Giklamayg

Totalitler bir rejimle idare olunan
komiinist iilkeler dahi bu konuda bizimle
mukayese kabul edilemiyecek olgiide hy
sanayi yetkililerine genig yetkiler tani-
miglardir. Tersane miidiirleri ve tersane-
lerin bagh oldugu kurulugun yetkilileri,
diplomatik pasaportla dolagmakta oldugy.-
nu ve bir Yugoslav veya Polonya tersa.
ne miidiiriiniin, telefonla diger bir iilke-
den siparis alma veya verme konusunda
goriisme yapmaya yetkili oldugunu &gre.
niyoruz. Malzeme problemi konusunu, ter-
saneleri veya belirli bir yeri glimriiksiiz
saha haline getirerek ¢ozdiikleri bilinmek-
te. Bir de bizim Denizcilik Bankasi Ter-
sane Miidiirlerinin yetkilerini diisiinmek
bir hayli iiziicii olmaktadir.

Bu problemi ¢6zmek igin mevcut mev-
zuatlarda degisim yapilmasi gerektigi or-
tadadir. Bu konu 3'iincii beg yilhk plan-
da ele ahnmig ve 1973 icra planinda ¢o-
zim getirilecegi 103. madde ile yer al-
migtir. Dénem iginde gergeklestirilmesin-
de 6ngoriilmektedir. Fakat 1973"iin ilk ya-
risi bitmek iizere, bir ¢oziim getirilecegi-
ne dair pelirti gézilkmemektedir.

Uzerinde mutabakata varlabilecek,
plinda Gzetlenen tedbirlere uyacak ve bu
sanayii kalkindiracak ¢oziimiin agagida
belirtmege gahgtigim gekilde olmasinda
yarar vardir,

Bu sanayiinin diinya gartlarma uy-
gun cahgmadigim ve dig rekabete, illke
gartlanim da dilglinerek, agilmasim istiyo-
ruz. $u halde bu durumu yaratacak orta:
mi bulmak gereklidir,

el
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1 — Bu sanayiye dnecelikle bir sahip
lizimdir. Bugiinkl durum derhal ortadan
kaldirilmahdir. Bu sanayiye yakm olmas
nedeni fle ve gimdiye kadarki yiriitited,
Ulagtirma  Bakanhg veya Sanayi Bakan-
bt tek sorumlu olmahdir. Biittin forma-

liteler tek bir mercide sonu¢landirimaly.
dir,

Gemiye yapim miisaadesi, ithal cdile-
cek malzemeye doviz tahsisi, yerli imal
durumu, dévizi kullandirma yetkisi ve
giimrilk muafiyetlerine ait formalitelerin
hepsi tek bir Bakanhkta toplanmahdir,

Diinyanin her iilkesinde bunun tatbi-
kati boyledir. Yetkili Bakanlik, Agir Sa-
nayi Bakanhg, Deniz Ticaret ve Sanayi
Bakanhg), Sanayi Bakanhg veya Ulag-

urma Bakanhg adi altindaki Bakanlk-
lardan biridir.

2 — Yapilacak gemiye doviz tahsisi,
proje esasina gore global olmalidir. Yalniz
bu global tahsis gemiyi yapacak tersane-
ve olmahdir. Ciinkii yapun halindeki bir
geminin hertiirlii sorumlusu ve ilgililere
muhatap olacak tersanedir. Déviz tahsi-
sini global olarak istememizdeki neden
sudur; gemi yapimi bir senede veya daha
kisa siirede gerceklestirilen bir eser de-
gildir. Ithal edilecek ana makina ve diger
agir sanayi iiriinlerini istendigi zaman he-
men alabilme olanag1 yoktur. Siparise go-
re imal edilmekte ve belirli bir siireyi al-
maktadir. Bu durumda tersane belirli bir
ingsa programi yapmak zorundadir. Bu
programin uygulanabilmesi malzeme aki-
mina baghdir. Programin bir iinitesinde
olacak aksama tiim yapima tesir edecek-
tir. Beklenen malzemeden dolay: ugrana-
cak zarar milyonlar mertebesindedir; ve
tersane mal sahibine, ceza hiikiimleri de
olan bhir sartname ile yiikiimliidiir. Tiirk
tersanelerinin digaridan siparig alamama
nedenlerinden biri budur. Hi¢ bir tersane
yabanei armatoriin istedigi sartlarla, gart-
name imzalamaya (bugiinkii formaliteler
nedeni ile) cesaret edememektedir,

Bugiin iilkemizde, yapim bitmekte ve
tecrilbelerine baglanmak iizere olan bir ge-

|

mi lspanya'dan gelecek zincirleri zama-
nminda temin edilemedigi igin servise gire-
meme gibi bir durumla karsi kargiyadir,
Bu geminin degeri 22 milyon TL sidir.

3 — Her sene gemi yapim igin, yurt
digindan temin edilecek malzemeler bir
liste halinde ilin edilmelidir., Bu listenin
Gikarilmas: pek o kadar zor bir gey de-
gildir. Esesen 1972 senesi icin boyle bir
liste de yapilmig ilgililere iletilmigtir. Ya-
pilacak ig konu ile ilgili olanlarin bir ara-
ya gelip listeyi tetkik edip yiiriirliige koy-
malaridir.  Bunu yapmamin faydalarini
bilmiyorum, saymaya ihtiya¢ var m?

Yalniz burada bir hususa dikkat et-
mek gerzkmektedir. Bilindigi gibi bugiin
gemi yapiminda kullaniip yurt digindan
getirilen malzeme giimriikk muafiyetine
tibidir. Bu durum tabii ki yerli yan sa-
nayiinin geligmesine olumsuz yonde etki
yapmaktadir. Bu durumu 6nlemek igin
yan sanayiinin gelisimini saglayacak ted-
birleri de almakta biiyilk yarar vardir.
Ciinkii gemi yapim sanayiinin iilke sa-
nayile§mesipe katkis1 biiyiik o6lciide buna
baghdir. Herseyden 6nce yerli olarak iire-
tilme olanag olan malzeme ithal edilme-
melidir. Bu malzemenin yurt ic¢i fiyat:
yurt dis1 fiyatindan ¢ok yiiksek ise (me-
seld % 25 fazla) digaridan ithaline mii-
saade edilebilir. Yahut aradaki farki ba-
z1 tedbirlerle subvansiyon edilebilir. Bir de
yan sanayiin teslim siiresi geminin yapim
programina uymalidir. Esasen istikrarh
bir gemi yapim sanayii oldugu takdirde
bu husus kendilig¢inden gerceklesecektir.
Zira bu sanayi pek ¢ok yan sanayi iiriinii
ic¢in iyi bir pazardir.

Burada su hususa da deginmekte
yarar vardir. Bugiin gemi yapim sanayii-
nin gelismesini, daha dogrusu Pendik Ter-
sanesi projesinin gerceklesmesini bekleyen
agir dizel motor fabrikas: vardir. Bakan-
lar Kurulunun 5-1-1970 tarih ve 7/165
sayll kargn ile yiiriirlige konup 18-12-
1970 tarih 13698 sayili resmi gazete ile
tekrar ortakhk ve gartlarinin diizenlendi-
gi ilin edilen Sulzer'le ortak kurulacak
motor fabrikasidir. Zannederim Tiirk pa-

1
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rasindaki son iki deger avarlamalarn ne-
deni ile, ortakhga kredi verecek olan ku-
ruluglar, projenin gergeklesme durumu or-
taya aktifinda sartlarn yeniden gozden
gecirilmesini isteveceklerdir.

Goriililyor ki gemi yapim sanayiimi-
zin gelismemesi ilkemize gesitli yonlerden
etkili olmaktadir. Sulzer motor fobrika-
simin iiretecegi makinalar, gemi yapim
sanaviinin yerli imal oramm ‘¢ 95'¢ q-
karacak ve Devlet Demiryollarmn ihti-
vaci dizelleri de iiretecek ayrica bu fab-
rikada yilksek kapasiteli dizel jeneralor
guruplarimi yapmak ta miimkiin olacak-
tir.

Bugiin yan sanayii baltalayan konu-
lardan biri hurda gemilerden sokiiliip ya-
pim halindeki gemilere takilan malzeme
ve techizat durumudur. Herkesin, Marma-
ra ve Hali¢'in her kiyisinda sokiim halin-
de gordiigii bu Yunan ve Bulgar artig
cemiler iilkemize sokiim igin giimriiksiiz

12

olarak girmektedir.  Qelik ihtiyacimizin
hurda boliimii, eritilen bu gemilerden kar.
gilanir. Gemiyi alan gokiimeliniing gemi jle
beraber olan tiim malzemeyi de eritinesj,
soklim sahasi digina ¢gitkarmamasi, herhan.
gi bir gekilde satmamasi ve kullanmarma-
g1 gereklidir. Yetkililerin bunlarni cok iyi
kontrol etmeleri icab eder. Fakat durum
o hale gelmisgtir ki, bu sokiiciilerden alj.
nan malzemeyi kullanan tersaneler dahij
durumdan sikdyetcidirler. Ciinkii cegitli
gemilerden ahnan bu techizatin eksikligi
bir yana yeni gemi iizerinde uyumu da
olmamaktadir. Bu malzemede yenigine na-
zaran ucuz oldugu igin miigteri bulmakta
zorluk ¢ekmemektedir. Ama yapilan igin
kanunlara aykiri olmasi bir yana, ¢ok
yonlii bir sanayiin dogmasina engel ol-
maktadir.

Gemi yapum sanayiimiz ile ona bagh
yan sanayiinin gelismesi, belirtmege ca-
hstigimiz  formalitelerin  yurt cikarlar
dogrultusunda diizeltilmesine haghdur.
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«Stirling Motorlarinin Gemilere Uygulanabilme Olanaklari»

Giris:

Gemi Dizel motorlarmin son seneler-
de, silindir bagima 5000 PS gibi maksi-
mum guee erismesi ve dilnya ham pet-
rol rezerverinin ancak 100 sene gibi bir
zaman sonra tiikenecegi nedeniyle, gele-
cck igin yeni tip motorlar iizerinde ¢alig-
malar basladi. Bu giin iizerinde titizlikle
cahsilan  motorlar arasinda ilk sirayi
«STIRLING MOTOR»> almaktadir.

Bir sicak hava makinasi olan «Stir-
ling motorun» tarihi geligmesinden kisa-
ca bahsetmek faydal olacaktir:

Sicak hava makinalar1 19. asirda ¢ok
yaygin bir gekilde kullamliyor, hatta bu-
har makinalarn ile rekabet edecekleri
zannediliyordu. 19. asirda ortaya ¢ikan
sistemleri «Slaby» asagidaki sekilde si-
niflandirmisti.

a — Her periyodda taze havanin emi-
lip bu havamn silindir disinda bir firinda
dogrudan dogruya 1sitildig1 sistemler,

b — Her periyodda taze havanin
emildigi fakat dolayh (yani distan yan-
ma) olarak 1sitildigr sistemler,

¢ — Birbirini takip eden periyodlar-
da ayn1 hava hacminin kullamldig1 kapa-
11 sistemler.

Yazan
Asis. Dr. Miih. Ateg OZGE

1807'de Sir George Cayley tarafindan
imal edilen ve muhtemelen arnzasiz ¢a-
ligan ilk makina (a) tipindedir.

Bu makinada hava —A— siibap’in-
dan girmekte, —D— haznesinde 1sin-
makta ve —C— siibap'indan silindire ge-
rerek geniglemekte, periyod sonunda da
—B— siibap'indan  digar: ¢ikmaktaydi.
Su pompalarﬁak icin kullamlan bu sicak
hava makinalar1 1880 senesine kadar kul-
lanildi.

Isvecli Ericsson 1835 senesinde ken-
di adin1 tasiyan ve —b— grubuna giren
sicak hava makinasim1 2200 tonluk bir
gemiyi-tahrik etmek icin imal etti. Bun-
lar ge¢migin en giiclii sicak hava makina-
lar: idiler. Piston ¢aplar 4,2 metre, stok-
lar1 1,8 metre ve giicleri 600 PS olacak
sekilde konstrukte edilen bu makinalarin
imalat sonrasi ancak 300 PS vercbildik-
leri goriildii. Mamafih beygir giicii basina
1 kg kémiir yakan bu makinalar, beygir
giicii bagina 1,4 kg komiir yakan buhar
makinalarindan daha ekonomikti.
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1816 senesinde bir rahip olan lskog-
vali Robert Stirling kendi adim tagiyan
sicak hava makinasimi imal etti. Uzun ve
diigey olan silindirinin  tepesi
—B-— finmndan gelen sicak cksoz gaz-
lanyla wsimmakta ve alt kisim ise su ve-
ya hava ile sogutulmaktadir.  Silindir
igerisinde birbirine mekanizma ile bag-
lanmis —C— itme pistonu ve —D— giig
pistonu bulunmaktaydi,
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Stirling Motorun cahsma prensibi:

Bir icten yanmah motor, belirli bir
miktar havanin diisiik sicakhkta sikisti-
rilmasi, bu havaya sikigtirilmadan &nce
veya sonra ¢ok ince yakit damlalar: ila-
ve edilmesi, hizhh bir yanma ile karigimin
1isinmas) ve yiiksek sicakhkta genigleme-
si yolu ile ig yapar.

Sicak hava makinasi’da aym pren-
siple, yani belirli bir miktar gazin diigiik
sicakhikta sikigtinhp yiiksek sicaklikta
geniglemesi ile ¢alisir. Burada farklh olan,
1sitma geklidir. Gaza 1s1 digaridan, bir ci-
dar vasitasiyla 1s1 iletimi gerceklegtirile-
rek verilir. Bu sebepten bu tip makinala-
ra «digtan yanmal makina» demek uy-
gundur. Cidarin 1s1 kapasitesi yiiksek ol-
dugundan, gazin 1sitihp sogutulmasi ci-
darin seri olarak 1sitihp sogutulmasiyla
mimkiin olmaz. Gaz sicakhiginin periyo-

14

dik olarak degigmesi, itme pistonu ad) ye.
rilen bir piston vamitamyla gerceklenir, py,
piston hareket ederek, gazin yiiksclk g,
cakhktaki ve sabit algak smicakhiktsli jii
oda arasinda gidip gelmesini temin < derp,
(Sekil - 1)

- S$1cak oda

itme piston

sofutucv

guc pisteny

| sojuk odq

gekil-y

Itme pistonu yukarm cqktigi za-
man gaz sicak odadan soguk odaya, 1si-
tic1 ve sogutucu borulu yolu ile akar. it-
me pistonu agag) indigi zaman bu sefer
gaz ayn1 yoldan sicak odaya déner. [lk
transfer stroku esnasinda gazdan sogu-
tucuya biiyiik bir miktar 1s1 akar. lkinci
strok esnasinda ayni miktar 1sinin, 1siti-
cidan alinmasi gerekir. Sekil - 4’de gorii-
len rejenaratér bu 1sinin bosa harcanma-
sin1 6nlemek igin 1siticr borusu ile sogu-
tucu borusu arasina yerlestirilir. Bu re-
Jjeneratér, gazin sogutucuya girmeden on-
ce verdigi 1s1y1 geri aldigi, siingerimsi
(porlu) bir madde ile doludur.

Gaz1 periyodik olarak 1sitip sogut-
maya yarayan itme pistonu, motorda ga-
zin geniglemesi neticesinde giig veren giig
pistonu ile bir mekanizma vasitasiyla bir-
legmigtir. Her iki piston arasinda 90 de-
recelik faz fark: vardir.

Stirling prozesi dort iglemde gergek-
lenir, (Sekil - §)
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1 — Itme pistonu iist 6lii noktada ve giic
pistonu alt 6lii noktada durmakta-
dir. Biitiin gaz soguk odadadir.

Itme pistonu iist 6lii noktada, giic
pistonu gazi alacak sicaklikta sikig-
tirmaya basghyor.

Itme pistonu agagiya dogru hareket
ederek gaz1 soguk odadan ve reje-
naratér iizerinden ©6n 1sitmay1 ya-
parak sicak odaya sevk ediyor.

Sicak odada yiiksek sicaklhikta 1si-
nan gaz genigliyerek itme ve giic
pistonlarini agagiya itiyor. Giic pis-
tonundan giic elde edilmig oluyor.

ftme ve giic pistonlarinin deplas-
manlar), zamanin fonksiyonu olarak Se-
kil - 6 gosterilmigtir. (E) indisi sicak
odadaki hacim degigikligini, (C) inidsi
soguk odadaki hacim degigikligini gos-
termektedir.

Stirling motor sabit hacimh pro-
zes'e gor2 caligmaktadir. Diger ismiyle
Otto prozesi olarak bilinen bu prozeste,
sikigtirma ve genigleme adyabatik olarak,
1siInma ve soguma sabit hacimda cereyan
etmektedir. Teorik prozes P—V diyagra-
minda gosterilmigtir. (Sekil-7)

|

Prozes hesabinda kullanilan motora
ait karakteristik degerlerin hesaplanmasi-
na kisaca deginmek gerekiyor:

15

CamScanner ile tarandi


https://v3.camscanner.com/user/download

=4
-

Sekil-7

riine motordan  giic elde etmek
K oda hacim degisikliginin soguk
degisikliginden faz fark: ola-

> aleridir. P—V divagramm-

nutde doniis kabul edilirse ve

' basitlestirici kabuller dahilinde ba-

Mg ve Zue degisimi kolayea hesap edile-
bilir. Burada sivak (Vy) ve soguk (C.)
odn hacumlarinin, (a) krank acisima si-

nuzoadal bagh olarak  degistigini kabul
edecegiz.

O halde hacimlar asagidaki formda
vazilabilir:

1
» Vo (14cosa)

(1)

V(‘:-

‘o Ve (T+cos(a—9) (2

B =

(2) krank aqsi, (w) acisal hiziyla oran-
thdir. (=« .t)

(1) ve (2) nolu formiillerde, (Vy)
maksimwn hacm, () faz acisini, (w)
gicak ve soguk hacimlarin oranlarini gos-
termektedir.  Diger Gnemli bir faktirde
sicakhk oram (1)'dyr,

- 'I‘(. .
o rrl ’

(t<71) (3)
ls yapan gazin prozes boyunca kitlesinin

degigmesi garti ile, krank agisina  hagl
olarak basing hesaplanabilir,
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1—3

l] = pm“ .

145 o0n (o (1
(1) nolu formilldeki deger),, ™
bagmtilar yardimiyle hesapiag,, Bidnk

Se Vil wl2et0w  cog 9 .
B THw4 2 '

tan 0= % #in %

4 ' - vs-T|
4w cos? ' VT ) ¢

Vo Ty

Boylece ertalama basing (p) ve

iy (N) giieii
hesaplanabilir.

- 1=
p - prnul . ———
146 ©)
1 - )
N=— wV, p:-(1—=1). ———__.qf
D) 0 1+\/_\“(1—5’) sinf
(Gii¢ formiilij) (6)
Burada karsimiza reversibl bir prozes

¢tkmaktadir. Bu prozeste kabul edilen
ideal sartlara gore 1s1, sadece (Te) sicak-
Iiginda verilmekte ve sadece (Te) sicak-
hginda alinmaktadir. O halde prozesin
termik verimi kolayca hesaplanabilir.

Lo Ty

n Te

=1—17 (7)

Prozese her saniyede verilen 1s1 miktan
(q):

-sinf

8

(lF:-—Pi-——-..}_..wv._.-——-—-_i.___-_
R 2 B s

Stirling Motorda kullamilan tahrik
mekanizmas ;

Giig ve itme pistonlarina istenilen
hareketleri yaptirmak icin cegitli metod-
lar vardir, 1827 senesinde stirling iki ay-
ri deplasmanh gift tesirli piston yoptt
Bu sayede yiiksek basinglarda gaz kagak-
larim azaltts, ayni zamanda piston Uke:
rindeki kuvvetleri bir dereceye kadar den-
geledi. Fakat bu tedbir élii hacmun bik
yimesine yol agmugtir. Bu dezavan)

- |
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Philips firmasimin geligtirdigi ufak sieak
hava makinalarinda ve gazh sogutma ei-
hazlarinda tahrik mekanizmasinin  gaz
sizdirmaz bir karter igine yerlegtirilip bu
karterin minimum veya ortalama devre
basineina egit bir tampon basimer altinda

s vapan gaz ile doldurulmasi suretiyle
bertaraf odilmis oldu.

Pek tabi, basing altinda bulunan bir
karterin kontruksiyonu  ézellikle biiyiik
makinalanda olduk¢a agir olur ve ozgiil
gucl artirmak igin ¢ok yiiksek basingla-
rin kullamldigy hallerde bu hal mahzur
teskil eder. Bu mekanizmanmn en bilyiik
faydasi, makinanin tek silindirli olmas
halinde dengelemenin kolayca yapilabil-
mesidir. Mekanizma, makinanin merkez
ekseninden kaydirilmis ¢ift krank ve irti-
bat kollarindan ibarettir. Kollar birbirine
aksi yonde donerler ve iki disli cark ile
birbirine baglanmigtir. Sistemin sematik
sekli Sekil - 8'de gosterilmistir. (1) nolu
piston, (3) nolu dirsege (2) nolu piston

kolu yardimivla baglanmistir. Dirsegin

Sekil-8

her iki ucu (5) nolu krank'a, (4) ve (4’)
irtibat kollariyla baglanmigtir. ttme pis-
tonu (6) tamamen ayri bir gekilde tahrik
edilmektedir. Itme pistonunun piston ko-
lu (2) nolu piston kolunun icerisinden
gegmekte ve (8) nolu dirsege baglanmak-
tadir, Bu dirsek kranka (9) ve (9’) kol-
lariyla birlegtirilmigtir.  (4), (47), (9),
(9") kollar1 ayni1 uzunlukta oldugu tak-
dirde rombus tegkil ederler, bu sehepten
bu mekanizinaya «Rombik tahrik meka-
nizmasi» adi verilir. (10) ve (10’) cark-
lar1 sistemin simetrisini korumaya ya-
rar. Krank milleri bu c¢arkla birbirlerine
bagh olduklarindan tiim saft giicii her
hangi birinden cekilebilir.

Sistem simetrisi ve piston itme pis-
tonlarinin kollarinin koaksiyal yerlesti-
rilmesi sayesinde karteri yiiksek hasinca
maruz birakmamak miimkiindiir. Itme
pistonunun kegesi (11) ici bog piston ko-
lu igerisindedir. Piston kolunun etrafinda
bir kece daha mevcut olup bunlar pisto-
nun altinda nisbeten kii¢iik bir silindirik
oda (13) teskil ederler. Bu oda veya tam-
pon oda istenen bir tampon basincinda
gaz ile doldurulur. Bu odanin minimum
hacmini sadece oda icerisindeki basing
degisimlerinin limitleri tayin eder. Cok
silindirli makinalarda bu odalar birbkirle-
riyle birlestirilir, buda miistakil odalarin
daha ufak olmasini saglar.

Gergekte giig pistonu ve itme pistonu
hi¢ bir zaman basit bir harmonik hare-
ket yapmazlar. Buna ragmen Stirling
prozesine Lenzer bir prozes eld= edilir. Bu
aslinda sagirtica goriilebilir, ciinki rom-
bik tahrik sisteminin (w) ve (&) para-
metrelerinin segilme serbestisini sinirla-
dig1 diigiiniilebilir. Bu parametreler ise
sicak gaz makinasinin dizayninda énemli
rol oynarlar. Ashinda, krank millerinin
eksenden kayikhk derecesini, kranklarin
ve irtibat kollarinin boyutlarim ve giig
pistonu ile itme pistonunun deplasman
caplarinin oranlarim degistirmek suretiy-
le bu parametrelerin genig bir alan icinde
degigtirilmeleri milmkindilir,

17
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Sekil 3

Stirling Motor iizerinde yapilan yeni
calismalar;

1516 senesinde Robert Stirling tara-
findan patenti alinan ve bir miiddet sonra
imal edilen bu sicak hava makinas1 1890
senesine kadar o devirde meveut biitiin
kuvvet makinalarna tstiinligi sebebhiyle
tercih edildi ve bagariyla kullamldi. 1873
senesinde Otto motorunun ve 1893 sene-
sinde Dizel motorunun ortaya cikmas ile
Stirling motor degerini kaybetti, Dizel
motorunun birinei siray) almasinin yega-

18

Rombik mekanizma

ne sebebi, motorun i prozesinin acik ol-
mas1, yani silindir igerisindeki dolgunun
devamh degigmesiydi. Bu sistem, Striling
motorda dolgunun kapali olmasi nedeniy-
le dogan bir ¢ok teknik ve konstriiktif
zorluklar: ortadan kaldiriyordu. Biiyiik
giicleri elde etme bakimindan Dizel mo-
toru Otto motoruna nazaran daha iistiin
ve imkan taniyan bir motor oldugundan,
kisa zamanda gelisti ve bu giinki durumu-
na erigti. Ozellikle dizel motorlan gemi-

lerde ¢ok genig bir kullanilma sahas: bul-
dular,
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1060 senesine kadar insanhga sayi-
aiz faydalar saglayan bu motorlar, son on
gene igerisinde insanhyg endigelendirmeye
bagladi. 1ki problemi ortaya gikarnigl,
Birineisi yakit durumu, ikineisi hava kir-
lligi idi. Son senelerde dilnya ham petrol
yataklanm tizerinde yapilan teknik aragtir-
malar ve istatislikler, daha uzun asirlar
boyunca kullamlaeag tahmin edilen ham
petroliln ancak 100 sene daha elde edile-
bilecegini ve akabinde titkenecoZini orta-
va aikard. )

Son senelerin  popiiler konusu olan
hava kirliligine gelince: Bu konuya bur-
da etrafh olarak deginmek istemiyorum,
zira bu tonu ile ilgili bir ¢ok agiklama ya-
pildi. Konunun énemi ve dogurdugu teh-
likeler «bir kilometre yol alan bir taksi-
nin kullandig: oksijen miktari, bir insa-
nin bir senede kullanacagi oksijen mik-
tarina denktir» seklindeki basit bir misal-
le tekrar hatirlatilabilir.

Mademki ham petrol bir miiddet son-
ra bitecekti, o halde yeni enerji kaynak-
lann aramak gerekiyordu. Arastirmacila-
rin akhna ilk anda niikleer eunerji geldi.
Yapilan aragtirmalar ve istatislikler niik-
leer enerjinin ham maddesini tesgkil eden
radyoaktif maddelerin diinya {zerinde
zannedildigi kadar ¢ok olmadigim ve elde
edilisinin cok pahaliya mal olmasi nede-
niyle parlak bir istikbal vadetmedigini
ortaya cikardi. Bu durumda tek bir ener-
ji kaynag kaldi, giines enerjisi. Ozellikle

|

Amerika Birleglk Devletlerinde bu konu
ile hararetli ¢aligmalar yapildi ve neticede
¢ahigmalar semeresini verdi, Giineg ener-
jisi elektrik enerjisine gevrilebiliyordu ve
ilk tatbikati uzay c¢aligmalarina uygulan-
maya bagladi.

Insanhk bu giin sonsuza kadar elek-
trik enerjisi elde etme olanaklarina sahip
ve bu enerjinin elektrik motorlarinda kul-
lanilmast bir asirdir bilinen bir gercek, o
halde tekrar yeni tip motorlar fizerinde
caligmaya ne lilzum var?

Bilindigi gibi elektrik motorlarinin,
karekteristikleri sebebiyle gemi tahri-
kinde kullanilmasi miimkiin degildir. O
halde gene motor kullanilmasi gerekli
oluyor. Stirling motor prozesinin kapali
olmasi nedeniyle, sisteme verilmesi ge-
rekli 1s1mn, yakitin yanmasi neticesinde
degil de elektrik enerjisinin 1siya doniisg-
tiiriilmesi suretiyle verilmesi miimkiin-
diir. Iste bu diigiinceler altinda 1960 se-
nesinden itibaren Stirling motor iizerinde
tekrar caligmalar basladi. Ilk olarak bu
problemi Philips - Hollanda - firmas1 ve
akabindede M.A.N. - Almanya, SULZER -
fsvicre - firmalan ele aldi. Ilk iki firma
diigey tipten bir cift silindirli Stirling
motorlar imal ederek arastirmalarini bu
motorlar iizerinde yaptilar. (Sekil - 9'daki
gibi). 1970 senesinde William Beale
(Ohio - Amerika) tarafindan Junkers tipi
Stirling motorun patentini almistir. (Se-
kil - 10).

) RN

e e

J YN
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Sekil-10

19

CamScanner ile tarandi


https://v3.camscanner.com/user/download

Philips firmas: aragtirma gayesiyle,
3000 d d'da 10 PS, 2500 d d'da 10 PS,
1500 d d'da 90 PS giicii'nil verebilen iig
ayr1 Stirling motor yapti. Her biri {ize-
rinde vapilan  aragtirmalarin = neticesi
takriben aym idi. Silindirlere 20 bar'hk
bir on basinea haiz helyum gaz doldu-
rulmustu. Motor rejim dahilinde cahgir-
Ken maksimum basing¢ 140 bar'a gikiyor
ve ¢ 85 yanma verimi meydana gelen 1s1
sicak odamin sicakhigim 700 °C  eikarta-
yordu. Her ii¢ motor iizerinde yapilan
deneyler nedicesinde % 50 ile 55 arasinda
faydali verim (hakiki verim) elde edildi.
Bilindigi gibi dizel motorlarinin verimleri
de aym seviyededir.

Ozetle denilebilir ki:

Junkers tipi Stirling motorlar gemi
tahkiki icin en ideal motordur Is digar-
da yanan yakittan sicak odaya 1s1 iletimi

T

yoluyla verildigi igin Stirling

dizel motorunda oldugy gibi lm'lhotord,'
mamaktadir.  Dolayisiylg titreogy Ama ).
lemleri tamamiyle ortadap kalkm':kp"’b'
Motorlar yatay oldugu jgin hormay tady,,
dizel motorlar1 gibi cok yer kapl&’emi
maktadir. Ayrica sicak odann 1-"“1]:::;

clektrik enerjisiyle gercekle"@bildigi el
rahathkla denizaltilarda kullamlahilin:rn
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Maliyet-Gemi Insaatinda Arostirmalarin temel Etkeni

Gemi maliyetinin bilegenlerine aynlip
incelenmesi ve maliyet Uzerindeki diy te-
sirler:

Hilkiimet politikasinin tesirlerini say-
mazsak, gemi maliyetinin aragtirilmasi ka-
¢imlmaz olarak mukayese temelinin segimi
ve tefsir gibi giiglilkklerle doludur. Buna
ragmen, gegenlerde yaymnlanip ana hatlan
asagida verilmig olan caligma * degigik
iilkelerdeki fiyat striiktiiriinii yansitmasi
ve maliyeti bilegenlerine ayirmasi baki-
mindan olduk¢a basarihdir. Hiikiimetin
yardim ve kredi sistemlerini gozoniine al-
madan bir armatoriin ana mali diiglince-
leri soyledir:

a) Temel fiyat

b) Armatoriin veya isletmesinin istekle-
rine uymak icin ana sartnamenin ta-
dilinden dogacak ilaive masraflar

¢) Odema sartlan ve 6zel olarak herhan-
gibir tersaneye siparigin verilmesiyle
alinabilecek kredi miktar

d) Odemenin yapilacag: para birimi

Bu yazinin esas1 temel fiyatin ince-
lenmesidir. 1945 den beri yeni insaat pi-
yasasi, 1956 - 57 ve 1969-70 gibi kisa
dénemler harig, satin alanlarin kontrolun-
da olmustur. Neticede 1970 in sonlarina
kadar fiyatlar sun'i olarak diigiik kalmig-
tir (Tablo 1)

1960’larin sonlarina dogru hizh fiyat
artiglari 210.000 DW. tonluk tanker ozel
halinde agik olarak gosterilmigtir. (Tab-
lo 2) Gériildiigli gibi bdyle bir geminin
1970 sonundaki siparig fiyat1 1966 sonun-
dakinin % 235 idir.

Maliyetin bilegenlerine ayrilmas::

Ug tipik gemi igin Tablo 3'de verilen
maliyet bilangosu gemi maliyetinin nasl

Terclime Eden:
Y. Miih. Garabet KOCAOGLU

Bu yaz1 «The Motor Ship» Ocak 1973,
sayfa 416 - 418 den terclime edilmigtir.

dagildigim gostermesi bakimindan énem-
lidir. Tablodaki degerler The Motor Ship’-
in Eyliil 1968 sayisinin eki olan British
Shipbuilding Today'de negredilmig olan
aragtirmadan alinmigtir. Hernekadar ge-
mi fiyatlann olduk¢a artmigsa da bugiin
hald inga edilen bu ii¢ tip gemi igin mali-
yetin yiizde olarak dagilimi ¢ok degigme-
migtir.

Tablo 3 den c¢ikan onemli neticeler-
den biri makina tesisatinin toplam fiya-
tin % 22 ila 28'i arasinda degigmesidir.
Buna ilaveten diganya yaptirilan veya di-
saridan satin alinan pargalarin gemi ma-
liyetinin % 60'1m1 tegkil ettigi goriiliince
geminin makina yapimecisina siparig edil-
mesi, onun da tekneyi bir alt kontratla
gemi ingaatgisina yaptirmasi fikri kuvvet
kazanmaktadir. Bu uygulama bazi arma-
torler tarafindan ciddi olarak incelenmek-
le birlikte herkesin bu yola doniip don-
miyecegini zaman gosterecektir.

Makinalarin disinda, gemi insaatin-
da bilyiilk harcamalardan olan gelik ve
insan giicii maliyeti de gemi fiyatlarinda
anormallik ve on tahmin aksakliklarina
sebep olmaktadir.

Japonya’da artan celik fiyatlan:

Tablo 3 de verilmig ii¢ 6rnekte celik
fiyatlar1 toplamin % 15 ila 20 sini tegkil
ettiginden fiyatlarin degigimi her aras-
tirmada onemli bir etkendir. «The Cost of
Ships» de verilen degerler Ingilterede ge-
lik fiyatlarinin bilhassa 1969 dan 1972

* «The Cost of Ships» H. P. Drewry Ltd.
London'in negrettigl ekonomik Incelemeler se-
risinde © numara.
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v kadar hizla artarken, .lu|mn_\:u‘cln
avm villanda bir midddet icin didgtiigiinii
S .'\H-\'.‘I\\ simdi Yen revalilasvonu tesiri-
n hissettindikten  sonra  biraz artmg
Chindunu gostermektedir, (Tablo 4) Fa-
MU0 nin sonlarma dogru, denizagin
Wikelerin enflasyonist ham madde fiyat-
lan tesinyle, Japon ¢elik fivatlan bile
artmaga haslanmistir, Ornegin 1960'1larn
sonlarina dogru 1970 71 iIcin yapilan tah-
minde Japonya'nn, biiyiik bir viizdesi ce-

UK vapiminda kullamimak tizere,

senede
&85

milyon ton komiir ithal edecegi dij-
Tintiimiisti. Bunun 13,2 milyon tonu Ku.
7ey Amerika'dan ve 135 milyon tonu da,
AVMi zamanda  demir madeni de veren,
Avusturalya'dan ithal edilecekti. By iil-
kelerdeki enflasyon bariz olarak Jepon-
Ya'nin ham madde thtivaclarim etkileyip
celik fiyvatlarim Avrupa ve diger belli bag-

L gemi insaat) alanlan seviyesine getir-
mistir.,

dizasyonuyla
politikas: icaby, fazlaca
giltere'de

A arak, temel] fiyatin
% 10'u kadar bir fiyat farkiyla cezalan-
dinlmaktadyr,

laveten degisik tersanelerde mevcut
celik stoky miktar1  fark], oldugundan

abina tesirleri de

Lermektedir,

Buyuk bip maliyeq blleynl-l',glllk:

Gemj maliyetinin bilyiik bije

en senlerin.
den biri de iy gliciidije, Bu bile

S€n, sos-
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val, glivenlik,

ve fiereth izinle
da eklenirge,
ulagmaktadyy, lgqilik Rruby jo ¢ 3
Yk payi alan
iscilik, toplaminiy % 12
bilmektedir., Bu sebeple
celik igleme sahasindg

ve ig akigim kol

ignizlik
rden gole

£emij in a

Onellegy;
i

ma
Cin b d
glig ve para harcanmaktad". U kady,

ylastlrma i

Sadece yapilan 6dep

" elere o re, g
slik uct:ctl.e_ ¢aligan Japon endiistrj ; -ut
cfsanesi gimdj tamamen iflig etmi:fim:
Qn}ll.l hanftahk licreti bip ingiliz tersa:
iscisine oc‘lcnen kadar hatta baz) AVrup
tersanelerinde Odenenden de fazlaqyp.
1970 senesi rakamlar, $0yledir;
Yen muadilj Endekg
Memleket saat iicretj Japonya-loo
Japonya 509,11 —“‘]B(T_
Italya 417,60 82
Fransa 431,05 85
Ingiltere 502,65 99
Bat: Almanya 705,24 139
Isvec 965,91 190

Bu rakamlar sadece yaklagikla mu-
kayese imkan) verir. Zira 1970 den bu ya-
na Japonya'da artiglar Avrupadakinden
fazla olmustur, Ayrica bu degerlere sag-
lanan sosyal yardimlar ve ek Odenekler
dahil degildir, Ayni zamanda ve daha da-
ha 6nemlisj prodiiktivite, imalat metodle-
ri ve imalat kaynaklar arastirmasi ya-

Pllmadan sihhatli bir maliyet mukayesesi
Yapilamaz,

Ekonomik gemi Insaat::

Yakin zamanda gemi ingaatinda, bil-
hassa Japonya'da, yapilan devrim hem
sliper gemilerin ingaatim hem de Japon-
ya'nin uygun fiyatlar vermesini miimkiin
kilmigtir,  Fakat birgok gemi inga eden
Ulkeler imkanlarin, Japonya kadar mo-
dernlegtirmemig olduklarindan bir mu':;"
velede ki {jlke iggilik toplamu arasin
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acik farklar vardir, Ueretler artinea, oto-
masyon arttinlarak gerekli  adam - saat
toplami sraltilnng ve bir projede gerekli
igcilik tiereti daha dengeli duruma geti-
rilmigtir,

Bu tutum ingaat stirelerinin kisalma-
sy, dolayisiyle senelik verimin artmasi-
m saglamigtir. . Buna ragmen Japonya
bile en son imalat metod ve aletlerini kul-
lanan «greenfields tersanelerle dolu de-
gildir ve birgok eski tersane vardir. Sa-
hanmin dar, yerlestirmenin ve imkénlarin
demode olmasina ragmen, maliyete etkili
metodlarla, yiiksek verimle, rekabet cde-
bilecek ucuzlukta ig bitirilen tersane-
lerin Avrupall gemi ingaiyecilerine, yeni
ve reklami ¢ok yapilan tersanelerden da-
ha iyi ornek olacag asikardir.

Buna ragmen diinyadaki biitiin iilke-
lerde enflasyon hissedilmektedir. Enflas-
von, Yen krizi ve olabilecek revaliiasyon
(the Motor Ship, Far East Shipbulding
Survey, Arahk 1972) Japonya'nin bir za-
manlar gemi ingaatcisi olarak gipta edi-
len durumunu zayiflatmistir. Asgagidaki
rakamlardan da goriilecegi gibi son yedi
sene zarfinda Japon tersane isgisinin iic-
reti 9 260 artmistir.

Ortalama ayhk Endeks
Mali yil temeliicret (yen) (1965 -100)
1965 31150 100.0
1966 33798 108.5
1967 37610 120.7
1968 41709 133.9
1969 47572 152.7
1970 56 224 180.5
1971 67 469 216.6
1972 (tahmini) 80 963 260.0

Son ti¢ sene igin iicretlerin artig hiz1
senede ¢ 20 seviyesine erigmistir. Iscilik
giderleri, toplam maliyetin % 35'i oldugu-
na gore; % 20 lik bu artig gemi maliye-
tinde senede % 7 lik bir artiga denktir, Bu-
na malzame ve digaridan alinan mallarin
% 10 fiyat artiggm da eklersek gemi ma-
liyetinin her sene takriben % 13 arttigim

gorlirtiz. Bu mertebedeki artiy birgok ge-
mi ingaat¢isinin on sene énce buglin igin
yvaptiklart tahminleri agmigtir. O zaman
diglinlilen artig ¢ 6 ilA 7 arasinda degig-
mekteydi., Bu artig degerlerine gire sa-
bit fiyatlan mukaveleye baglanan gemiler-
den bilyilk zararlar dogmugtur.

Geligtirilmig imalat teknikleri, top-
tan siparig, ve imalit planlamasinin uy-
gulanabilecegi standart tip gemilerin ge-
nel olarak secilmesi, maliyet artiglarini
diigiirmily fakat tamamen onleyememis-
tir.

Armatdriin Maliyet Goriisii:

Bir teknenin mutlak maliyeti 6nemli
olmasina ragmen, bir armatér sadece bu-
nunla yetinmez. Onun daha genig bir go-
riigle, gemi ingaat1 endiistrisinin 6zel ma-
liyet diigiinceleri digindaki, bircok degis-
keni gozoniinde tutmas: gerekir. Tabiatiy-
le, biitiin diger degiskenler esit olmak
sartiyle, en diigiik fiyat1 veren siparisi
alir. Ancak bircok halde teslim miiddeti,
kredi sartlar1 ve gemi ozellikleri gibi de-
gigkenler esit degildir. Bir y1l ge¢ teslim
edilmis ucuz bir gemi uzun vadede, piya-
sa degisikligi ve oynak navlun iicretleri
tesiriyle, daha az kédrh bir yatirim hiivi-
yetini alabilir. Benzer olarak daha uygun
bir kredi temini armatérii daha pahah
bir gemi almaga ikna edebilir.

Bu alanda kredi belki en tesirli et-
kenlerden biridir. Sayisal olarak nitele-
mek zor clmakla beraber - tarifler munta-
zaman degisir, hiikiimet kontrolunun te-
siri degigir - «The Cost of Ships» belli
bagh gemi ingaatq iilkeler igin tipik du-
rumlan vermektedir. (Tablo 5)

Burada énemli bir degisiklik diinya-
ca standard: kabul edilmis ve sabit bir
gemi insaat: kredisi iizerinde O.E.C.D.
tegkilat1 iginde anlagmaya varilmig olma-
sidir, Bu kredi sistemi kisaca gdyle dzetle-
nebilir.

a) Higbir bor¢lanma siiresi sekiz yil as-
miyacaktir,

b) En fazla % 80 kredi alinabilir.

¢) Faiz oram en az % 7,5 olacaktir.
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Ru snlasma O.E.C.D/ nin fiye illkele-
rinden Fransa‘da basaniyla uygulannmig,
fakat Japonya ve Ingilterenin baz itiraz-

lar1 olmustur.

Yeni Maliyet Etkenleri Doguyor:

Gelismis gemi ingaatal illkeler ara-
t. kredi ve kolayhklar ala-

kli korunma igin belli belir-
pro-

sinda maliye

ninda karsih
iz bir denge aramrken, maliyet ve

Juktivite anlagmalarim daha yapilmadan
kullanilmaz hale getirebilecek bir¢ogu ol-
dukga ilerlemis gesitli projeler vardir. Gii-
ney Kore'de, Hyudai'deki 500.000 DW.
tonluk tersane iyi bir ornektir. Geligmek-
te olan iilkeler gemi insaat1 sanayiinde de
ucuz iscilik imkanlarim kullanarak Av-
rupa ve hatta Japonya fiyatlan altina dii-
sebilirler. Japonya'nin tehditlerine karsi
koyup barisi kurabilmis Avrupa, gelecek-
te, diinya gemi insaatinda iistiinliik icin
belki de bu yeni meslekdaslariyla miica-
dele edecektir. Maliyet ise bu miicadelede
basari veya maglubiyeti tayin edecek
onemli bir etken olacaktir. Neticede tek-
noloji onemli degil fakat maliyetin hayati
onemi vardir denebilir.
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TABLO 1
YEN! INSAAT FIYAT ENDEKs)

1062 - 1071 (biitiin gemilerde)

1962 100

1963 101

1964 101

1965 103

1966 107

LO67 113

1968 115

1969 124

1970 135

1971 176

TABLO 11
210 000 DW. Ton TANKER INSA
MALIYET1
Siparis Kontrat Mal./DW.Ton
tarihi fiyat: ($/DW.Ton)
($ milyon)

1966 sonu 13,2 63
1967 sonu 14,7 70
1968 sonu 16,6 79
1969 sonu 19,0 90
1970 sonu 31,0 148

CamScanner ile tarandi

>


https://v3.camscanner.com/user/download

Rilesenler

. TEKNE DONATIM

1.

10

11.

12.

Celik igleme

2. Diévme dokiim
. §

Metal isleme: shot
blasting, kaynak kon-
trolu, galvanizleme

. Havalandirma (tabii-

cebri) yasama yerleri-
nin 1sitilmas:

Ambar kapaklan, tut-
ya, kaldirma donam-
mi

Ince marangoz: mo-
bilya, perdeler, fit-
tingler, iskdn mabhal-
leri, merdivenler, kori-
dorlar tefris

Kaba marangoz: gii-
verteler, tavanlar, a-
ga¢ ambar kapaklari,
endaze ve kaliplan,
denize inis is¢ilik ve
resimleri
Boyama:
tekne,
ziftleme
Giiverte kaplamasi:
¢ini, karo, cimentolu
bilegimler

Sihhi tesisat: tath ve
deniz suyu tesisati,
hava firar ve iskan-
dil borular), sintine
balast valflari, fit-
tingler, hidrofor sis-
temi

Elektrik: jeneratérler
harig

Donamum: yiik dona-
nmimi makinalarn  ve
testleri

kamaralar,
zehirli boya,

UZ - Uygulanamaz.

TABLO
UC TIPIK GEMIICIN MALIYETIN BILESENLERINE AYRILMASI

15000 DWT

SELTER GUOVERTELI

Malzeme

14,90
0,96

0,38

0,83

1,16

1,44

0,59

0,77

0,24

1,25

2,75

0,64

lscilik

10,39
0,07

0,52

0,03

0,03

1,51

2,35

1,14

Uz+

0,87

0,79

0,07

Toplam

25,38
1,03

0,90

0,86

1,19

2,95

2,94

1,91

0,24

2,12

3,54

0,71

Malzeme

17,90
1,05

0,59

0,74

2,38

0,98

0,26

0,76

0,13

3,25

1,90

0,10

72500 DWT
DOKME YUK

Iscilik

12,56
0,06

0,32

0,02

0,05

1,16

2,45

0,93

Uz

1,556

0,97

0,03

102 000 DWT
TANKER

1 -

s i 7 E

&= b s F
30,46 18,76 11,13 29,89
1,11 118 004 1,22
091 013 0,09 0,22
0,76 048 0,02 050
243 009 001 010
214 122 097 219
271 020 266 286
169 19 110 3,06
013 0,20 Uuz 020
48 123 058 181
287 1,75 092 267
013 014 0,02 0,16
25
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TARLO 1I'tin devann

3. Demirler: ¢ehik halat-
lar, palamar halatla-
r. halat tamburlan 062 UZ* 062 061 UZ 061 g7y .
' Uz
14 KMlikalar = metafora- 0,73
lar. Kurine ciharzlan,
seyvir ciharlan 0.0h UZ 055 020 UZ 0,20 0,42
15 lskele kurma: malre-
melert bagaltma, gemi
demirbaslarimin nakh
temizleme iscilik Uz 187 1,87 UZ 248 248 uz
16, Sofutma makinalan,
buzluklar, kaporta ve
vasama verlenn  izo-
lasvonu 0,62 uz 062 047 UZ 047 0,22 UzZ 02 ‘
17. Pilota), romorkor,
klés rusumlan 0,26 Uz 026 046 UZ 046 053 Uz
18 Tersane idaresi, for-
men, dolayvh ve degi-
sik 1sgilik UZ 331 331 UZ 4,06 4,06 Uz 359
19 Giliverte yvardimaeilan,
dimen makinasi, vine-
ler, wrgatlar 315 009 324 176 010 186 141 0,08 1,49
20. Lumbuzlar, pencere-
ler, sinyal lambalan,
degisik fittingler 0.23 vz 023 017 Uz 017 0,17 UZ 017
21. CO2 yangin sondiir-
me yvangin ve giiverte
vikama devresi, dahi-
li muhabere borulan 0,44 vz 044 042 006 048 051 006 057
Seyahat, denize inis
ve nehir rusumlan,
vardimecl bot ve ufak
measraflar, seyir tec-
ubesinde bulunanla-
;un masrafi - 022 002 024 024 UZ 02¢ 024 UZ 024
23 Gug: hafif demirci
storlari ve muhtelif,
raz, su, yakit ve elek-
fm h.,'\c,,m.lm 191 018 212 251 Uz 251 220 UZ 220
24. Havuz tecriibeleri,
doklama, seyahat ve
alet harcamalan 020 018 038 051 Uz 051 043 UZ
25. Tenk sitma, akarya-
kit devresi 022 009 031 041 019 060 UZ
26 Yakit devresi tesisa-
ti: sitma kangallan,
sivi ylik doldurma bo-
saltma borulan, But-
terworth tank temiz- 9 7.85
leme, gaz ejekidrieri Uz vz vz vz vz Uz 59 19
TOPLAM TEKNE DO- 7 5.50
NATIM 345 2351 57.06 37.80 2600 64.79 4013 203

-
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MAKINA TESISATI

Ana makina

—_

Makina  montaj ve
gaft, pervane, dilmen

"o

3. Kazan tesisi, yaki
sistemi ve buhar bo-
rular

4. Pompalar, Kkompre-

sorler, borular

9. Jenerator tesisi

o

Panyol, saglari, mer-
divenleri, havalandir-
ma kanallan, baca ve
benzeri

7. Makina dairesi dona-
nimy, telgraflar, atdél-
yeler, takimlar, caras-
kal tertibat:

8. Resimler, kaliplar ve
benzeri

©

Boyama, yaglar, te-
mizleme ve kontrol

TOPLAM MAKINA TE-
SISATI

OZET:

TOPLAM TEKNE DO-
NATIM

TOPLAM MAKINA TESI-
SATI

MUESSESE PAYI, 1ZIN
ODENEG!, SOSYAL GU-
VENLIK, 1SSI1ZLIK St
GORTASI

TOPLAM

12,00 Uz 12,00
1,62 0,76 228
157 0,39 1,96
500 075 581
261 0,07 2068
059 054 1,14
052 0,05 0,57
0,07 090 0,97
068 045 1,13

24,74 3,91 2865

57,96
28,65
13,39
100,00

10,21

1,23

1,28

1,12

1,93

0,48

0,43

0,06

0,55

20,29

U7z

0,43

0,22

0,45

0,04

0,29

0,03

0,52

0,24

2,22

10,21

1,66

4,57

1,97

0,77

0,46

0,58

0,79

22,51

64,79

22,51

12,70

100,00

0,00

1,37

1,10

3,17

2,10

0,42

0,31

0,04

0,27

20,78

Uz 9,00
037 1,7
0,35 4,48
040 3,57
0,05 215
0,28 0,70
0,06 0,37
0,53 0,57
0,20 0,47
227 23,05

65,50

23,05

11,45

100,00
27
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TABLO IV |

INGILTERE VE JAPONYADA CELIK FIYATLARI

Ingiltere Japonya
Sac Profil Sac
Donem (£ Ton) (§ Ton) ($/Ton)
1960%un 4. gevregi 119 111 128
1970'n 3 » 131 121 112
1971n 1 » 139 129 100
1972in 1 ' 153 138 116
(Devillasyondan sonra 139)
1972'nin 2. . 155 143 145
]
TABLO V

YENI INSAATTA TIPIK KRED! IMKANLARI

Maksium Gdeme

Memleket % Kredi Miktan % Faiz siiresi (yil)
Fransa 80 7,5 8
Hollanda (iilke ici) 80 6,0 8

Bati Almanya 70 7,5 degisken
Italya 50 6,0 15
Italya 70 6,0 10
Danimarka degisken 75 8

lsveg 80 6,0-7,0 10
Norveg 50 7.6 5-8
Ispanya 80 6,0 8
Yuneanistan (iilke igi) 80 3,5 12

el
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Marmara tersanesi'ni tamtiyoruz

Marmara  Tersanesi,  Yanmea'daki
meveut tesiglerine kavusuncaya kadar ls-
tanbul Haskoy'de 55 M 10 Mlik bir alan-
As 1060 vihinda Thirk Petroliin Mudanya
ve Mersin tesislern  icin gerekli 8 adet
280 M kutrunds ve 25 M. boyunda class
2 basingh tanklarin amali ile ¢elik konst-
ruksivon glerine baslamigtir. Bu igin ta-
. miteakip 1970 yilinda,
wemleketimirde inga edilmis olan en bii-
vilk LG tankeri olan M T AYGAZ 1

(ki M T ALEVGAZ) yi kaziga koy-

.
lanmasim

~

Gemi insaatinin onemi Hiikiimetlerce
anlasimava baslamasinin muhtelif tesvik
tedbirier: savesinde gittikge artan bir po-
tansivel kezanmas: Uzerine Haziran 1972’
Lk bir sahayva MARMARA TERSANES!’
nin temeli atilmastr.

Halen Tersanede;

KIZAKLAR:

1 No. Gemi Insa Kizagi: 105 M <18,5
M lik kizek 130 M. boya uzatilma hazir-
1101 cindedir. Bu kizak tzerinde Arahk
1972'de insaatina baslanan Petrol Trans-
port firmasing ait  MERZIFON tankeri
inge edilmekte olup tekne igleri 15. Ey-
lul 19¥7%¢ kader tamamlanarak denize in-
dirilecekur.

2 No. Gemi Insa Kizagi: 130 M <23
M ebadinds olan bu kizak insaat halinde-
dir Bu kizagin halen imlas) yapilmakta
olen G5 metrelik kisminda 2 adet 1000
DWT Juk tekne mnsa edilmektedir.

Bu 2 kizape 3 adet mobil kreyn hiz-
et eumnmektedir. Yakin bir gelecekte bir
adet 50 wonluk ve bir adet 20 tonluk ray
ugerinde hareketli kuleli tersane vinei k-
geklerin yanmna konulacak ve bu suretle
50 Ton sgrhkts bloklar haairhg ile in-
gastl sUrst modern anlayga erigecektir,

|

BINALAR:

Halen muvakkat olarak jn
olan 36 M < 12 M. lik bina kapali ate
ve magaza geklinde kullanilmakta r;l.j:e
15 M 10 M. lik asma katinda enda ze VIT
kahp igleri yiiriitiilmektedir. Yakm i, ge(-
lecekte kurulmak fizere takriben 2000 yy-
lik modern bir atelye binasi plinlanrmg.
tir. Buna paralel olarak tersoneye gelep
celik levhalar: shot - blast ile raspa ede.
rek boyayip istif edecek bir istif sahg.
st da plana dahil edilmigtir.

fa mli]mia

Ayrica cgesitli isler igin gerekli até)-
yeler kurulmasi hazirhiklarina baglanbig-
tir.

TECHIZAT:

45 penselik kaynak iiniteleri,

1 Adet Tozalt1 kaynak makinesi
(sipariste) :

1 » Sag¢ kivirma tezgahi
1 » 50 MM. lik matkap
2 » kompresor
2 » kamyon (3 ton ve 5§ ton)
2 » posta kivirma tezgihi
1 » sicak is.tezgihl
40 » Oksi - Asetilen/propan takimi
3 » Mobil ving
2 » Irgat
100 Tona kadar cesitli krikolar
10 » » » cayraskallar
Agac igleri iqin takim ve tez-
gahlar,

mevcut olup, yakin bir gelecekte temin
edilmek lizere:

1/10-1/1 orantih elektronik mar-
ka ve kesme cihaz ile merdaneler:
profil egme tezgihlar, presler, giyo-
tinler, zimba - makaslar v.s. planian:
mgtar,

g
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GUc:
250 KVAHK bir trafo TEK hattindan
beslenmekte olup SO0 KVA' LK trafo mon.

te edilmek lrere tersaneye getivilmist iy
1500 KVA'a kadar tevel iiniteleri vardi

PERSONEL:

6 Yiikeek Milhendis ve Mithendis ol.
mak drere 210 Kigi tersancde devamh ¢a-
hemaktadir.  Ayniea iglerin gelismesine
paralel olarak muhtelif uzmanlardan mii-
savir olarak istifade edilmektedir. Perso-
nelin civar ilgelerinden tersaneve nakli
tarafimiadan yapilmakta olup ayrieca be-

delsiz olarak 6gle yemegi temin edilmek-
tedir.

YAPILMIS OLAN ISLER:

Sino) limaminda yangin hasarn gor-
mis olan 1560 DWT'luk YARIMCA tan-
keri 1 No. lu kizaga Temmuz 1972'de ge-
kilerek boyu 7.35 M. uzatilmisg yiiksekligi
180 M. artunlmis ve gemi bdylece 1000
Ton daha fazla yik tasima imkanina ka-
vusturulmustur. Bu teknede kig¢ taraf ta-
mamen yeniden insa edilmis diger tekne

[
[
|
|
|
|

ﬁ

clemanlanimin o B0'yve yvakin yenilenmig-
tir. Ana makine ve yiik pompalar haricin-
de tekmil makine ve yardimer elemanlar,
boru devreleri yenilenmig, elektrik siate-
mi veni monte edilen 3 adet Diesel - CGene.
rator gurubu ile dogru akimdan, alterna-
tE akima gevrilmigtir. Geminin teeriibe-
leri 200 Arahk. 1972'de  tamamlanarak
servise girmigtir,

U¢ tarafi denizlerle cevrili Tiirkiye'-
mizde yillarin ihmali ile ¢ok geri kalmig
olan Gemi Insa Sanayiine kalkinmasi yo-
lunda hizmet etmek ve dolayisiyla ekono-
mimize katkida bulunmak gayreti iginde
MARMARA TERSANESI daha da biiyii-
me ¢abasindadir.

TUZLA TERSANESI SAHASI:

Sirket gemi ingaatcilarina tahsisi ka-
rarlagtirilan bir mevkide genig bir alana
1969 yilinda talip idi. Yer tahsisinin 1974
ortalarinda yapilacagi beyan edilmekte-
dir. Bu tahakkuk ettigi takdirde sirket bu
mevkide 50.000 DW. ton ve daha biiyiik
gemiler yapmak iizere yatirnm yapmaga
hazirdir.
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Diinya tersanelerinden Urnekler
A, G. WESER

Federal Almanya'min Weser Bolgesi,
Bremen, Bremerhaven limanlarn Denizei-
lik ve gemi ingaiyeciligi yoniinden bilyiik
onem tasir.

Asagidaki yaz bu bolgedeki A. G.
Weser tersanesinin imaldt programi ve
isgiicii hakkinda fikir vermek igin hazir-
lanmastir.

Yeni Gemi Insa Boliimii:

Tankerler (V.L.C.C. ve U.L.C.C.)
Produkt Tanker

LNG ve L.P.G. Tankerleri

Kombine dokme yiik gemileri O.B.O.

Buz Kiran dékme yiik gemileri 0.B.0. 00
ve 0.8.0. Carrier

Kuru yiik gemileri

Konteynerler

Frigorifik gemiler

Yolcu gemileri

Bahkegi fabrika gemileri
llmi aragtirma gemilerj
Dokme yiik tagiyan tug - Bar

Pl e 8¢ - Syste
Tersane miigavirligi know - ystem

How

Makina ve Techizat Boliimii:

A.G. Weser General Electric Tiirbin]ey;
» »  Yardimer Tiirbinlerj =
Kondensatérleri
Ana Kazanlar
A. G. Weser gemi sanzimanlar;
» » Eksoz kazanlar
Seebeck yedekleme ve baglama sistemler;
» ozel irgatlar N
Hidrolikler
Polyester balik¢i motorlar

» »
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Seebeck terasanesi 36 ve 36 1, tip atan-
dart kuruytik gemisinden bugline kadar
28 adet, A GUW. Bremen 266000 DWW,
tonluk tanker tipinden 13 adet fnga ve
teslim etmiglerdic, 1974 senesi 11k dine.
mine kadar bu tankerlerden 4 adet daha
inga edilecekltir,

1972 yilmda A, G. Weser tersaneleri
toplam 357600 gros veya 634416 DW. ton
tutanndaki

2 adet tiirbinli tanker
1 »  cift pervaneli konteyner
T »  kuruyilk gemisi tip 36 ve 36 L

1 » Bahkg fabrika gemisi
ni inga etmistir,

Avrupa tersanelerinin Japon gemi in-
saiyeciligi ile rekabet durumu bakimin-
dan A.G. Weser tersanesi de 1963 yilin-
tan itibaren bilyilk gemi ingaatina gecis
icin ilk tedbirlerini ahp tersaneyi yeniden
tevsi etmistir. Eski kizaklarin yerine ka-
pasiteleri azami 200.000 ve 650.000 DW.
tonluk gemiler i¢in iki yeni kizak yapil-
migtir.

Bu kizaklara kapasiteleri 500 ve 800
ton olan 2 adet Gantry kreyn kumanda
etmektedir. Bu modernlegtirme tedbirleri
ile ilgili olarak 1963 - 1973 yillarinda 190
milyon DM. yatirim yapilmistir. Verimi
arttirmak i¢in 1975 yili1 sonuna kadar 36
milyon DM. ek bir yatirim daha 6ngoriil-
mektedir.

Bu yatirnmlar ile modern 6n montaj
atolyeleri kurulmusgtur, Bu arada Panel -
Hall tesisi faaliyete ge¢migtir. Sa¢ armuz-
larimin ve profillerinin koge kaynagi aym
anda otomatik olarak yapilmaktadir,

Konstriiksiyon ve imalit kisimlarin-
da yeni bir plinlama teknigi uygulanmak-
ta olup insa gruplarimn (bloklarm) on
techizat1 yapilmaktadir,

Bremoen'de 65,000 Scebeck de 3,000 ki-
gi caligmaktadir,  Bu tersanelerde 1050)
Tirk lggisi bagari ile ¢ahgmaktadir.

Seeheck tersanesi 1975 sonuna kadar
KISY 26 26000 DW. ton Universal Cargo,
Bremen tersanesi 1977 senesine kadar
380,000 DW. ton super tanker tipi fize-
rinde caligmakta olup A. G. Weser 1972
sonuna kadar 7 adet Avrupa tankeri si-
parigi almigtir. Bu serinin ilk ingaatina
1974 de beglanacak ve 1975 Ocak ayinda

teslim edilecektir.

Kizak inga siiresi 18 haftadir kalan
gemilerin

Kizak inga siiresi 16 haftadir omurga
atilirken 2000 ton ve agirhklar1 650 ile
750 ton arasinda degisen bloklar hazir ve
techiz edilmig durumdadir.

Inga siiresinin kisalmasinda, yeni uy-
gulanan tek kizak sisteminin rolii vardir.
Mevcut 200.000 DW. ton kapasiteli kiigiik
kizak 6n montaj yeri olarak kullanilacak-
tir. Biiyiik kizaktaki 800 tonluk Gantry
kreyne yardime: olarak 50 tonluk 2 adet
Jipp Kreyn hizmete girmistir.

Bu durumda tersanede islenen net ce-
lik miktar1 senede 140.000 tona yiiksele-
cektir. Beher tankerin imalat siiresi 1,5
milyon is saattir. Senede ii¢ tanker imal
edilecektir. Kizak iizerinde montaji ya-
pilan net celik agirhk haftada 3000 ile
5000 ton arasinda olacaktir. 380.000 ton-
luk tankerin montaj metodlar1 halen in-
saatl1 devam eden 250.000 tonluk tanker-
de denenmistir.

Yeni metod bu serinin son 6 gemisi-
nin insa siirelerini kisaltmistir.

Y. MUH.

H. KERLEN
G. BORBOR
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GEMILERIN
SICAK - SOGUK - SES IZOLASYONUNDI

izocAam

(Uluslararasi Lloyd Kurulusunun sartlarina uygundur)

D,

i Soguk odalarin Izolasyonu

l“”““”GGver{e ve duvarlarin 1s1 izolasyonu
5 Makinelerin ve makine dairesinin, egzos borularinin,

7
/%Terlemeye kargi izolasyon
kaptan képriisiinin, telsiz odasinin ve kabinelerin

izo CA M®m ozellikleri: S

yanmaz
en yiiksek I1s1 ve ses izolasyon degerl

hasarat barindirmaz

glirimez

higroskoptk degildir

basinca mukavim ve elastiktir

sarsintidan miiteessir olmaz, elyafi kirlip doku|mez

borularda, sag levhalarda paslanma ve korozyon yapmaz

ekonomiktir

asitlerin tesiri ile bozulmaz

® Tirkiyede yapilan harp gemilerinde, Denizcilik Bankasinin gemilerinde
basar ile kullanilmaktadir

HER TURLU TEKNIK BILGI IGIN TEKNIK MUSAVIRLIK BUOROLARIMIZ UCRETSIZ EMRINIZDEDIR:

TEKNIK BILGI IGIN TEKNIK MUSAVIRLIK BOROLARIMIZ UCRETSIZ EMRINIZDEDIR:
ISTANBUL ~ ANKARA  IZMIR " BURSA  ADANA  TRABZON
4984 51-2 174616 34859 12470 2823 2398
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CEVREK ASIRL)
TECRUBE MAHSY:

:"l

‘\Cg BIR GEMi DAHA .

AADOLY
DENTE INSAAT RUCARLAR

Sanayi ve Ticaret Limited Sirkeli

TERSANE : Capvbop Coddesi Mo, 64 . 5 Blylhders In

antul 1 2 « Istanbul
BORO il beleoys Gohak No.8 Tumel . @ 621423 3t Anametal

Boyodlu « lsantul — @ 444934 - 44004}

A
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=

/T
NOHAB

=

=/

THE BOFORS GROUP

NOHAB

DUNYACA MESHUR ISVEG DENI!Z DIZEL MOTORLARI VE
YARDIMCILARI

376 — 16000 BHP

Turkiye Miimessilligi.

Merkez :

Telgraf :
Telefon :

ANADOLU Sirketleri Gemi Sanayii Brans

Il Belediye Sokak No. 8
Tlnel-Beyoglu-1stanbul
Anametal-Istanbul

4449 34 - 44 00 41
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Bt1 busy bibyorm, *
Ve gozetysnez. - -
Mor GREGOR NEINS-, ;
Sirtere e son_yesifikleri bildimek
gin iriedigimiz tipih-bir yoidor,
Dizgla orglods yoywiomp . .
107900 don ferlo sishepi e
ks ioycyo ghedecimeliedir.: g
Umara ki silerin d¢ ehos vlopmaktady,
Eger, henlls wlesmpd e lkamadekl’ = 2
Mac GREGOR

uaden MiByniL

e

4

2 MacGREGOR

Speclalists for cargo handling and cargo access equipment

-
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SNy

o, DENIZCILIK
BANKASI
Sermayesi : 1.500.000.000 Tl To Ao Oo

Memleket iginde 39 subesile

hertiirlid
g BANKACILIK HIZMETLERI
ISLETMELERI
Istanbul Liman lsletmesi- Denizyollan Isletmesi
Sehir Hatlari [sletmesi - Halig Tersanesi

Camialti Tersanesi-Haskdy Tersanesi
Istinye Tersanesi - Pendik Tersanesi
Kiy1 Emniyeti Isletmesi-Gemi Kurtarma Isletmesi
lzmir lsletmesi - Alaybey Tersanesi

Vangdlii lgletmesi- Trabzon Isletmesi
Giresun lgletmesi
VE
TURISTIK TESISLERI
Yalova Kaplicalan - Liman Lokantas:

Liman Kafeteria - Van Goli Otel ve Lokantas:
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N
ENIROMOR

POLONYA'NIN YEGANE GEMI VE DENIZ TECHIZATI IHRACA

— TANKER Polonya -
- KARGO — YOLCU GEMIS!

— BULK CARRIER — TENEZZUH TEKNEL [,

— BALIKCI GEMISI — KOMPLE DENIZ TECH]:

Gdansk, Miiracaat : MEHMET KAVALA ihtiyaclarimz igin emrinizdedi,
Nesli Han, Karakdy, ISTANBUL
I‘oh fon: 447505 Telgraf: Lamet ISTANBUL

Dinyoca Maruf Isvec Mamulat

16,5 — 350

Beygir giiciine
kadar muhtelif
kapasitede

&S VOLVO PENTA

\/ DIZEL DENiZ MOTORLARI

TURKIYE MUMESSlLI MEHMET KAVALA

Karakoy Nesli Han Istanbul Tel: 44 75 05 Telg: LAMET lst.
Subeler: izmir, 1374 Sokak No. 16 Tel 24543

Samsun, Salih Bey Cad. No. 20 Tel: 2086

-
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[Uj @snoon @)cro
R 2

DISLI KUTULARI
KAVRAMALARI

SOGUTMA KOMPRESUOBRLERI

&
RIEXERO T EL

HYDRONORMA

HIDROLIK
KUMANDA-KONTROL TECHIZATI

TURKIYE MUOMESSILI:

Gi) INTER - TEKNIK Kollektif Sirketi
I

CUNEYD TURHAN ve ORTAGI

MEBUSAN YOKUSU No. 12 - FINDIKLI/ISTANBUL — TELEFON: 497501
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ISLETMELERI

Istanbul Liman Igletmesi - Denizyollar: Igletmesi
Sehir Hatlani Igletmesi - Halig Tersanesi - Camialty
Tersanesi - Haskdy Tersanesi - Istinye Tersanesi
Ky Emniyeti Igletmesi - Gemi Kurtarma Isletmesi
|zmir Igletmesi - Alaybey Tersanesi - Vangbii
Isletmesi - Trabzon Igletmes; - Giresun Islotmesi

A S

TURISTIK TESISLERI
Yalova Kaplicalary . Liman Lokantas:
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N
am\&\\\\\m\k\\\\\\\\\\\\

\J


https://v3.camscanner.com/user/download

BEYKOZ TERSANESI

".—:;‘_.“—' —

: ' ' o’ Teraane aahaa 0030 m'
o Kizak boyu 115

Kreynler

Otomatik kaynak mak
Elektrik kaynak mak : 49
Hidrolik pres : 300 T.

Sa¢ biikme presi . 200 T
Elektronik gozlii

tamamen otomatik

oksijenle kesme mak. : Olgek 1/1

Kaynak Rontgen cihazi : 1 ad.

Makina, elektrik atel.

ve marangozhane tesisi

v.s. yillik Celik-lsleme

kapasitesi 2800 T.

140 m boy'a kadar her nev'i tanker, kuru yiik, dokme yiik, Roll-on/RolI-Off Kon-

teyner ve ¢ilkarma gemileri, Romorkérler ve sair deniv vasitalar ingaat1 ile her
nev'i deniz diesel motorlar: tamirat1 yapihr.

TERSANEDE INSA EDILEN DENIZ VASITALARI

M/T Bizim reis

M/7T Burak reis

M/T Piri reis

M/T Kiiciik reis

M/T Orug reis
Uzunkum (Romorkir)

Bahriye c¢ikartma G,

M/T Aydin Reis
M/S Haldun

M/S Demirhan
M/T Seydi Reis
Giiliic (romorkor)
3 adet kum dubasi
3 adet tag dubas:
M/T Oncii

3 adet RO/RO GM.

400 DWT. - Boy uzatildi 780 DWT.
630 DWT. - techiz edildi

750 DWT. - boy uzatildi 1000DWT.
130 DWT.

1100 DWT,

800 HP.-15 T.

4105 T. DEPL.

1100 DWT,

390 DWT.

300 DWT.

1100 DWT,

800 HP.-15 T.

500 DWT,

500 DWT,

4350 DWT, Tekne Hali¢ ters.

inga edildi, Beykoz ters, teghiz
edildi, Boy uzatildh 5250 DWT.
Beheri 1590 DWT,

ADRES: DENIZCILIK A.S. MNI)IKII HAN KAT: 4 FINDIKLI -
TELEFON: 447595 - 94-93-92-01 TELGRAF: HABARAN.
TELEKS: 830 HABARAN - ISTANBUL
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Kogtug Denizcilik ve Ticar: ; As

Genel Miidiirliigii

Bankalar Caddesi, Bozkurt Han Kat 4

Telefon: 444615
Telgraf: KOCTUG - ISTANBUL

DENIZCILIGIMIZE HIZMET DUYGUSUYLA

DOGMUS BIR MILLI KURULUS
o ——

SITKI KOCMAN . SELAHATTIN COETUG
KOCTUG DENIZCILIE 1SLETMES!

ISTANBUL
ECTUN DUNYA ICIN BAS ACENTELIGE
PSSR

AMERICAN EXPORT LINES INC.
NEW YORK
TURKIYE GENEL ACENTELIG!

—e

PHS. VAN OMMEREN N. V.
ROTTERDAM

—) e

MINILINE, PIRAEUS

TURKIYE GENEL ACENTELIGIH

Her tiirlii Denizcilik, Gemj lgletmeclli;’;l. Kira
ve Bogaltma, Sevkiyat, Ambarlama, Gilmri

blitiin imkanlan hizmellnlzdedir.

KARAKOY — ISTANBUL

Teleks : 22522 3 4
P.K 884-Kamk6y

1ZMIR SUBESI

Gazi Bulvan No. 85 - izmir
Telefon: 32506-32888 - PK. 874
Telgraf: KOCTUG - lzmir - Teleks -52258

ISHENDERUN SUBES!

Atatiirk Bulvan No. 65/3 - Iskenderun
Telefon: 2673 - 3173

Telgraf: KOCTUG - Iskenderun - PK. 273
Teleks : 68128

ANKARA BUROSU

Megrutiyet Caddesi Servet Apt. No. 5/5
Yenigehir - Ankara
Telefon: 1262 46

Telgraf: KOCTUG - Ankara - Teleks - 42322

MERSIN BUROSU

Uray Caddesi No. 53/1 - Mersin
Telefon: 14 44

Telgraf: KOCTUG . PK. 207

lama, Ulagtirma, Yiikleme
ikleme, v.g. igleriniz igir

lkemiz tam bir ¢oziim, amaeimg sizl memnun edebilmektir.
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3000 gemi SVENDBORG ELEKTRO - HIDROLIK DUMEN MAKINASI kullamyor
Motorfabriken Bukh A/S Kalundborg, Danimarka

Tiirkiye Genel Acentesi: YEDI! DENIZ, Kabatag Derya han 205 Istanbul
Telefon: 491785

CamScanner ile tarandi


https://v3.camscanner.com/user/download

N

PRESENTING:

ICEVA26;

As framed by specialists —
Real Standard Ship Technicians!
Need any proof?
To date 27 orders have been placed
for our multi-purpose cargo ship, type "36 L".
All of the experience gained with this
vessel has now been incorporated into the KEY 26
suited for Great Lakes Navigation.

An optimal solution for
calling on

e (W e AG, Weser’
x4 Seebeckwerft

285 Bremerhaven - Postfach 1126 - W Germany
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Turkiye'nin Dev
Silep ve Tanker
Filosu ile
hizmetinizdedir

Kontinant
Akdeniz
Amerika
Hatlarinda
muntazam
seferler

Surat, Emniyet
ve Dikkatli
- Nakliyat Ancak
- 0.B.Deniz Nakliyats
,ﬂ Gemilerindedir

GENERAL A.F.CEBESOY

Biitiin hatlarda en ucuz ve en konforlu kamaralarda seyahat edilir.

°D¢B.“Deniz°Nakliyat: T°A.$

“Meclisi “Mebusan Cad. 93-95-97 SFindikli-Istanbul

Tel. GenelMd. 449763 - 452120 ss)  “Bas “Ac:49 99 34
“DB. Cargo Istanbul
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GENERAL MOTO
GEMI YARDIM() M
GENERATOR Gup - ]

25 KW'DAN - 675 ;. K
CESITLI KAPAS)) . Ay,

1 — DAHA KUGU; AP
2 — HAFIFLIK v IZUN g
3 — ONUNE DEBK ;y, MU
VS. EK UNITE BAGLA:,OM
IMKANI A
4 — UCUZLUK
5 — TESLIM MUDDgy KISy,
6 — BOL YEDEK PARg, M
7 — DEVAMLI SERVIg

DERHAL BILGI ve PROFORyy,
VERILIR,

)TURI.A
"I‘Au

TURKIYE

GENELDISTRtBUTORU
KURT BA$AKINCI

MERKEZ : GAZI M. KEMAL BULVAR] 29 TELEFQ)
DEMIRTEPE - ANKARA

GENERAL MOTOR: © i - an

Q permt ege o,

17301
ISTANBUL suges|
Pisll. Biyikdere Cad. 1711 7
DENIZ MOTORLARI ve HIDROLIK SANZIMANLARI ISTANBUL
4 @ 2 929 BHP @ 0
3;3 tu: @ ii& 2‘;: (lurbocharged) s:s BHP (@ gggo 25?.1 (lurbocharged) 700 BHP @ 2300 RPM
—
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X-X Kesili

N

ﬂ_

60-100-200-250-300-400-500-650-760-900-
1000 - 1200 - 1500 - 2000 - 2200 kg

L :
GOZ DEMIRI | ) BURCELIR

- I CELIK DOKUM SANAYii A.S.
IMALAT No:UA BURSA

Mevcut tipler:

SIPARIS ADRESLER!

e
MIN. 42Fg/mm

FIZiKI EVSAF  KOPMA DAYANIM
‘ AXMA SNIRI MIN 21 r’g/',mm’ BURSA  Buro Ataturk Cad jpekgi Han No 2 Tl 115
JZAMA Mt 26 BUKSA  Fb  Crganize San Balges: Tel 5901

AES'TTE DARZLMA MIL 'y 3 STANBUL  Tersane Cad lzsal Han 44/22 Karwncy Tel 44 5730
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BOYLE OLMAZ

Geleceginizi
saglam temeller

uzerine oturtun T
E TURK TICARET BANKASI
EDIRNE'den KARS'a kadar yurdun her kégesinde hizmetinizde

= |
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Holinnneln Bl LS
Worldwide MucGREGOR

COUNTRY  NAME b ADDRESS TOWN TELEPHONE TeLEC

ARGENTINA  MacGREGOR ARGENTINAS AL Buenos Aires 120002
Lavalle 437 2 Puso

AUSTRALIA  MacGREGOR CARGO HANDLING Bayswater 120 1200 J0012
{Australia) PTY LTD PO Box 132 V::znm 315) 0

AUSTRIA SCHIFFSWERFT KORNEUBURG 2100 2500 435118
AG Am Halen 6 ,  Korneuburg

BELGIUM EURDPA-METAUX SA 82000 302956 32050

Division MatGregor Comarain Gretrysiragt 3 Antwerp 305599

BRAZIL MacGREGOR DO BRAZILSA ¥ Sao Paulo 2569322 21184
Rua General Jandim 703 3 endar

BRAZIL MacGREGOR D0 BRAZILS A Rio De Janeira 2210782 317151 }
Av. Rio Branco 81 21% andar 2€21 Guanabara

DENMARK  A/S ANKERLOKKEN 1256 114150 67151
CONTINENTALAS Copenhagen K
Amaliegade 10

FRANCE MacGRLGOR COMARAIN S A. 92 Ville 0'Avray 9267793 20891
210221 rue de Versailles

GERMANY  DEUTSCIIE MacGREGOR GmbH Bremen 46821 0244957
Sonneberger Strasse 20

GERMANY  VEB WARNOWWERFT Warnemunde 50 32
Warnemunde

GREAT MacGREGOR & CO Whitley Bay 23325 53382

BRITAIN (NAVAL ARCHITECTS) LTD Northumberfand 28211

MacGregor House
86/90 Front Street Monkseaton

GREECE MacGREGOR & CO. Piraeus 4524 592 212424
(NAVAL ARCHITECTS) LTD. 45201725
Piraeus Branch Dffice P.0. Box 115

HOLLAND  MacGREGOR-COMARAIN Amsterdam 244662 13321
HOLLAND B.V. Prins Hendrikkade 170

HONG KONG MacGREGOR CARGO HANDLING €0. Hong Kong 226642 HX 3547
(Hang Kong) LTD. P.0. Box 1

INDIA SCINDIA WORKSHOP LTD. Bombay 10 392151 011-2205

& Patent Slip Dockyard Rd. Mazagaon

INDIA CAPTAIN J.C. ANAND Bombay 1 262179 0112638
221 Or. D. Naoroji Road 266 7197

ISRAEL MacGREGOR (Israel) LTD. Haifa 527486 a1
Palmers Gate No 1 P.0. Box 1281

ITALY MacGREGOR-COMARAIN SA 16121 Genoa 581881 27443
Via. B. Bosco 15 591643

ITALY DOTT. ING. ANDREA CACCIOTTOLI 34121 Trieste 3a708 45209
Via San Nicolo 15 36422

JAPAN MacGREGOR FAR EAST LTD. Tokyo §52 5101 22582

QOishi Building 7-1,
2-chome Hatchobori Chuo-Ku

MALTA MALTA DRYDOCKS CORPORATION Malta 22451 mn

s The Docks 22491

NORWAY  NORSK MacGREGOR AS. 5000 Bergen mn 42076

S Ostre Muralmenning 1

NORWAY  NORSK MacGREGOR AS. Osle 2 562610 11901
Fuglehauggt 11

PAKISTAN  KARACHI SHIPYARD & ENG. WORKS  Karachi 2 224041 KA706
LTD. P.0. Box 4419 West Wharl

PAKISTAN  JAFFREY ENTERPRISES LTD. Karachi 3 §10382

36 Farid Chambers Abdullah Haroon Rd.

PERU SERVICIO INDUSTRIAL DE LA Callae 290267 PX 5528

MARINA-CALLAD 293698

Base Naval Del Callao
Av. Contralmirante Mora S/N

POLAND CENTROMOR UL Okopowa ? Gdansk nan 51376
PORTUGAL  NAVERIL LDA Lisbon 1 58117 1148
Rua Castithe 75 R/CE
SINGAPORE Ig::ﬂ!{igﬂn SOUTH EAST ASIA Singapore 91251 21626
' tﬂ 5 D'Almeida Street PO Box 303
OUTH  MacGREGOR CARGO HANDUING  Durban 3ss :
AFRICA  (South Aica) LTO Natal ot 81328
0 Box 932 Bayhead
SPAIN ASTILLEROS ESPANOLES $ A Sevill 2764
Apartada 69 Punta del Verde s 14800 i A
1o Sawille)
SWIDEN ANKERLOKKEN MacGREGOR AB Gothenburg 490600 20035

Frotallsgaten 30 PO Box 135
§421 22 Vastra Frolunda

TURKEY MacGREGOR NEAR EAST AS Istanb
Kabatas Derya han No 303-304 - mm
. USA MacGREGOR COMARAIN INC. 1
— 135 Dermady Street ﬁ?n" }:?uv 071016 e SRl
YUGOSLAVIA METALNA
B aais 2t Maribor 62001 40 s
YUGOSLAVIA “SPLIT" SHIPYARD Split 41222 28125
PO Box 107 4B 26113
YUGOSLAVIA ULJANIK Pula 52000 umn 0282-21
Rade Koncara | 025252
lt':‘ll!l“n't“m"‘: CO ORDINATION :
CENTRAL MacGREGOR LT
EENTHAL Yakth 0 m;ln}‘mdn §12-0912 FRLYRY)

Hounslow TW4 6JP

MacGREGOR

Cargo transfer and access equipment.
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TURK GEMI INSA SANAYIHNG
N BUYUKLERI
4
16
/
/] @ Tirk tersanelerinde insa edilen
tﬁ EN BUYUK LPG Tankeri:
2 1300 NP MT AYGAZ IT (MT ALEVGAZ) (1972) (
| 1
“irk Tersanelerinde yapilan 1
|
v 00YTK tamir ve tadil ameliyesi (jumboising) :
|
). . 2300. DWT MT YARIMCA (1972) |
1
'}‘, . cltoriin 6zel sektére insa ettigl
EN BUYUK akaryakat tankeri :
5300 DWT MT Merzifon (1973) ‘
ASEFRAEARA TRANSPORT A. . ,
MARMARA TERSANESI) n

Merkez : Meclisi Mebusan Caddesi No. 7

Salipazann Han, Kat 9 i S

FINDIKLI - ISTANBUL 1/]
Telefon: 49 12 94 - 41 93 08 /: %
Telgraf : Marport Istanbul ~ |

Teleks : 22532 marp i;

Tersane

Telefon : YARIMCA 196 ZI
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