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GEMi ve DENiZ TEKNOLOJiSI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi’nin 3 ayda bir yayinlanan, tyelerinin
meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yagsamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolo-
jisine katkida bulunmays, 6zellikle sektorin dlke gikarlar yéniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyu-
rulmasini ve sektdriin yurti¢i haberlesmesinin saglanmasini amaclayan yayin organidir. Basin Ahlak
Yasasi’'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayin-
lanan yazilardaki gorus ve distinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir. Bu konuda GEMI
ve DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk iistlenmez. Yayinlanmak iizere génderilen yazilar ve
fotograflar, yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEMi ve DENIZ TEKNOLOJiSi'nde yayinlanan yazilardan, alan kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da

6zet alinti yapilabilir.
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YAYINCIDAN

Degerli Meslektaslar,

Yayincidan koésesinde sizlere tekrar merhaba demek icin dergimizin eski sayilarini gézden
gecirdik. Kat ettigimizi yolu gérmek gercekten kivang vericiydi. Zaman zaman dergimizin gikartil-
masi sekteye ugrasa da, génulli ve yirekli meslektaslarimiz dergimizi yeniden ¢ikartiimasini sag-
lamis. Yaklasik 7 senedir de kesintiye ugramadan Gemi ve Teknoloji dergisi periyodik olarak
cikartilmaktadir. Bugiine kadar emegi gecen herkese tekrar tesekklr etmeyi borg biliriz.

Genel olarak inceledigimizde, dergi sayfalarimiz yogunluklu olarak akademisyenlerin ¢alis-
malarindan, bilimsel aragtirmalarindan ve bu sektérde hizmet veren meslektaslarimizin gérus ya-
zilarindan olusmaktadir. Ancak meslegimizi gelistirmenin en énemli unsurlarindan biri mesleki
tecriibenin paylasimidir. Bunun da yollarindan bazilari, 3 ayda bir ¢cikan dergimiz, 2 senede bir
dlzenlenen kongrelerimiz, meslek ¢rgitimiz olan GMO’nun yaptigi Uye toplantilarindaki payla-
simlar.... Maalesef Uye sayisi 2500’0 gegen bir meslek 6rgitl calismalarina katilan, kongrelere
gelen, dergiye yazilar yazan meslektas sayimiz oldukca azdir.

Bir meslek 6rgitimiz oldugu ancak se¢im dénemlerinde, oda gecelerinde ya da sikintili
gunlerimizde hatirlanmaktadir. Meslegimiz hepimizin ortak ¢ikari, buna GMO ¢atisi altinda birlik ve
batunlukle sahip ¢cikmak da, birbirimize sirtimizi donlp krizi derinlestirmek de bizim elimizde. Der-
gimizin sayfalarinda 6vgu yazilari da, yerme yazilari da bulunacaktir. Bunlari anlamak, sindirmek,
hatalarimizi diizeltmek, basarilarimizla gurur duymak, tecriibelerimizi paylagsmak meslegimizi kal-
kindiracaktir.

Bu sayimizda sizlere ¢ok kiymetli 4 adet makale ve cesitli géris yazilari sunuyoruz. Maka-
lelerden iki tanesi bu ddnem mezun olup aramiza katilan meslektaslarimiza ait. Meslege merhaba
der demez bdyle Uretken ve paylagimci olmalari hepimize drnek olmali. Yeni meslektasimiz Tah-
sin Tezdogan, tersanelerdeki kazalar ile ilgili gok kapsamli bir aragtirma yapmis ve yazisinda gok
O6nemli grafiklere yer vermistir. ligiyle okuyacaginizi ve bu ¢calismasinin is givenligi ve is¢i sagligi
konularinin daha detayl irdelenmesine 11k tutacagini umuyoruz.

Kapak konusu olarak yer verdigimiz, tamir-bakim-tutum-sérvey konusunda yaziyi hazirlayan
yine bu sene mezunlarindan, yeni meslektasimiz Ahmet Glltekin Avci bitirme édevi olarak hazir-
ladigi calismasini bizimle paylasiyor. Meslegimizin en énemli parcalarindan biri olan, ekonomik
katma degeri ¢ok fazla olan bir konuda bizlere, gelistiriimeye acik bir makale konusu sunuyor.
Umariz ki sektdrdeki tecribeli meslektaslarimiz bu yaziy1 tamamlayacak, makale, gérus ve tecru-
belerini bizlerle sonraki yayinlarimizda paylasirlar.

Bu sayimizda yer alan ¢ok kiymetli diger iki makaleden bir tanesi dizel motorlarindaki ari-
zalara dikkat cekmektedir. Konu ile ilgili meslektaglarimiz agisindan faydali olacagini disundugu-
muz bu makale de devami getiriimeye aciktir. Sektérimizde bu problemlerle karsilasan
meslektaslarimizin géris ve tecriibe yazilarini bayik bir heves ile bekliyoruz. Diger ¢ok dnemli bir
ishirligine dikkat ceken yazimiz da Universite-sanayi isbirligi konusunda. Birlikten nasil gic dogdunu
okuyup, daha fazla paylasimin oldugu bir sektdr yaratmaya isik tutmasi dilegi ile.

Makalelerin yani sira géris yazilariyla da sizleri bilgilendirmeyi ve tartismalar baslatmayi
hedefliyoruz. 29 Mart 2009’da yapilan yerel secimler éncesi odamizin meslek alinimizi ilgilendiren
konulara iligkin, kamusal ¢ikar adina yerel yonetimlerden beklentilerini agiklayan bir gérusu sizlerle
paylasiyoruz. Karakdy iskelesi yapim ve isletiminde calismis Gyelerimiz, bizlerle iskelenin alabora
olmasi ile ilgili tespit ve yorumlarini paylasirken, kriz ortamina deginen bir goris, Halic Tersane-
sin’de inga edilen kuru havuzlarin tarihi, hangi teknik ve sartlar da yapildigini bulabileceginiz bir ya-
ziya da sayfalarimizda yer veriyoruz. 180. sayida ¢ikan ve daha énce birkag érnegine rastladigimiz,
6grenci makalelerinin yenilerine bu sayfalarda yer vermek igin blytk bir hevesle bekliyoruz. Tem-
muzdaki yat sayimizda bulusmak tzere.

GMO tarafindan, égrenciler arasi bir proje yarismasinin ilki bu sene duzenlenecektir. Ya-
rismanin duyurusunu bu sayimizda sizlerle paylagsmaktayiz. Yarisma logomuz sayin tyemiz Yucel
Erdem tarafindan hazirlanmis olup, bu titiz ve basarili calismasi icin kendisine tesekkulr eder des-
teklerinden dolayi stikranlarimizi sunariz.

Saygilarimizla,
Yayin Kurulu
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MAKALE

COMMON RAIL YAKIT PUSKURTMELi YUKSEK DEVIRLI GEMI
DiZEL MOTORLARINDA YUKSEK SULFUR iCERIGININ
YOL ACTIGI ARIZALAR

Osman Azmi OZSOYSAL!

FAILURE DUE TO HIGH SULPHUR CONTENT AT HIGH SPEED MARINE DIESELS
WITH COMMON RAIL INJECTION SYSTEM

A number of high speed marine diesel engine failures have been reported in the immediate past. Pre-
mature failures were reported on the poor starting, on the loss of power, on the lubricating oil leak-
age and on the engine overload. Those engines were all new. In order to initiate a more accurate
cause investigation, the engine went through an overhaul inspection. The general characteristics of
these defective engines were pistons seizing in the crown region causing seizure of the piston in the
cylinder. When these failures were investigated with performing the systematic cause analysis, the
problem could be traced back to combustion irregularities. The injector became sticky causing poor
vaporization of the diesel. The stickiness of the injector tip was found to be due to poor lubricity of
the fuel. It is concluded that the fuel is not of a proper quality and high sulphur content in diesel oil
causes the piston wearing, doing expensive damage.

Anahtar sozciikler: Fazla siilfiir icerigi; gemi dizel motoru; common rail; piston iist tablasi; yapiskan enjektor.

1. GIRIS

Hudutlar ve Sahiller Saglhik Genel Miidiirliigii Tiirkiye
Saglik Bakanligi’na bagli resmi bir kurulustur. Tiirkiye
sinirlarindan iceriye veya disariya bulasic ve salgin has-
taligin ge¢cmesini engellemek i¢in yetkili tek kurulustur.
Kurulus amacina uygun olarak Istanbul ve Canakkale bo-
gazlarinda hem denetim (pratika) hem de hasta nakli i¢in
kullanilmak tizere ambulans botlara sahiptir. Ad1 gecen
ambulans botlar1 bir ¢ift yiiksek devirli ve tiirbosarjli dizel
motor ile tahrik edilmektedir. Ambulans botlarinda mey-
dana gelen ilk ariza belirtisi, motorun degisik noktalarin-
dan yaglama yagi sizintis1 olarak rapor edilmisgtir.
Yaglama yag1 sizintisi silindir kafast kapak contalarindan
ve yag seviyesi Olclim borusu ucundan gerceklesmistir.
Ambulans botu personeli motor ¢alisma jurnaline karter
basincinin asirt yiikseldigini, hatta yag 6l¢lim ¢ubugunun
takili bulundugu borudan firlayarak ciktigini, bu anlarda
motorda gii¢c kayb1 yasandigini rapor etmistir. Ayrica
zaman zaman ilk hareket almadigi, motorun gii¢ calisti-
rildig1 bazi zamanlarda ise motora agir1 yiik bindi alarmi-
nin goriildiigi kayitlara gegmistir. Yag 6l¢tim borusunun
motor bloguna baglandig1 alt boyun kisminda alisik ol-

1) ITU Gemi Ingaat ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi

madik catlak meydana gelmis olup, Sekil 1 ve 2 de go-
riilmektedir. Yalnizca bu goriintiiler bile dizel motorda
meydana gelen hasarin biiyiikliigiinii gosteren en 6nemli
ipucudur. Ambulans botlarinin ana makinalarinda mey-
dana gelen ariza i¢in benzer ipuglari ve hasar durumlari
Chester [1] tarafindan ayrintili olarak irdelenmistir.

Sekil 1 Yag seviye ol¢iim borusundan yag sizintisi
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Sekil 2 Yag seviye 6l¢iim borusu alt boynunda olugan catlak

Motorlarda meydana gelen arizalarin nedenlerini sap-
tamak iizere yapilan aragtirmalar sirasinda, en fazla ve
agir hasarin genellikle piston iist tablasinda meydana gel-
digi gozlenmistir. Bunun nedeni ise piston {ist tablasinda
olusan agir1 yiiksek 1s1l gerilmelerdir. Pistonlarda mey-
dana gelen arizalarin siddeti ise goreceli olarak iist tabla-
dan baglayarak piston eteklerine dogru inildikce
azalmaktadir. Pistonlarda meydana gelen hasara ait fo-
tograflar Sekil 3-6’da gosterilmistir. Asirt 1sinma nede-
niyle piston {iist tablasinda metal erimesi ve delikler
olugsmustur. Benzer hasar 6rnekleri ve olasi ariza neden-
leri Calder [2], Compton [3] ve Traister [4] tarafindan ay-
rintili olarak incelenmistir.

MAKALE

Sekil 3 Piston iist tablasinda olugan delik
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MAKALE

Piston {ist tablasinda olusan diizensiz 1s1 dagilimi ve
agir1 1sitnmanin nedeni, enjektorden ¢ikista yakitin olus-
turdugu piiskiirtme konisindeki bozukluktur. Piiskiirtme
konisi formunun bozuklugu baslica iki noktada etki yap-
maktadir [5]:

i. Silindir duvarlarindaki yaglama yagi filminin bo-
zulmasi
ii. Piston iist tablasinda metal erimesi

Bagka bir deyisle piston list tablasina kadar ulagan
yakit damlaciklar1 buralarda yanarak metal erimesine ve
piston iist tablasinda deliklere yol a¢gmistir. Piston agir-
likl1 olarak Aliiminyum’dan iiretildigi i¢in; piston tist tab-
lasindaki metal erimeleri ve metal yamiklar1 daha
siddetlidir. Piiskiirtiilen yakitin yanmasiyla olusan alev
perdesi piston iist yiizeyinde karincalanmaya yol agmustir.
Kotii yakit piiskiirtme nedeniyle silindir duvarlarindaki
yag filmi bozulmustur. Asir1 1sinan ve yeterince sogutula-
mayan piston segmanlar1 bunlara ek olarak diizgiin yag-
lanamayan silindir yiizeyine siirtiinerek hem silindirleri
¢izmis hem de kolayca kirilmigtir. Silindir duvarlarinda
yag filminin kaybolmasi, segman ile silindir duvarlari ara-
sindaki siirtiinmeyi artirmig, siirtiinme katsayisini yiik-
seltmigtir. Siirtinmeden dolay1 pistonun 1sinmasi daha da
arttig1 i¢in piston sigmesi olarak tanimladigimiz 1s1l tepki
meydana gelmisgtir.

2. FiZIKSEL INCELEMELER ve BELIRTILER

Ambulans botlar1 agir kosullarda ¢aligtirilmaktadir.
Ambulans botlar1 hem Istanbul hem de Canakkale bo-
gazlarinda 5~6 beaufort deniz siddetine kadar olan kotii
hava kosullarinda, deniz akintilarinin fazla oldugu bolge-
lerde sik sik manevra yapmak, kisa siireli ve agir1 yiiklii
caligtirilmak zorundadir. Botlardaki dizel motorlarinin
hem yapisal 6zellikleri hem de ¢aligma kogullar1 dikkate
alindiginda bazi 6zel katki maddelerinin yaglama yagina
katilmasi gereklidir. Dizel motorlar common rail yakit
piiskiirtme sistemine sahiptir. Common rail piiskiirtmeli
motorlarda kullanilacak yakitlarin bazi 6zelliklere sahip
olmasi istenmektedir. Klasik gemi dizel motorlarinda kul-
lanilan yakit ile common rail sistemli dizel motorlarinda
kullanilacak yakit arasinda 6nemli farklilik vardir. Fark-
lilik yakitin siilfiir igeriginden kaynaklanmaktadir. Siilfiir
dizel yakitlara yaglama 6zelligi katmakta, boylece enjek-
torlerin mekanik hareketini kolaylagtirmaktadir. Ancak
fazla siilfiir yapiskanligi artirdigi icin enjektor nozulla-
rinda tikanikliga yol agmaktadir. Common rail piiskdirt-
meli motorlar agirt diisiik siilfiir icerikli dizel yakiti
kullanmaktadir. Yakit igeriginde siilfiir miktarinin az ol-
masi enjektorde yaglama kalitesini azaltacaktir Bu ne-

6

denle common rail piiskiirtmeli dizel motorlarinda kulla-
nilacak yakitlara tipki yaglama yaglarinda oldugu gibi
baz1 6zel katki maddelerinin katilmas: gereklidir. Kulla-
nilacak katki maddelerinin igerigi kadar, katki olcegi de
onemlidir. Dizel motorlarin yakit piiskiirme donanimlari
¢ok kiiciik bogluklara ve hassas toleranslara sahip olarak
dizayn edilmektedir. Bu nedenle aginmalara kars1 yaglan-
mas1 da dzel bir onem gerektirir. Enjektorlerin yaglama
karakteristigi elastohidrodinamik temele dayanmaktadir.
Bu yiizden enjektordeki hareketli parcalarin yakit ile yag-
lanmasi sirasinda yapigkanligin 6niine de ge¢gmek gerek-
lidir. Common rail yakit piiskiirtme sistemlerinin genel
ozellikleri ile olasi sizintilar Hlousek[6] tarafindan ayrin-
tilariyla ortaya konulmustur.

Ambulans botlarinin dizel motorlarindaki arizanin
kaynagini aragtirmak iizere endoskopik yontemle silindir
ici muayene yapilmig, bu amagla enjektorler yuvalarin-
dan c¢ikarilmigtir. Enjektorlerin ¢iplak gozle ilk incelemesi
sirasinda enjektor ucunun renk degistirdigi, metal rengi-
nin griden siyaha dondiigii, yer yer koyu lacivert tonlarda
renk bolgeleri oldugu, enjektdr kenarlarinda yapigkan
kurum birikintileri oldugu goriilmiistiir. Hasara ugrayarak
kullanilamaz hale gelen enjektoriin fotograf1 Sekil 7°de
goriilmektedir. Dizel yakitinin kimyasal yapisinin uygun-
suzlugu, yaglayici karakterisitiginin zayif olmasi, aksine
fazla siilfiir iceriginden dolay1 yapigkanliginin artmasi iyi
piiskiirtiilememesine neden olmustur. Piiskiirtiilerek si-
lindir i¢erisinde havayla karigim olusturmasi ve buharlag-
masi beklenen yakit, nozul memelerinin beklenmedik bir
cabuklukla tikanmasina, enjektoriin u¢ kisminda ve meme
delik kenarlarinda sizintiya ve damlamaya neden olmus-
tur. Bu olumsuz etki enjektdrde normal sinirlar digina
tagan yerel 1s1l gerilmelere neden olmusg, bdylece enjektor
u¢ kismi metal yanigina ugramig ve renk degistirmistir.

Sekil 7 Enjektor ucunda renk degisimi ve karbon birikintileri

Yiiksek siilfiir icerigi nedeniyle yakitin yapigkanligi-
nin artmasi enjektor deliklerinde beklenmedik tikanmaya
neden olmus, enjektoriin her deliginden ayni1 basingla ve
ayn1 hizda yakit ¢cikamadig icin piiskiirtme konisi formu
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bozulmustur. Sekil 8’de kétii bir piiskiirtme konisi formu
gosterilmis olup, bu tiir bir yakit demeti hem piston iist
tablasini asir1 1sitarak karincalamig (piting olusturmus)
hem de silindir duvarlarindaki yaglama yag1 filmini boz-
mugtur. Kot yakit demeti nedeniyle piston iist tablasina
ulasabilen yakit damlalar1 orada yanarak asir1 1s1l geril-
melere neden olmus ve piston iist tablasinda metal erime-
leri ve delikler olusturmusgtur.

Sekil 8 Yakit demeti ve anormal piiskiirtme konisi formu

3. LABORATUVAR ANALIZLERI

Ambulans botlarin ana makinalarinda ariza ihbart alin-
diktan sonra ariza teghisi yapabilmek icin ivedilikle motor
tizerindeki yakat filtresi girigsinden yakit numunesi alin-
mustir. Kirli yag numunesi ise karterden alinmigtir. Alinan
yakit ve yag numuneleri 2000 ml (mililitre) hacimli, 6zel
cam saklama kaplarina konulmustur. Yakit ve yag numu-
neleri zaman kaybetmeden kimyasal analizden gegiril-
migtirBu amacla, yakit ve yag numuneleri iki ayri
akredite kimyasal laboratuvara sahip olan TUBITAK
(Tiirkiye Bilimsel ve Teknik Aragtirma Kurumu) ve ITU
(Istanbul Teknik Universitesi)'ne gonderilmistir. Her iki
kurum laboratuvarlarindan alinan sonuglarin birbiriyle
uyumlu oldugu goriilmiistiir. Laboratuvar sonuglari,
motor iireticisi tarafindan dnerilen yakit spesifikasyonlari

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 180, Nisan 2009
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ile ilgili standard sinir degerler Tablo 1’de karsilagtirma
yapilabilmesi i¢in verilmisgtir.

Tablo 1’den agikca goriildiigii gibi dizel yakitin iger-
digi siilfiir miktar1 olmas1 gerektiginin 4 katidir. Ultra
diisiik siilfiir icerikli dizel yakiti olarak tanimlamak yan-
Listir. Ciinkii gerek ABD’de ve gerekse EU’da 01.01.2005
tarihinden itibaren siilfiir tist sinir1 50 ppm olarak kabul
edilmisgtir.

Dizel yakitlardaki siilfiir miktar1 ¢ikarildigi yere ve
rafinerisine gore bazi farkliliklar gostermektedir. Dizel
yakitlardaki siilfiir oran1 01.01.2005°ten itibaren ISO
standardlarina gore 10 mg/kg ile 50 mg/kg arasinda ol-
malidir. Eger siilfiir icerigi 10 mg/kg’dan daha az olursa,
dizel yakitina siilfiirsiiz yakit (sulphur-free) adi veril-
mektedir. Dizel yakitlardaki siilfiir miktar1 ¢cevresel ne-
denlerle diisiik tutulmaya calisilmaktadir. Dizel yakitta
siilfiir oran1 diigiik olunca enjektor icin yaglayicilik gore-
vini bazi kimyasal katki maddeleri saglamaktadir. Yakit
tanklar1 bu nedenle tamamen dizel yakitla doldurulmaz.
Yakit tankinin hacmine gore belirli bir miktar katki mad-
desi 6nce depoya konulur, daha sonra normal seviyesine
kadar dizel yakit konularak deponun doldurulmas: is-
lemi tamamlanir. Yakit tanklarina belirli bir hacim yiiz-
desiyle katilan bu katkilarin kimyasal 6zellikleri motor
tireticileri tarafindan belirlenmektedir. Yakittaki katki
maddesinin bulunmamasi1 veya esdegerinin kullanilmasi
gerektiginde, bu sefer yaglama yaginin igerigi 6n plana
ctkmaktadir. Yakattaki kiikiirt iceriginin yiiksek olmasina
kars1 sadece yakita katki maddesi eklenerek onlem ali-
nabilecegi gibi, katki maddeli yaglama yaglar ile aynm
amaca ulagilabilir. Yaglama yaglarinda kontrol edilecek
ana Ozellik TBN (total base number)dir. TBN yaglama
yagmin alkalilik derecesini gosterir. Bir bagka deyisle,
TBN calismakta olan bir dizel motorda yakittaki siilfiir
iceriginden dolay1 yanma odasinda asid temelli koroz-
yonun ve siilfirik asit olusumunun 6nlenebilmesi icin
yaglama yaginin ne kadar bazik temelli oldugunu goste-
rir. Yaglama yagina olas: bir tath su karigmasi duru-
munda asidik korozyonla beraber motor arizalari bu
makaledeki ariza belirtileriyle benzerlikler gosterecek-
tir. Ancak ambulans botlar1 dizel motorlarinin karterle-
rinden alinan kullanilmig yaglama yag1 6rnekleri her iki
laboratuvarda da analiz ettirilmis ve yaglama yaginda su
olmadig1 goriilmiistiir. Bununla birlikte ambulans botla-
rinda kullanilan yaglama yaginin enteresan bir 6zelligi
dikkat cekmigtir. Kullanilan yaglama yaginin TBN de-
geri yiiksek siilfiir icerikli yakitlar ile birlikte kullanil-
maya uygun degildir. Ambulans botlarinda kullanilan
yaglama yaginin rafineri ¢ikis degerlerine gore TBN de-
geri 10’dur. Oysa motor iireticisi tarafindan dizel mo-
torlarinda kullanilmasi 6nerilen TBN degeri 8’in altinda
olmasi gerekir. Bu uyumsuzluk kullanilan yakita fazla-
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dan katki maddesi eklenmesini gerektirir. Ancak bu da  (felaket gibi) hasara ugramasina yol agmistir. Asagida
gozden kagirilmigtir. Durum bdyle olunca, yakitta olmas1  Sekil 9°da dizel motor {ireticisi tarafindan yakittaki siil-
gerekenden 4 kat yiiksek siilfiir bulunmasi, yaglama ya-  fiir iceri§ine gore yaglama yaginin sahip olmasi gereken
ginin TBN degerinin uygun olmamasi, yakita konulmast ~ TBN degeri sinir degerleri degisim grafigi goriilmekte-
gereken katki maddelerinin unutulmasi, ambulans bot-  dir.

lar1 ana makinalariin arizalanmasi sonucu katastropik

Tablo 1 Laboratuvar analiz sonuglar1 ve motor iireticisi tarafindan kullanilacak yakitta aranan standardlar

Dizel yakitin Test Metodu| Laboratuvar Sonucu Sinir degerler
kimyasal yapisi ISO No ITU - STRCT Min.(Ustte) / Max.(altta)
Toplam Kirlilik EN 12662
N/A 2.52 24 mg/kg
Yogunluk, 15°C EN 3675 820 kg/m®
EN 12185 830.0 834.0 845 kg/m®
Viskozite, 40°C EN 3104 2.0 mm?/s
3.2048 3.4926 4.5 mm?/s
Parlama noktasi EN 2719 55°C
N/A 74.5 -
Su EN 12937
66.59 200 mg/kg
Oksidasyon EN 6245
kararlihgi N/A 0.001 0.01 % m/m
Kikdirt EN 20846
EN 20884 200 191 50 mg/kg
Setan indisi EN 4264 46
N/A 58.71
Bakir serit korozyonu EN 2160
1A 1A 1
PAH (Polisiklik EN 12916
Aromatik N/A 1.05 11 % m/m
Hidrokarbon)

8 Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 180, Nisan 2009
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Sekil 9 Yakittaki siilfiir igerigine gore yaglama yaginda
olmasi gereken TBN degeri

4.SONUC

Bu makalede, pratika hizmetinde kullanilan ambulans
botlarinin yiiksek devirli gemi dizel motorlarinda meydana
gelen arizalar ve yol agtig1 hasarlar incelenmistir. Motor-
lar iireticileri tarafindan hafif yiik (light duty) kosullarina
gore kullanilmak tizere tiretilmigtir. Caligma devir sayilar
yiiksek olup, siirekli yiiksek devirlerde calistirilmaya
uygun degildir. Stirat tekneleri ve yaris tekneleri i¢in iire-
tilmis olup, yogun manevra yapma geregi duyan kiiciik
teknelerde kullanilmasi halinde ¢calisma devrinin diistiriil-
mesi gerekir. Yiiksek devirli ve tiirbosarjli gemi dizel mo-
torlart common rail piiskiirtme sistemlidir. Bu nedenle de
ultra diisiik siilfiir icerikli yakit kullanmak zorundadir. Am-
bulans botlarinin dizel motorlar1 yeni olup, daha heniiz ilk
servis omriinti tamamlamamugtir. Bununla birlikte motor
tizerindeki degisik noktalardan yaglama yag1 sizintisi, zor
calistirilma, gii¢ kaybi, asir1 yiikleme, yiiksek yaglama yag
basinci gibi ariza uyarilart vermistir. Yapilan incelemeler
sonunda yakit ve yag numunesi alinmig, can ve mal emni-
yeti agisindan motorlarin ¢alistirilmasina izin verilmemis,
dizel motorlar tekneden ¢ikarilmis, servis yerinde sokiile-
rek ariza kaynagi arastirilmig ancak bu sirada motorun kul-
lanilamayacak oOl¢iide hasara ugradigi goriilmiistiir.
Yapilan sistematik arastirmalar, uzun siireli gozlemler ve
incelemeler, dl¢iimler ve laboratuvar analizleri sonucunda
motorlarda meydana gelen arizaya yakittaki siilfiir icerigi-
nin yiiksek olmasinin yol acti§1 saptanmustir. Yakittaki siil-
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fiir icerigi normalde olmasi gerekenin 4 kat fazlasidir. Ay-
rica yaglama yagi ultra diistik stilfiir icerikli yakatlar i¢in
uygun olup, yiiksek kiikiirtlii yakatlar ile birlikte kullanil-
diginda yakita ek katki maddelerinin konulmasini gerek-
tirmektedir. Yakita ek katki maddeleri konulamadig1 i¢in
fazla siilfiir iceriginin olumsuzlugu bir kat daha artmugtir.
Sonugcta dizel motorlari katastropik hasara ugramustir. Olu-
san hasarin giderilmesi yeni motor maliyetinin yaklagik
%85°1 kadardir. Arastirma sonucunda yakittaki siilfiir ic-
eriginin 6nemi bir kez daha anlagilmistir. 1 Ocak 2005 ta-
rihinden itibaren ABD ve EU’da uygulamaya konulan ISO
standard1 EN590 geregi ultra diisiik siilfiir icerikli dizel ya-
kitlarin rafineri ¢ikis degerlerinde, bazen standard digilik
olabilecegi ve bununda motorda ciddi hasara yol agabil-
digi ispatlanmustir.
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TERSANELERDEKIi is KAZALARININ
ISTATiSTiKi OLARAK INCELENMESI

Tahsin TEZDOGAN! , Metin TAYLAN?

STATISTICAL EVALUATION OF SHIPYARD ACCIDENTS

Increase of shipyard accidents at Tuzla shipyards in Turkey has attracted public attention towards
shipbuilding sector and the activities at shipyards have undergone a close scrutiny. In this paper,
shipyard accidents both here in Turkey and in the world were studied statistically. Within the context
of this study, accidents occurred in Hong Kong, Singapore, USA and the UK has been analyzed and
evaluated in terms of their causes and effects in a wider perspective. Some conclusions have also been

drawn based on the data available.

Anahtar sozciikler: I§ kazalari, istatistik,

1. GIRIS

Son zamanlarda Tuzla’daki tersanelerde yasanan
oltimlii ve yaralanmali is kazalari, kamuoyunda tersane-
lerde isci saglig1 ve ig giivenligi lizerine duyarlilig artir-
mustir. Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig1 Is Teftis
Kurulu’nun yaymlamis oldugu raporlar, konuyla ilgili ku-
rulan TBMM Arastirma Komisyonu ve konunun TBMM
Genel Kurulu’nda ele alinmasi, bu probleme kars1 artan il-
ginin birer gostergesidir.

1.1. Gemi Sanayii

Gemi Sanayii kapsamina, gemi ingaat1 ve gemi bakim-
onarim faaliyetleri girer. Gemi sokiimii ise genellikle ayr1
ele alinir. Gemi Sanayii, demir-¢elik sanayii, makine ima-
lat sanayii, elektrik-elektronik sanayii, kimya sanayii
(boya, lastik, plastik ve ¢esitli kimyasallar) v.b. bircok sa-
nayi dalinin iiriinlerini bir araya getiren ve bu sanayileri
harekete gegirici 6zelligi nedeniyle 6zel 6neme sahiptir.
Denizcilik endiistrisi her zaman teknolojik gelismelerde
oncii olmustur. Gemi Sanayii emek yogun bir sektor ol-
dugu icin ayni zamanda istihdam acisindan da biiyiik
oneme sahiptir [1].

2. ULKEMIZDE GEMI SANAYINDE YASANAN
I$ KAZALARININ ISTATISTIGI

2002 yilindan itibaren artan talep ve is yogunluguna

1) ITU Gemi Ingaat1 ve Gemi Makinalar1 Miihendisi
2) ITU Gemi Insaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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bagl olarak tersanelerde yasanan is kazalari ve 6lim
oranlarinda artig goriilmektedir. Ozellikle 2008 yilinda
oliimlii is kazasi sayilarinda ciddi bir yiikselme olmustur.
Tablo 2.1°de, 2000-2008 yillart arasinda tersanelerde iire-
tim, calisan sayisi, kaza ve dliimlerle ilgili veriler sunul-
mustur. Tabloda yer alan 6liim orani, on bin is¢i bagina
diisen oliim vakasi olarak yer almigtir [2].

Tablo 2.1. Gemi insa sektoriindeki kaza istatistikleri [2].

Yil Uretim | Cabsan sayisi | Toplam | Oliim | Oliim
(DWT) (tersane) kaza sayis1 | sayis1 | oram (%)
2000 88500 5000 76 4 0.08
2001 147130 5750 61 1 0.02
2002 84700 13545 73 5 0.04
2003 106450 14150 68 3 0.02
2004 293229 14750 120 5 0.03
2005 331740 24200 146 9 0.04
2006 556285 28500 170 10 0.04
2007 670000 33480 227 12 0.04
2008 1007968 34500 6 13
(ilk 6 ay)

Tuzla Tersanelerinde 2000 yili ile 2008 yili Haziran
ay1 sonuna kadar gegen siirede 6liimle sonuglanan is ka-
zalariin nedenleri Tablo 2.2°de verilmistir. Buna gore,
kazalarin % 34 oraninda yiiksekten diisme, %16.5 ora-
ninda elektrik carpmasi, %16.5 oraninda malzeme carp-
mast/diismesi, %11 oraninda patlama, %11 oraninda
sikisma ve % 11 oraninda diger nedenler sonucu meydana
geldigi goriilmektedir [3].
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Tablo 2.2. Tuzla tersanelerinde yasanan 6limlii
kazalarin nedenleri (2000-Haziran 2008) [3].

Kaza Nedeni Oran (%) | Say1
Yiiksekten diisme 34 20
Elektrik carpmasi 16,5 10
Malzeme carpmasi/diismesi | 16,5 10
Patlama 11 7
Sikisma 11 7
Diger 11 7
TOPLAM 100 61

3. DUNYA ULKELERINDEN CESITLI ORNEKLER

Diger iilkelerin tersanelerinde goriilen ig kazalar ile
bunlarin oranlar1 ve nedenleri ile ilgili veriler bu boliimde
incelenmistir.

3.1. Diinya Tersanelerinde Durum

Tersanelerde yasanan is kazalar1 sadece iilkemizin
degil, diger iilkelerin de sorunudur. Tablo 3.1’de ¢esitli
tilkelerde ¢alisan sayisina gore yapmis oldugu arastir-
mada, tersanelerdeki 6liimlii kaza oranlar1 sunulmusgtur.
Bu oran, Tiirkiye’de on binde 3 iken, Isvec ve Ingiltere’de
on binde 1, Amerika’da on binde 2, Singapur, Tayvan ve
Cin’de on binde 10’dur [3].

Geligmis tilkelerde, is giivenligi sistemi etkin bicimde
uygulandig1 icin Isveg, Ingiltere ve Amerika gibi iilkelerde
bu oranlar daha azdir. Amerika’da OSHA, 1ngiltere’de ise
CDM 2007 is giivenligi konusunda yapilmasi gerekenleri

MAKALE

Sekil 3.1°de 1992-2001 yillar1 arasinda Hong Kong’da
goriilen is kazalarinin sayilari ve her bin is¢ide goriilen
kaza oranlar1 verilmistir. Buna gore, her bin iscideki kaza
oranlari, 2001 yilinda 44.6 iken bu oran 2000 yilinda 51.7
ve 1992 yilinda 57.2 olarak kayitlara gecmistir [4].

] o ., -

o (R 2

1

ﬁ‘!.. et B e T S T:'.
[ e e e

Sekil 3.1. Hong Kong’da goriilen is kazalarinin sayilari
ve her bin is¢ide goriilen kaza oranlart [4].

Tablo 3.2°de, Hong Kong’da 2006 ve 2007 yillarinda
biitiin sektorlerde goriilen is kazalarinin karsilagtirtlmasi
yapilmistir. Buna gore, 2006 yilinda goriilen toplam
17286 is kazasindan 71 tanesi gemi ingaatt ve gemi tamiri
sektoriine aittir. Yani, tilkede goriilen toplam kazalarin
%0 .41°1 bu sektore aittir [5].

Tablo 3.2 Cesitli sektorlerdeki endiistriyel kazalar.

Endiistriler 2006 2007
ortaya koymustur [2]. imalat_Endiistrisi 2949 2735
Tekstil 319 281
Giyim 107 55
X Elektronik 195 136
Tablo 3.1. Diinya tersanelerinde 6liimlii kaza oranlari Metal 113 134
Plastik 57 52
r : Gemi Insaati ve Tamiri 71 79
Ulkeler Kaza Oram (Onbinde) Boyama§ 203 268
Isveg 1 Diger imalat endistrilert 1784 1730
Ingiltere 1 insaat Endiistrisi 3400 3042
Amerika 2 Catering Endiistrisi 9294 8876
Japonva 3 Maden ve taggilik, Ulagim ve 1643 1464
.p y Servis Endiistrisi
Singapur 10 TOPLAM 17286 16117
Tayvan 10
Cin 10 .. , .
Malezva D Buna gore, Hong Kong’da 2007 yilinda yasanan is ka-
Tiirkiy); 3 zalarinin bir 6nceki yila gore %6.76 azaldig1 sdylenebilir.

Kaynak: GISBIR (calisan sayisina gore)

3.2. Hong Kong Tersanelerindeki Durum
Hong Kong Hiikiimeti’nin Haziran 2002’de yayimla-
dig1 Is Giivenligi ve Saglig istatistiklerine gore Hong
Kong’da 2001 yilinda yasanan is kazalari toplami 28518
olup bu say1 2000 yilinin verilerinden %15.3, 1992’nin
verilerinden ise %48.5 daha azdir.
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Hong Kong’da goriilen is kazalar1 7 6nemli imalat sa-
nayinde incelendiginde goriilmiistiir ki, biitiin sanayi dal-
larinda 1992 yilindan itibaren ciddi bir diisiis s6z
konusudur, Sekil 3.2. Bu diisiis, tekstil sanayinde %80.2,
giyim sanayinde %85.9, elektronik sanayinde %69, metal
sanayinde %75.1, plastik sanayinde %85.2, gemi insaati
ve tamiri sektoriinde %78.5 ve baskicilik sektoriinde de
9%357.5 olarak belirtilmistir [4].
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3.2. Singapur Tersanelerindeki Durum

Tablo 3.5’te, 2004 y1l1 degerlerine gore Singapur’daki
gemi ingaat1 ve onarimi sektoriiniin istatistikleri verilmisg-
tir. Tablo 3.6’da ise yillara gore degisen istihdam sayilari
belirtilmistir [6].

Tablo 3.5. 2004 yil1 Singapur gemi inga sektorii
performans raporu [6].
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Sekil 3.2. Hong Kong’da 7 biiyiik imalat sanayinde
goriilen kaza sayilari.

Tablo 3.3’te, Hong Kong’da 2006 ve 2007 yilinda
gemi ingaati sektoriinde goriilen kazalarin sayilar ve ne-

denleri aciklanmustir [5].

Tablo 3.3. Kazalarin sayilar1 ve nedenleri.

Kaza Tipi 2006 2007
Cisimler arasinda sikismak 1 0
Bir sey kaldinrken ya da tagirken yaralanmak 18 15
Kaymak, ayni seviyede bir yerden diismek 7 8
Yiiksekten diismek 4 3
Sabit, duragan cisimlerin carpmasi 4 15
Hareket eden cisimlerin carpmasi 19 20
Cisimlerin iizerinde yiiriimek 1 1
Diisen bir nesnenin altinda ezilmek 4 4
El igleriyle yaralanmak 7 5
Sicak yiizeylerle ya da cisimlere temas etmek 1 1
TOPLAM 71 79

Tablo 3.4’te Hong Kong’da gemi inga sektoriindeki
kazalarin istatistigi verilmistir. Tabloya gore, 1992-2006
yillart arasinda gemi inga, onarim ve sokiim sektoriinde
toplam 25 kisinin 61diigii goriilmektedir [2].

Tablo 3.4. Hong Kong tersanelerinin kaza istatistikleri [2].

Briit Gelirler

S$ 5.3 milyar

*  Gemi onarmm

S$ 3,106 milyon

* Gemi ingaati

S$ 890 milyon

* Offshore

S$ 1,304 milyon

Tamir edilen gemi sayisi 6 687 gemi
Tamir edilen toplam gemi gross tonaji | 39 002 000 grt
Denize indirilen gemi sayisi 97 gemi
Denize indirilen toplam gemi gross | 149 855 grt
tonaji

Calstirilan isci sayisi 37 716 isci

Tablo 3.6. Singapur tersanelerinde yillara gore
istihdam durumu [6].

YIL | CALISAN iSCi SAYISI
1994 25622
1995 26933
1996 27.262
1997 26940
1998 31810
1999 30716
2000 30067
2001 34871
2002 37447
2003 34977
2004 37716

Uretim kapasitesi ve tersane sayisi Tiirkiye ile ayn1 ol-
mamakla birlikte, ¢calisan sayis1 bakimindan yaklagsik ola-
rak Tiirkiye ile ayni seviyede bulunan Singapur
tersanelerinde goriilen kaza oranlari yiiksektir. Ancak son
yillarda mesleki egitime biiyiik 6nem verilmis oldugun-
dan, kazalardaki 6liim sayilarinda bir azalma gozlemlen-
mistir. Tablo 3.7°de, 1996-2008 yillar1 aras1 kaza
istatistiklerine yer verilmistir [2].

Tablo 3.7. Singapur tersanelerinde goriilen kaza ve
Oltimlerin istatistigi

Y1l Toplam kaza Oliim | Kaza basima
1992 sigl;l Sangl oliim ooggm(%) Yil Toplam kaza Olim | Kaza bagma olim
: sayisi sayisi orani (%)
o3 28 2 T 1996 754 11 146
1995 36 5 1:53 1997 681 11 1.62
1996 246 5 081 1998 666 11 1.65
1997 153 1 0.65 1999 518 10 1.93
1998 121 1 083 2000 311 6 1.93
1999 ) ) 200 2001 454 12 2.64
2000 81 D) 247 2002 429 8 1.86
2001 172 _ R 2003 394 6 1.52
2002 115 2 1.74 2004 393 17 4.33
2003 90 - - 2005 456 3 0.66
2004 113 2 177 2006 470 10 2.12
2005 115 - - 2007 490 9 1.84
2006 106 - - 2008 291 7 2.41
TOPLAM 2765 25 (ilk 6 ay)
TOPLAM 5838 121
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Singapur Hiikiimeti’nin 2007 yilinda yayimladig: Is-
yeri Giivenligi ve Saglhig1 Istatistiklerine gore iilke ¢apinda
biitiin sektorlerde toplam 10018 is kazas1 yasanmis ve bu
deger 2006 yilina gore %8.2 artig gostermistir [7].

Isyerlerinde hangi siklikla kaza oldugunun arastiril-
mis ve sektorlerin kaza siklik degerleri tablosu olusturul-
mustur. Buna gore, 2007 yilinda biitiin sektorlerde
caligilan her bir milyon adam.saat’te 1.9 is kazas1 rapor
edilmigtir. Bu rakam gemi ingaat1 ve tamiri sektoriinde 1.3
iken ingaat sektoriinde 3.0 olarak kaydedilmistir. Tablo
3.8’de bu degerlere yer verilmis olup tabloda bahsedilen
6 yeni sektor soyledir:

¢ Kanalizasyon ve atik su yonetimi

¢ Otel ve restoranlar

 Saglik faaliyetleri

e Mallarin ulagimina ait servisler

e Veteriner faaliyetleri

* Peyzaj bakimi ve tamiri konulari [7].

Tablo 3.8. Sektorlere ait 2006 ve 2007 yillari

kaza siklik degerleri

2007 2006
Tiim sektorler 19 19
Ingaat 30 35
Imalat 2.6 2.6
Gemi ingaati ve tamiri 1.3 22
6 yeni sektor 1.7 1.7
Diger sektorler 13 1.1

Sekil 3.3’te, 6liim sayilarinin sektorler bazinda karsi-
lastirilmasi yapilmistir. Buna gore 2007 yilinda toplam 63
oliimden 9 tanesi gemi ingaati ve tamiri sektoriinde ya-
sanmugstir [7].
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Sekil 3.3. Sektorlerde yasanan 6liimlerin karsilagtirilmasi.

2007 yilinda Singapur gemi insaati1 ve onarimi sekto-
riinde meydana gelen ve toplam 9 kisinin hayatini kay-
betmis oldugu 490 kazanin nedenleri Tablo 3.9°da
sunulmustur [2, 7]. Kayma ve cisim ¢arpmasi %28.37 go-
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riilme orani ile kazalara en fazla neden olurken, diisen
cisim ¢arpmasi gerceklesen 9 6liimden 3’iiniin (%33.33)
nedeni olmustur.

Tablo 3.9. Singapur’da yasanan kazalarin ve oliimlerin
sayilar1 ile nedenleri

Kaza Nedeni Kaza sayis1 | Oliim sayisi
Yiiksekten diisme 87 1
Elektrik carpmast 1 -
Diisen cisim carpmasi 86 3
Kayma, cisim carpmast 139 1
Patlama, yangin 9 1
Zararll maddelere temas 6 2
Yanma 11 -
Sikisma 117 1
Diger 34 -
TOPLAM 490 9

Sekil 3.4, 3.5 ve 3.6’da Singapur Is Saglhig1 ve Gii-
venligi Departmani tarafindan yapilan arastirmalara gore,
tersane ve gemi tamirinde meydana gelen is kazalar1 ve
oliimle sonuglanan kazalarin diger endiistri alanlarinda
meydana gelen kazalarla karsilagtirilmasi ve kaza siklik
degerlerine iligkin kargilagtirmalr grafikler bulunmaktadir

[8].
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Sekil 3.4. Endiistriyel calisma alanlarina gére meydana
gelen kaza sayilari [8].
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Sekil 3.5. Endiistriyel ¢alisma alanlarina gore oliimle
sonuglanan kaza sayilari [8].
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Sekil 3.6. Endiistriyel ¢alisma alanlarina gore kaza
siklik degerleri, her bir milyon adam saat ¢aligmada [8]

3.4. ABD Tersanelerindeki Durum

Amerika Birlesik Devletleri “Federal Register” Is¢i
Departmaninin 2007 Aralik ayinda hazirlamis oldugu ra-
pora gore, tersanelerde calismak ABD’deki en riskli is-
lerden birisidir. Tersane c¢alisanlari igin dogasi geregi risk
altindadirlar. Ciinkii, gemi insaat sektorii icinde celik ima-
lat1, kaynak, raspa, yakma, elektrik isi, boru isciligi, do-
nanim, boyama ve sokiim gibi bir¢ok endiistriyel
faaliyetleri barindiran bir is koludur. Is¢iler ayn1 zamanda
vingler ve uzun yiik kamyonlar1 gibi karmagik ve agir ma-
kineleri calistirmak durumunda kalirlar. Biitiin bu isler her
tiirlii iklim kogulunda durumunda ag¢ik havada ya da ge-
minin tizerinde yapildig1 ve genellikle dar, sikisik yer-
lerde, iskele gibi tehlikeli yerlerde, cesitli ekipmanla
donatilmig kalabalik bolgelerde ¢aligildigr i¢in risk daha
fazla artmaktadir [9].

ABD’de 2007 yilinda meydana gelmis olan biitiin ka-
zalar incelenmis ve endiistriyel bazda yasanan kazalar ve
nedenleri bir tablo halinde yayimlanmistir. Buna gore
2007’de toplam 5657 6liimciil kazadan 5112’si yani yak-
lasik %90°1 6zel sektorde yasanmistir. Yine 5657 o6liimciil
kazanin 400 tanesi yani yaklasik %7°si imalat sanayine ait-
tir. Imalat sanayinde yasanan 400 kazadan da 13 tanesi,
%3.25, gemi ingaat1 ve onarimi sektoriinde yaganmistir.
Buna gore Amerika Birlegik Devletleri’nde 2007 yilindaki
oliimciil ig kazalarindan sadece binde 2.30’u gemi ingaati
ve onarimt sektoriinde yasanmigtir (Tablo3.10)

Tablo 3.10. 2007 yilinda ABD’de is kazalarindan dolay1
yasanan oliimlerin sayis1 [10].

Endiistri Oliim sayist Toplam oliim sayisina oran
(%)

Toplam 5657 100

Ozel sektér 5112 90.36

imalat 400 7.07

Gemi ingaat1 ve 13 0.23

onarimi

Kaynak: U.S. Department of Labor, Bureau of Labor
Statistics
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OSHA’nin internet sitesinde 373 SIC kodlu Gemi
&Bot Ingaati ve Tamiri sektoriiyle ilgili vermis oldugu bil-
gilere gore 2002 yilinda ABD’deki 6zel ve kamu tersane-
lerinde ¢alisan isci sayis1 95,000’ dir. Bot ingaat1 ve tamiri
sektoriindeki toplam istihdam ise 53,000’dir [11].

Sekil 3.7°de gemi insaat1 ve tamiri sektoriinde her 100
tam-zamanli is¢ide goriilen vakalarin yillara gore grafigi
verilmistir. Sekil 3.8’de ise her 100 tam-zamanl is¢ide
goriilen isgiicii kayipl vakalarin oranlart verilmigtir [11].
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Sekil 3.7. Toplam kaydedilebilir vakalarm her 100 iscideki oranlari
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Sekil 3.8. isgiinii kayipli vakalarm her 100 iscideki oranlari

BLS’(Bureau of Labor Statistics) nin verilerine gore
2003 yilinda sektorde kaydedilen 4160 vakanin istatistik-
leri Tablo 3.11°de yas gruplarina gére, Tablo 3.12°de isten
ayr1 kalinan giin sayisina gore siniflandirilmigtir [11].

IMIS’in  (Integrated Management Information
System) verilerine gore, 1987-2002 yillar1 arasinda top-
lam 231 oliimciil tersane kazast yasanmistir. Bu da yilda
ortalama 15 kaza anlamimna gelmektedir. Bu bilgi,
CFOI’nin (Census of Fatal Occupational Injuries) vermis
oldugu 1992-2002 yillar1 arasindaki 155 6liimciil tersane
kazasi, yilda ortalama 14 kaza, verisine uymaktadir.
CFOI’'nin bu verisine gore, tersanelerdeki istihdam goz
ontine alinarak hesaplanan 6liim orant, biitiin 6zel sektor-
lerin birlesiminin yaklagik iki kati kadardir. Bu da tersa-
nelerdeki islerin tehlikeli yapisin1 acik¢a ortaya
koymaktadir [9].
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Tablo 3.11. Yas gruplarina gore vakalarin siiflandirilmasi.

Yas Say1 | Yiizde oran
14 alti - -
14-15 - -
16-19 20 0.5
20-24 280 6.7
25-34 850 204
35-44 1130 27.2
45-54 1180 28.4
55-64 610 14.7
65 ve lstii 40 1.0
Rapor edilmeyen | 60 1.4

Tablo 3.12. isten uzak kalinan giinlere gore vakalarin

siniflandirilmast.
Isten uzak kalman giinler | Say1 | Yiizde oran

1 giin 510 12,3

2 giin 410 9,9

3-5 giin 610 14,7

6-10 giin 390 94

11-20 giin 600 144

21-30 giin 330 793

31 giin ve daha fazla | 1310 31,5

BLS verileri gostermistir ki, 1992’den 2002 yilina
meslek hastaliklar1 ve yaralanma oranlar1 34.2°den
16.6’ya diismiistiir. Isgiinii kayipli yaralanma ve hastalik
oranlart da benzer bir egilim gostererek 1996 yilinda
16.9°dan 2002 yilinda 9.3’e gerilemistir, Tablo 3.13. Bu
gelismelere ragmen, endiistrideki yaralanma ve hastalik
oranlar1 6zel sektor ortalamasi olan 5.3’{in yaklasik 3 ka-
tidir. Gemi ingaat1 ve onarimi sektoriinde her 100 kaza-
dan %34.1’1 30 gilinden fazla isgiici kaybiyla
sonuglanirken bu oran ingaat sektoriinde %28.9, 6zel sek-
tor ortalamalarinda ise %25.1 olmustur [9].

Tablo 3.13. 2002 yili yaralanmalar ve
meslek hastaliklarina iligkin veriler

Yaralanmalar | Isgiinii kayiph|Isten uzak | Isgiinii kayb | Isgiinii kaybi

Endiistri ve hastalik | yaralanma ve| kalinan | yiizdesi-5 | yiizdesi- 30

orani her |hastalik oran1| medyan | giinden fazla | giinden fazla
100 iscide |her 100 is¢ide|giin sayist [olan durumlar-|olan durumlar-
Gemi ingaat1
Ve onarimi 16,6 9.3 15 62,2 34,1
Ozel sektor 53 28 7 55,2 25,1
ortalamast
Imalat 72 4,1 8 56,7 26,0
Ingaat 7.1 3,8 10 584 28,9

OSHA ve BLS verilerinin detayli incelemesi goster-
mistir ki tersane 6liimlerinin ve yaralanmalarinin 6nemli
bir yiizdesi tehlikeli caligma tiplerinden meydana gelmis-
tir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 180, Nisan 2009

MAKALE

3.5. Ingiltere’deki Durum

Ingiltere Saglik ve Giivenlik Idaresi’nin (Health and
Safety Executive, HSE) 2007/2008 déneminde yayinla-
mis oldugu istatistiklere bakilarak is sagligi ve is¢i gii-
venligi konularinda bolge hakkinda genel bir fikir elde
edinilebilir.

HSE’nin yayinlamig oldugu verilere gore [12];

* 2.1 milyon insan ge¢cmisteki ya da su an ¢aligmakta olan

iglerinden kaynaklanan hastaliklarla bogusmaktadir.

* Bunlardan 563 000 tanesi yeni vaka olarak deger-

lendirilmektedir.

* 2006 yilinda 2056 kisi Mezotelyom hastaligindan

hayatin1 kaybederken, binlerce insan diger kanser ve

akciger rahatsizligina yakalanmaktadir.

* 220 igci is kazalarinda hayatini yitirmigtir. Bu oran

her 100 000 calisanda 0,8 e karsilik gelmektedir.

* 136 771 isci kazalar sonucu yaralanmistir. Bu da her

100 000 calisanda 517,9 olarak kayitlara gecmistir.

» Is kazalar1 sonucunda toplam 34 milyon isgiinii kay-

bedilmistir. Calisan basina oranlandiginda 1.4 giin et-

mektedir. 28 milyon iggiinii isten kaynakl
hastaliklardan ve 6 milyonu isgiinii de igyeri yaralan-
malaridan kaybedilmisgtir.

Tablo 3.14’te, her 100 000 ¢alisandaki 6liimciil yara-
lanma, agir yaralanma ve agir ve oliimciil yaralanma oran-
lar1 yillara gore verilmistir [13].

Tablo 3.14. Oliimciil ve agir yaralanma oranlari,
her 100 000 calisanda

YIL OLUMCUL AGI OLUMCUL VE
YARALANMA | YARALANMA YARALANMA
1999/00 0.7 116.6 117.3
2000/01 0.9 110.2 111.1
2001/02 0.8 110.9 111.7
2002/03 0.7 111.1 111.8
2003/04 0.7 120.4 121.1
2004/05 0.7 117.9 118.6
2005/06 0.6 110.5 111.1
2006/07 0.7 108.8 109.5
2007/08 0.7 105.9 106.6

HSE’nin Ingiltere i¢in hazirlamig oldugu 2003/04 ista-
tistiklerinden elde edilmis 6liimciil yaralanmalara iligkin
grafik asagida Sekil 3.9°da verilmistir [14].
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Sekil 3.9. Oliimciil yaralanmalara iligskin grafik
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2003/04 doneminde 235 o6liimciil yaralanma goriil-
miig, bu say1 bir 6nceki doneme gore %8 artig gostermis-
tir. Isci oliimlerinde ise 183’ten 168’e bir azalma
kaydedilmistir [14].

HSE’nin, gemi ingaat1 ve onarimi sektorii ile tiim ima-
lat sektoriinii karsilagtirmak igin yaptigi her 100 000 isgi-
deki yaralanma oranlari Tablo 3.15’da verilmistir [15].

Tablo 3.15. Kargilastirmali olarak yaralanma oranlari

YIL ENDUSTRI  [YARALANMA KARSILASTIRMA
ORANI ORANI

Gemi ingaat1 ve 1459.8 1.21
1996/97 onarimi 1210.5

imalat

Gemi ingaat1 ve 2193.2 1.76
1997/98  |onarmu 1243.5

imalat

Gemi ingaat1 ve 2368.9 2.02
1998/99 | onarimi 11729

imalat

Gemi ingaat1 ve 2603.8 2.15
199972000 | onarimi 1213.0

imalat

Gemi ingaat1 ve 2330.6 1.98
2000/2001 | onarimi 1194.1

imalat

Gemi ingaat1 ve 1945.1 1.68
2001/2002 | onarimi 1158.8

imalat

HSE’nin verilerine gére 2002/03 déneminde tersane
kazalarma:

¢ Ellecleme %31 oraninda ve

 Kaymalar ve takilmalar %28 oraninda neden olmustur.

Bu iki neden de bir 6nceki yila gore artig gostermistir [15].

4.SONUC VE ONERILER

Bu c¢aligmada, son yillarda kamuoyunda genisge yer
goren tersane kazalarr hakkinda ayritili bir degerlen-
dirme yapilmis, kaza nedenleri ve sonuclar1 incelenmistir.
Ulkemizde ve diinyada kaza istatistiklerine yer verilmis
ve gemi inga sektoriinde yaganan kazalarla diger sektor-
lerdeki durum karsilagtirilmistir. Biitiin bu istatistiklere
bakildiginda, is kazalarmin sadece tersanelerin sorunu ol-
madig1, ingaat gibi diger sektorlerdeki durumun iilke-
mizde ve diinyada gemi insa sektoriinden daha vahim
oldugu goriilmiistiir.

Tersanelerde yasanan is kazalarinin 6nlenmesi kapsa-
minda tersanelerin kapatilmast ¢oziim olarak goriilme-
meli, kisa, orta ve uzun vadede ciddi ¢6zlim Onerileri
tizerinde tartisilmalidir. Tiim sektorlerde olmasi gerektigi
gibi bu sektor genelinde de is giivenligi kiiltiirii olustu-
rulmaya caligmali ve daha kii¢iik yaslarda bu konunun
egitimi verilmeye baglanmalidir.

Kisa ve orta vadeli olarak da tersanelerdeki is kazala-
rin1 6nleme amactyla iscilerin, sadece yasal zorunluluk-
tan degil, gercek anlamada ciddi olarak egitilmelerine
onem verilmeli ve tersane sahipleri is giivenligi a¢isindan
gerekli tiim onlemleri almali ve yatirimlarda bulunmalidir.
Bu, maliyet gerektiren bir ig olsa da insan hayatindan daha
degerli olmayacagi ve insan iizerine yapilan yatirimin en
degerli yatirim oldugu gercegi asla unutulmamalidir.

Islerin zamaninda yetistirilmesi kaygismin isci sagligi
ve is giivenligini olumsuz yonde etkiledigi dikkate alinarak,
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hizli ve araliksiz ¢calismanin dikkat kaybina neden oldugu
bilinciyle ig planlamalart ve ig akiglari diizenlenmelidir.

Is Yasasi ve is giivenligi ile ilgili diger yasa ve yonet-
meliklere uyuldugu ve is¢i sagligi lizerinde gerekli tiim ko-
ruyucu tedbirler alindig1 takdirde is kazalarinda ve buna
bagli olarak yasanan 6liim ve yaralanma vakalarinda azalma
gortilecektir. Unutulmamalidir ki kazalar, 6nlenebilir olay-
lardir. Yeter ki isci ve igverenler bunun bilincinde olsunlar.

Tesekkiir

ITU Gemi Ingaati ve Gemi Makineleri miihendisligi boliimiinden
mezun olmus olmanin verdigi seving ve gururla tizerimde emegi olan her-
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UNIVERSITE SANAYi iSBiRLIGINDE DUNYA VE

R
TURKIYE’DEKi EGiLiMm VE UYGULAMALAR

Metin Taylan' Yalcin Unsan?

RECENT TRENDS AND APPLICATIONS OF UNIVERSITY-INDUSTRY
COLLABRATION IN TURKEY AND AROUND THE WORLD

University-Industry collaboration may be traced back to the early days of university and industrial
development in a continuous manner. In the recent years, this relationship has gained a different di-
mension. Although university-Industry collaboration does not work systematically as in the case of
developed countries around the world, some fruitful applications can be found in Turkey. In this
paper, latest trends and strategies in university-industry collaboration are summarized and imple-
mentation, problems, examples and suggested solutions regarding collaboration in Turkey are de-
tailed. Very successful cases of university-industry collaboration in naval architecture and ocean
engineering have been seen especially in the past 15 years with a robust momentum. It is imperative
to achieve a sustainable university-industry collaboration in shipbuilding and ocean engineering
sector having a great potential and a considerable place in world market to make a significant con-
tribution to country’s economy and to its own development as well. In this work, a couple of exam-
ples are presented from the sector which demonstrate initiation of the process, problems faced and

solution alternatives of this collaboration.

Anahtar sozciikler: Yeni yontemler, USI'nin yararlari, gemi insaat, USI uygulamalart

1. GIRIS

Universite sanayi isbirligi (USI) tiim diinyada yaygin
bicimde uygulanan, hem iiniversiteler ve hem de sanayi
icin biiyiik faydalari olan bir modeldir. Bu ortak arastirma
ve gelistirme faaliyetleri, sadece ekonomik biiyiimeyi ve
telif gelirlerini hedeflemekle sinirl olmayip, 6gretim tiye-
lerinin kendi aragtirma faaliyetlerini yiiriitmelerine ola-
nak saglayarak, yiiksek lisans ve doktora 6grencilerinin
yetismesine de yardimeci olmaktadir [1,2,3]. Bu isgbirligi-
nin her iki taraf i¢in biiyiik faydalar1 vardir. Bu sayede,
endiistri, yeni tirtinlerini kendi aragtirma ve gelistirme faa-
liyetlerini de ilerleterek, daha ¢abuk ve giivenilir bicimde
toplumun hizmetine sunabilir. Universite sanayi igbirligi
(USI) konusunda diinyanin gelismis iilkelerindeki mo-
deller ile Tiirkiye’deki uygulamalar dogal olarak farkli-
liklar gostermektedir. Arastirma konusundaki isbirligi,
tilkelerin kendi iiniversite yapilari ve devlet mevzuatla-
rina bagli olarak degisiklikler gostermektedir. Ulkemizde

1) ITU Gemi Ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
2) ITU Gemi Ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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maalesef bilginin ve tecriibenin maddi bir degeri oldugu
yeni yeni anlagilmaktadir. Sanayi agisindan bakilacak
olursa, bazi biiyiik isletmeler hari¢, teknoloji, bilgi ve
aragtirma-gelistirmeye yatirim yapan igletme sayisi ol-
dukga azdir. Bu tamamen giinliik yasamanin bir goster-
gesidir. Uzun vadeli plan yapamayan, giiniimiiziin hizla
degisen teknolojisine ayak uyduramayan igletmeler kii-
clilmeye ve sonunda yok olmaya mahkumdur [4,5,6].

2. ISBIRLIGININ TARAFLAR ACISINDAN YARARLARI

Diinyada uygulanan USI, hem sirketler ve hem iini-
versiteler acisindan oldukga fazla yararlar saglamaktadir.
Sirketler acisindan bakildiginda; kendi biinyelerinde mev-
cut olmayan uzmanlara kolaylikla ulagabilmekte, sirketin
teknolojik olarak ilerlemesine ve yenilenmesine olanak
saglamakta, ileride kendi is giiciine katabilecegi 6grenci
kitlesine ulagabilmekte, kendi Ar-Ge faaliyetlerini yeni-
leyerek gelistirebilmekte, diger liniversite ve sirketlerle
rekabet ortami yaratarak, gelismeye yardimci olmaktadir.
Asagida Tablo 1°de, Ingiltere’de yapilan bir sérvey sonu-
cunda USI'nin sirketler agisindan faydalari, farkli kate-
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goriler icin karsilastirmali olarak verilmistir. Incelenen
dort kategoride USI yapan ve yapmayan firmalar arasin-
daki farkin carpici bicimde USI yapan firmalar lehine ol-
dugu agikca goriilmektedir [11].

Tablo 1. Universite-sanayi igbirliginin sirketlere faydalari [11]

Faydalar
Servis ve tiriin| Yeni pazar Uriin ve servis| Birim iscilik
yelpazesinde | acilmasi veya | kalitesindeki | maliyetindeki
artig pazar artig azalma
payindaki artig
Universiteleri
partner olarak %42 %40 %46 %33
kullanmayan
isletmeler
Universiteleri
partner olarak %82 %81 %85 %65
kullanan
isletmeler

Kaynak: Community Innovation Survey, (UK),
DTI/ONS, 2001.

Universiteler acisindan bakildiginda ise; USI saye-
sinde kendilerinde olmayan kaynak ve maddi imkanlara
kavugma olanagina erismektedirler. Bu, hem egitim-6g-
retim faaliyetleri ve hem de arastirma faaliyetlerinde
maddi kaynak yaratilmas1 anlamina gelmektedir. Univer-
site 6gretim iiyeleri ve 6grencilerin sanayiden edinecegi
deneyimler de vardir. Isbirligi vasitasiyla, sanayide mev-
cut problemlerin tanimi ve ¢oziimiine yonelik ¢aligmalara
olanak yaratilmig olur. Boylece, liniversiteler sanayinin
problemlerine ¢oziim bularak, kendilerine diisen gorev-
lerden birini yerine getirmis olurlar. Konuyla ilgili ¢ali-
san yiiksek lisans ve doktora ogrencileri, egitimleri
stiresince maddi destek gorerek, mezun olduktan sonra o
alanda is bulma olanagina kavusabilirler. Universitelerin
gelismesi, bolgesel ekonomilerin biiyiimesi i¢in oldukca
onemlidir [7,8.9].

Avrupa Komisyonu’nun 2001 yilinda yaymlanan ra-
porunda, iiniversite-sanayi iligkisinin artan bir bicimde
onem kazandigi vurgulanmaktadir. Raporda belirtilen
asagidaki konularin, iiniversite-sanayi iliskisi ¢erceve-
sinde degerlendirilmesine dikkat ¢ekilmektedir:

* Ar-Ge konusunda igbirligi (ortak Ar-Ge aktiviteleri,
kontrat bilimsel arastirmalari, Ar-Ge danigmanlhigi,
inovasyon i¢in igbirligi, ikili kisisel iligkiler)

* Kigi dolagimi (iiniversiteden sanayiye veya tam tersi,
arastirmacilarin gegici veya siirekli transferi)

* Egitim ve pratikte igbirligi (ileri profesyonel egitim,
miifredat planlamasi, yliksek 6grenim ve doktora
programlart)

* Bilimsel Ar-Ge sonuglarinin ticarilestirilmesi (bu-
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luglarin agiklanmasi, patentler, lisanlar, yeni ig alanla-

rinin agilmasi)

3. UNIVERSITE-SANAYI iSBIRLIGI MODELLERI
VE YENI EGILIMLER

Universite-sanayi igbirligi icin hedef biitiin diinyada
ayni olmakla birlikte, hedefe ulagsmak i¢in segilen yon-
temler ve izlenen yol iilkelere gore farklilik gosterebilir.
Bu farkliliklar, o tilkedeki sanayinin ve iiniversitelerin ya-
pis1, yasalar ve mevzuatlar ve devlet politikalarina bagli-
dir. Dolayistyla, herhangi bir tilkede basariyla calisan bir
USI modelinin diger baska bir iilkede ayni basari ile cali-
sacaginin garantisi yoktur. Asagida, diinyada uygulanan
baz1 USI modellerinden 6rnekler verilmistir.

3.1 Baz Temel Universite-Sanayi Isbirligi Modelleri

“Uclii Heliks” modeli, iiniversite-sanayi-devlet iligki-
lerini inceler ve bilgi bazli toplumlarda iiniversitelerin
inovasyonda o©Onemli bir rol oynayacagini vurgular
[10,12,13].

“Mode 2 [14] yaklasiminda ise, bilim; kisa vadeli
uzman takimlarmin problemli konulara diizenli olarak
transferi veya sosyal ve ekonomik problemlerin dnceligi
yoluyla, hangi bilgi kiimelerinin gelistirilecegi yolunda
disiplinler arasi olarak karakterize edilmektedir [16].
Mode 1 olarak adlandirilan eski kavram da ise, akademi
ile toplum arasinda bir ayrim s6z konusu idi. Akademi-
nin, otonom bir iiniversite, kendi icinde tanimlanmis bi-
limsel disiplinler ve uzmanliklar etrafinda yer aldigi
goriilmiistiir. Universite ve sanayi arasinda herhangi bir
iligki goriilmemekte idi.

“Kiime Teorisi” inde ise [15], kiime; belli bir sektorde,
cesitli tipte dis iligkiler ile biribirlerine bagli, cografik ola-
rak yakin girket gruplari, tedarikgiler ve ilgili kurumlar
(tiniversiteler gibi) olarak tanimlanmiglardir. Kiimelerin
inovasyon, rekabet ve ekonomik performans iizerindeki
onemli etkileri, kiimelerin varligini bolgesel ekonomilerin
en 6nemli unsuru haline getirmektedir.

Kayda deger yaklagimlardan digerleri ise; sirketin ino-
vasyonda bagrolii oynadigini varsayan “Ulusal inovasyon
Sistemleri (NSI)” yaklagimi [18] ve Sa’bato’nun “Uggen”
modelidir [17].

3.2 Universite-Sanayi Isbirliginin Diinii ve Bugiinii

Universite-sanayi isbirligi gegmisten giiniimiize farklt
yontem ve kurallarla uygulana gelmis bir olgudur. Yuka-
rida bazi temel modelleri siralanmig olan USI, eskiden top-
luma bireysel fayda saglayan ve Sekil 1°de gosterilen
geleneksel model tizerine kurulmustu. Ancak daha sonra
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degisen ekonomik kosullar ve rekabet ortamindan gelen ta-
leplere gore USI modeli yeniden bigimlenerek Sekil 2°de
gosterilen hale gelmistir. Bu modelde, liniversite ve sanayi
dogrudan igbirligi icinde olup, topluma, bireysel oldugu
kadar ortak ¢aligma iiriinleri vasitasiyla da hizmet vermek-
tedirler. Yeni diinya diizenindeki bu igbirliginin ¢aligma
prensibi Sekil 3’te gosterilmistir. Bu yapi bir anlamda ino-
vasyon algoritmasi olarak da nitelendirilebilir. Burada, bir
cesit interaktif yol izlenmekte olup, sanayiden gelen talep-
ler ve hiikiimet politikalari, aragtirma ortak paydasinda tini-
versite-sanayi igbirligi sayesinde yenilik veya buluga
doniismekte ve toplumun hizmetine sunulmaktadir.

TOPLUM ’
Arastirma ve Uriin ve

\ Yayinlar , ~ Mezunlar / ‘ Servisler 4

UNIVERSITE
"

SANAYI
N 4

Sekil 1. Geleneksel USI modeli: Topluma ferdi katki sagliyor

ToPLUM ’
/ e \ \

Aragtirma ve

\ Yaymlar

T

run ve

\ Mezunlar \Olanaklar / \_ Servisler /

Ortak
aragtirma
ise alma ve

teknik deneyim
degisimi

Sekil 2. Yeni taleplere gore sekillenen USI modeli

Hukumet
(Politika ve
oncelikler)

S

Universite-Sanayi
Isbirligi

Bulus ve

Arastirma
(Fikirer v6 vizyon) ) HY venilik

T

Sekil 3. Degisen diinyada iiniversite-sanayi isbirligi modeli.
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4. GEMI INSAATI VE DENIZ BILIMLERI
SEKTORUNDEN ORNEKLER

Bu boliimde, USI icin 6rnek teskil edebilecek iki uy-
gulamaya yer verilmistir. Gemi ingaati ve deniz bilimleri
sektoriinde bu tip uygulamalar olduk¢a fazla olup, sek-
torle ITU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi ol-
dukca yakin igbirligi i¢inde calismaktadir. Bundan
yaklagik 20 y1l 6nce, gemi ingaati sektoriinde USI’den soz
etmek miimkiin degildi. O tarihlerde, liniversite ve sanayi
birbirlerinden bagimsiz hareket eden kurumlar olarak
gbze carpmaktaydi. Bilginin belli bir maddi degeri ol-
dugu, liniversite ve sektoriin birbirlerinden 6grenecek cok
seyleri oldugu yani birlikte calismalarinin kendi ortak ya-
rarlarina oldugu gibi, iilke icin de biiyiik yararlar sagla-
yacagi, 1990’11 yillarin basinda anlagilmaya baglandi. Bu
tarih sektordeki USI igbirliginin baglamasi icin milat ola-
rak verilebilir. Bu igbirliginin gemi insa sektoriiniin diin-
yada belli bir yer edinmesinde ve iilke ekonomisine katki
saglamasinda oldukga biiyiik rolii vardir. Baglatilan bu is-
birligi, problemlerin ¢oziilmesi ile daha biiyiik bir ivme
kazanarak devam etmektedir.

4.1 Acik Deniz Petrol Platformu

Asagida ana boyutlar1 verilmis olan SAIPEM adli sir-
kete ait Scarabeo7 acik deniz petrol platformunda ortaya
cikan gesitli yapisal problemlerin ¢oziimii igin girket iini-
versiteye bagvurmustur. Tiirkiye’de ilk defa bu boyutta bir
platform hizmet almistir, Sekil 4.

Sekil 4. SAIPEM firmasina ait Scarabeo?7
acik deniz petrol platformu
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Platformun ana boyutlari :

Deplasman : 38 100 ton
Ana giiverte genisligi 2613 m
Ana giiverte boyu :775m
Ana giiverte yiiksekligi :45m

Scarabeo7 platformunda s6z konusu problemler ve
¢Oziim yontemleri asagida 6zetlenmistir.

Petrol platformu ayaklarinin iginde bulunan ¢imento
tanklarinin altindaki destek elemanlarinin sonlu elemanlar
yontemi ile gerilme analizi yapilmugtir. Ayrica, platform ¢i-
mento tanklarini yandan destekleyen saclarin i¢cinden mer-
diven gec¢irmek i¢in agilan delikler ve jenerator yataklarinin
altindaki destek yapist icin gerilme analizi yapilarak cesitli
onlemler gelistirilmisgtir. Petrol platformu tizerinde hareket
eden BOP arabasi, borudan petrol figkirdig1 zaman basinch
petrolii durdurmak iizere sondaj milinin etrafini cevreleyen
borunun agzim kapatacak oldukc¢a agir (yaklasik 350 ton)
bir kapama sistemini tagimaktadir. BOP arabasini tagiyan
yapinin sonlu elemanlar metodu ile analizi yapilarak mu-
kavemeti degerlendirilmistir. Kaplama sac1 altindaki destek
elemanlar tarafindan taginan ¢imento pompalarinin yatak-
larin1 destekleyen yapinin yine gerilme kontrolleri yapil-
mustir. Elemanlarin boyu ve kesitleri yeterli olmadigindan
giiclendirilmek iizere yeniden dizayn edilmistir. Kreyn’i ta-
styan yapinin sonlu elemanlar yontemi ile gerilme analizi
yapilip, problemli bolgeler igin ¢oziim alternatifleri arasti-
rilmistir. Bundan bagka, sandvi¢ yontemiyle tasarlanan ana
giiverte altindaki boyuna mukavemete ¢alisan boyuna per-
deler iizerindeki agikliklarin sonlu elemanlar yontemi ile
gerilme analizi gerceklestirilmistir. Biitiin bu iglemler so-
nucunda platform, tiim yapisal problemleri ¢6ziimlenmis
bi¢imde operasyonuna devam etmistir. Bu uygulama, prob-
lem ¢oziimii bazli USI igin iyi bir 6rnek teskil etmektedir.

4.2 Marmara Denizi Kiyillarinda Calisacak
Yiizer LPG Transfer Platformu

Aygaz A.$’nin Ambarl: tesislerine LPG transferi yap-
mak iizere Onerilen yiizer platformun detayli hidrodinamik
ve mukavemet analizi yapilmis, ayrica karsilasilan bazi
ozel lokal problemler i¢in ¢oziim alternatifleri arastirilmis-
tir, Sekil 5. Platform, genel itibart ile agik deniz yapilari si-
niflamasinda “Tension Leg Platform (TLP)” olarak bilinen
platformlara benzemekle birlikte, deniz dibine gergi halat-
lar ile degil, zincir ile baglanmustir. Bu tiir deniz yapilari-
nin kurulma prensibi, platformun batirilarak baglantisi
yapildiktan sonra safranin bogaltilmasi yoluyla halatlarin
gerdirilmesidir. Platformun lineer olmayan yar1 dinamik et-
kiler dikkate alinarak spektral hidrodinamik analizleri ya-
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pilmig ve farkli iki konfigiirasyonu karsilastirilmigtir. Plat-
formun konstriiksiyonunun mukavemet analizleri yapil-
mistir. Adr gecen platformda, bu tiir platformlara 6zgii
dinamik hareketler nedeniyle titresim, rezonans ve yorulma
gibi dinamik etkenler nedeniyle ortaya cikan lokal prob-
lemlerin varlig1 tespit edilmigtir. Bu problemle baglantili
olarak zincir dikey kolon baglantisini saglayan ahtapot ele-
mani ve kare vida icin ¢o6ziim 6nerileri aragtirilmigtir. Ay-
rica, platform ile gemi arasindaki goreceli hareketleri telafi
edecek bir bogaltma iinitesi tasarimi da tavsiye edilmistir.

Bu uygulama, USI kapsaminda daha genis kapsamli
Ar-Ge tiirii bir igbirligini gdstermesi acisindan 6nemlidir.

5.SONUCLAR VE ONERILER

Yillar icerisinde degisen ekonomik ve sosyal gereksi-
nimlere bagl olarak sekillenen toplum ihtiyaglari, {ini-
versite-sanayi igbirligi yontemlerini de farkli boyutlara
tasimugtir. USI sadece arastirma icin sanayinin {iniversi-
teye kaynak aktarimi ile sinirli degildir, bunun yaninda
daha farkli alanlarda isbirligi ve iligkilere ihtiyac goster-
mektedir. Universite ve sanayi kendi vizyon, misyon ve
perspektiflerine sadik kalmali, ancak isbirligi konusunda
esnek davranmalidir. Sonuca ulagmak i¢in USI gerekli,
ancak yeterli sart degildir. Ortak bir bagariya ulagmak icin
taraflarca bunun 6tesinde bir caba gosterilmelidir.

Ulkemizde, 6zellikle son yillarda iiniversite-sanayi is-
birligi konusunda kurumsallasma (KOSGEB, teknopark,
TUBITAK vb.) adina 6nemli adimlar atilmig ve basarili ga-
ligmalar yapilmaktadir. Ancak, yapilan bu caligmalara rag-
men halen c¢ok biiyiik eksik ve aksakliklar mevcuttur.
Kanun ve kural koymadaki kararlilik ve hassasiyet maale-
sef, bunlarin uygulanmasi ve denetlenmesi asamasinda
gosterilmemektedir. Boylece, bilgi ve bilimsel caligmalar
karsiligin1 maddi ve manevi olarak bulamamaktadir. Tiir-
kiye’de liniversite-sanayi igbirligi; arastirma bazli ve prob-
lem ¢dzme bazli olarak iki farkli formda degerlendirilebilir.
Ozellikle problem ¢ozme bazli isbirligi konusundaki en
biiyiik eksiklik, iletisim sorunudur. Isletmelerin bir ¢ogu
karsilagtiklart problemlerin ¢oziimii icin nereye bagvurabi-
leceklerini ve nasil bir yol izleyeceklerini bilmemektedir-
ler. Bunun sonucunda, dzellikle kalite konusunda biiyiik
zafiyetler ortaya ¢ikmaktadir. Bu anlamda, tiniversite ile
isletmeler arasindaki iletisimi ve baglantiy1 saglayacak bir
takim Oonlemlerin alinmasi kacinilmazdir.

Yurtdiginda oldugu gibi, sirketlerin doktora 6grenci-
lerini desteleyerek, sirket doktorali bilim adamlarinin ye-
tismesine katki saglamasi, hem devletin bu konudaki
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yiikiinii azaltacak, hem de sirketlerin liniversitelere agi-
Iimlarini kolaylasgtiracaktir.

Ulkemizde genel anlamda kalite ve standartlar konu-
larinda bazi sikintilar vardir. TSE c¢esitli konularda stan-
dartlar geligtirerek, kalitenin artmasi konusunda hizmet
vermektedir. Ancak gemi ingaati ve deniz bilimleri ve kiy1
yapilart gibi bir¢ok 6zel uzmanlik alaninda standartlar
konusunda biiyiik bogluklar vardir. Bu konudaki calisma-
lariyla 6rnek olan iilkemizin yegane ulusal klas kurulus
Tiirk Loydu’nu gosterebiliriz. Sadece gemi ingaat1 ala-
ninda degil, basingli kaplar, borular vb. gibi kara operas-
yonlarinda da sertifikasyon ve klaslama faaliyetleri ile
standartlara baglh kaliteli iiriin ve hizmet sunulmasi gibi
cok 6nemli bir gérevi basari ile yerine getirmektedir. Ul-
kemizde ve bolge lilkelerinde standardizasyon ve sertifi-
kasyon alaninda basarili ¢aligmalar yiiriiterek katma deger
saglayan bu tiir ulusal kuruluglarin desteklenmesinde
biiyiik yararlar vardir. Tiirk Loydu da, ITU Gemi ingaat:
ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi ile yakin igbirligi icinde olup,
USI kapsaminda oldukca 6nemli bir drnek teskil etmek-
tedir.
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GEMi ONARIM TEKNIKLERINE
GENEL BAKIS

Ahmet Giiltekin Avel!

An Overview of Ship Repair Estimates

This study indicates that there are many repairing styles for different types of ships and their com-
ponents. Ships are exposed to high resistance because of being in contact with air and sea water
hence some damages may occur. After construction, all ships may need to be repaired due to the
facts of various damages pointed out in part 2 and consequently they have to be taken of to the ship-
yards once in a while. Initially, owners sign an agreement with shipyard and the repair starts. In this
study important details have been given about the most common repairing methods. Furthermore,
some damage photos have been added to comprehend the study clearly.

Anahtar sozciikler: Onarim, Tamir, Hasar, Sorvey, Uygulama

1. GIRIS

Diinyada nakliyat aginin en 6nemli unsuru olan gemi-
ler, ekonomik sebeplerden dolay1 ingasinin bitiminden iti-
baren 6mriiniin sonuna kadar neredeyse hi¢ ara vermeden
calismaktadirlar. Onemli kismu gelik olan bu yapilar hem
su hem hava ile temas halindedir ve ayrica denizde bir-
cok direngle karsilagabilmektedir. Bu ana sebeplerden do-
lay1 gemilerde tamire ihtiya¢ duyulabilmektedir. Her gemi
Omiir boyunca bircok defa tamir tersanesine ugramaktadir.

Bazen armatériin kendi istegi ile bazen de zorunlu se-
beplerden dolay1 tamirata gerek duyulur. Tamiratin sebebi
gemide hasar olugmasidir. Bu hasarlarin olugma sebepleri
ise genel olarak geminin su i¢indeki hareketi sonucu
maruz kaldig: diren¢ ve meydana gelen titresimler, deniz
kazalar1, donanimsal hasarlar, gemiyi olusturan ¢elik mal-
zemesinin yorulmasi ve geminin su ve havayla temas ha-
linde olmasindan dolayr meydana gelen korozyon
olaylaridir. B6liim 2’de tiim bu sebepler maddeler halinde
siralanmustir.

Tamir isleminde oncelik armator ile tersane arasinda
anlagma yapilmasidir. Bazi1 kii¢iik hasarlarda bu anlagma
sozlii ve diigiik fiyatlar izerinden olmakla birlikte bazi du-
rumlarda anlagma yazili ve hesap gerektirmektedir. Yapi-
lan hesaplarin en Onemli

unsuru ise adam-saat

1) ITU Gemi Ingaat1 ve Gemi Makinalar1 Miihendisi
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kabulleridir. Adam saat kabullerinin yan sira yapilacak is
hacmi hesaplanir. Bu hesapta islenecek olan celigin bo-
yutlari belirlenir. Hesaplarin ardindan tamir iglerine geci-
lir.

Yeni gemi ingasinda ve servisteki gemilerde cogu
zaman kalite kontroliine ihtiya¢ duyulur. Bu kontroller be-
lirli standartlara gore geminin bagli oldugu klas kurulus-
larinin gorevlendirdigi sorveyorler tarafindan yapilir. Yeni
gemi ingasinda oldugu gibi, gemi tamire gerek duydugu
zaman da yapilan iglemler belirli standartlara tabidir. Klas
kuruluslar: tarafindan yapilan periyodik sorveylerin ya-
ninda hasar sorveylerinde de tamir iglemleri denetime tabi
tutulmus olur.

2. TAMIRATA GEREK DUYULAN SEBEPLER

Gemilerde tamirata gerek duyulan sebepleri iki ana
baglikta toplayabiliriz. Bunlar zorunlu olmayan sebepler-
den dolay1 gerek duyulan tamirler yani armatoriin istegi
ile yapilan degisikliklerden kaynaklanan tamirler ve zo-
runlu sebeplerden dolay1 gerek duyulan tamirlerdir.

2.1. Zorunlu Sebeplerden Dolay1 Gerek Duyulan Tamirler

Tamir gerektirecek zorunlu sebepler asagidaki gibi si-
ralanabilir:
1. Catisma
2. Karaya Oturma
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. Yanma

. Yiikleme hatalarindan kaynaklanan hasarlar

. Deniz gartlar1 sonucu olusan hasarlar

. Makine, pervane veya diimen donaniminin hasari
. Geminin 6mrii

0NN L kW

. Korozyon
a) Genel Korozyon
b) Oluk Tipli (Grooving-Type) Korozyon
¢) Oyuk (Pitting) Korozyon
d) Asindirict ( Erosion) Korozyon
e) Kaynak Metal Korozyon
9. Metalin Yorulmasi
10. Catlaklar
11. Siireksizlikler
a) Yiiksek gerilmeli bolgelerdeki oyuklar
b) Siireklilikteki beklenmedik degisiklikler
12. Uretim hatalar1
13. Hatali kaynak
14. Koseli levha kenarlar
15. Yapilarin yanlis hizalanmasi
Ayrica hasarlar gemi inga edilirken ya da servis sira-
sinda olusabilir. Hasarlarin neticesinde geminin kayitli ol-
dugu klas kurulusunun zorunlu kildig:
gereksinimler yitirilmis olur.
Yukarida saydigimiz tiim bu maddelerin kontrolii klas
kurulugunun sorveyleri tarafindan hasar sorveyi kapsa-
minda raporlanabilir.

3. ONARIM TEKNIKLERI

birtakim

3.1. Yapilan Islerin Smiflandirilmasi ve
Adam-Saat Kabulleri

Gemi ingaatindaki tamir iglemlerinde igler genelde ya-
pilmadan oOnce smiflandirilir ve iglerin yapilmasinda
adam-saat uygulamasi esas alinir [1].

3.1.1. ‘A’ Derece Gemi Insaat: Celigine Uygulanabilirlik

‘A’ derece gemi insaati ¢eligi ile yapilabilecek islem-
ler asagidaki gibi siralanabilir:

* 2 metre ylikseklige kadar dik yonde olan geminin dig
kaplamasinin markalanmasi, el ile kesim ve kesilmig
plakalarin kaldirilmasi,

* Geriye kalan dig kaplamada levhalarin yiizey ve
kenar hazirlig,

* Geriye kalan i¢yapilarda yiizey ve kenar hazirlama,
* Yeni diiz ¢elik levhalarin tedariki, hazirlanmasi, ar-
matoriin tedarik ettigi kaplamanin yapilmasi, Sa2.5
raspa yapilmasi ve ardindan ilk kat boyanin yapilmast,
* Tekne i¢in, yeni levhalarin getirilmesi, diizenlen-
mesi, donatilmasi, daha sonra ulasimi kolay olacak se-
kilde istiflenmesi, yakin bir yerde ilk olarak levhalarin
yiizey ve kenar hazirligi ile basit diizeltme (fairing) is-
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lemlerinin yapilmasi, bir kenara ilk kaynagin yapil-
masl, arka tarafa kaynak agzinin a¢ilmasi ve son ola-
rak da tam kaynak icin acilan yerin kapatilmasi
islemleri yapilir.

3.1.2. Tarife Icinde Olan iglemler

Tarife icindeki islemler agagidaki gibidir:

¢ Celik islemleri (steel works) olarak bilinen islemler,
* Sicak levha kesimini kolaylastirmak i¢in tamiri raspa
ve temizlik iglemi,

* Yeni gelen ve yerinden sokiilen levhalarin kaldiril-
masi ve nakliyesi.

3.1.3. Ek Islemler

Tamirde yapilan ek iglemler agagidaki gibi siralanabilir;

e Tamir iglemleri icin iskele kurulmasi,

* Tamir i¢in yapilmasi gereken sokiim ve yeniden yer-

lestirme iglemler,

e Tanklarin temizligi ve gaz tahliyesi,

e Caligilan alan digindaki temizlik islemleri,

e Tamir icin gereken tiim final testleri.

Adam saat, bitirilmis boyuttaki ¢aligmalarda ton ba-
sina yapilan istir. Biiylik miktarlar icin celik yenileme
oranlar1 gosterilir. Esasta yapilan islerin sinir1 geminin bii-
yiikliigiine ve tersanenin kapasitesine baglidir [1].

Asagida, Sekil 3.1°de tersanede en sik karsilasilan
levha cesitleri i¢in basit sekilde boyutlar sembolik olarak
gosterilmistir.

Th {mm}
- \
W, (mb !
l
e
Wy im _...-'—"'_. Limi

Sekil 3.1 Ton hesabi i¢in boyut gosterimi

3.2, Celik Igleri Yenilenmesi

Geminin Omrii boyunca meydana gelebilecek her
hasar sonucu neredeyse ¢elik yenileme iglemi yapilir. Bu
islemler icin de armatdr ve tersane arasinda anlagmalar
yapilir ve fiyatlar belirlenir. Bu anlagmalar adam-saat uy-
gulamasina gore yapilir. Ayrica levha kalinliklari, yapila-
cak iglemlerin yerleri ve diizeltme faktorleri de
hesaplamalarda kullanilir [1]. Tablo 3.1°de yapilacak olan
hesaplar i¢in gereken adam-saat degerleri ve arttirma fak-
torleri verilmistir.
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Tablo 3.1 Adam Saat Degerleri

Levha Kalinh@ (mm) Ton basina adam-saat
6 milimetreye kadar 250

8 245

10 240

12.5 230

16 220

18 210

Egrilik Diizeltmesi Arttirma Faktorii
Tek 1.2

Cift 1.3

Lokal Diizel - Harici Arttirma Faktorii
2 metrenin iizerindeki bolgelere erigimin 1.10
Saglanabilmesi icin gereken diizenlemeler

Dip levhalar i¢in 1.20

Omurga levhasi i¢in 1.40

Garboard levhasi 1.25

Sintine sirasi levhalar i¢in 1.25

Giiverte levhalari i¢in

1.15

Lokal Diizel - Dahili Arttirma Faktorii
Perdeler 1.20
Cift dip iistiindeki tiilani ve kemereler 1.25

Cift dip altindaki tiilani ve kemereler

1.35

Diger Diizeltme Faktorleri

Adam-Saat Diizeltmesi

Sokme, fairing ve tamir

Yenileme iicretinin %80 i

Yerinde fairing (elverisli ise)

Yenileme iicretinin %50 si

Not: Yiiksek dayanimli AH sinifi gemi ingaat1 celigi
icin oranlar %10 arttirilabilir.

3.2.1. Celik islemleri Uzerine Ek Bilgiler

Tamirat boyunca yapilan tiim celik iglemleri i¢in baz1
ek iglemler de gerekebilir. Bunlar da su sekilde siralan-
mugtir;

* Celik agirlig1 her bir tek parca levhanin maksimum

boyutlarinin ve bu boyutlara ek olarak yogunluk ola-

rak da 8 ile ¢arpilmasi sonucu bulunur.

 Tamir yapilacak bolgeye erisim i¢in iskele kurulumu

ve kreyn ile tagima iglemleri normal olarak tamir edi-

lecek bolgenin iicret farkliliklari icinde yer alir. Bu ta-
miri yapacak tersane ile gozden gecirilmelidir
 Tamir yapilacak tersanenin kapasitesi ve geminin bii-
yiikliigiine bagl olmak kaydiyla, alan bagina yapil-
mas1 gereken en az celik yenileme islemi genellikle
tersanenin tamir tarifesinde belirtilir.

* Bu alan i¢in gereken en az agirligin altindaki du-

rumlarda, tersane standart tarifeyi iki katina ¢ikarmak

icin diger islemlere ek masraflar yiikleyebilir ya da is-
cilik ve malzeme iicretlerini arttirabilir.

* Eger bir levha bitisigindeki farkli kalinliktaki lev-

haya kaynatilmak isteniyorsa, kalin levhanin kenarini

inceltmek icin uygulanacak olan torpiilemek (grin-
ding) diye bahsedilen iglemler icin ek is¢ilik icreti is-
tenebilir.

3.3. Onarim Yapilan Bolgeler ve Uygulanan islemler

Gemilerde en sik onarim yapilan bolgeler ve uygula-
nan iglemler agagida bagliklar halinde anlatilmistir.

3.3.1. Dig Kaplama, Postalar, Braketler

Gemilerin dig kaplamalari, bordalar, dig etkilere en
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cok maruz kalan bolgelerdir. Bordalar ayrica geminin
genel anlamda mukavemetine katkida bulunan eleman-
lardur.

Delikleri ikinci (dabler) levha ile kapatmak siirekliligi
saglamaz bu yiizden genelde kalic1 ¢oziim degildir.

Dis kaplama hasarlarindan en 6nemlileri ise korozyon,
catigma, karaya oturma ve metalin yorulmasi olarak gos-
terilmekle birlikte, rastlama siklig1 ve korozyon i¢in en
uygun ortamin deniz suyu oldugu diisiiniildiigiinde bun-
lardan en 6nemlisi olan korozyon konusunu incelemek
gerekmektedir [2]. Ozellikle sorvey esnasinda bordalar
ayrintili olarak korozyona kars1 dikkatle incelenir. Onari-
min en ¢cok yapilmasi gereken bolgeler genellikle koroz-
yon sonucu bordalardir.

Yetersiz onarim bordalarin zayif kalmasina ve ¢okiin-
tiilere sebep olabilir. Gemi elemanlarinin birbirleriyle olan
baglantilar1 g6z 6niine alindiginda da genelde noktasal ha-
sarlarin zamanla bolgesel hasara doniismesine neden ola-
bilir.

Postalarda ise durum biraz daha farkli olmakla birlikte
alt kisimlar genelde iist kisimlara gore daha ¢abuk koroz-
yona ugrarlar. Bordalar1 destekleyen postalarda ve braket-
lerde hasar meydana gelmigse korozyon yayilmadan bu
posta ve braketlerin degistirilmesi gerekmektedir. Bordada
hasar olugsmus ise hasarli bolgenin lokal olarak degistiril-
mesi gerekmektedir. Degistirilecek olan bolgenin tespiti
dikkatle yapilmali ve etkilenen bolge tamamen degistiril-
melidir. Sekil 3.2’de borda da degistirilecek olan bolge tes-
pit edilmig ve bolgedeki hasarli levha ¢ikarilmustir.

Sekil 3.2 Bordada Bir Sira Levha Degisimi

Disaridan bordaya gelen kuvvetler sonucunda o bol-
gedeki levhanin hasar gérmesinin yaninda bordanin i¢ ta-
rafindaki levhaya bagl yapilarda da hasarlar meydana
gelebilmektedir.

3.3.2. Korozyon Cesitleri ve Uygulanan Tamir Islemleri

Hasar sebeplerinden biri olan korozyon, dikkat edil-
memesi durumunda 6nemli ekonomik kayiplara yol ac-
maktadir. Genel olarak korozyon metal ve metal
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alagimlariin kimyasallarla etkilesimi sonucunda olugan
asinma durumudur. Sebebi ise oksijenin metal malzeme
iizerindeki su ile birlesmesidir [3].

Sekil 3.3’deki korozyon olayinda yapilarin kenarla-
rinda ve birlesme yerlerinde siddetli korozyon goriilmek-
tedir. Bu korozyon siireksizlik ve g¢atlaklara yol acar.
Coziimii ise etkilenen pargalarin degistirilmesidir. Degi-
sim igleminden sonra korozyonu onleyici diger tedbirler
uygulanmalidir.

Sekil 3.3 Birlesim yerlerinde Korozyon

Boliim 2’de de bahsedildigi gibi korozyonun cesitle-
rini su sekilde siralayabiliriz;

* Genel korozyon

¢ Oluk tipli (Grooving-type) korozyon

* Oyuk (Pitting) korozyonu

* Asindirici (Erosion) Korozyon

» Kaynak Metal Korozyonu

3.3.2.1. Genel Korozyon

Genelde standart olarak tanklarn iistiinde ya da tank-
larin boyas1 yapilmamis ya da etkinligini yitirmis i¢ yii-
zeylerinde, korunmasiz, kolay dagilabilir pas seklinde
goriiliir.

Paslanmis bolge siirekli yayilir ve hasarsiz metali agin-
dirict etkiye maruz birakir. Asirt metal kaybi meydana ge-
lene kadar genelde kalinligin degisimi fark edilemez.
Gemi ingaat1 sirasinda olusan demir oksidin lokal bolge-
den uzaklastirilmasindaki yetersizlik gemi servisteyken o
bolgede korozyona sebep olur. Her ¢esit gemide olusabi-
lecek siddetli genel korozyon, genelde metal iizerindeki
yogun oksitlenmenin sonucu olarak tanimlanir ve genis
alanlarda gelik yapilarin degistirilmesi isine yol acabilir
[4].
3.3.2.2. Oluk Tipli ( Grooving-type ) Korozyon

Oluk tipli korozyona genelde kaynaklarin icinde ya da
disinda 6zellikle 1s1idan etkilenmis bolgelerde rastlanir. Bu
cesit korozyon genelde temel metal ve 1sidan etkilenmis
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bolgenin metalografik yapilarinin farkliligindan olusan
galvanik akim nedeniyle olusur [5]. Kaynaklarin “coa-
ting” de denen kaplamalar1 genel olarak korozyonu iler-
leten piiriizlii yiizeylerden dolay1 diger bolgelere nazaran
daha az etkilidirler.

Oluk tipli korozyon stres yogunluklarina ve bdylece
korozyonun daha da ilerlemesine neden olabilir. Grooving
korozyonu asil metalin kaplamasinin aginmig ya da me-
kanik olarak hasar gormiis oldugu yerlerde goriilebilir.
Oluk tipli korozyon yapilarin kesistigi, sivilarin toplan-
dig1 ya da akt181 dogrusal ve sinirlandirilmig bir korozyon
tipidir.

Bu korozyon tipi bazen de malzeme ic¢ine dogru ciz-
gisel ilerleyen korozyon diye de adlandirilir ve dikey
duran malzemelerde de olusabilir.

3.3.2.3. Oyuk ( Pitting) Korozyon

Pitting korozyon siklikla balast tanklarin dip levhala-
rinda, diger yatay levhalarda ve suyla temas eden diger
yapilarin detaylarinda rastlanan bir bolgesel korozyondur.

Eger korozyona karg1 hassas bir bolgede kaplamada
catlama olugursa oyuk korozyon baglar. Sekil 3.4’te bu tip
korozyonun olugumu grafik olarak verilmigtir. Bagladik-
tan sonra ise oyuk ile metalin diger kismu arasindaki gal-
vanik akim korozyonu siddetlendirir.

Pitting korozyona sebep olabilecek diger faktorler de
mikrobiyolojik olabilir. Boyanmis yiizeylerde korozyon
atag1 derin ve buna bagl kiiciik ¢capta oyuklara neden olur.
Bunlar tanklarda levhanin igine igler ve kirlenme riski
olusturur.

Kaplama yapilmamis tanklarda olusan oyuklar, kap-
lamasi1 yapilmamis tanklarda oyuklarin olugmasi gitgide
derin olmayan fakat biiyiikce kabuklanmalarin olugsma-
sina neden olur ( 300 mm c¢ap kadar). Goriintiisii genel
korozyonu andirir. Kaplamasiz tanklarin siddetli oyuk-
lagmasi1 yapinin mukavemetini olumsuz yonde etkiler ve
degistirilmesini zorunlu kilabilir.

Sekil 3.4 Pitting Korozyonunun Olusmasi
3.3.24. Asidiricaa Korozyon ( Erosion)

S1v1 etkisi ve mekanik aginmalardan kaynaklanan ko-
rozyon da metalde malzeme kaybina neden olabilir.
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3.3.2.5. Kaynak Metal Korozyonu

Kaynak metal korozyonu kaynak tortusundan kay-
naklanan oncelikli korozyon olarak tanimlanir. Bunun en
muhtemel sebebi ise el ile yapilan kaynaklar sebebiyle
temel metalde galvanik hareket olugsmasi sonucu olugan
oyuklardir.

3.3.2.6. Korozyon Tamiri Islemleri

Normalde siddetli korozyonda kabul edilebilir tek
tamir yontemi levhanin yenisiyle degistirilmesidir. Cogu
durumda, dabler levha eklemek gibi gecici ¢oziimler
problemi ¢ozmez. Dablerler yanal sikistirmada etkilidir.
Lokal korozyon ya da kabugun veya perdelerin oyuklas-
masi niifuziyete ( penetration) sebep olabilir. Bu da tamir
icin izin verilebilir derinligi gectigini gosterir.

Genel olarak oyuk korozyon cok yaygin olmadik¢a
kaynakla diizeltilebilir ya da en sonunda niifus eden parca
degistirilmelidir. Oyuk (pit) yogunlugu hala izin verilebi-
lir degerde ise sadece kaplama yapmak daha sonraki olu-
sabilecek oyuklar1 6nlemede bir secenek olabilir. Pitting
korozyonu 6nlemede uygulanacak olan kaynak, uzman
personel tarafindan etkinligi belgelendirilmis yontemlerle
yapilmalidir.

3.3.3. Dip Yapilarmin Tamiri

Genelde dip yapilar sik sik kalinlik 6l¢iimii agisindan
denetlenir. Ayrica basing testleri de uygulanmaktadir. Bu
bolgelerde ol¢iimlerin sik yapilmasinin nedeni de yiikle-
rin dogrudan bu bolgeyi etkilemesidir. Olast hasarl1 bol-
geler yiiklerin de binmesiyle parcalanabilir.

Teknenin dip taraflari, kargodan, balasttan ve suyun
hidrostatik basincindan dolay1 lokal egilmeye ve bitisi-
gindeki tanklardan da yapisal yiiklenmeye maruz kalir.
Biiyiik gemilerde, gérderi egmeye ¢alisan yiikler genelde
cok siddetlidir ve hidrostatik yiiklemeyle toplandiginda
en fazla gerilmeye sebep olur.

Genelde dipteki hidrostatik yiiklemeler en fazla ol-
masina ragmen dalga basinglarinin siirekli degil de peri-
yodik olmasi ve tekne dig kabugunun postalarla
destekleniyor olmasi bu yiiklemelerin siddetini ve peri-
yodunu degistirir [6].

3.3.3.1. Cift Dip Yapilari

Cift dip yapis1 yiik dagilim1 ve dalga hareketleri ne-
deniyle boyuna olan gorderin egilmesinden kaynaklanan
hasara maruz kalabilir. Ayrica kargo yiiklemesi sebebiyle
boyuna ve enine lokal egilmelere maruz kalir. Bu egil-
meyi disaridan gelen kuvvetler etkisizlestirerek dengele-
yebilir.

Cift dip yapist ileriye yonelik olarak doviinme gibi di-
namik kuvvetler nedeniyle olumsuz etkilenebilir. Ge-
nelde, cift dip iistiinde (tank-top), ¢ift dibin i¢cyapisinda
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ve dip kabuk levhalarda malzemede asinma yiiziinden
kay1p oldugu zaman ve bu aginma kabul edilebilir sinirlar
icinde ise, normal uygulama etkilenen bolgeyi kesip
atmak (crop) ve yeni parca eklemektir. Eger miimkiinse
levha yenilemeleri levhanin tiim genigliginde yapilmalidir
fakat uygulamada 450 mm den fazla genislikteki levha
yenilemeleri, kaynak isleminden dogabilecek kalic1 geril-
meleri 6nlemek i¢in yapilmamalidir.

Cift dipteki tamir isleri dikkatlice planlanmali, tamir
edilecek bolgeye erigsimin kolaylagsmasi igin gerekli dii-
zenlemeler yapilmali ve yanici gazlarin tagindigi gemi tip-
lerinde ise fuel oil tanklarin altindaki dipte caligma
yapilacaksa o tankin gazi dikkatlice bosaltilmalidir. Cift
dipte fire levhalar1 6nlemek icin genelde dablerler kulla-
nilmaz.

Yayilmis ve yogun oyuk korozyon kaynakla diizelti-
lebilir. Bu kaynakla diizeltme islemi, eritme kaynagi ile
biiyiik oyuklarin doldurulmas: seklindedir. Pompalarin
bulundugu devrelerdeki emis yeri ve iletim borularinin al-
tindaki levha kalinliklari istenen limitten az ise o levhalar
degistirilmelidir. Cift dibin iistiindeki yogun deformas-
yonlarda yenileme islemi yapilmali ve gorderlerin de de-
forme olmus kisimlar1 diizeltilmelidir.

Eger deformasyonun, geminin karaya oturmasindan
ya da agir1 yerel yiiklemeden kaynaklandigina dair elde
bulgu yoksa ve asirt malzeme kaybi olusmusgsa, i¢yapiy1
destekleyecek ek stifnerler kullanilmalidir. Bu ¢alismada
da danisilmak icin acilen bagli bulunan klas kurulusu
aranmalidir. Ikinci dereceden olan catlaklar tekrar kayna-
tilabilir. Eger catlagin siddeti yiiksek ise yap1 kesilip ati-
lir ve yenisi kaynatilir. Geminin sudaki hareketi sonucu
cift dipteki periyodik donmelerden kaynaklanan catlak-
larda, kesip yeniden kaynatmak yerine yapiy1 destek ele-
manlari ile gii¢clendirmek yeterli olabilir. Levhalarin bir
ucundan diger ucuna olan kalinlik farkliklarindan dolay1
meydana gelebilecek catlaklarda kesip atmak ve yerine
uclar arast kalinlik farki olmayan levhanin eklenmesi
kabul edilebilir ¢oziimdiir.

3.34. Giiverte Yapilari

Ambar kapaklarmin dig taraflarinda kalan giiverte ya-
pilar1 yiik dagilimi ve dalga etkileriyle boyuna egilmeye
zorlanir. Bunun disinda, giiverte yapilari agir1 yiik, hatali
yiik ellecleme ve giiverte iistiinde su birikmesi (gren sea)
olaylarina maruz kalabilir. Bagin suya girmesi halinde do-
viinme ya da bag tarafin postalarimin disa dogru acikli-
gindan dolay1 giivertenin belli kisimlar1 ek gerilmelere
maruz kalabilir.

Ambar mezarnalari arasindaki 1zgara elemanlar1 ge-
minin bordalar1 iizerine uygulanan enine yiiklemelere
maruz kalmaktadir. Ayrica dalga etkilesimine bagli ola-
rak da burulma kaynakl: sekil degistirmeler geminin ci-
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darlarinda goriilebilir [7]. Ambar kapaklarindaki kafes
elemanlar deniz suyundan dolay1 enine basinca maruz ka-
lirlar ve bununla birlikte, ana ambar kapaklarinin kogele-
rindeki alanlar da, tekne gorderi egilme momenti ve enine
yiiklemedeki hatalar sonucu yiiksek gerilmeye maruz
kalir.

Tekne gorder mukavemeti hesaba katilmamasina rag-
men siireksiz olan kargo ambar1 kapaklar1 6nemli 6lciide
boyuna gerilmelere maruz kalir. Bu gerilmeler geminin
boyuna orta kesimlerindeki ambar kapaklarinda ek geril-
meler yaratir.

Miirettebat ve yiiklerin giivertedeki giivenlikleri i¢in
kiipesteler kullanilir. Kiipesteler dikkate alinmamasina
ragmen ciddi boyuna gerilmelere ugrayabilirler bu da kii-
pestelerde hasara yol agabilir. Bu yiizden 6zellikle kiipes-
telerin sona erdigi, ip merdivenlerin (pilot ladder) baglant:
yerlerinde catlaklar ve ciiriimeler olabilir. Onlem alinma-
dig1 takdirde bu catlaklar giiverte levhalarina ilerleyip
ciddi hasarlara yol agabilirler [7]. Eger gemi kiitiik yiik-
leme (timber deck cargo) yapacaksa bunun sorveyi ve uy-
gulamalarinda ILLC (The International Load. Line
Convention, 1966 ) kurallari aranir.

Ayrica bazi tip gemilerde giiverte iistii donanimlarinin
hatali kullanim1 ve kurulumu sonucu donanimin giiverte
lizerine diigmesi ve giivertede yarilmalara sebep olmasi
miimkiindiir. Sekil 3.5’de ana giivertede meydana gelen
yartlma goriilmektedir.
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Sekil 3.5 Ana Giivertede Yarilma

3.3.4.1. Ara Giiverte Yapisi

Ara giivertelerin ana tasarim prensibi giivertelerden
kargo boliimlerine erisimin kolayligidir. Bu ylizden ambar
mezernalar1 ve derin tiilaniler genelde ara giivertelerde
olmaz. Giiverteler arasi ana yapilar sadece enine perdeler
tarafindan desteklenmis olan konsol kemereler (cantile-
ver girders) den olugur. Baz1 durumlarda yapilar punteller
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(pillars) tarafindan desteklenebilir. Ara giivertelerin bu ya-
pis1, sert hava kosullarinda olusabilen yiik atalet momenti
ve asir1 yiiklemeye kars1 daha hassas oldugunu igaret eder.

Ambar kapaklarinin disindaki kalin levhalar ile 1zgara
levhalar arasindaki geciste, oluk tip korozyon durumunda,
malzeme kaybina ugramis levhanin tamaminin yenisiyle
degistirilmesi tavsiye edilir. Giivertedeki siral1 plaka sac-
lar boyunca oyuk korozyon durumunda, ¢6ziim olarak
tiim giivertede levhalarinin tiimii ya da bir kism1 degisti-
rilmelidir

Giiverte alt1 yapilarinda agir hava kogullar1 nedeniyle
olusan malzeme kayiplarinda, klas tarafindan izin verile-
bilir eksilme olciilerine bagl kalinarak parganin tamami
ya da bir kismi kesilip atilip yenisiyle degistirilebilir. Gii-
verte arasi levhalarda izin verilebilir en az levha kalinli-
gina kadarki korozyon kayiplarinda normal uygulama
etkilenen alan1 kesmek ve yeni parca eklemektir [4]. Sor-
veyorler bu durumlarda levhanin bitigigindeki levhay1 da
kalinlik olarak test ederler. Ayrica tamir edilen bolgelerin
tekrar kaplama boya yapilmasi tavsiye edilir. Giiverte lev-
halarinda biikiilme meydana geldigine kayda deger bir ko-
rozyon da yoksa yenisiyle degistirilme iglemi disinda
uygun malzemelerde giiclendirme yapilmasi yeterli olur.

Yetersiz enine mukavemeti olmayan, ambarlarin 6n
ve arka sonlarindaki kemerelerde burkulmalar ve defor-
masyonlar meydana geldiginde, hasar goren yerler degis-
tirilmeli ve bunlara ek stifnerler yerlestirilmelidir. Hasar
gormiis kafes sistemler de yenisiyle degistirilmelidir. Eger
kafes sistem boyuna takviye edilmis ve burulma enine
mukavemet yetersizliginden meydana gelmis ise, yapitya
enine olarak ek stifnerler yerlestirilmelidir.

Kotii ellegleme ya da asirt yliklemeden dolay1 ara gii-
vertelerde deformasyonlar olmus ise, hasar goren yapi ¢i1-
kartilip yerine olmasi gereken Olgiilerde yeni yapi
yerlestirilmelidir. Eger deformasyonun nedeni tam belir-
lenememigse ve tasarim hatalarindan siiphe ediliyorsa,
parcay1 yenilemek yerine uygun bir sekilde giiclendirme
yapmak yeterli olur.

Ambarlarin koselerindeki yapilarda olusabilecek cat-
laklara kars1 tasarim detaylar1 da g6z oniinde bulunduru-
larak dikkatlice gozden gecirilmelidir. Bazi durumlarda
catlak yapilarin tekrar kaynatilmasi kalict ¢6ziim olma-
yabilir. Araya eklenen levha ve bitisigindeki giiverte lev-
hasi arasi kalinlik farkli 3 mm den fazla ise, insert
levhanin kenar1 uygun bir sekilde egimli olarak kesilir
(bewell). Levhay bitisigindeki levhaya kaynatirken, ta-
mirden arta kalan gerilmenin ylikselmemesi i¢in kaynak
islemi dikkatlice takip edilmeli ve diisiik hidrojen elek-
trotlar1 kullanilmalidir [8]. Eger ambar agizlarinin kose-
lerine ek levhalar monte edilmis ise, ambar agzinin
giiverte ile birlestigi noktalar kaynaksiz sekilde birakil-
mamalidir. Ambar kapaklarinin digindaki giivertede kalan
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kalin giiverte levhast ile 1zgara levha arasindaki gecis bol-
gesinde catlak olugmas1 durumunda, bitisikteki levhanin
bir kisminin veya tamaminin arttirilmig kalinlikli levhayla
degistirilmesi diistintilmelidir.

Ambar kapaklar1 ve kemerelerdeki ¢atlaklarda yapi-
larin yenisi ile degistirilmesi ve gliverteye %100 niifusi-
yetle (full penetration) kaynatilmasi gerekmektedir. Kargo
ambar kapaklarinda ileriki zamanlarda olmas1 muhtemel
catlaklar1 azaltmak icin takip edilmesi ve uygulanmasi ge-
reken bazi detaylar agagidaki gibidir.

a) Ambar kapaklarindaki siireksizlikler ve agikliklar

yuvarlatilmig kdseli olmali.

b) Ambar kapaklarinin giiverteyle birlesme yerlerin-

deki yuvarlatilmis koselerde metot (filet) kaynaklarda

catlaklar meydana gelirse, mevcut metot kaynak ye-
rine yiizde yiiz niifusiyetle yeni filet kaynak diisiik
hidrojen elektrotlart yardimi ile uygulanir. Eger cat-
laklar derin ve tekrarlayan tipteyse, ambar kapaklari

o gemi i¢in yeniden dizayn edilmek zorunda kalina-

bilir.

Sonug olarak ara giiverte yapilarindaki ¢atlak durum-
larinda yapiy1 ¢ikarip yenisiyle degistirmek gerekir. Eger
tasarim noksanligindan siiphe ediliyorsa parcay1 degistir-
mek yerine uygun sekilde destek elemanlar ile gii¢len-
dirmek yeterli olur.

3.3.5. Enine Perdeler ve Baglant: Elemanlari

Ambarlar arasinda yer alan perdelerin mukavemeti
onemlidir. Bu perdeler geminin genel olarak enine muka-
vemetine katki saglar. Ayrica enine su gecirmez perdeler
gemi su aldig1 durumlarda diger ambara su gecisini onle-
yerek gemiyi kurtarmada 6nemli rol oynar.

Enine perdeler suyun hidrostatik basincina karg: gemi
bordalarini enine postalar ile birlikte korurlar. Ana enine
perdeler ayrica kuru havuzlama sirasinda blok yiiklerine
kars1 gemiyi destekler.

Enine su ge¢irmez perdeler malzeme kaybi olarak klas
kurulusunun izin verdigi degerin altina indiginde, asinmis
olan levhalar ve stifnerler kesilip yenileri yerlestirilmeli-
dir.

Deformasyon lokal ve limit sinirlar i¢inde ise genel
olarak tolere edilebilir. Kalinlik azalmasinin yaninda de-
forme de olmus olan levhada etkilenen bolge ya da lev-
hanin tamami yenilenmelidir [9]. Oldukg¢a bariz olarak
bazen de dis kabuktaki temas hasarlar1 sonucu enine per-
deler de deformasyona ugrayabilirler. Baz1 durumlarda
hasar gormiis kisim degistirilebilir. Eger deformasyon
agir1 ise kismen ya da tamamen parga degistirilmesi gere-
kebilir. Ayrica deformasyon asir1 yiiklemeler sonucu olu-
suyorsa ek destek elemanlar1 gerekebilir. Sekil 3.6’da
enine perdeye posta eklenmesi gosterilmistir.
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Sekil 3.6 Tank Perdesi Tamir Caligmas1 Posta Eklenmesi

Ortiilii kaynak kusurlarinin sonucu olarak sinir yer-
lerde meydana gelen catlaklar temizlenmelidir ( weed out)
ve uygun hazirlanmis diisiik hidrojen elektrotlarla tekrar
kaynatilmalidir.

Yukarida bahsedilenlerin disinda olusan ¢atlaklarda
tekrar kaynatmak kalic1 ¢6ziim olmayabilir ve ¢atlaklarin
yenilenmesini 6nlemek icin tasarim ve iiretim teknikle-
rini gozden gegirilmesi gerekebilir.

3.3.6. Bas ve Ki¢ Yapilarmin Tamiri

Cevresel kosullara bagl olarak, yaslanan gemilerde,
bag pikin i¢ yapilarinda meydana gelebilecek olan mal-
zeme kayiplari bag ve ki¢ yapilardaki 6nemli sorunlardan
biridir.

Kaplamasiz tanklarda ya da kaplamanin tanki koru-
yamamasi durumunda korozyon ilerler ve bas ve kis ya-
pilarinin i¢ taraflarinda ve de tanklarda olan sinirlarinda
catlaklar meydana gelir [10]. Bag pikin tankinda ve bos-
luklarinda dalgalarin etkisiyle doviinmeler sonucu da ¢at-
lamalar meydana gelebilir.

Bas kasara yapisi, giiverte deformasyonlari, kiipeste
ve direkteki catlaklar nedeniyle cesitli cevresel hasarlara
maruz kalabilir. Capanin hatali hareketleri sonucu ¢evre-
sindeki levhalar ve loga deforme olup ¢atlayabilir. Ayrica
bu bolgeler sik korozyona ugrayan bolgelerdendir. Bunun
icin sik sik korozyona kars1 gozlem yapilmasi gerekir.

3.3.6.1. Bas Tarafi Giiclendirmek

Agir hava kogullarinda fazla hiz yapmak geminin bag
tarafindaki yapilarin hasar gérmesine ve servise ihtiyag
duymasina neden olabilir. Bas tarafin hasar gormesindeki
onemli sebepler arasinda, giiverte tiilanilerinin ve boyuna
levhalarinin yetersiz olmast, giiverteler arasindaki pun-
tellerin burulmasi ve bag kalkim etkisi (bow flare effect)
vardir. Biitiiniinde, bas yapilarin hasar gérmesindeki en
onemli sebep agir hava kosullarinda geminin bagtan al-
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dig1 dalgalarm etkisidir [11].

Her zaman olmamakla birlikte, genelde, hasar gbrmiig
bir geminin bag yapilarinin nihai mukavemeti, gemiye
benzer uzunluktaki diger hasar gormemis olan gemilere
nazaran daha azdir. Tipik uzunluk degerleri arasinda,
umulan en fazla tesir etkisi geminin boyu uzadik¢a art-
maya meyillidir.

Yerel bir yapinin son mukavemet degeri destekleyici
sistemlere (Stiffening systems) baglidir. Destek yapisinin
mukavemete etkisi dogru bir sekilde hesap edilmelidir.
Bas pike yakin giiverte tiilanilerinde ve yan postalardaki
tasarim yiikleri hesap edilirken geminin fribord etkisi, hiz1
ve kalkim gekli dikkate alinmalidir. Celik yenilemesin-
deki gerekli limitler, orijinal kalinlik degerleriyle karsi-
lagtirilarak hesaplanir ya da bu parga icin gereken en az
kalinlik dikkate alinir. Bu kalinlik da klas kurulusunca be-
lirlenir. Bas pik tanklarinda yapilacak olan tamirat hasarli
bolgeye erisim konusu olarak 6nceden planlanmalidir.

Temas yoluyla deforme olmus yapilar kesilip atilmali
yenisi ile degistirilmeli ya da hasarin siddetine gére oriji-
nal yapinin igerigi saglanacak sekilde diizeltme (fairing)
islemi yapilmalidir.

Dalgalar nedeniyle olugan catlaklarda yine yap1 yeni-
lenmeli ya da uygun sekilde lokal diizeltmeye gidilmeli-
dir. Ayrica gerilme yogunlugunu azaltmak i¢in dizayn
modifikasyonlar1 ve levha kalinliklarinin arttirilmast yolu
da izlenebilir.

4.SONUCLAR VE ONERILER

Gemiler dmiirleri boyunca ¢esitli nedenlerden dolay1
hasar gortirler ve bu sebeplerden dolay1 da tamirata gerek
duyarlar. Bu hasarlarin derecelerine gore bazi tamirler
gemi servisteyken yapilirken bazilari ise tamir tersanele-
rinde yapilmak zorunda kalinabilir. Gemi, tamir tersane-
sine geldiginde tersane ile armator arasinda bir anlagma
yapilir. Yapilan anlagmada hangi bolgelerin tamir edile-
cegi, ne kadar is yapilacag1 ve adam-saat hesaplar1 yapi-
lir, boylece yapilacak isin boyutu ve maliyeti hesaplanmis
olur. Daha sonra tamir islerine baglanir. En cok tamir
goren bolgeleri dig kaplamalar, postalar, braketler, dip ya-
pilar1, giiverte yapilari, enine perdeler ve baglant: ele-
manlari, bas ve ki¢c yapilart seklinde boliimlere
ayirabiliriz.

Bu ¢aligma gemilerin onarim tekniklerine genel bir
bakis niteligindedir. Ulkemizde tamir yapan bircok ter-
sane mevcuttur. Ayrica tecriibeli saha miihendisleri ve sor-
veyorler bu konuda bilgilerini paylagsmali, konu ile ilgili
daha cok aragtirma yapilmalidir. Gemilerde en ¢ok tamir
yapilan kisimlar ve yapilan tamir iglemleri tersane rapor-
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larindan 6grenilip istatistik ¢ikartilarak gemiler daha di-
zayn ve inga asamasinda iken her tiirlii riske kars1 gerekli

tedbirler alinmalidir.
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GORUS

ISTANBUL’A COZUM ONERILERI

TMMOB GEMI MUHENDISLERT ODASI 29 MART 2009 TARIHINDE YAPILACAK
YEREL SECIMLERLE ILGILI OLARAK YEREL YONETIMLERDEN
MESLEK ALANINI ILGILENDIREN KONULARA ILISKIN
BEKLENTILERI KONUSUNDA ASAGIDAKI ACIKLAMAYI YAPMISTIR.

istanbu.l’u diger kentlerin cogundan farklh kilan
ozellikleri, Istanbul’un bir ‘“tarih-kiiltiir kenti’’, “deniz
kenti” ve “deprem kenti”’ olmasidir. Bu nedenle, basta
ulasim sorunu olmak iizere kent icin iiretilecek ¢o-
ziimler mutlaka kentin bu 3 temel 6zelligi goz oniinde
tutularak olusturulmalidir.

Tarihi, Kiiltiirel, Sanayi Mirasinin Korun-
masi

Bu bakigla, gemi miihendisligi alanin1 yakindan ilgi-
lendiren ve halen gemi yapim faaliyeti yiiriitiiliiyor olmasi
acisindan -bazi tarih¢ilerin Bizans 6ncesi ve Bizans do-
nemlerinde de o bolgede tersanelere rastlandigina iligkin
ifadeleri olmakla birlikte en azindan- 6 asirdir hala isle-
vini siirdiiren diinya iizerindeki tek sanayi igletmesi olan;
iilkemizde miihendislik egitiminin baglangici kabul edilen
ve giiniimiiz Istanbul Teknik Universitesi’nin temelini olus-
turan Miihendishane-i Bahri-i Hiimayun’un da i¢inde yer
ald1gy; tarihi siire¢ i¢inde pek ¢ok tahribata ugramasina rag-
men, bugiin hala icinde giiniimiize intikal eden 6nemli ya-
pilar ve eserler de bulunan Tersane-i Amire (Istanbul
Tersanesi ya da giiniimiiziin Hali¢, Camialt1 ve Tagkizak
Tersaneleri)’nin islevlerini devam ettirmek suretiyle ko-
ruma altina alinmasi, mevcut arag, gere¢ ve malzemelerin
muhafazasi hayati 6nem tagimaktadir. Yagsayan diinya en-
diistriyel arkeolojik mirasi olarak kesinlikle korunmasi ge-
reken; gerek tarihi ve kiiltiirel, gerekse ekonomik ve
stratejik acidan biiyiik onem tasiyan; bu nedenle de basit
bir “kent arsas1” olarak degerlendirilmesi kesinlikle dogru
olmayan bu bolge icin biitiinliiklii bir strateji geligtirilme-
sinin zorunlu oldugunu oncelikle ifade etmek istiyoruz.

Kent ici Ulasim
1993 yilinda Istanbul Valiligi’nin yaptirdig1 bir ankete

1) Ulasuim ve Dolasum konusu, Avrupa Kentsel Sarti’'nda asagidaki
bicimde ifade edilmektedir:

“... otomobil ilk icat edildigi 1884’den beri, ulasim politikalarini
yonlendirmis; hatta toplu ulagim sistemlerini gézden diigiirmiistiir. Kente
karsi otomobil ¢ok basitlestirilmis bir ifade olmakla birlikte; durum buna
yakindir. Yavas ama kesin bicimde, otomobil kentleri 6ldiirmektedir. Ikisi
bir arada olamayacagindan, 2000’1i yillar otomobil ya da kentten birini
secmemizi zorunlu kilacaktir. Bugiinden birsey yapilmaz, yeni
diizenlemeler getirilmezse; arag trafigi, ozellikle de 6zel araglar ve
kamyonlar, sadece kentleri tahrip etmekle kalmayacak; ‘sera etkisi’yle
tiim ¢evrenin zarar gérmesine de hatir1 sayilir katkida bulunacaktir.”
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gore, Istanbulluya gore kentin en énemli sorunu “trafik
ve ulasim” (%30), ikinci 6nemli sorun ise “su” (%8)’dur.
Avrupa Konseyi Avrupa Yerel ve Bolgesel Yonetimler
Konferans:’nin 18 Mart 1992 giinii Strasburg’da yapilan
toplantisinda kabul edilen Avrupa Kentsel Sarti’nin, so-
runu oldukga acik bir bicimde ve “ya kent, ya otomobil”
olarak tanimladig1 giiniimiizde', Istanbul kentigi ulagimi-
nin bugiinkii durumu da karayolunu ve bireysel tasima sis-
temlerini, diger bir deyisle otomobili merkezine alan,
buna bagli olarak “trafik¢i” ¢ozlimleri 6ngéren yaklagim
ve uygulamalarin, sorunlarin temel kaynagi oldugunu
gostermektedir.

Otomobile dayal1 ulagim politikalarinin, diger bir de-
yisle otomobil merkezli ulagim yaklagiminin yanlighigi,
artik diinya ol¢iisiinde genel kabul gormektedir. Bu poli-
tikalarin “ekonomik”, “toplumsal” ve “cevresel” ii¢ ana
unsuru acisindan da “siirdiiriilebilirlik” anlayigina aykiri
oldugu cok net bir bicimde anlagilmistir.

Ulkemiz dahil bazi iilkelerde hala siirdiiriilmeye cali-
silan otomobile dayali ulasim politikalarinin sonucu olan
agir1 otomobil kullanimi, zaten kisithi olan yol agindaki
tasit yogunlugunu artirarak trafik sikigikliklarint dogur-
makta; otomobil merkezli “trafik¢i” yaklasim, motorlu
arag trafiginin daha kesintisiz akabilmesini saglamak icin
¢Ozlimii yeni yollar, kopriiler, kathi kavsaklar, otoparklarda
vb. aramaktadir. Denizi bir imkan olarak degil de otomo-
bilin hareketliligi acisindan bir engel olarak géren bu an-
layig, otomobilin denize ulagtig1 her noktada bir iskele ya
da deniz terminali yapmak yerine koprii inga etmeye yo-
nelmektedir. Boylece “otomobili kente uydurmak™ yerine
“kent otomobile uydurulmaya” calisilmis olmaktadir.

Kenti insanlarin yasadigi bir mekan olmaktan ¢ok,
icinden motorlu araglarin daha rahat gecebilecegi bir yol-
lar ve yapilar biitiinii olarak goren, gostermek isteyen bu
anlayisin sonucu olarak; eskiden “meydan” olan cogu
kent mekani bugiin “kavsak™ niteligi kazanmis; kentin
dogal ve tarihi yapisini tahrip eden hiz yollar1 yapilmistir.
Acilan ve/veya genisletilen her yeni yol, her katli kavsak,
her otopark, 6zellikle 6nceleri bagka ulagim araclarini kul-
lananlarin otomobile kaymasi ile yeniden tikanmalara
neden olmakta; kent daha biiyiik trafik sikigikliklari ile
kars1 kargiya kalmaktadir.

Oysa kentler insan i¢indir ve esas alinmasi gereken,
insanin ve -insan i¢in gerekli olan- yiiklerin hareketlili-
ginin saglanmasit olmalidir. Otomobillerin hareketliligi,
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ancak bu “ana amag¢”in bir pargasi olarak ve ona hizmet
ettifi ol¢iide goz Oniine alinmasi gereken bir “arac” ola-
rak degerlendirilmelidir. Avrupa Kentsel Sart1 bu yakla-
sima bagli olarak yeni bir Ulagim Politikas1 6ngérmekte
ve buna iligkin olarak da 4 ilke belirlemektedir:

1. Ozel araclarla seyahat hacminin azaltilmast,

2. Hareketliligin yasanabilir bir kent olusturmaya yo-

nelik olarak diizenlenmesi ve degisik ulagim tiirlerine

olanak saglanmast,

3. Yollarin ve kent alanlarinin sosyal mekanlar olarak

algilanmas: ve diizenlenmesi,

4. Koklesmis eski anlayigin siirekli egitim ve dgretim

yoluyla degistirilmesi.

Istanbul’da kentsel yerlesim, kurulus yillarindan iti-
baren deniz ulasiminin sagladig1 dogal olanaklara, diisiik
yatirimli ulagim kolayliklarina gore bigimlenip gelismis-
tir. Istanbul Bogaz1 ve Hali¢’in ii¢ ana bolgeye ayirdigi
kentin, Belediye sinirlar1 i¢inde yaklagik 260 km kiyisi
bulunmaktadir. Ustelik gerek banliy® sisteminin gerekse
kara yollariin baglangicta deniz ulasimina bagh ve kiyi-
lara paralel olarak diizenlenmis olmas1 nedeniyle, uzunca
bir siire onemli yerlesim merkezlerinin ¢cogu denizden ra-
hat¢a ulasilabilecek konumda olagelmistir.

Istanbul’un denizle bu kadar i¢ ice olmasina kargin,
-ozellikle ulagim agisindan- onun nimetlerinden ne denli
az yararlanmakta oldugu, yadsinamaz bir gercektir. Oysa
deniz ulagimi, 6zellikle toplu tagimacilik agisindan, Is-
tanbul’a cok onemli yararlar saglayacak bir potansiyel ta-
simakta; bu nedenle de Avrupa Kentsel Sarti’nin “olanak
saglanmasi”ni igaret ettigi “diger ulagim tiirleri” arasinda
agirlikli olarak degerlendirilmeyi hak etmektedir.

Deniz ulagiminin Istanbul kent igi ulagimi agisindan
degerlendirilmesi gereken {istiinliiklerini asagidaki bi-
¢imde ozetleyebiliriz:

* Deniz ulagiminda kullanilan araglarin tasima kapa-

siteleri, digerlerinin tiimiine gore oldukca yiiksektir.

Bu 6zellik, deniz ulagiminin toplu tagimaciliga uy-

gunluk agisindan ilk sirada yer almasii saglamakta-

dir.

* Deniz ulagim sistemlerinin ilk yatirim birim mali-

yetleri, araclarin tasima kapasitelerinin biiyiik olmasi

ve denizin dogal alt yapisin1 kullanma avantaji nede-
niyle tiim diger sistemlere gore diisiiktiir.

« [lk iki 6zellik nedeniyle deniz ulagim sistemlerinde

yolcu x mil bagina diigsen tagima maliyeti, dolayisiyle

tagima bedelleri diisiiktiir.

* Deniz araglarinda konfor yiiksektir ve daha da arti-

rilmasi, teknik ve ekonomik olarak miimkiindiir.

* Deniz ulagim sistemleri, gerek tasitlari, gerekse kul-

landiklar: yol-trafik ag1 bakimindan daha giivenlidir-

ler ve giivenlik teknolojik gelismeye bagl olarak daha
da arttirilabilir.

* Deniz ulagim sistemleri, Istanbul’da y1lin baz1 do-

nemleri i¢in s6z konusu olan kotii hava kosullarina du-

yarl1 olmakla birlikte; bu etkinin ¢ok aza indirilmesi,
teknolojik olarak miimkiin ve ucuzdur.

* Deniz ulagim sistemleri ¢evre kirletici etkisi en az

olan ulagim sistemleri arasindadir.

2) Dizel yakit kullanan bir otomobilin 1 yolcuyu 1 mil uzakliga tagimak igin
harcadig1 yakat, IDO tarafindan Sehir Hatlari Isletmesi’nden devir aliarak
isletilen eski tip yolcu vapurlarinin harcadiginin yaklagik 8-10 katidr.
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* Deniz ulagimu, kara trafigindeki sikisiklik ve kentin
Bogaz ve Hali¢’le boliinmiigliigii nedeniyle, 6zellikle
iki yaka arasindaki yolculuklar agisindan, kara ulagi-
mina gore bazi kosullarda daha hizlidir.

Yukarida kisaca agiklanan bu iistiinliikler, Istanbul igin
deniz ulagimint -rayl sistemlerle birlikte- kent ici ula-
sim sisteminin merkezine koyan bir “Kent I¢i Ulagim Po-
litikas1’nin, Avrupa Kentsel Sarti’nin “degisik ulagim
tiirlerine olanak saglanmasi” ilkesinin hayata gecirilmesi
acisindan gereklilik oldugunu; diger kent sorunlart igin
oldugu gibi ulasim sorununun ¢éziimii i¢in de oncelikle
“insan”1 temel alan bir kent planlamasina, bunun ayril-
maz bir parcasi olarak da kent i¢i ulagim planlamasina ih-
tiyac bulundugunu gostermektedir.

Eksik ve yetersiz bilgiden kaynaklanan ya da art ni-
yetle bilingli olarak olugturulan, gerceklerden ve bilim-
sellikten uzak “kanilar”, yapay ve/veya yanlis “toplum
talepleri’nin dogmasina neden olmakta; politik iradenin
“toplum talebi”ne karsilik verme kaygisi, zaman zaman
rant saglama, cikar elde etme amaglar ile de birleserek;
cogu gosterise yonelik “prestij projesi” olarak nitelenebi-
lecek, plansiz ve hatali uygulamalar ortaya ¢ikmaktadir.
Olusmus ya da bilingli olarak olusturulmus “kanilar”a da-
yali olarak, araclarin hareketliligini temel alan giinii bir-
lik kararlarin ya da ulagim sistemini bir biitiin olarak
degerlendirmeyen kismi ve gegici ¢oziimlerin, bir siire
sonra daha biiyiik ve iist diizeyde sorunlar1 dogurmakta
oldugu; deniz yollar1 digindaki ulagim sistemlerine yapi-
lan yanlis alt yap1 yatirimlarinin, biiyiikliikleri nedeniyle
ayrica kaynak israfina da yol actig1, ilgili/yetkili tiim ke-
simlerce anlagilmali ve kabul edilmelidir.

Bir kez daha ve altini ¢izerek belirtmek gerekmektedir
ki; kentsel arazinin planlanmasi, kent i¢i ulagimin plan-
lanmast ile birlikte yapilmazsa, her ikisinden de beklenilen
sonucun elde edilmesi miimkiin olamaz. Bu a¢idan ¢agdas
kent i¢i ulagim plani, ¢agdas kentsel arazi kullanim plani-
nin ayrilmaz bir parcasi olmali ve mevcut ulagim yapisini
lastik tekerlekli ulagim sistemlerine gore 6nemli Gistiinliik-
lere sahip olan deniz yolu ve rayl sistemler lehine degis-
tirmeyi amaclayarak; halen kent ici ulagimda hakim
durumda olan lastik tekerlekli sistemlerin, rayl1 ve deniz-
yolu toplu tagima sistemlerinin “biitiinleyicisi” durumuna
getirilmesini hedeflemelidir. Bu amagla bireysel ara¢ kul-
lanimin1 caydirict Onlemlerin yanisira, toplu tagimaya
uygun tiirlerin yayginlastirilmasi, gelistirilmesi, destek-
lenmesi ve 6zendirilmesi gerekecektir.

Kentin kuzeye dogru genislemis oldugu, giinliik yol-
culuklarin biiyiik 6l¢iide birden fazla tasima araci ve ta-
sima sistemi kullanilmak suretiyle gerceklestirilebildigi
giiniimiizde, artik yolculuk taleplerinin bir tek tagima tiirii
ile karsilanabilmesi soz konusu degildir. Bu nedenle, yol-
culuk siiresi, ticret, konfor, sefer sikligi, giivenlik ve gii-
venilirlik vb. hizmet diizeyine iligkin parametrelerde
yapilmasi gerekecek iyilestirmelerde, yolculugun bir biitiin
olarak ele alinmasi ve kapsadig: tiim tagima tiirlerinin bir
arada degerlendirilmesi gerekmektedir. Ornegin yolculuk
siiresini kisaltarak deniz ulagiminin 6zendirilmesi; deniz
tasitinin hizini (dolayisiyle maliyeti ve buna bagli olarak
tagima iicretini, ¢evre kirliligini) yiikseltmek yerine; hat ve
iskele sayilarini artirmak ve seferleri siklagtirmak suretiyle
bekleme siirelerini azaltarak, iskeleye/iskeleden ulagimi
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kolaylastiracak ve hizlandiracak trafik, yol ve otopark dii-
zenlemeleri yapilarak saglanabilir.

Buraya kadar aktarilanlarin 15181 altinda hazirlana-
cak Kent Ici Ulagim Plani, atilacak her adimin, sosyal
ve toplumsal maliyetler acisindan 6zellikle ve 6nemle
ayrica degerlendirilerek, -6rnegin kentin kuzeye dogru
daha da genislemesine, orman alanlarinin ve su havza-
lariin tahribine yol a¢ip agmayacagi acisindan- gézden
gecirilmesi bagsta gelmek iizere;

e yapilacak yaygin bir anket caligmasi ile kentin

mubhtelif yerlesim bolgeleri arasindaki ulagim tale-

binin ve talebin degisme egiliminin, bilimsel esas-
lar cercevesinde ayrintili olarak saptanmasini,

* mevcut talep goz Oniine alinarak ve muhtemel

talep degisimi de Ongoriilerek; olabildigince en

ucuz, en hizli, en konforlu, en giivenli ve giivenilir
tagima tiirleri “bilesimi”nin belirlenmesini,

* yaya, bisiklet, otomobil, otobiis, metro, banliyo

treni, deniz ulagimi gibi tagima tiirii ve araclariin

yer alacagi her bir “bilesim” i¢in, yolcu tercihini
yonlendirme amacli 6zendirici diger onlemlerin

(ortak bilet, tarife uyumu, otopark ve bisiklet parki

diizenlenmesi, yiiriiyen merdiven ve bantlar vb.)

saptanmasini,

* gereken yeni yol, otopark, tagit araci, terminal, is-

kele vb. yatirimlarinin planlanmasini,

icermelidir.

Denizyolu toplu ulagiminin kent i¢i ulasimdaki pa-
yinin, her tiirlii imkan goz oniine alinarak ve diger sis-
temlerle baglantilar1 da saglanarak en yiiksek diizeyde
artirtlmasi; kapatilmis ve hatta restorana ¢evrilmis is-
kelelerin ve yenilerinin agilmasi; Istanbul’lulara kon-
forlu, ferah, saglikli, ekonomik ve ¢evre dostu deniz
ulasimi saglanmasi gerekmektedir. Pahali yatirim ve
ulagtirma maliyetleri yaninda, insan ve ¢evre sagligina
verdigi zararlar1 ortada olan, yogun trafik sikisiklig1 so-
nucu ayrica biiyiik ekonomik kayiplara neden olan bi-
reysel otomobil kullanimina dayali ulagim sistemlerinin
ve tiim yapisal eklentilerinin artik kent giindeminden ¢1-
karilmasi zorunludur. Yeni hat, iskele ve deniz ulagim
terminalleri ve diger ulagim sistemlerinde yapilacak
uygun diizenlemeler sayesinde, yliksek bedellerle ithal
edilen asirt hizli (bu nedenle de ekonomik olmayan)
deniz otobiisleri yerine kullanilmak iizere, cok daha
ucuz maliyetli sehir hatt1 gemileri, yolcu motorlar1 ve
araba vapurlarinin; ¢cok biiyiik oranda yerli kaynaklarla,
yerli tasarim ve yerli malzeme ile iilke tersanelerimizde
inga edilebilir olmasi ayrica yarar saglayacaktir.

Bugiin artik kenticinde kalmig kara yollarini ve Bo-
gazici kopriilerini kullanarak, kentin ulagim sorununun
biliyiimesinde ¢ok 6nemli etki yaratan transit yiik ve
yolcu tagimaciligi, uygun hat, iskele ve gemilerle ve
ozendirici 6nlemler de uygulanarak Marmara’ya kay-
dirilmals; kent ici trafigin sadece insan kaynakli olma-
dig1, yiik ve esya tasimalarinin da onemli bir paya sahip
oldugu goz oniinde tutularak; Hali¢c, Goksu deresi vb.
su yollarinin 1slahi ve uygun 6lgekli yiik iskelerinin
olusturulmasi suretiyle kent i¢i yiik ve esya tagimacili-
ginda da deniz ve su yollarinin kullanilmasi saglanma-
lidur.
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Deniz Yolu ve Deniz Araclarimin Deprem
Acisindan Islevi

1999 depremleri sonrasi siirecte gerekli derslerin ¢ikaril-
madig1 ve uygun tedbirlerin alinmadig1 goriilmektedir. Dep-
rem sonrasinda karayollarinda olugan hasarlar sonucunda
deprem bolgesine ulasimin dnemli 6l¢iide aksadigi, 6rnegin
Golciik cevresine tam intikalin 48 saati agtig1; bu siire icinde
bolgeye acil yardim ve kurtarma malzemesi temininin ancak
denizyolu ile yapilabildigi unutulmamalidir. Baglangigta bolge
ile iletisim de bir stire yalnizca deniz araclarinin telsiz ve radyo-
telefonlar ile miimkiin olabilmis; is makinalar1 sevkiyati ya-
ninda yaralilarin taginmasi da deniz yolu ile yapilabilmistir.
Deniz araglari, projektorleri vasitasiyla denizi ve kiyilari ay-
dinlatarak denizden insan toplanmasina yardimci olmuslar;
buna ek olarak depremzedelerin barinma ihtiyact uzunca bir
siire kiyrya yanastirilan yolcu gemileri ile kargilanmgtir.

Istanbul’a daha yakin merkezli olarak beklenen deprem-
lere hazirlik olarak bir sahil kenti olan Istanbul’da deniz ulagi-
mint gelistirerek aktif tutacak tedbirler acilen alinmalidir.
Bogazici kopriileri saglam kalsa bile yol ve viyadiik hasarlar
kopriilere ulasimi dolayistyla 6zellikle kentin iki yakas: ara-
sinda karayolu ulagimini imkansiz hale getireceginden, Bogaz
gecisi sadece iki kopriiye emanet edilmemelidir. Ayrica ¢ik-
mas1 muhtemel panik sonucunda tiim karayollar1 araglarla do-
lacak; trafik kilitlenecek; ambulans, yardim malzemesi, is
makinesi vb. gecisi imkansizlagacak; denizyolu tek isleyen ula-
sim yolu olarak kalacaktir.

Bogazici kiyilar1 6ncelikli olmak iizere kentin iki yakasi
ve onemli hasar gormesi beklenen kentin giiney sahillerinin
insan, ara¢, ambulans, is makinesi ve yardim malzemesi nak-
linde kullanilacak sekilde sabit ve yiizer iskeleler ve araba va-
puru rampalart ile donatilmasi; araba vapurlar1 ve yolcu
gemilerinin igler vaziyette hazir bulundurulmasi gerekmekte-
dir. Giiniimiizde sayilart olduk¢a azalmig olan aktif caligan
sehir hatt1 yolcu gemisi ve araba vapurlarinin, yenileri inga
edilmek suretiyle arttirilarak, 6zellikle Bogazda yapilandirila-
cak yeni iskele ve yolcu terminalleri ile birlikte depremde de
kullanilmak iizere hazir hale getirilmesi; bugiin itibariyle ken-
tin en 6nemli sorunlarimdan olan kentici ulagim sorununun ha-
fifletilmesine de yardimet olacaktir.

Ayrica yolcu gemilerinin; kapali alanlari, barimma mahal-
leri, revirleri, telsiz haberlesmeleri, enerji liretim (jenerator)
sistemleri, mutfaklari ile gezici bagimsiz araglar olduklart ve
deprem gibi dogal afetlerde sabit veya yiizer iskelelere yana-
sarak, barmma ve haberlesme ihtiyacinin kargilanmasinin ya-
ninda, gerektiginde kendi jeneratdrlerinden sahile elektrik
enerjisi saglanmasina da katkida bulunabilecekleri; bu agidan
-deprem sonrast elektrik kesintileri gz oniine alinarak- gemi
ve teknelerden sahile enerji verilmesini saglayacak sahil bag-
lant1 ve dagitim sistemlerinin kurulmasi gerektigi de unutul-
mamalidir.

Ozetlemek gerekirse, Deprem Acil Eylem Planlar1, deniz
ulagimui ve tagitlarinin sundugu olanaklar géz oniinde tutula-
rak olusturulmali; deprem sonrasinda bu olanaklardan azami
oOl¢iide yararlanilabilmesi i¢gin, gerekli dnlemler 6nceden ve
zaman yitirilmeksizin alinmalidir.

06 Mart 2009
TMMOB
GEMI MUHENDISLERI ODASI
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IDO KARAKOY iSKELESi NEDEN BATTI?

TMMOB GEMI MUHENDISLERI ODASI TARAFINDAN 21 KASIM 2008’DE
ALABORA OLAN KARAKOY’DEKI iDO KADIKOY VAPUR ISKELESI ILE
ILGILI HAZIRLANAN RAPOR

Hazirlayanlar : Aykut ALTAY' Hasan ER? M. Ercan OZOKUTUCU?

IDO Karak®oy Iskelesinin 21.11.2008 tarihinde dev-
rilme nedenlerinin degerlendirilmesi amaci ile, TMMOB
Gemi Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulunun
15.01.2009 tarihli karar: ile teknik inceleme icin bir
komisyon kurulmus ve konu bu komisyon tarafindan
cesitli boyutlari ile incelenmistir.

Bu komisyonda yer alan meslektaglarimizin ortak
ozelligi, mezkur iskelenin dizayn ve/veya hesap ve/veya
inga agamalarinda gorev almis olmalaridir. Bu nedenle,
agagidaki tespitleri biiylik oranda bilgi ve gorgiilerine
dayanmakta olup, degerlendirmeleri i¢inde ortak kana-
atleri de yer almaktadir. Iskelenin ingas1 ve iizerinde ya-
pilan degisikliklerle ilgili durum agagidaki gibi
Ozetlenebilir:

1- Karakdy’de bulunan ve i¢inde bolmeleri olan tek
duba olarak Istinye Tersanesinde 1958 veya 1959 yilinda
inga edilen ilk yiizer iskele, 1966 yilinda iki tankerin ¢ar-
pismasi neticesinde denize dokiilen akaryakitin yanmasi
ile bordasina bagli bir gemi (KADIKQY) ile beraber tu-
tusmus ve iist binalar1 ile usturmaga tamamen yanmisg bir
halde Istinye Tersanesine cekilmistir. Tamir ve iist bina-
larin yenilenmesi siiresinde Sehir Hatlar1 yetkilileri Is-
tinye Tersanesine miiracaatla, iskelenin yan
koridorlarinin dar olmasi nedeni ile gemilerin ¢cabuk bo-
saltilamadigin ve tarifelerinin aksadigini belirtmigler ve
yan ¢ikis koridorlarinin genisletilmesini istemislerdir.
Yangin hasarinin onarilmasina eg zamanda ilave ¢ikma
projeleri ile yolcu bosaltma koridorlar: genigletilmis ve
yiizer iskele Istinye Tersanesinden Karakdy’deki yerine
cekilerek isletmeye yeniden agilmisgtir.

2- 1978-1979 yillarinda Tersane Miidiirleri toplanti-
sinda, talep iizerine yeni bir yiizer iskele yapilmasina
karar verilmistir. Ancak yeni yapilacak iskelenin tagtyici
dubalarinin hepsininin birbirinin ayn1 olmast ve iskele
ana giivertesine crvatalarla baglanmasina ve bu dubala-
rin bakim ve tamirleri i¢in tek tek sokiilebilir olmasina
karar verilmigtir. Bu suretle iskele yerinde kalarak deniz
icindeki dubalar yedeklenebilecek ve periyodik olarak
ayr1 ayr1 bakim, tamir ve boya igleri havuza alinarak ya-
pilabilecekti. Iskelenin ingaat1 Hali¢ Tersanesine veril-
mis ve tersane yetkilileri dizayn ve imalata baglamadan
evvel Sehir Hatlarina bir yazi ile miiracaat ederek, kul-
landiklart mevcut iskelede degisiklik isteyip istemedik-

1) Gemi Ingaati ve Gemi Makinalar1 Yiiksek Miihendisi
2) Gemi Ingaati ve Gemi Makinalart Miihendisi
3) Gemi Ingaati ve Gemi Makinalari Miihendisi
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lerini sormusglardir. Sehir Hatlar1 yetkilileri, Hali¢ Ter-
sanesine, kullandiklar: iskelenin projesini, istedikleri
degisiklikleri iizerine isleyerek iletmisler; ancak bu pro-
jede 1966 yilinda yapilan ilave ¢ikmalar eklenmemistir.

3- Halic Tersanesi, ¢ikmalar1 icermeyen bu ilk pro-
jeyi esas alarak yeni projeyi ¢cizmis ve Sehir Hatlar1 Mii-
diirliigiine gondermistir. Sehir Hatlar1 Miidiirliigii
projeyi tastik ederek Hali¢ Tersanesine iade etmistir.

4- Tersanede ana giiverte ve yapilan degisikliklerle
list binalarin agirliklart mevcut iist binaya gore hesap-
lanmigtir. Daha sonra ana giiverte, iist bina ve en kala-
balik yolcunun oldugu zamana gore yolcu agirlig: da
diisiintilerek, bulunan toplam agirlig: tagiyacak dubala-
rin boyutlar1 ve kac¢ adet duba olmasi lazim geldigi bu-
lunmugtur. 8 adet olan dubalarin 2 adedi Pendik,
digerleri ise Halig ve Istinye Tersanelerinde imal edile-
rek, Hali¢ Tersanesi’'nde toplanmigtir. Dubalar
4,00x8,00x20,00 metredir.

5- Bu dubalar ana giiverteye civatalarla baglanarak
isletmeye teslim edilmis iist binalarin imal ve montaj
isleri bir tagerona yaptirilmistir. Montaj yapilirken Sehir
Hatt1 ilgilileri yolcu ¢ikis koridorlarinin, kullandiklar1
mevcut koridorlardan daha dar oldugunu fark ederek,
genisletilmesini istemisgtir.

6- Ust binalar ana giiverte iizerine yerlestirildikten
sonra iskelenin friboard’unun ¢ok azaldig: goriilmiis ve
yapilan tetkikle iist binalarin agirliginin Hali¢ Tersane-
since ongoriilen agirliktan fazla oldugu neticesine varil-
mistir. Buna ilave olarak Sehir Hatlarinin istedigi yolcu
cikislarinin genigletilmesi de gergeklesince, friboard’un
daha da kotiilesecegi anlagilmugtir.

Sephiyeyi arttiracak ve friboardu iyilestirecek care-
ler aranmis ve aralikli yerlegtirilmis 8 dubanin ara
bosluklar1 kapatilarak sephiyenin arttirilmasi kararlagti-
rilmistir. Ancak dubalar portatif olmaktan ¢ikarak ve tek
duba haline doniigmiistiir. Bu karar alindiktan sonra, is-
kele 1stinye Tersanesi’nde havuza alinarak, bosluklar sac-
larla kapatilmigtir. Havuzdan ¢iktiktan sonra da yolcu
cikig koridorlarmin genisletilmesi yapilir. Istinye Tersa-
nesi’nde imal edilen “genisletme parcalar1” sat iizerinde
taginarak, o sirada Kadikoy’de bulunan (bugiinkii Kara-
koy iskelesinin yaninda) yiizer iskeleye getirilmis ve bu-
rada her iki yana monte edilmistir. Bu sekilde, yolcu ¢ikis
koridorlart her iki tarafta 1.25 m. genisletilmis (1984 y1l1
Agustos ay1) ve Iskele Karakoy’deki yerine gekilerek,
isletmeye Ekim1984°de acilmistir.
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DEGERLENDIRME

Iskelenin su alarak devrilme hadisesinde dikkat ceken
hususlar sunlardir:

1- iskeleyi siparis veren Sehir Hatlart Miidiirligii niin,
iskele ingaati siirerken, ilave islerde teknik biitiinliik ko-
ordinasyonu kuramamustir. Siparis verilirken, teknik sart-
name ve 0n dizayn siizgecinden ge¢mis olan ana projeler
esas alinir ve bunlar birbirlerini tamamlarlar. Yapilan
kontratin ekinde, bu iki 6ge, ayrilmaz-gelismez bir sekilde
teknik biitiinliik saglar. Konstriiksiyon, imalat-montaj ve
detay projeleri de bu iki 6ge baz alinarak hazirlanir, en
ufak bir sapmaya dahi izin verilmez. O zamanki iskele si-
parisinde, teknik sartnamesi bulunsa bile, artik anlamini
yitirmis, yapim asamalarinda pek ¢ok degisiklik olmustur.
Ciinkii uyusmasi-biitiinlesmesi gereken projelerin 6n di-
zayn hesaplari artik farklilagsmistir. Bunlardan biri de dep-
lasman hesaplaridir. Yiizer iskele, artik ¢cok agirlagmustir.
Dubalar ve iskele binasi bittikten sonra, demonte edilebi-
lir mevcut dubalarin, agirlasan iskeleyi artik tastyamadigi
ve suya gomiildiigii; yapilan hesaplarda goriilmiigtiir. Ye-
terli kaldirma kuvveti saglamak i¢in, ¢ok parcali dubala-
rin aralar1 sabit olarak kapatilmistir. Artik, cok pargali ve
demonte duba sistemi yoktur ve iskele tek bir dubaya don-
miistiir. Miiteahhit ile tersaneler arasindaki koordinasyon
saglanamamistir ve teknik sartname ile projeler arasin-
daki biitiinliik bozulmugtur.

2- 1983-1984 yillarinda, 20 yil siireli tutya hesab1 ve
aranjman projesini hazirlamasi yapilirken iskele agirlig
zaten ana sorundur ve bu yiizden ¢inko tutya tercihi uygun
degildir. Aliiminyum ve eser miktarda indium alagimli anot
tizerinden hesap yapilmig ve. metrekareye amperxsaatxgram
hesabiyla 20 sene, iskele fribordunu sagladig1 gibi, 2 sene
daha fazlasini da kaldirmaktadir. En kétii yiikleme halinde,
2100 kisilik sehir hatlar1 vapurlarinin, iskele/sancakta ayn
anda bosaldig1 pozisyonda ve iskele binalarinda, metreka-
reye 4 kisi hesabinda, 22 yillik aliiminyum-indium anotlarin
yeterli oldugu goriilmiistiir. Bu anotlarin dagilimi ¢ok 6nemli
ve isin hassasiyetine binaen; yapilacak dagilimin %100 ve-
rimli calismasi gerekiyordu. Bir dnceki iskelede, vapurlarin
yanasma pozisyonu ve pervane konumlari defalarca goz-
lemlenmis ve dubanin bog ve dolu konumlarindaki su hatlari
g6z Oniine alinmigtir. Tutya dagilimi tiim bu hususlara bagh
olarak yapilmigtir. Ancak her bir anot blogu ¢ok agir oldugu
icin, montaj isciligini zorlagtirmistir. Her anot blogu, ¢ok
parcal1 diigiintilmiigtiir (seri baglanmus pil sistemi gibi). 1990
veya 1991 yili iginde, Sehir Hatlar1 Miidiirliigii nezdinde ya-
pilan aragtirmada, 6l¢iim yapildigr ve aliiminyum-indium
anot sisteminin gorevini yerine getirdigi belirlenmistir. 1984
yilinda hizmete giren iskele 22 yil boyunca, Ekim 2006’ya
kadar sorunsuz bir sekilde hizmet vermistir.

3- 2006 yilinda bu iskele IDO’nun yonetimine gec-
mis, muhtemelen iskelenin bakim-tutumuna gereken 6zen
gosterilememistir. 2008 yilinin Kasim ayinda iskele dev-
rilmistir. Iskele memurlariyla yapilan televizyon rdpor-
tajlarinda memurlar, “dubanin son iki yildir su aldigin1”
soylemislerdir. Bu da, iskele dubasindaki elektron trans-
ferinin (pillenmenin), 2006 yilinin Ekim aymda duba sac-
larin1 delme noktasina getirdiginin kanitt olmaktadir.
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ISKELENIN MUHTEMEL DEVRILME NEDENLERI

A-PROJE VE IMALAT SURESINDE YAPILAN HATALAR

1- Sehir Hatlar1 Miidiirliigii, Hali¢ Tersanesine yanlig
bilgi vermis; bu bilgilere gore hazirlanmis olan iskele pro-
jesini onaylamisgtir.

2- Hali¢ Tersanesi proje hesaplarini yaparken, iskele
list binasi i¢in ongordiigi agirligl, bu imalati yaptiracak
olan Ingaat Isleri Miidiirliigii'ne vermemis veya verdiyse
Ingaat Islerince dikkate alinmamis veya iist bina imalati
isini alan tageron firma, projedeki malzemeden daha agir
ve/veya fazla malzeme kullanmstir.

3- Ust binalar, 6ngériilenden daha agir oldugu igin, is-
kele dubalarinin freeboard’u hesaplanan freeboard’tan daha
az duruma gelmistir. Agirlik merkezi (G) yukar gekilmis
ve GM ¢ok azaltilmigtir. Cikis koridorlarinin genisletilmesi
icin kullanilacak malzeme agirlig1 ve yolcularm agirligi da
ilave oldugunda, freeboard’un kalmayacagi diisiiniilerek,
iskeleye sephiye kazandirmak icin dubalarin aras1 kapatil-
mus ve sokiiliip takilmak iizere projelendirilmis olan duba-
lar tek bir duba haline doniistliriilmiistiir.

4- Proje hazirlanmasi ve imalat asamasinda, Sehir Hat-
lart Miidiirliigii, Hali¢ Tersanesi Miidiirliigii, insaat isleri Mii-
diirliigii ve tageron firma arasinda bir iletisim eksikligi vardir.

B- ISLETME SURESINDE YAPILAN HATALAR

1- Zaman icerisinde iist kat ¢itkmalarinin {izerine as-
falt dokiilerek, agirlik merkezi daha da yukar1 alinmigtir.

2- 24-25 y1l igerisinde iskele hi¢ havuza alinmamig ve
duba saclarinin ne durumda olduklan tetkik edilmemisgtir.

3- 1984 yilinda dubalara baglanan tutyalar 22 yillik
Omiirlerini tamamlamig ve tutyalar islevini yerine getir-
meyince duba saclart muhtemel ki incelmis, delinmis ve
su almigtir. Bu diisiince, iskelenin havuza alinip incelen-
mesinden sonra netlik kazanacaktir.

4- Son zamanlarda dubalarin icine giren sular1 bosalt-
mak icin dubalarin iizerindeki menhollerden dubalarin
icine pompalar sarkitilarak su basma islemi yapilmigtir
(yolcularin gézlem ve aktarimlari). Muhtemel ki 21 Ka-
sim’1 22 Kasim 2008’e baglayan gece de bu menhollerden
pompalar sarkitilmig ve menhol kapaklar acik halde idi.
Lodos firtinast ile bu agik menhollerden de dubalarin ige-
risine ¢ok miktarda deniz suyu girmesi ve iskelenin dev-
rilmesini hizlandirmasi ihtimal dahilindedir.

5- iskele IDO’ya gectikten sonra iskelenin bagina ge-
miler (motorlar) yanastirilmigtir. Bu motorlarin yanasti-
rilmast sirasinda bas dubalara carparak hasar vermesi de
olasidir. Keza bu husus da, iskelenin havuza alinip ince-
lenmesinden sonra netlik kazanacaktir.

SONUC : 2006 yilindan sonra, artik tutyalari is gor-
mez duruma gelmis olan iskele dubasinin izlenmesi, deger-
lendirilmesi, bakim-tutum ve onarimlarinin geregince
yapilmasinin saglanmadigi/saglanamadig1 anlagilmaktadir.

Yukaridaki inceleme ve tespitlerimiz, biiyiik oranda
bilgi ve gorgiilerimize dayanmakta olup, iskelenin dev-
rilme nedeni hakkinda daha detayli ve kesin bir sonuca
ulagabilmek i¢in, dubanin su altinda kalan kisimlarinin
goriiliip incelenmesine ihtiyag¢ bulunmaktadir.
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Kiresel Kriz, Sanayide Yeniden Plunlama Stratejisini Gindeme Getiriyor:

ISTIHDAM ve YUKSEK KATMA DEGER ODAKLI SANAYILESME,
KRIZMATiK EKONOMiK BUNALIMDAN KARIZMATIK SANAYILESMEYE GECis

Yavuz BAYULKEN!

Kiiresel krizin, kapitalist sistemin ¢oziimsiizliigiinii bir
kez daha diinya boyutunda ortaya koymasi, reel sektoriin
darbogaza girmesi ile ulusal bir tartismanin boyutlarini da
genigletti. Artik olayin yalnizca finansal dnlemlerle dene-
tim altina alinabilecegine kimse inanmiyor. Yeni paradig-
malar giindeme getiriliyor. Neoliberalizmin kalelerinde
gedikler aciliyor ve duvarlarin agilmazligina olan giiven
alabildigine sarsiliyor. Her seye yeniden bakmak, hem de
alabildigine genis bir perspektifle bakmak zorunlu oluyor.

Eger sorun bir avug tekelci sermayenin sorunu ol-
saydi, ABD bagta olmak iizere Avrupa iilkeleri, Japonya
ve Giiney Dogu Asya iilkelerinin pazara enjekte ettigi do-
larlar yeterli olabilirdi. Ancak tiim i¢ pazarlarda 6nemli
bir daralma, genis emek¢i kesimlerin muhalefeti ve yasam
kavgasiyla biitiinlesip sistem sorunu olarak ortaya konul-
maktadir. Sanayi sektorii de, iiretim, tiiketim, yatirim ve
finansmani ile 6n planda yer almaktadir.

Kriz gelismis sanayi iilkeleri kadar, gelismekte olan
iilkelerin ekonomik dengelerini etkilemis ve sanayi tireti-
minde gercek bir diisiis gerceklesmistir. Ozellikle bazi sa-
nayi alt sektorleri talep daralmasi ile tiretimlerini gegici
bir siireyle durdurmuslardir. Bu durum olaganiisti fi-
nansman Onlemlerine ve sirket kurtarmalarina karsin ger-
ceklesmigtir. Kiiresel para arzint ge¢gmisteki hizli artigt ve
diinya boyutunda hedgotonlar ile ekonomilerde yapay bir
refah donemi yaratmasi, talebin de pompalanmasini ge-
tirmig ve tiiketim piyasalarda bir “mutluluk sigramasi”
esigine ulagsmugtir. Kriz igte bu gegici refah doneminin,
sona ermesine zemin hazirlamisgtir.

Tiirkiye 6zelinde, i¢ piyasaya yonelik finansman sek-
torii fazla yara almig goriinmemektedir. Alinan dis kredi-
lerin 6nemli bir boliimii (190 milyar YTL civarinda) reel
sektoriin ihtiyaci alarak dig bankalardan saglanmustir. Tiir-
kiye’de bankalar tiiketici kredilerine oncelik tanimis ve
yatirima (dolayisiyla iiretime) daha diisiik oranda kaynak
aktarmugtir. Dolayisiyla talebin énemli Slgiide artisi, bu
ikili yaklagimdan dolay1 ortaya ¢ikmaktadir. Bir bagka
onemli neden de, tilkemizde “mortgage” sisteminin heniiz
baglangi¢ asamasinda olmasi ve kredilerde ¢ok diisiik bir
paya sahip olmasidir. Dolayisiyla finansman sektorti kri-
zin sok etkisini, nemli bir darbe almadan, uzun zamana
yaymistir. Ancak reel sektorde talep daralmasinin etkisi
(hem i¢ hem de dig pazarlarda) daha bankalara yansiyacak

1) Makine Miihendisi TMMOB Sanayi Kongresi Yiiriitme Kurulu Uyesi
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boyuta erigmemistir.

Son ii¢ ayin sanayi sektorii gostergeleri ve gecen yilla
kiyaslanmasi krizin etkilerinin ortaya ¢ikmaya bagladigini
belirlemektedir. Nitekim KOBI Komisyonumuzun deger-
lendirmeleri, TUIK istatistikleri esas alindiginda, imalat
sanayinde Ekim ay1 bliytimesinin diistiigiinii ve aylik de-
gisimin %-6.1 oldugunu gostermektedir. Sanayide on
aylik biiyiime oran1 %?2.2 olarak saptanmistir. Gegen yil
ayn1 désnemde bu oran %6.0 civarinda olmaktadir. imalat
sanayi tek bagina ele alindiginda on aylik donemin bii-
ylime oran1 %1.2 olarak belirlenmigtir. Keza sanayi en-
dekslerinde de diisiisler ortaya ¢ikmaktadir.

Sanayide alt sektorler ele alindiginda daha somut ana-
lizler olanakli goriilmekte ve bazi sanayi dallar1 krizden
daha fazla etkilenmektedir. Degerlendirilen 40 alt sektor-
den 21’inde iiretim diigiigii saptanmigstir. 2007 Ekim’e
gore 2008 Ekim ayinda asagidaki iiretim diisiisleri en car-
pict olanlaridir:

» Tiitiin (sigara, puro, pipo tiitiinleri) %19.2

* Biiro, bilgisayar ve benzeri makinalar %17.5

o Tekstil tirtinleri (dokuma, 6rme v.s) %17.2

* Deri iriinleri (giyim, saraciye, ayakkab1)% 15.6

» Konfeksiyon tirtinleri %13.7

¢ Elektrikli makinalar1 tiretimi %12.1

* Madeni esya ve beyaz esya sanayi %11.8

» Kimyasal maddeler iiretimi %9.9

Bu alt sektorlerdeki iiretim kii¢iilmelerini, otomotiv
ana ve yan sanayi ( %7.1), makine imalat sanayi (%6.1),
ana metal sanayi (%5.2) ve gida sanayi (%3.0) gibi alt
sektorler izlemektedir. Bu verilerden gortildiigii gibi, sa-
nayi sektorii 6nemli bir talep diisiisti ve finansman sikin-
tist ile karsi karsiya bulunmaktadir. Su ana kadar
sanayinin alarm zillerini duyup 6nlem alinmasina yonelik
uyarilar dikkate alinmamigtir.

Bolgesel olarak krizden etkilenen sanayi igletmeleri
say1s1 da onemli bir gosterge olmaktadir. Baz1 yorelerdeki
organize sanayi bolgelerinde ve kiiciik sanayi sitelerinde
iiretim disiisleri cok hizli olmakta, hatta bir¢ok isletme
iiretimine ara vermekte veya firmay1 kapatmaktadir. Bu
durum 6zellikle izlenmesi gereken ciddi bir istihdam da-
ralmasini veya agik deyisiyle igsizligi artiracak tabloyu
ortaya koymaktadir.

Cesitli bolgesel sanayi verileri degerlendirildiginde
Dogu ve Giineydogu Anadolu bolgesindeki organize sa-
nayi bolgelerinde, Karadeniz bolgesindeki sanayi sitele-
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rinde tiretim diigtisleri daha biiyiik oranlarda almis ve top-
lam icinde kapanan tesislerin oran1 %15’e ulagmustir. I¢
Anadolu ve Akdeniz bolgelerindeki organize sanayilerde
toplam imalat sanayi iiretim diisiisii ortalama %19’u bul-
makta, kapananlar toplam i¢inde %11 olarak belirlen-
mektedir. Marmara ve Ege’de daha az firma iiretim
kaybin1 yasamaktadir. Bu bolgelerde biiyiik isletmelerin
sayis1 diger bolgelere gore daha fazladir. Finansman si-
kintis1 gorece daha azdir. Yine de kapanan firmalar top-
lamdan %9 pay almakta, tiretim diistisii ortalama %12’ye
ulagmaktadir.

Kiiciik sanayi isletmelerinin (1 ila 25 isci arasi) yer al-
dig1 kiigiik sanayi sitelerinde ise tabloyu cizmek zorlas-
makta ancak KOBI kredileri alanlari iiretiminin devam
ettigi bilinmektedir. Bankalardan sifir faizli kredi alanlar
toplamdan ancak %7 oraninda pay almaktadir. Pek ¢ok
kiiciik igletme, yan sanayi veya taseron iiretim yapan bir
nitelikte oldugundan 6nemli dlciide talep daralmasi ile
yiiz yiizedir, ihracattaki diisiis, ithalattaki daralma, i¢ pa-
zarda tiiketimin azalmasi, siparis lizerine ¢alisan ve kar
marjlar1 diisiik olan KOBI’leri krizin ¢cemberine almakta-
dir. Uzun zaman krizin ¢emberine almaktadir. Uzun za-
mandan beri pazarda ayakta kalmakta zorlanan bu
isletmeler, devlet tegvikleri veya vergi onlemleri ile bir
siire daha miicadele etmeyi ummaktadirlar. Sanayi sek-
torii igin 2009 yilinda sektorel ve bolgesel odakli yeni tes-
vik politikasinin uygulanacagi belirtilmektedir. Ancak
Sanayi ve Ticaret Bakanlig1’'nin Sanayi Envanterine gore
esaslar1 belirlenecek bu tegvik ve desteklerin, planlamaya
yonelik bir strateji icermeyecegi ve istihdam odakli ola-
mayacag1 agiktir.

Tiirkiye’deki sanayi sektorii 1980’lerden bu yana
planlamadan uzak bir gelisme perspektifinin icindedir.
Kiiresel rekabetin isterlerine gore, pazar ekonomisinin ku-
rallar1 gergevesine gore, pazar ekonomisinin kurallari cer-
cevesinde {iiretim yapilmaktadir. Dolayisiyla onemli
sanayi alt sektorlerinde yatirimlar azalmig ara mali talebi
yurt digindan kargilanabilen bir politikaya baglanms, sa-
nayi ortalama %67 oraninda ithalata bagimli bir duruma
gelmigtir. Dolayistyla maliyeti diisiik hammadde kullanan
sanayi bu girdi oranlari ile yiiksek katma degerli tirtinler
yapamamaktadir. Imalat sanayinin tiim alt sektorleri ele
alindiginda yiiksek katma degerli iiriinler toplamdan
ancak %7.8 oraninda pay almaktadir. (2007 yil1 itibartyla
ihracata konu olan iiriinlerin FOB, ABD dolari iizerinden)
2008 yilinin on aylik doneminde ihracatin azalig egilimine
girdigini ve 6zellikle otomotiv, tekstil ve demir-gelik gibi
ihracatta basi ¢ceken sanayi dallarinin iiretim darbogazi ya-
sadigini izlemekteyiz. Yatirimlar azalmakta, iiretim ve ih-
racat diismekte, ithalat da buna paralel olarak kiiciilme
egilimine girmektedir. Beklenen cari acik 40 milyar dolar
olarak ongoriilmektedir. Ekonomideki biiylime oraninin
yilsonuna kadar % 2’yi ancak bulacagi tahmin edilmek-
tedir. Biitiin bunlar iilkede insanlarin gelecegine olan gii-
venin kaybolmasini getirmektedir. Esas sorun bu noktada
digiimlenmektedir.

Tiirkiye’de bilindigi gibi kroniklesen bir sorun issiz-
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liktir. Son iki yilin on aylik donemleri kiyaslandiginda;
2007°de %11.6 olan igsizlik oran1 2008 yilinda %13 .4’
cikmugtir. Gizli igsizler ile artik is aramaktan vazgecmis
kronik igsizler hesaba katilirsa bu oranin %22.0’den
%?23.9’a ulagtig1 goriilmektedir. Her gecen giin iiretimi
durdurulan veya ara verilen firmalardan ¢ikarilan is¢ilerin
listeleri yayinlanmakta ve bu oranlar negatif olarak de-
gismektedir. Geng igsizlerde bu oran % 30’a yaklagmakta,
kadin istihdamui ele alindiginda ise, hem kadinlarin ig ya-
samina katilim oran1 diismekte, hem de issizlik oran1 % 29
gibi yiiksek bir orana ¢ikmaktadir.

Issizligin azaltilmas iilkemizin sorunlarinin baginda
gelmektedir. Bu nedenle planli bir sanayilesmeden, istih-
dam odakl1 bir iiretim modelinden s6z ediyoruz. Saglikli
ekonomik yapilarda Sanayilesme, 6nemli bir iggiictiniin
istihdamini da saglamakta ve refahin yiikselmesi de sa-
nayideki is¢i ticretlerinin artmasi ile kosut olmaktadir.

Sanayide iiretimin artmasi, ihracatin i¢inde yliksek
katma degerli iiriinlerin oranin biiyiimesi yapisal bir de-
gisim ile olanakli goriinmektedir. Uretimin esas unsurla-
rindan biri olan mithendisler, son 15-20 yildir giderek
diigen kalifikasyonlari ve ticretleri ile temel islevlerini ye-
rine getirememektedirler. Miihendisler artik iiretimde ve
yatirimlarda s6z sahibi degildirler. Kurum kiiltiirii ad: al-
tinda yonetemez ve denetleyemez bir konuma diigmiis-
lerdir. Uretimin “basit bir eleman1” diizeyinde olup
teknolojik gelismeye ve Ar-Ge ¢aligmalarina yabancilag-
miglardir. Bunlar1 daha da uzatip miithendisin icinde bu-
lundugu konumu ayrintili olarak tanimlamak miimkiindiir.
Cogu miihendis bunun bilincindedir ve her gecen giin
“liretemez ve yonetemez” kilinmasinin farkindadir. Eli-
mizde saglikli istatistikler olmamakta birlikte, envanter
caligmalarindan bulgulanan verilerle bazi rakamlar ver-
mek miimkiindiir. Makine miihendisleri esas alindiginda,
meslektaglarimizin %20ye yakin boliimiiniin igsiz veya
gizli igsiz oldugunu sdyleyebiliriz. Gen¢ miihendislerde
bu oran daha yiiksektir. Gelirini tatmin edici bulmayan
miihendislerin toplama oran1 %77’yi bulmaktadir.

Miihendisler ayrica ig glivencesinden yoksundur ve
her an issiz kalabileceklerini bilmektedirler. Daha 6nceki
Biilten yazimizda bunu ayrintili olarak iglemis ve is gii-
venligi konusunda da 6zellikle bazi sektorlerde can gii-
venligine yonelik 6nlemlerin yetersizligini belgelemistik.
Is kazalarinin isciler kadar miihendisleri de tehdit ettigini
ortaya koymustuk, bunun 6rneklerini gectigimiz aylardaki
gelismelerden izledik. Biitiin bunlar, krizin Tiirkiye bo-
yutunda kendini gostermesi ile daha da giincel duruma
gelmistir. Yagami biz caligsanlara daha da dar ve karanlik
kilan bir labirentin icerisine giriyoruz. Piyasay1 canlan-
dirmak, tiiketimin daralmasini onlemek, finansman aki-
sin1 hizlandirmak adi altinda, tiim emekgilerin alin teriyle
kazanacaklar1 “gecim bedelleri” ne goz dikilmektedir. Ya-
sami daha da daraltmak isteyenlere karsi “sanayilesmis,
gelismig, insanca yasami paylasan bir toplum yapisi icin
miicadele etmek zorunludur. Bu kriz giinlerinde, krizle-
rin unutuldugu bir diinya i¢cin umudumuz bu miicadelede
biitiinlesmektir.
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HALIC TERSANESI’NDE iNSA EDILEN KURU HAVUZLAR

18. Yiizyilin sonunda Osmanli Imparatorlugu’nda as-
keri alanda girisilen reformlar cercevesinde Fransiz ve Is-
vecli miihendisler tersanelerimizde gorev almiglardir.
Isvecli Gemi Miihendisi F.L. Klintberg cok sayida gemi-
nin yapiminmi gergeklestirmig, Tersane Miihendisi A.E
Rhode Hali¢ Tersanesi’nde 3 Nolu ilk kargir kuru havuzu
inga etmigtir. Bugiin Hali¢ Tersanesi’nde inga edilmis 3
adet kuru havuz bulunmaktadir.

18. ve 19. yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu’nda go-
riilen batililagsma hareketleri paralelinde Deniz Kuvvetle-
ri'nde yapilan reformlarin bir parcasi olarak Hali¢
Tersanesi’nde kuru havuzlar insa edilmisgtir.

Istanbul Hali¢ Tersanesi’nde bugiin ii¢ kuru havuz bu-
lunmaktadir. 18. ve 19. yiizyillarda insa edilmis bu kuru
havuzlar halen kisitlida olsa gemilerin tamir ve bakim ig-
lemlerinde kullanilmaktadir. Kuru havuzlarin numaralart
Azapkapr’dan Kasimpasa’ya dogru sirasiyla 1,2,3 olarak
verilmistir ve bugiin de bu sekilde isimlendirilerek kulla-
nilmaktadir.

ZEMIN PROFILI VE GEOTEKNIK
OZELLIKLER

Kuru havuzlar Hali¢’in kuzey sahilinde insa edilmis-
lerdir. Hali¢ Alibey ve Kagithane derelerinin dokiildiigii

yer ile Marmara Denizi arasinda yaklagik 8 km uzunlu-
gundadir. Kuru havuzlarin yakinlarinda Hali¢’in derinligi
20-42 m arasinda degismektedir. Hali¢ yiizyillardan beri,
tabii olarak Alibey ve Kagithane derleri ve Hali¢’e akan
diger derelerin getirdikleri aliivyonlar ile ve yapay olarak
ta sehir artiklari ile dolmakta ve bu sayede kiy1 hatt1 da
zamanla degismektedir. Egimli ana kaya ve yapay dolgu-
lar, yumusak tortul tabakalar Hali¢ kiyilarinda dnemli
geoteknik problemler meydana getirmektedir.

Hali¢’te ¢ok derinliklerdeki ana kaya grovak killisist-
ler iizerinde kalin tabii ve yapay dolgular mevcuttur. 1938
yilinda hazirlanmis bir raporda Hali¢ Tersanesi’nde top-
lam uzunlugu 480 m olan yiizeysel temelli kargir rihtim
duvarlarinin yalnizca iigte birinin hasar gérmedigi belir-
tilmektedir. Hali¢ Tersanesi’ndeki kuru havuzlarin hepsi
kara tarafinda ana kaya iizerine problemli Hali¢ dolgula-
rindan etkilenmeyecek tarzda inga edilmislerdir.

18. Yiizyilda insa Edilen 3 Nolu
Kuru Havuz:

18.yy sonlarinda Hali¢ Tersanesi’nde gemilerin ba-
kimi i¢in bir kuru havuz yapimi kararlastirildiginda Is-
tanbul’da bulunan Fransiz ve Isvegli miihendislerden
teklifler alinmigtir. Bu miihendisler kuru havuz projele-
rini ve ingaat tekniklerini ag¢iklayan raporlarini hazirlaya-
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rak ilgililere 1796 yilinda vermislerdir.

Fransiz miihendisler kuru havuz mahallini tarakla te-
mizleyip, su altinda rastlanabilecek kaya ve taglar1 parga-
layarak zemini diizelttikten sonra, kuru havuzu biiyiik bir
ahsap keson icersinde inga edeceklerini bildirmislerdir.
Fransiz miihendislerinin teklif ettigi sistem 1774-1777 yil-
larinda Toulon’da Gorignard tarafindan uygulanmistir.
100x30x11 m boyutlarindaki ahgap keson icine tas ve su
doldurularak batirilmis su bosaltildiktan sonra kuru havuz
keson iginde inga edilmistir. Ingaatin bitimini miiteakip,
kuru havuz duvarlarinda catlaklar olugmusg ve sizan sula-
rin onlenmesi icin cesitli tegebbiislerden sonra su altinda
puzolan betonu dokmek suretiyle durdurulabilmistir.

Isvecli miihendisler ise deniz tarafina palplans perde
cakarak ve suyu siirekli tahliye ederek, toprak hafriyatini
ve ingaati, kuru ingaat ¢ukuru i¢inde yapacaklarimi bildir-
miglerdir.

Tersanede kuru havuz ingaat1 ile ilgili teknik adamla-
rin goriigleri de Isveg tekniginin daha uygun oldugu yo-
lundaydi. Fransiz kuru havuz projesinin uygulama
maliyetinin, Isve¢ projesinin uygulama maliyetinin yak-
lagik iki kat1 olmasi da ihalenin Isvegli miihendislere ve-
rilmesinde 6nemli bir rol oynamustir.

Isvecli bagmiihendis A.E.Rhode ve diger Isvegli mii-
hendisler kuru havuzun inga edilebilecegi kesin mahalli
tespit icin muayene kuyulari agmislardir. Isvegli miihen-
disler tersanede ingaat mahallini tespit etmisler ve kaz-
diklar1
bosaltilabildigini tersane ilgililerine gostermislerdir.

18x18x10,5m muayene kuyusundan suyun

Bagmiihendis A E.Rhode ve diger Isvecli miihendis-
ler, teknik adamlar, Osmanli teknik adamlari ile kurulan
kadro ingaata 1796 yilinda baslamistir. Hali¢ Tersane-
si’nde kuru havuz mahallinin 6nii tarakla temizlenmistir.
Deniz suyunun ingaat cukuruna dolmasini 6nlemek i¢in
kiyiya ahsap palplang perde cakilmigstir. Kuru havuz in-
saat mahalli 37,5 x 75,0 m boyutlarinda ve 10,50 m de-
rinliginde kazilmis, ingaat ¢gukuru yan duvarlari iksalarla

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 180, Nisan 2009

GORUS

tutulmus ve su siirekli bosaltilarak ingaat kuru ingaat ¢u-
kurunda yapilmustir.

Kuru havuz kargir olarak insa edilmistir. Ingaatta Is-
tanbul bogazindaki tag ocaklarindan ¢ikartilan mavi devo-
nien kalkerleri kullanilmistir. Taslarin oriilmesinde su
altinda sertlesme 6zelligi olan puzolan harci uygulanmustir.
Puzolan (volkanik kiil) Italya'dan getirtilmistir. Puzolan
harci, Puzolan ve kire¢ karisimindan olugsmaktaydi,

su altinda sertlesme 6zelligi vardi. Havuz tabani 0,75
m kalinlikta ve tagla kaplanmigtir. Yan duvarlar ise ice
dogru basamaklidir. 1796 yilinda baglayan ingaat 1799 y1-
linda tamamlanmustir. Kuru havuz insaatini gergeklestiren
Tersane Miihendisi Rhode, Gemi Miihendisi F.L.. Klintberg
Isvecli ve Osmanli teknik adamlar1 6diillendirilmistir.

Halic Tersanesi’nde Mevcut Kuru havuzlar:
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Fatih Sultan Mehmet Han‘in emriyle
kurulan Tersane-i Amire

(Biiyiik Istanbul Tersanesi Halic Kesimi):

3 Nolu kuru havuz zaman-zaman tamir edilmisgtir.
Gemi boyutlarinin 19. yiizyilda da giderek biiyiimesi ile
daha biiyiik boyutta kuru havuzlara ihtiya¢c duyulmaya
baslanmis ve 3 Nolu kuru havuz Vasil Kalfa tarafindan
1874-1876 yillar1 arasinda karaya dogru uzatilmaigtir.

19. yiizyilda gelisen ihtiyaclar dogrultusunda Halig
Tersanesi’nde 2 Nolu ve 1 Nolu kuru havuzlar insa edil-
migstir. 3 Nolu kuru havuzun yapimi bu kuru havuzlarin
yapimina 6rnek olmustur. Yeni insa edilen kuru havuzlar
eski kuru havuz ingaatlarinda calisan kisilerce yapilmis
ve eski kuru havuz ingaat defterlerinden de yararlanil-
mugtir.
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19. Yiiz Yilda Insa Edilen 2 Nolu Kuru
Havuz (1821-1825):

Nolu kuru havuz ingaatina Bagmiihendis Ali Bey ve
Manol Kalfa 1821 yilinda baglamiglardir. Manol kalfa ilk
kuru havuz ingaatinda da ¢aligmusg bilgili bir kigiydi. 1822
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yilinda Ali Bey’in degistirilmesi s6z konusu olunca, in-
saatin bagina Miihendishane (1.T.U.) 3. Halifesi Abdiilha-
lim efendi atanmigtir. 2 Nolu kuru havuz insaatinda da
deniz kiyisina ahsap palplang cakilmis su siirekli bosalti-
larak insaat kuru ingaat cukurunda yapilmustir. Ingaat 1825
yilinda tamamlanmigtir. Abdiilhalim efendi kuru havuzun
olcekli bir maketini de hazirlamustir.
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19.Yiizyilda insa Edilen 1 Nolu Kuru Havuz
(1857-1870):

1 Nolu kuru havuzun yapiminda diger iki kuru havuz
ingasinda uygulanan teknik tatbik olunmugtur. 1 Nolu
kuru havuzun ingaatina 1861-1869 yillar1 arasinda ara ve-
rilmig ve 1870 yilinda bitirilmistir.

Tersane-i Amire (Istanbul Tersanesi):

stanbul’un alinmasindan sonra Fatih Sultan Mehmet,
giiclii bir donanma inga edebilmek i¢in Hali¢’in kuzey ki-
yilarina bir tersane kurulmasini emretmigtir. 11 Aralik
1455'te tersanenin kurulug caligmalarina baglanilmustir.

Kurulmasi diisiiniilen tersane icin, Kasimpasa dere-
sinden baglayarak Camialtt meydanina kadar uzanan alan
secilmig ve bugiin adlari ile anilan Hali¢ Tersanesi, Ca-
mialt1 Tersanesi, Tagkizak Tersanesi ve Haskody Tersane-
si'nin cekirdegi olusturulmustur. Tersane zamanla
geligerek alan olarak Kasimpaga'dan Haskoy'e kadar
uzanmig, Osmanli Imparatorlugu’nun deniz giiciine yeni
gemiler katarak, Imparatorlugun gemi insa alaninda, gii-
vencesi olmustur.

1455 yilinda birkag goz insa kizagi ile faaliyete geci-
rilen tersane, o tarihten itibaren “Istanbul Tersanesi” adin1
almigtir. Yavuz Sultan Selim’in saltanat yillarinda biiyiik
bir atilim yapan tersane, Haskdy ‘e dogru genisleyerek
gemi inga edilen kapali gozlerinin sayis1 100’ bulmus-
tur.

Istanbul Tersanesinin asil gelisimi 16.yiizy1lda Kanuni
Sultan Siileyman ve Sokulu Mehmet Paga zamaninda ol-
mustur. Yapilan yeni ilavelerle gemi inga edilen gozlerin
say1s1 200’1 agmig ve zamanin en biiyiik gemi inga tersa-
nelerinden biri olmustur. Oyle ki, Halig teki inga tezgah-
lar1, zamanla donanim ve malzeme depolari, havuzlari,
kiglalar1, yelken dikim yerleri, hatta zindanlariyla kisacasi
her geyiyle diinyanin sayilt biiyiik denizcilik merkezle-
rinden biri haline gelmistir. Tersane-i Amire, Osmanl
devletinde, Bat1 teknigi ve modern bilimin ilk kez uygu-
landi1g81 bir endiistri merkezi olarak her donemde biiyiik
onem tagimigtir. Burada araliksiz olarak siirdiiriilen gemi
inga ve onarim faaliyetlerini siirekli izleyebilmek i¢in za-
manin bati devletleri Galata ve Pera’daki Venediklileri
casus olarak kullanmiglardir. Bunlar Tersanedeki her tiirlii
gelismeyi, Italya’daki ilgililere diizenli olarak bildirmis-
lerdir.

1557 yilinda Sokullu Mehmet Paga’nin emri ile Ter-
sane gevresi, alt1 yerinde kap1 bulunan yiiksek bir duvarla
cevrilmistir.

Tersaneyi kara tarafindan ¢epcevre kugatan duvarin
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Galata’ya agilan kapisina Azaplar Kapisi, Kasimpasa De-
resi’ne agilan kapisina Kasimpaga kapisi, kara tarafina agi-
lan kapilarina Nakkaghane Kapisi, Zindan kapisi, Sahkulu
Kapisi, Haskdy’e acilan kapisina da Haskdy Kapisi adi

verilmistir.

Taskizak’ta Bir Geminin Denize indirilisi (Yagh-
boya Resim. — Deniz Miizesi Koleksiyonu — DB:1906):

Hali¢ Tersanesi’nin Galata Tarafindaki Kapisi

(Cumbhuriyet devrinden itibaren Ana Kapi olarak kul-
lamlmustir):

Bu bolgeyi, Galata’dan iinii biitiin diinyaya yayilmig
olan ve “Bagno” denen hapishane ayirmaktaydi. Burada
tutulan mahkumlar, donanmadaki kadirgalarda kiirekci
olarak kullaniliyordu. Yine burada daha énceden Mimar
Sinan(1492-1588) tarafindan inga edilmis biiyiik bir zift
ambar1 bulunmaktaydi. 1614 yilinda Kaptan Pasa ic¢in
biitiin tersane yapilarina hakim bir yerde bir biiyiik saray,
1707°de de Vezir Corlulu Ali Pasa tarafindan bir cami yap-
tirtlmagtir.

Tersanede mevcut ti¢ kuru havuz’a ilave olarak, II.Ab-
dulhamit devrinde Bahriye Nazir1 Bozcaada’li Hasan
Hiisnii Paganin(1832-1903) girisimiyle Avrupa’dan bir
yiizer havuz satin alinarak, parcalar halinde yurda getiril-
mis ve Tersanede monte edilerek kullanilmaya baslan-
mistir. Boylece 150 ton’a kadar kii¢iik gemilerin onarim
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ve bakimini yapmak miimkiin olmustur.

Istanbul Tersanesi, 1571 Yilinda Kibris’in fethinden
donen Osmanli Donanmasi inebahti’da Hagli Donanmasi
tarafindan yakildiginda 5 ay gibi kisa bir siirede 150 ‘den
fazla kadirga inga ederek Donanmanin 1572 ilkbaharinda
Akdeniz’de biitiin hagmetiyle yeniden boy gostermesini
saglamigtir.

Bes ay gibi ¢ok kisa bir zamanda tamamen yok olan
donanmanin yeniden insa edilebilesi Istanbul Tersa-
nesi’nin gemi inga kabiliyeti agisinda zamaninda ne kadar
iistlin bir duruma gelmis oldugunun bir gostergesidir.

Tersane-i Amire.(Yaghboya Resim.- Deniz Miizesi
Koleksiyonu - DB:529):

Biiyiik Istanbul Tersanesi
(Tersane-i Amire):

(Fotograftaki goriiniim; Taskizak Tersanesi’nden,
Hali¢ Kopriisiine kadar uzanan kesimi gostermektedir.
Tagkizak Tersanesinin arkasinda, Haskdy Tersanesini de
icine alarak bugiinkii Atatiirk kopriisiine kadar olan alanda
g0z Oniine alindiginda Tersane-i Amire’nin zamaninda ne
kadar biiyiik bir alana yayilmis oldugu daha iyi anlagilir)

1913‘te Istanbul Tersanesi ilk boliinmeye ugramis, bu-
giinkii Tagkizak Tersanesi Donanmaya birakilarak Hali¢
ve Camialt1 boliimleri, Ingaat-1 Bahriye Sirketi Osmaniye
adl1 bir girket kurularak bu sirkete devredilmigtir. Cum-
huriyet’in ilanindan hemen sonra 1924 yilinda tersane,
Atatiirk’iin emri ile Tiirkiye Seyr-i Sefain idaresine bag-
lanmistir. 1 Temmuz 1933 giinii kurulan Fabrika ve Ha-
vuzlar biinyesinde yer alan Tersane’nin elden geldigince
yenilenip modernlestirilmesine ¢alisilmis ve bu amacla
kuru havuzlar onarilmis, mekanik aletler yenilenmis ve
eskilere yeniler ilave edilmigtir. Cesitli evrelerden gecen
tersaneler 1 Mart 1952'de kurulan Denizcilik Bankasi
T.A.O.na baglanmis ve bu devrede 70 ve 80 m boyunda
Gemi Inga Kizaklari inga edilerek tersanenin yeni gemi
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inga kabiliyeti artirllmistir. 1983 yilina kadar ¢aligmalar
bu sekilde siirdiiriilmiis ve 1983 yilinda Tiirkiye Denizci-
lik kurumuna devredilen tersaneler, 8 Haziran 1984 tari-
hinde Tiirkiye Gemi Sanayi A.S. biinyesine alinmuistir.

Tiirkiye Gemi Sanayi A.S. 10 Agustos 1993 tarihinde
Bakanlar Kurulu Karar1 ile Ozellestirme Kapsamina alin-
mugtir.

Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 10 Nisan 2000 tarih
ve 2000/34 sayili karari ile Hali¢ Tersanesi’nin Istanbul
Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitii-
sti’niin kullanimina tahsis edilmek iizere Maliye Hazine-
si’ne devredilmesine, Camialt: Tersanesi’nin de Istanbul
11 Ozel idare Miidiirliigii'ne tahsis edilmesine karar veril-
mis ise de sosyal boyutlarda kargsilasilan giicliikler nedeni
ile bahse konu tesislerde ¢alisanlar hakkinda bir diizen-
leme yapilincaya kadar yukaridaki kararlarin uygulanma-
masma ve bu kuruluglarin normal faaliyetlerinin
devamina karar verilmistir. Tagkizak Tersanesi ise Istan-
bul Belediyesi’ne devredilerek bogaltilmistir ve halen bu
vaziyette 1840’11 yillarda inga edilen tarihi, Tagkizak ve

Valide kizaklar ile hiiziinlii bir bekleyis i¢indedir.

1840’1 yillarda insa edilen tarihi Taskizak ve Valide
Kizag:

Ozellestirme Idaresi Baskanligi'nmin 08 Subat 2002
tarih ve 1026 sayil1 yazisiyla 4046 sayili kanunun hii-
kiimleri geregince, Tiirkiye Gemi Sanayi A.S."nin tiizel
kisiligi sona erdirilerek, 14 May1s 2002'de Tiirkiye De-
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nizcilik A.S. ile birlestirilmisgtir.

Hali¢ Tersanesi 15 Mayis 2002 tarihinden beri Tiir-
kiye Denizcilik Isletmeleri kapsaminda faaliyetlerine
devam etmektedir.

Biiyiik Istanbul tersanesinin hali¢ kesimini olusturan
Hali¢ Tersanesi yaklagik 550 yildir gemi inga alaninda faa-
liyetine devam etmektedir ve tarihi a¢idan diger tarihi
eserlerimiz kadar degerlidir ve mutlak surette koruma al-
tina alinmalidir.

Unutulmamalidir ki bu tersane bir¢ok devletin tari-
hinden ¢ok daha eskidir ve ekonomik gerekgeler ile yok
edilmesine kesinlikle izin verilmemelidir.

Hali¢ Tersanesi, Tiirk Gemi Insa Sanayi tarihi acisin-
dan, degerli biiyligiimiiz Saymn Ali CAN beyefendinin be-
lirttigi gibi bir nevi MUKADDES EMANETTIR.

-
A

Rahmi Ko¢ Miizesinde sergilenmekte olan ULUC
ALIREIS Denizalt1 Miize Gemisi Hali¢ Tersanesi
3 Nolu Kuru havuzda bakimda(2006):

Hazirlayan: Aydin EKEN

Gemi Ingaati ve Gemi Makineleri Yiiksek Miihendisi
(aydin_eken@yahoo.com.tr)
Tel:02624146601/4340 — 05059400776 — 05365750834)

Faydalanilan Kaynaklar:

1.AKSOY I.H., TOGROLE., Gemi ingaat1 Teknik
Kongresi — 1984 (1.T.0.)

2.CAN, A., Bir Tersane Bir Hayat — Ustiin Eserler ,
Istanbul -2002

3. TUTEL.E. Hali¢ Tersanesi , Gemi Inga Sanayi
dergisi , GISBIR Mart 2003.

4. EKEN,A, Tersaneler ile ilgili Kisisel Notlar/Fo-
tograflar.
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FAHRi DOKTORA VE
2008-2009 AKADEMIK YILI
DOKTORA, SANATTA
YETERLIK DiPLOMA TORENi

Istanbul Teknik Universitesi Fahri Doktora ve 2008-
2009 Akademik Yili Doktora, Sanatta Yeterlik Diploma
Toreni 10 Subat 2009 Sali giinii saat 14.00’de Ayazaga Yer-
leskesi Siileyman Demirel Kiiltiir Merkezi’nde yapildi.

Uyemiz Sayin Prof. Mesut SAVCI’ya, Universite Se-
natosu tarafindan alinan kararla tevcih edilen Fahri Dok-
tor Berat1 sunuldu.

BiLGISAYAR DESTEKLI
GEMi TASARIMI
ve MAXSURF EGITIMI
YAPILDI

14-15 ve 21-22 Subat 2009 tarihlerinde icerigi; Max-
surf Ortaminin Tanitilmasi, Maxsurf Ara¢ Cubuklarinin
Tanimi, Temel Yiizeylerin Olusturulmasi, Tek Yiizey Ile
Gemi Modellemesine Giris, Cok Yiizeyli Gemi Modelle-
mesine Girig, Maxsurf’ten Diga Model Aktarimi, Max-
surf’ten Iceri Model Aktarimi, Detaylar1 Varolan Bir
Geminin Modellenmesi, Basit Hidrostatik Hesaplarin Ya-
pilmasi, Proje Caligmasi olan egitim diizenlenerek kati-
limcilara belgeleri verilmistir.
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GELECEGIN GEMi VE YOZER YAPILARI 2010 - PROJE YARISMASI

Odamiz lisans ve/veya yiiksek lisans ogrencilerinin
katilabilecegi bir proje yarigmasi diizenlemistir. Bu yaris-
manin amaci gelecegin gemileri, ylizer yapilar1 ve kiy1 ya-
pilar1 konusunda yaratici fikirlerin ortaya ¢ikmasini
saglamak ve boylece, lilkemizde, denizcilik sektoriiniin
ve toplumun gelismesine katkida bulunmaktir. Katilan
projeler liniversite 6gretim elemanlarindan ve endiistri-
den belirlenecek olan bir jiiri tarafindan degerlendirilerek
en iyi 3 projeye 6diil verilecektir.

Yarigmanin hedefi sektoriin gelecek 10 ila 20 yilini
yonlendirecek yaratici fikirlerin ortaya ¢ikmasini sagla-
mak, bu fikirlerin hayata gecirilmesi i¢in gerekli olan tek-
nolojik gelismeleri belirlemektir.

Daha detayli olarak hedefler sdyle siralanabilir:

¢ Sektoriin gelecegini yonlendirecek yeni gemi tipleri

veya ylizer yapilari neler olabilir?

* Mevcut gemi tipleri veya yiizer yapilarinda ne gibi

yenilikler yapilabilir?

* Sektoriin uluslararasi piyasalardaki pay1 nasil artiri-

labilir?

* Uretim veya isletme masraflar1 nasil azaltilabilir?

¢ Belli bir teknolojinin farkli alanlara uygulanmasi

nasil yapilabilir?

* Sistem ¢oztimleri veya sistem optimizasyonu uygu-

lamalariyla ne tiir iyilestirmeler yapilabilir?
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« Ogrencilerin yaraticilig1 nasil daha verimli bir se-

kilde ortaya ¢ikarilabilir?

« Ogrenci-akademisyen, akademisyen-sektdr, Ggrenci

sektor igbirligi ve iletigimi nasil daha giiclii hale gele-

bilir?

* AR-GE egilimi ve tecriibesi olan miihendis adayla-

riin yetigtirilmesine nasil daha fazla katkida bulunu-

labilir?

* Gemi sektdriiniin en 6nemli elemanlarindan biri olan

miihendisler ve onlarin meslek birligi, sosyal sorum-

luluklarini nasil daha iyi yerine getirebilir?

Yarigsmanin takvimi 2009-2010 dénemi i¢in agagidaki
gibi belirlenmistir:

Kayitlarin Baglama Tarihi 28-Eyliil-2009
Son Bagvuru Tarihi 15-Kasim-2009
Proje Kabullerinin Belirlenmesi 01-Arahk-2009
05-Subat-2010
Subat-2010

Proje raporu teslimi
Odiil Toreni

Yarigsma sartnamesine ve daha fazla bilgiye ag sayfa-
mizin www.gmo.org.tr/haberler.asp adresinden ulagabi-

lirsiniz.
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ODA'DAN HABERLER

BOYA DENETMENLiGi SERTIFIKALANDIRMA KURSUNUN
ILKi GERCEKLESTIRiLDI

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin Istanbul’da yap-
mis oldugu Denizcilik Emniyet Komitesi 82. toplanti-
sinda, SOLAS Kural 1II-2, A-1, 3-2 ‘de degisiklik
yapilarak, 500 GT’dan biiyiik tiim gemilerin balast tank-
larinin ve 150 m.den biiyiik dokme yiik gemilerinin ¢ift
cidar mahallerinin koruyucu kaplama uygulamasi zorunlu
hale getirilmistir. S6z konusu iglemlerin, IMO tarafindan
geligtirilmis Koruyucu Kaplama Performans Stan-
dart’1 uyarinca gergeklestirilmesi gerektiginden, bunun
saglanmasi icin 500 GT ve daha biiyiik gemi insaat1 ve
bakim-onarimi faaliyetinde bulunan tersanelerimizde 1
Ocak 2009 tarihinden itibaren en az 1 adet Boya De-
netmeni bulundurma zorunlulugu ortaya ¢ikmisgtir.

Sektoriin bu ihtiyacini karsilamak amaciyla, GEMI-
SEM - Gemi Miihendisleri Odas1 Meslek ici Siirekli
Egitim Merkezi’'nin, “Boya Denetmenligi Sertifikalan-
dirma Kursu” diizenlenmesi i¢in TC Milli Egitim Bakan-
Iig1 Erkek Teknik Ogretim Genel Miidiirliigii ve TC

Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 Gemi insa ve Tersa-
neler Genel Miidiirliigii ile protokol imzalayarak ilk kurs
Tiirk Loydu Vakf1 Egitim Tesisleri’nde 19-24 Ocak 2009
tarihleri arasinda diizenlemistir.

IMO Koruyucu Kaplama Performans Standardi uya-
rinca esdeger yetkinlige sahip boya denetmeni yetistiril-
mesini ve belgelenmesini amaclayan ve HEMPEL,
INTERNATIONAL ve JOTUN firmalarinin katkilari ile
diizenlenen kurs, “esdeger yetkinlik”le ilgili olarak Ulus-
lararas1 Klaslama Kuruluglar1 Birligi (IACS) tarafindan
hazirlanmig olan IACS PR 34 Madde 2.3 gereklerine
uygun olacak ve IMO Koruyucu Kaplama Performans
Standardi ile birlestirilmis derslerden olugan bir miifredat
uygulanmuigtir.

Yapilan sinav sonucunda bagarili olan 25 katilimciya
29 Ocak 2009 Persembe giinii Oda Merkezimizde yapilan
torenle Milli Egitim Bakanlig1 ve Bagbakanlik Denizcilik
Miistesarlig1 onayli sertifikalari verilmisgtir.
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HAI.i; TERSANELERi PLATO OLMASIN!
Tersane-i Amire’den Ginimiize, Camialh Tersanesi

Halic tersanelerinin film platosuna doniistiiriilme dii-
siincesi karsisinda yiiriitiilecek girisim ve iglemleri go-
riismek iizere Gemi Miihendisleri Odasi (GMO)
tarafindan 12 Subat 2009 tarihinde Tiirk Loydu Vakf1
Prof. Dr. Teoman Ozalp Konferans Salonu’nda bir top-
lant1 yapildi.

Toplantiya Gemi Miihendisleri Odas1 Bagkani Tan-
sel Timur, Gemi Miihendisleri Odasi eski Bagkani
Metin Koncavar, Ziraat Miihendisi Nejat Selimoglu,

Dok-Gemi Is Sendikas1 Bagkan1 Necip Nalbantoglu,

GMO Yonetim Kurulu iiyeleri ve sektor temsilcileri ka-
tildi.

Acilis konusmasint yapan GMO Bagkani Tansel
Timur, diinyanin yagayan en eski ikinci tersanesinin,
diinya iizerinde bagka bir 6rnegi bulunmayan, yaklasik
alt1 asirdir gemi yapim iglemini siirdiiren bir endiistriyel
arkeolojik SIT”in sinema platosuna déniistiiriilmesi pro-
jesinin kabul edilemez bir durum oldugunu belirtti.

Bu kars1 ¢ikigin Tiirkiye’'nin ge¢cmigine, tarihine
sahip cikmanin ¢ok otesinde, bir meslegin gelecegine,
Tiirkiye ekonomisi ag¢isindan biiyiik dnem tagiyan bir
sektoriin gelecegine sahip ¢cikma anlamina geldigini soy-
leyen Timur, aslinda bu gérevin GMO’nin kurulug ya-
salarinda kendilerine yiiklenmis bir yiikiimliiliik
oldugunu aktarda.

Verdikleri miicadelenin tersanelerini terk etmeyen

is¢i, miithendis ve yoneticilere moral oldugunu savunan
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Timur, “Camialt1 Tersanesi Fatih Sultan Mehmet tara-
findan kurulmaya baslanan ve Tagkizak ve Hali¢ Tersa-
neleriyle birlikte 16. ylizyilda diinyanin en biiyiik
tersanesi haline gelmig olan Tersane-i Amire’nin bir par-
casidir. Ulkemizin en biiyiik ve en modern gemilerinin
yapildig1 iiretim merkezi, sektdre binlerce eleman yetis-
tiren bir okul. Bu 6zelligiyle alt1 asirdir halen iglevini
siirdiiren diinya lizerindeki tek sanayi igletmesi unvani
tagiyor. Tarihi siire¢ icerisinde pek ¢ok tahribata ugra-
masina ragmen bugiin hala bu tersaneden giinlimiize in-

tikal eden yapilar ve eserler mevcuttur. Bunlarin koruma

altina alinmasi gerekiyor” dedi.

Bugiin gelinen noktada Camialt1 Tersanesi’nin bir
film platosuna doniistiiriilmesi karsisinda mutlaka ge-
rekli tepkiyi gostermesi gerektigini ifade eden Timur,
bunun icin bir imza kampanyas1 yapilmasini vurgulaya-
rak, bunu da hukuki igeriklerle desteklenmeli basin ve
medya yoluyla Cumhurbagkani’na ulagtirmast gerekti-
gini sdyledi.

Daha sonra s6z alan Ziraat Miihendisi Nejat Seli-
moglu, bu konulara ilgisinin babasinin kaptan olmasin-
dan, abisinin Camialt1 Tersanesi’nde torna atdlyesinde
calistigindan ve ¢ocuklugunun Kasimpasa’da ge¢gmesin-
den geldigini belirtti.

Hali¢ Tersanesi’nin ve Camialti Tersaneleri’nin 6zel-
lestirilmesi kapsaminda alinmasi sonucunda cesitli da-

valar acildigini belirten ve kendisinin de bir¢ok dava
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actigin1 aktaran Selimoglu, bu davalar sonucunda alin-

mis hukuki kararlar ile bu konunun ¢oziilebilecegine de-
gindi. Selimoglu, “23 Agustos 1999 tarihinde Milli
Giivenlik Kurulu Toplantisi’nin son maddesinde “17
Agustos 1999’da Golciik Tersanesi ugradig zarar dik-
kate alinarak Tiirkiye Gemi Sanayi Pendik Tersanesi’ni
Deniz Kuvvetleri Komutanligina, Tagkizak Tersanesinin
de uygun goriilen bir kamu kurulusuna devredilmesi hu-
susa uygun bulunarak “Bakanlar Kurulu’na bildirilme-
sine karar verilmigtir” diye bir madde var. Cumhur-
bagkani’nin bu karar1 uygulatmaya calistigini ve bunun
icinde tagseron olarak Yonetmen Sinan Cetin secildi”
dedi. Daha oncede Sinan Cetin’in bir tarihi yok ederek
bir film platosu yaptigint savunan Selimoglu, bu konu
ile ilgili dava acildigin1 belirtti.

Dok-Gemi Is Sendikas1 Baskan1 Necip Nalbantoglu,
‘Bu konu da neden Sinan Cetin se¢ildi, Sinan Cetin ter-
saneler bolgesinde 100’e yakin eski rum evi denilen ev-
leri satin aldi. Oradaki biitiin binalari iki-ii¢ kati fiyatina
satin aliyorlar. Fener Pakrikhanesi’nin tam karsindaki
yerlerin satin alinmasi biraz kafa karistirtyor” dedi. Bu
isin en Ust diizeydeki yetkilisi olan Cumhurbagkani’na

bir sekilde ulagmasi gerektigini sdyleyen Nalbantoglu,

bu hareketin yanlighiginin dile getirilmesi gerektigini

ifade etti. Nalbantoglu, “Bunun icin bir rapor hazirlan-
mali, basin ve medya yoluyla bu duyurulmali. 1015 se-
neye kadar Camialt1 Tersanesi ¢ok biiyiik gemiler inga
etmis bir yerdir. Camialti’nda miihendislik yapan baka-
nimizda, Camialtinda top oynayan bagbakanimizda,
cami altinda miidiirliik yapan miistesarimizda Camial-
tim1 goézden cikarmis konumda. I1k olarak camialtin si-
nemacilardan kurtarmaliy1z.” diye konugtu.

Universitelerin, Tiirk Loydu’nun, GMO nun bir yapi
altinda birlestirilmesi gerektigini soyleyen yetkililer, ter-
sanenin teknolojisinin de gelistirilerek enterasan bir yap1
olusturulmasi gerektigini belirterek, bu yap: altinda
ESMM Fuari, Denizcilik Fuari gibi fuarlarin yapilabile-
cegini vurguladilar.

Ote yandan yetkililer, Sinan Cetin ad1 altinda tiim si-
nemacilari su¢clanmasinin yanlis olacagini deginerek, ta-
rihe, Kkiiltiire ve sanata gercekten goniil vermis
sanatgilarinda bu olusuma katki saglayabileceginin al-
tin1 cizdiler.

Toplantida yonetmen Daghan DELAYIR ’in “Maki-

nalarin Isyan1” adl kisa filmi de izlendi.

TURK LOYDU GENEL KURULU iCiN GENEL UYE TOPLANTILARI
VE YONETIM KURULU ADAYLARI SECiMi YAPILDI

11-19 Mart tarihlerinde TURK LOYDU genel kurulu
icin genel iiye toplantilar1 yapilarak, adaylarin belirlen-
mesi, se¢cimi ve bildirilmesi ile ilgili siire¢ hakkinda bilgi
verilmigtir. Tiirk Loydu Yonetim kurulu iiyeleri Ahmet
Aslan, Fazil UZUN ve Umit ULGEN’in katild181, liyele-

rin de goriis ve degerlendirmelerini ilettigi toplantilarda
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Yonetim kurulu baskani Mustafa Insel 2 yillik yonetim
siiresinde gergeklestirilen projeleri yapilan ve siirdiiriil-
mekte olan ¢aligmalar1 aktarmistir. Bagvurular sonucu 21
Mart’ta duyurusu yapilan kesinlesen liste ile 22 Mart ta-

rihinde TL yonetim kurulu adaylari se¢imi yapilmistir.
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CAMIALTI’NDA BASIN ACIKLAMASI
“Fatih’in Tersanesi, 6 Asirlik Tarihi - Kiltirel - Sunayi
Mirasi, Sinema Platosu Yapilamaz”

Camialt1 Tersanesi’nin film platosuna doniigtiiriilmesi
girisimine karst TMMOB istanbul il Koordinasyon Kurulu
adma yiiriitiiciiliigtinii Odamizin yaptig1 imza kampanya-
siin kamuoyuna duyurulmasi amaciyla; 27 Subat 2009°da
Camialt1 Tersanesi oniinde bir basin agtklamasi yapildi.

TMMOB Yonetim Kurulu Uyesi Nail GULER,
TMMOB Istanbul Koordinasyon Kurulu Sekreteri Tores
DINCOZ, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Bagkan1
Tansel TIMUR ve Yénetim Kurulu iiyelerinin hazir bu-
lundugu basin agiklamasina; Tiirkiye Liman-Dok ve
Gemi Sanayii Iscileri Sendikas1 Genel Bagkani Necip
NALBAN TOGLU, CHP Istanbul Milletvekili

I:I:"'"

h ASIKLTA

AATN] | 'n'.'lh'n"'-'.
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Cetin SOYSAL ve CHP Beyoglu Belediye Bagkan
Aday1 Mustafa DOLU da katilarak destek verdiler. Ka-
simpaga’da Camialti Tersanesi oniinde gergeklestirilen ve
Odamiz iiyeleri, TMMOB iiyesi miihendis, mimar ve
sehir plancilari, isciler ve Kasimpaga halkindan olugan
biiyiik bir kitlenin hazir bulundugu aciklama sirasinda;
katilimeilar “Geg¢misine Sahip Cikmayanin Gelecegi de
Olamaz”, “Tersane’de 1 Isci, Yan Sanayide 5 Isci”, “Ca-
mialti Okulumuzdur”, “Rant Arazisi Degil Is Sahas1”,
“Film Degil I$”, “Tarihi Kiiltiirel Mirasa Sahip Cik”, “Fa-
tih’in Tersanesini Yok Etme” ve “Kasimpaga Kiyilar1 Ter-
sane”, yazili pankartlar tagidilar.
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_ CEVRE VE ORMAN BAKANLIGI TOPLANTISI
GEMILERDEN KAYNAKLI HAVA KiRLiLiGi (SERA GAZLARI)

Cevre ve Orman Bakanlig1 tarafindan MEPC toplan-
tisinda kabul edilen sera gazlarinin emisyonu, energy ef-
ficiency design index ve energy efficiency operational
index konular1 ve bunlarmn iilkemiz ac¢isindan uygulama-
larinin nasil olabilecegi hakkinda goriis olusturmak iizere
bir toplant1 diizenlenmigtir. 25 Mart 2009 tarihinde yapi-
lan toplantiya Oda temsilcimiz Asli Yaldiz katilmugtir.

Sera gazlarinin emisyonu konusunda Kyoto Protoko-
liiniin kabul edilmesi iizerine iilke olarak Ek 2 kosullarina
uymamiz gerekirken tilkemizin 6zel sartlar1 kabul edilerek
Ek 1’e tabi olmak istemektedir.

Konuyla ilgili gazlarin emisyonunun azaltilmasi i¢in
yapilmasi gereken ve var olan sistemler hakkinda TUBI-
TAK, calistiklart sistemler hakkinda 6zet bilgi vermistir
ve var olan gemilerin bacalarina takilacak sistemler saye-
sinde emisyon azaltiminin miimkiin oldugu ve gerekli du-
rumlarda kullanilabilecek alternatif yontemler oldugu
belirtilmisgtir.

Gazlarin emisyonu konusu aslinda yapilan aragtirma-

lara bakildiginda en az kirlilige sebep olan sektor gemici-
lik oldugu halde IMO bu konuda ¢ok 6zenli oldugu ve ile-
ride deniz yoluyla tagimaciligin artmasiyla daha fazla
kirlilige sebep olacagi diigiiniilerek bu kurallar kabul edil-
misgtir.

Emisyon oranlarimi diisiiremeyen iilkeler icin karada
kullanilan vergilendirme sisteminin gemiler i¢in de uy-
gulanabilirligi s6z konusuydu. Ulke olarak vergilendirme
sistemi uygulandig1 takdirde sorumluluklarimizin nasil
olacagi konusu kesin olmamakla beraber Kyoto protoko-
liintin kabuliiyle geligmis iilkelerin almasi gereken so-
rumluluklara tabi olma ihtimali vardir. Bunun icin iilke
olarak ortak fakat farklilagtirilmig sorumluluklar prensibi
desteklenmektedir. Ayn1 zamanda iilkelerin durumlarina
ve paylarina bakildig1 zaman bizim olmak istedigimiz po-
zisyon gecig ekonomisinde olan iilkeler kategorisinde de-
gerlendirilmektir. Yapilacak olan GHG toplantisinda da
bu dogrultuda iilkemiz Cevre ve Orman Bakanlig1 tara-
findan temsil edilecektir.

EXPOSHIPPING 2009 FUARINA KATILIM

Bu yil 10.'su diizenlenen Exposhipping Europort Is-
tanbul Uluslararasi Denizcilik Fuart 25-28 Mart 20009 ta-
rihinde Istanbul Fuar Merkezi'nde yapildi. Odamizin da
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destekledigi ve stant actig1 fuarda, 6zellikle gemi ingaati
ve denizcilik alaninda egitim veren orta 6gretim ve {ini-

versitelerimizin 6grencilerinin yogun ilgisiyle karsilagt1.

%

ne
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IZMiR SUBESI ETKINLIKLERI

Ebru Sanah Gosterisi

7 Ocak 2009 tarihinde subemizde Savag Durmaz ta-
rafindan “Ebru Sanat1” Gosterisi” yapildi. Gosteriye iiye-

16 Ocak 2009

03 Aralik 2008 tarihinde izmir il Koordinasyon Ku-
rulu’nun yapmis oldugu toplantida alinan karar geregi,
ISO 30001 Gemi Geri Doniistim Yonetim Sistemi Uy-
gulamalar1 hakkindaki 3. toplant1 yapildi.

24 Ocak 2009

Yonetim Temsilcimiz Merdan Serefli tarafindan Bod-
rum Ticaret Odasin’da iiyelerimize ISO 9001:2000 Kalite
Yonetim Sistemi egitimi verildi. Egitime iiyelerimizin
yani sira Tekne Imalatgilari da katildi.

24 0cak 2009

Uyelerimiz ve eslerinin katildig1 Bodrumda Oda ye-
megi diizenlendi. Yemege, Yonetim Kurulu Uyelerimiz
ve tiyelerimizin katilimi ile keyifli bir aksam gegirildi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 180, Nisan 2009

lerimizin yan1 sira bu sanata ilgi duyanlarda katildilar.
Savasg beye yaptiklar1 gosteri i¢in tesekkiirlerimizi sunariz.

14 Ocak 2009

TMMOB Izmir il Koordinasyon Kurulu, Kadin Ca-
lisma Grubu’nun Makina Miihendisleri Odas1 Tepekule
Kongre ve Sergi Merkezi’nde 1 Yillik Calisma Raporu
Sunumu yapildi. Sunum sonrasinda bir kokteyl verildi.
Odamizi temsilen toplantilara katilan Uyemiz Ceyle IN-
MELER’e tesekkiirlerimizi sunariz.

8-10 Ocuk 2009

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu’nun sekre-
taryasini yaptig1 izmir Kent Sempozyumu yapildi. Sem-
pozyuma, Emrah ERGINER “izmir’de Deniz Ulagimi®,
Burak ACAR “Tarihsel Kimligi ile Deniz Kenti Izmir ve
Denizel Yapilagsma”, konulu sunumlar ile katildilar.

29 Ocak 2009

03 Aralik 2008 Tarihinde izmir 1l Koordinasyon Ku-

rulu’nun yapmis oldugu toplantida alinan karar geregi,
ISO 30001 Gemi Geri Doniistim Yonetim Sistemi Uygu-
lamalar1 hakkinda ki 4. toplant1 yapildi. Merkezimizle de
video konferans sistemi ile Boya Kursu Sertifika Tore-
nine katilindi.

5 Subat 2009

Yonetim Kurulu Bagkanimiz Emrah ERGINER ve

Gemi Makineleri Isletme Miihendisleri Odasi Izmir Su-
besi Yonetim Kurulu Bagkani1 Sayin Hakki TOROS, Hiir-
riyet Gazetesi Ege Bolge Temsilcisi Sayin Hakan
TARTAN’I ziyaret ettiler.
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IZMiR SUBESI ETKINLIKLERI

4 Subat 2009

Yonetim Kurulu Bagkant Emrah ERGINER’in Refe-
rans Gazetesi 04 Subat 2009 tarihli haberi.
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26 Subat 2009

Ege Bolgesi Sanayi Odasinin diizenlemis oldugu
“Risk Yonetimi” Seminerine Yonetim Kurulu Bagkani
Emrah ERGINER katildi.

27 Subat 2009

Denizcilik Miistesarligi [zmir Bolge Miidiiriiliigii'nde
Denizcilik Miistesar1 Saym Hasan NAIBOGLU nun &n-
derliginde Odamizin da bir kosesinin oldugu Denizci Evi
ve Egitim Merkezi aciligt yapildi. Denizcilik Miistesari-
miz Sn. Hasan NAIBOGLU agilis 6ncesi Subemizi ziya-
ret ettiler. Bu toplantida Izmir’de bir Denizcilik Platformu
kurulmasina karar verildi.
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5 Subat 2009

03 Aralik 2008 tarihinde Izmir il Koordinasyon Ku-
rulu’nun yapmis oldugu toplantida alinan karar geregi,
ISO 30001 Gemi Geri Doniigiim Yonetim Sistemi Uygu-
lamalar1 hakkinda ki 5. toplant1 yapildi.

9 Subat 2009

03 Aralik 2008 tarihinde Izmir Il Koordinasyon Ku-
rulu’nun yapmis oldugu toplantida alinan karar geregi,
ISO 30001 Gemi Geri Doniisiim Yonetim Sistemi Uygu-
lamalar1 hakkinda ki 6. toplant1 yapildi.

12 Subat 2009

Merkezimizde diizenlenen olan Camialt1 Tersanesi hakkin-
daki toplanttya Subemizde video konferans sistemi ile katildi.

20 Subat 2009

ISO 30001 Gemi Geri Doniisiim Yonetim Sistemi Uy-
gulamalar1 hakkindaki 7. toplanti, Subemizde yapildi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 180, Nisan 2009
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IZMiR SUBESI ETKINLIKLERI

5 Mart 2009

Sektorle ilgili sorunlar1 goriismek ve Yonetmelikler
iizerinde tartismak lizere Merkezimizle video konferans
sistemi ile Izmir’deki Tescilli Biirolarla toplant1 yapildi.
Toplantida sorunlar giindeme getirildi ve yonetmelikler
de ki degisikliklerle ilgili fikir alig verisinde bulunuldu.

11 Mart 2009

28 Nisan 2009 Sal1 Giinii yapilacak olan Tiirk Loydu
Vakfi 50. Olagan Genel Kurulu ile ilgili olarak, Oda Mer-
kezimizde 11 Mart 2009 Carsamba saat 18.30’da Genel
Uye toplantisi yapildi. Subemizde bu toplantiya video
konferans sistemi ile katildi.

7 Mart 2009

TMMOB Harita ve Kadastro Miihendisleri Odasi,
Izmir Subesi’nin Geleneksel Oda Yemegi’'ne Yonetim
Kurulu Bagkan1 Emrah ERGINER katildi.

11 Mart 2009

Subemize bagl Temsilcilik ve Irtibat Biirolari ile bir-
likte Yonetim Kurulu Toplantist yapildi. Bolge sorunlari
ve ¢oziim onerileri ile birlikte Temsilcilik ve Irtibat Biiro-
larinin Subemizden beklentileri ve Subemizin Temsilcilik
ve Irtibat Biirolarindan beklentileri iizerinde konusuldu.

ANTALYA SUBESI ETKiNLIKLER]
SUBENIN KURULUS YILDONUM{ KUTLAMALARI

3 Mart 2009 giinii, 24 Subat 2007°de kurulmusg olan An-
talya Sube’mizin 2. kurulug yilin1 bir kokteyl ile kutladik.
Kokteylimize Antalya Bolgemizde caligan iiyelerimizin ¢o-
gunlugunun yani sira Odamizin bulundugu Konyaalt1 ilcesi
Belediyesi Bagkani Muhittin BOCEK ve Meclis Uyeleri,

Antalya Deniz Komutan1 Dz.Kd.Alb. B .Hiiseyin YILMA-
ZER, Izmir Sube Bagkani Emrah ERGINER, Genel Mer-
kezi temsilen Ozan YURDUGUL ve TMMOB’ye bagh
odalar1 Antalya Sube temsilcileri katilmugtir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 180, Nisan 2009
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ANTALYA SUBESi ETKiNLIKLER]

“AKDENIZ SU” GEMISi FAALIYETE GECTi

Akdeniz Universitesi’ne ait “’Akdeniz Su” isimli  maya katkisi olacak olan geminin faaliyet térenine Uni-
gemi 20 Nisan 2009 giinii Antalya Biiyiiksehir Belediye  versitenin odamizi daveti iizerine Subemizi temsilen flker
Bagkani Prof Dr.Mustafa AKAYDIN tarafindan faaliyete ~ CIVELEK ve Okan BAKIR katilmustir.
gecirildi. Akdeniz sularinda bir ¢ok caligmaya ve arastir-

GMO Antalya Subemiz Yonetim Kurulu bir heyet ha-
linde, 20 Nisan 2009 giinii Antalya Ticaret Odas1 Yone-
tim Kurulu Bagkanligi’na atanan Cetin Osman BUDAK’1
makaminda ATSO Yonetim kurulu iiyeleri mevcudiye-
tinde ziyaret etti. Yapilan bu ziyarette Gemi Miihendis-
leri Odas1 ve meslek kolumuz hakkinda bilgi verilerek
Antalya Denizciligi adina yapilacak ¢aligmalarda ortak
calisma arzumuz ve denizcilik projelerinde Odamizin her
tiirlii desteginin kendilerine verilebilecegi kaydedildi.

TMMOB MAKINA MUHENDISLERI ODASI ANTALYA SUBESi ACILIS TORENi

25 Nisan 2009 giinii gergeklesen Makine Miihendis- ninde Subemizi M.Selguk SARI, Ilker CIVELEK ve
leri Odas1 Antalya Subesi yeni hizmet binasi acilis tore-  Okan BAKIR temsil etmistir.

AKDENiZ UNIVERSITESi CALISTAYI

“Deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik siirdiiriile-
bilir yat ve deniz turizmi faaliyetlerinin degerlendiril-
mesi Calistayr 2009”

Akdeniz Universitesi tarafindan 27 Nisan 2009 tarihinde
AKDENIZ Universitesi ATATURK Konferans salonunda
diizenlenen Calistayda Subemiz Yénetim Kurulu Uyesi ilker
CIVELEK “Gemilerden Kaynakl Deniz Kirliligi ve Avrupa
Birligi Politikalar1” iizerine yaptig1 caligmay1 sunmustur.
Yapilan sunumda denizcilik iizerine daha ¢ok turizm faali-
yetleri diisiiniilen Antalya’nin ,denizlerinin kara kaynakl
kirlenme faktorii, diger yandan bir liman kenti olan Antal-
ya’nin gemi kaynakli kirlenme ile tanigmadigini fakat gemi
trafiginin ve yolcu gemilerinin ugrak yeri olmasi liman ve
gemi giivenligi ve kazalar konusunda almas1 gereken 6n-
lemler ve yapilmasi gerekli caligmalar ile Avrupa Birligi or-
negi verilmistir. Sunumlarin ardindan yapilan panelde ise
odamiz adina Sube Bagkani Oktay Yurtsever katilmigtir. Her
iki katilimdan dolayr Odamiza Akdeniz Universitesi tara-
findan tesekkiir belgesi sunulmugtur.
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ANTALYA SUBESi ETKiNLIKLERI

ANTALYA KONYAALTI BELEDIiYESI ZiYARETi

29 Nisan 2009 giinii GMO Antalya Subesi Konyaalti
Belediyesi Bagkani sayin Muhittin BOCEK’i makaminda
ziyaret etmistir. Deniz ve denizcilikle ilgili yapilmasi ge-
reken caligmalarda Subemizin her tiirlii destegi verebile-
cegi belirtildi. Konyaalti Belediyesi i¢inde yer alan
Antalya Ticari Limani, CELEBI Marina ve uzun sahil se-
ridi ile en zengin denizcilik envanterine sahip olan bu bol-

gede deniz ve denizcilikle ilgili projelerin gelistirilmesi,
yapilacak caligmalar icin Belediye yetkilileri ile Yonetim
Kurulu arasinda yapilacak kapsamli bir toplant1 ile de-
gerlendirilmesi goriisiine varildi. Subemizi Sube Yone-
tim Kurulu Sekreter Uyesi Tlker CIVELEK ve Yonetim
Kurulu Uyesi Okan BAKIR temsil etmistir.

KUTUPHANE ACILISI

Antalya bir deniz kenti olmasina ragmen denizcilikle
ilgili herhangi bir bagvuru adresi olmamasi ve iiyelerimi-
zin de yararlanacaklari bir adres olmamasi nedeniyle,
Gemi Miihendisleri Odas1 Antalya Subemiz nezninde bu-
lunan iki ayr1 odamiz tefrigatiyla beraber bir kitaplik-de-
nizcilik dokiimantasyon merkezi haline getirilmistir.
Kitapligimizin temel amaci bagta iiyelerimizin ve diger
kamu kuruluglarin yararlanabilecekleri ve ihtiyac duy-
duklar1 temel kaynaklari ve dokumanlari saglamak, ay-
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rica Antalya Bolgesi icinde denizcilik goniilltisii amator
denizcilerin yararlanabilecekleri kaynak ve temel bilgi-
leri iceren dokumanlari sunabilmek olmustur. Klas kuru-
luglarinda c¢alisan meslektaglarimizin gayretleri ile
iilkemizde faaliyet gosteren klas kuruluslarinin tiim ku-
rallar1 kiittiphanemiz arsivlerine dahil edilmis olup, diger
tiim tiyelerimizden yararli gorecekleri dokiimanlar: kii-
tiiphanemizle paylagmalarini rica ederiz.
Saygilarimizla.
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TMMOB ETKiNLIKLERI

TMMOB BILIRKISILIK CALISMA GRUBU
TOPLANTISI GERCEKLESTIRILDI

Bilirkisilik Caligma Grubu 06 Ocak 2009 tarihinde
TMMOB'de toplandi. Toplantida; Mimarlar Odas: tara-
findan diizenlenen bilirkisilik sempozyumu hakkinda de-
gerlendirme yapilarak alt komisyon tarafindan hazirlanan
caligma programu taslag iizerinde goriis alig veriginde bu-
lunuldu. Taslak program hakkinda ¢alisma komisyonu
tiyelerinin goriislerini yazili olarak 20 Ocak 2009 tarihine
kadar iletmelerine karar verildi.

Bir sonraki Bilirkisilik Calisma Grubu toplantist 27
Ocak 2009 Sal1 18:30 ‘da gerceklestirdi. Toplantida; tas-
lak caligma programi hakkinda Odalardan gelen yazilar
degerlendirildi. Calisma programini kesinlestirmek ve
Odalardan gelen talepler dogrultusunda ¢alisma yapmak
iizere; egitim, yasa-yonetmelikler ve kamulagtirma alan-
larinda ticer kisi olmak iizere alt ¢aligma gruplari olustu-
rulmasina karar verildi.

Caligsma Grubunun bir sonraki toplantist 3 Mart 2009
tarihinde gerceklestirildi. Toplantida; calisma programi
kesinlestirilerek, “Bilirkisi El Kitab1* hazirlanmasina,
Odalar aras: bilirkisi se¢im usullerindeki farkliliklarin gi-
derilmesi i¢cin TMMOB yonergesi hazirlanmasina, uygu-
lamaya yonelik yasa yonetmeliklerde giincelleme
yapabilmek i¢in sorunlarin tespiti ve ¢o6zlim 6nerilerini
iceren TMMOB gériisii hazirlanmasina karar verildi.
Toplantida; ¢evre, tarihi kiiltiirel, dogal kaynaklar: igeren,
kamu yarar1 agirlikl davalarda bilirkisilik iizerine bir kon-
ferans hazirlig1 calismasi yapilmast konusunda da goriis
birligine varildi.

TMMOB UCRETLI CALISAN UYELER
CALISMA GRUBU TOPLANTISI YAPILDI

Ucretli Caligan Uyeler Calisma Grubu 7 Ocak 2009
tarihinde TMMOB’de toplandi. Toplantida; bir 6nceki
toplantida alinan kararlar dogrultusunda hazirlanan Ca-
lisma Programi taslagi, Odalardan gelen bilgiler ile
TMMOB"‘ye gelen Vestelde caligan miihendislerin yasa-
dig1 sorunlart iceren dilek¢e degerlendirildi. Bir sonraki
toplant1 11 Mart 2009 tarihinde 18:30‘da yapild1. Toplan-
tida; bir 6nceki toplantida alinan kararlar dogrultusunda,
alt caligma gruplarimin ¢aligmalart ve kurultay hakkinda
degerlendirmede bulunularak, alt caligma gruplarinin ¢a-
lismalarint mail ortaminda komisyon iyeleri ile paylas-
malarina; caligmalar belirli bir diizeye geldiginde genel
toplant1 yapilmasina, toplant1 tarihinin talep ve ihtiyaca
gore TMMOB genel Sekreterligi tarafindan belirlenerek
caligma komisyonu iiyelerine duyurulmasina karar verildi.
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TMMOB ENERJI CALISMA GRUBU
TOPLANTISI YAPILDI

Enerji Calisma Grubu toplantis1 09 Ocak 2009 tari-
hinde saat 17:00’de TMMOB’de gerceklestirildi. Toplan-
tida program taslaginin goriisiilmesine devam edildi.
Toplantida, Cengiz Go6ltas‘in Enerji Caligma Grubu Bas-
kanligindan istifasinin kabiiliine, Calisma Grubu yeni bas-
kaninin bir sonraki toplantida belirlenmesine karar verildi.
Bir sonraki Enerji Calisma Grubu toplantis1 5 Subat 2009
tarihinde gercgeklestirildi. Toplantida, Enerji Raporu iize-
rine odalardan istenen goriislerin 30 Mart 2009 tarihine
kadar Calisma Grubuna ulastirilmasi gerektiginin Oda-
lara bildirilmesine; Calisma Grubu Bagkani se¢iminin bir
sonraki toplantiya birakilmasina karar verildi.

TMMOB’YE YAPILAN ZIYARETLER

CHP Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Bagkan Aday1
Murat Karayalg¢in, 10 Ocak 2009 tarihinde; Emek Partisi
(EMEP), 12 Ocak 2009 tarihinde; Tiirkiye Baris Meclisi
Temsilcileri imam Canpolat ve Azime Bilgin 10 Mart
2009 tarihinde; TMMOB Eski Bagkanlarindan Cankaya
Belediye Bagkan Aday1 Biilent Tanik 10 Mart 2009 tari-
hinde TMMOByi ziyaret etti.

KAYBETTIKLERIMIZ...

DISK/Birlesik Metal-Is Genel Mali Sekreteri Siiley-
man Tiirker’i, TMMOB etkinliklerinde, caligmalarinda
her zaman yanimizda olan, yarattigimiz her ortamda go-
riiglerini bizlerle paylasan Prof. Dr. Tiirkel Minibas‘i,
TMMOB’yi bugiine tasiyan degerleri yaratanlardan,
TMMOB 21. Donem Yo6netim Kurulu, 35. ve 36. Donem
Denetleme Kurulu Uyemiz Orman Miihendisi Siimmani
Can’1 kaybetmenin derin iiziintiisii icindeyiz. Ailelerine,
sevenlerine, dostlarina basgsaglig: dileriz.

TMMOB i$Ci SAGLIGI VE i$ GUVENLIGI
TOPLANTISI YAPILDI

Is Saglig1 ve Giivenligi Caligma Grubu 15 Ocak 2009
tarihinde TMMOB de topland1. Toplantida; Is Saglig1 ve
Is Giivenligi Yasa Tasarisi1 Taslagi‘nin Bagbakanlhga gon-
derilen son seklinde bir degisiklik olup olmadiginin ince-
lenmesine ; “2009-2013 Ulusal I Saglig1 ve Giivenligi
Hedefleri” metni konusunda odalardan ve 4. maddede
gecen “Meslek Hastaliklar1* konusunda TTB ‘nden goriis
istenmesine karar verildi.

TMMOB s Saglig1 ve Giivenligi Calisma Grubu, 12
Subat 2009 tarihinde tekrar toplandi. Toplantida; s Sag-
lig1 ve Giivenligi Yasa Tasaris1 taslagi ile ilgili
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TMMOB ‘nin goriiglerinin de gozden gecirilerek bir metin
olusturulmasina ve bir basin agiklamast ile birlikte tasla-
ginin goriisiilecegi TBMM komisyonu iiyelerine ve parti-
lere bildirilmesine karar verildi.

Calisma Grubu, bir sonraki toplantisin1 5 Mart 2009
tarihinde yapti. Toplantida; Caligsma ve Sosyal Giivenlik
Bakanlig1 tarafindan TMMOB‘ye gonderilen son “Isyeri
Saglik ve Giivenlik Birimleri ile Ortak Saglik ve Giiven-
lik Birimleri Hakkindaki Yonetmelik” taslag ile ilgili
goriis aligverisinde bulunuldu.

TMMOB YONETIM KURULU-ODA BASKANLARI
TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB Yénetim Kurulu Uyeleri ile Oda Baskanlari
ortak toplantis1 17 Ocak 2009 Cumartesi giinii Makina
Miihendisleri Odas1 Toplant1 Salonu’nda yapildi. Toplan-
tida; TMMOB Yonetim Kurulu karari ile olugturulan ko-
misyon tarafindan hazirlanan “Nasil Bir Kent, Nasil Bir
Yerel Yonetim” baslikli taslak rapor iizerine goriisiildii.

TMMOB YONETIM KURULU-IKK
SEKRETERLERI TOPLANTISI YAPILDI

“Yerel yonetimler ve secimler” giindemiyle gercek-
lestirilen TMMOB Yonetim Kurulu Uyeleri ile IKK Sek-
reterleri ortak toplantis1 17 Ocak 2009 Cumartesi giinii
Makina Miihendisleri Odasi Toplant1 Salonu’nda yapildi.
29 Mart segimleri oncesi yerel yonetimler, yerel yonetim
politikalar: iizerine goriis aligverisinde bulunulan toplan-
tida, IKK temsilcileri kendi illerine 6zgii sorunlar1 ve yap-
tiklar1 caligmalar1 anlattilar. Toplantida; TMMOB
Yonetim Kurulu karari ile olugturulan komisyon tarafin-
dan hazirlanan “Nasil Bir Kent, Nasil Bir Yerel Yonetim”
baglikli taslak rapor tizerine de goriisiildii.

ADANA’DA “KRIZE, ISTEN ATMALARA,
iSSIZLIGE, YOKSULLUGA KARSI”
MITING DUZENLENDI

Krize, isten atilmalara, yoksulluga, 6zellestirmelere,
Filistin’de yasanan katliama ve savaglara kars1 24 Ocak
2009 Cumartesi giinii Adana’da bir miting diizenlendi.
TMMOB, DiSK, KESK, TURK-iS, Adana Tabip Odasi
ve Adana Eczact Odasi‘nin birlikte diizenledigi mitinge
binlerce is¢i ve emekgi katildi. TMMOB Y 6netim Kurulu
Baskan1 Mehmet Soganci ve diizenleyici orgiit temsilci-
lerinin birer konusma yaptig1 mitingde, ortak miicadele
cagrisinda bulunuldu.

TMMOB SU CALISMA GRUBU TOPLANTISI YAPILDI

Su Caligma Grubu Toplantist 26 Ocak 2009 tarihinde
TMMOB’de gerceklestirildi. Toplantida; Havza Planla-
mas1 ve Yonetimi, Kentlerde Su temini ve kullanimi,
Arazi Kullanimi, Su kaynaklarina etkisi ve Tiirkiye ger-
cegi, Tiirkiye‘de Su kirliligi, Sorunlarinda Tklim degisi-
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minin etkisi ve Tiirkiye‘de HES gercegi konularinda,
TMMOB adina oturum ve sunumlarin yapilabileceginin
Yonetim Kuruluna 6nerilmesine karar verildi.

Calisma Grubunun bir sonraki toplantis1 12 Subat
2009 tarihinde TMMOB ‘de yapildi. Toplantida; Alterna-
tif Su Forumu’na yonelik caligmalar ele alindi.

Su Calisma Grubu toplantis1 2 Mart 2009 tarihinde tek-
rar TMMOB’de gerceklestirildi. Toplantida; Alternatif
Forum‘da belirlenmis olan ¢aligma atolyelerine ¢aligma gru-
bundan katilim olmayacag, ilgili ¢aligmalara, Istanbul bi-
rimlerinden ve Odalardan gerekli katilimin saglanmasinin
onerilmesine ve 20 Mart 2009 saat 6gleden sonraki -
Enerji:Su Iklim Degisikligi Forumunda, Enerji ve Su- ko-
nulu sunumu Calisma grubundan Hiiseyin YESIL ve
Gokhan MARIM ‘1n yapacagmnin bildirilmesine karar verildi.

TMMOB, ARTVIN SAVSAT'TA KURULMASI
PLANLANAN HES SANTRALLERI iLE ILGIL
RAPOR HAZIRLADI

TMMOB, Artvin Kiiltiir Dernegi’nin talebi iizerine,
Artvin Savsat il¢esi Papart havzasinda kurulmasi planla-
nan hidroelektrik santrallerle ilgili bir rapor hazirladi. Art-
vin Kiiltlir Dernegi‘nin talebi iizerine, TMMOB Y 6netim
Kurulu 12 Ekim 2008 tarihli toplantisinda Savsat‘ta ku-
rulmas diisiiniilen HES konusunda CED Raporu hazir-
lanmast ile ilgili komisyon kurulmasina karar verdi. S6z
konusu komisyon; Korhan Altindal (CMO), Necati Ipek
(EMO), Bahadir Acar (EMO), Isikhan Giiler (IMO),
Hakki Atul (JMO), Sayende Yimaz (MMO), Ismail
Kiiciik (Meteoroloji MO), Semiha Demirbag (Peyzaj MO)
ve Mehtap Ercan (ZMO)‘dan olustu. Komisyon, konuya
iligkin calismalarini1 tamamlayarak bir rapor hazirladi.

ODA YAZMAN (SEKRETER) UYELERI
TOPLANTISI YAPILDI

Oda Yazman {iyeleri ile ilk toplant1 10 Odanin katili-
miyla 26 Ocak 2009 tarihinde yapildi. Toplantida, Yiik-
sekogretim Kurulu Bagkanlig tarafindan TMMOB ye ve
Odalara gonderilen “Yiiksekogretim Yeterlikler Cercevesi
Taslak Raporu Hakkinda Paydaglar1 Bilgilendirme Top-
lantis1* konulu yazi tizerine goriis aligverisinde bulunuldu.

TMMOB’DEN KALKINMA AJANSLARINA
BIR DAVA DAHA...

TMMOB, Bakanlar Kurulu’nun 2008/14306 say1l1 ve
22 Kasim 2008 giin ve 27062 say1l1 Resmi Gazete’de ya-
yimlanan “Bazi Diizey 2 Bolgelerinde Kalkinma Ajanslari
Kurulmasi1 Hakkinda Karari“nin iptali ve yiirlitmenin dur-
durulmasi istemiyle Danigtay’a bagvurdu. TMMOB, daha
once 25.07.2006 giin ve 26239 sayil1 Resmi Gazete‘de
yayimlanan Kalkinma Ajanslarinin Caligma Usul ve Esas-
lar1 Hakkinda Yonetmelik ‘in Anayasa‘ya aykiriligi nedeni
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ile iptali ve yiirlitmenin durdurulmasi istemi ve Bakanlar
Kurulu‘nun 2006/10550 say1l1 ve 06.07.2006 giin 26220
sayili Resmi Gazete‘de yayimlanan “Bazi Diizey 2. Bol-
gelerinde Kalkinma Ajanslarinin Kurulmasina Dair Ka-
rari“nin  Anayasa‘ya aykiriligi nedeni ile iptali ve
yiirlitmenin durdurulmas: isteminde bulunmustu.

TMMOB BELGESELI TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB ’nin 40’1nc1 Genel Kurulu’nda karar altina
alan “TMMOB Belgeseli” i¢in yapilan toplantilar siirii-
yor. Ge¢cmis donem TMMOB Yo6netim Kurulu Bagkan-
lari, II. Bagkanlari, Genel Sekreterleri ve bu donemin Oda
Yonetim Kurulu temsilcileriyle yapilan iki toplantidan
sonra, 1 Subat 2009 tarihinde 6nceki toplantilarda bildi-
rilen isimlerle bir araya gelindi.

KADIN UYELER CALISMA GRUBU
TOPLANTISI YAPILDI

Kadin Uyeler Calisma Grubu 30 Ocak 2009 tarihinde
TMMOB de toplandi. Toplantida, “TMMOB Kadin Mii-
hendisler, Mimarlar ve Sehir Plancilar1 Kurultay1* calis-
malar1 hakkinda bilgi alindi.

TMMOB, GAP IDARESI‘NIN TASINMASINI
YARGIYA TASIDI

TMMOB, Giineydogu Anadolu Projesi Bolge Kal-
kinma Idaresi Bagkanligi‘nin Ankara’da bulunan merke-
zinin Sanlurfa’ya taginmasi yoniindeki Bakanlar Kurulu
Karar1‘nin iptali i¢in Danistay’da dava agti. Dava dilekge-
sinde; GAP Idaresi‘nin Sanliurfa‘ya tasinmasinin yerel se-
cimler 6ncesi popiilist yaklagimla alinan bir karar oldugu
belirtilerek, “Merkezin Sanliurfa‘ya tasinmasi nedeniyle
dogacak boslugun giderilmesi i¢cin Ankara‘da bir irtibat
biirosunun acilacak olmasi, kararin yanlighgim ve hicbir
maddi gerek¢esi olmadigini gostermektedir” denildi.

TMMOB, KiT’LERDE 2008 YILINDA UYGULANACAK
UCRETLERIN TESPITINE iLISKIN YPK KARARININ
[PTALI ICIN DANISTAY’A BASVURDU

TMMOB, KiT’lerde 2008 Yilinda Uygulanacak Uc-
retlerin Tespitine Iliskin Teblig ekindeki Yiiksek Planlama
Kurulu Karari‘nin 6. maddesinin iptali istemiyle Danis-
tay’a bagvurdu. Dava dilekg¢esinde, s6z konusu kararin,
“calisanlar arasinda esitsizlik yarattig1 ve ¢calisma barigini
bozdugu” belirtildi.

YOK’UN OGRETIM ELEMANLARININ MESLEK
ORGUTLERINDE GOREV ALABILMELERINI
GOREVLENDIRMEYE BAGLAYAN KARARININ
IPTALI iCIN DAVA ACILDI

TMMOB, Yiiksekogretim Kurulu’nun, “liniversite 68-
retim elemanlarinin cesitli kamu kuruluglar: veya meslek
kuruluglarinin yonetim-denetim organlarinda gérev ala-
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bilmelerinin ancak Yiiksekogretim Kanunu’nun 38. mad-
desi kapsaminda gorevlendirilebilmeleriyle miimkiin ola-
bilecegi” yoniindeki kararmin iptali ve yiiriitmesinin
durdurulmasi istemiyle Danigtay’a bagvurdu.

DSi PERSONELININ TMMOB 2. SU POLITIKA-
LARI KONGRESI‘NE KATILIMINI YASAKLAYAN
KARAR YARGI TARAFINDAN IPTAL EDILDI

Devlet Su Isleri Genel Miidiirliigii‘niin Ankara’da 20-
22 Mart 2008 tarihlerinde diizenlenen TMMOB 2. Su Po-
litikalar1 Kongresi’ne personelinin katilimini yasaklayan
karari, Ankara 5. [dare Mahkemesi tarafindan iptal edildi.
Dava konusu kararin, Anayasa’nin “Diisiinceyi A¢iklama
ve Yayma Hiirriyeti” baglikli maddesine aykirt oldugu be-
lirtildi. DSI Genel Miidiirliigii, personelinin 2008 yilinda
TMMOB tarafindan diizenlenen 2. Su Politikalar1 Kon-
gresi‘ne tebligli ve dinleyici olarak katilimini 29.01.2008
tarih ve 49363 sayil1 kararla yasaklamigti. TMMOB ‘nin
s0z konusu kararin iptali i¢in ag¢tig1 davada, mahkeme
TMMOB lehine karar verdi.

KIRKLARELI IKK BILESENLERI ILE
ORTAK TOPLANTI YAPILDI

TMMOB Yo6netim Kurulu II. Bagkani Nail Giiler,
TMMOB Yonetim Kurulu Uyeleri Sabri Orcan, Oguz
Giindogdu ve Giilay Odabag 11 Subat 2009 tarihinde
Kirklareli IKK temsilcileriyle bir araya geldi. TMMOB
Yonetim Kurulu‘nun 31 Ocak 2009 tarihli toplantisinda
211 no‘lu karari ile gorevlendirilen Yonetim Kurulu Uye-
leri ile Kirklareli IKK ‘da temsil edilen odalarimn temsilci-
lerinin katildig1 toplantida; ¢aligma esaslari, sorunlar ve
mali durum konular1 degerlendirildi. Toplantiya katilan
TMMOB- MMO Edirne Subesi yoneticileri de degerlen-
dirmelerini aktararak, goriig ve onerilerini sundu.

TMMOB UYE SAYISI 343 BINE ULASTI

Tiirk Mithendis ve Mimar Odalar1 Birligi liye sayist
31 Aralik 2008 tarihi itibariyle 342 bin 996’ya ulasti.

TMMOB ULUSAL YETERLIKLER CERCEVESI
TASLAK RAPORU CALISMA GRUBU
TOPLANTISI YAPILDI

Ulusal Yeterlikler Cerceve Calisma Grubu 18 Subat
2009 tarihinde TMMOB’de toplandi. Toplantida; Yiik-
sekogretim Kurulu Bagkanlig1‘nin gonderdigi, Tiirkiye
Yiiksekogretim Ulusal Yeterlikler Cergevesi Taslak Ra-
poru Hakkinda fikir aligverisinde bulunuldu.

TMMOB VE BAGLI ODALARIN DUZENLEYE-
CEGI ETKINLIKLERDE DESTEK VE SPONSOR-
LUK UYGULAMALARI ESASLARI YONERGESI
YAYIMLANDI

TMMOB ve Odalarin diizenleyecegi etkinliklerde
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destek ve sponsorluk uygulama usul ve esaslarini diizen-
leyen yonerge yayimlandi. TMMOB 40. Dénem Olagan
Genel Kurulu‘nda alinan karar geregi, diizenlenecek et-
kinliklerde destek ve sponsorluk uygulamalarina iliskin
usul ve esaslar1 belirlemek amaciyla bir ¢aligma grubu
olusturulmus ve s6z konusu ¢aligma grubu yonergeye son
seklini vermigti. TMMOB ve Bagli Odalarin Diizenleye-
cegi Etkinliklerde Destek ve Sponsorluk Uygulamalari
Esaslar1 Yonergesi 21 Subat 2009 tarihli TMMOB Y 6ne-
tim Kurulu toplantisinda kabul edildi.

TMMOB, HABER SEN’LI PTT EMEKCILERININ
EYLEMINE DESTEK VERDI

Haber Sen’li PTT emekgilerinin 25 Subat’ta Diyarba-
kir ve Istanbul’dan olmak iizere iki ayr1 koldan baslattik-
lar1 “Insanca bir Yasam icin Bak Postact Geliyor”
yiirliyiisiiniin 27 Subat’ta Ankara’ya ulagsmasiyla diizen-
lenen eyleme TMMOB Yonetim Kurulu Bagkan1t Mehmet
Soganci da destek verdi.

HALIC TERSANESI SINEMA PLATOSU OLAMAZ...

Cumhurbagkan1 Abdullah Giil’tin Camialti1 Tersane-
si’nin sinema platosuna doniistiiriilmesi i¢in ¢aligma bas-
latildig1 yoniindeki agiklamalari iizerine, diinyanin en az
6 asirdir hala iiretimini siirdiiren tek sanayi tesisinin, gemi
yapim islevini devam ettiren tek endiistriyel arkeolojik
SiT’in yok edilmesini 6nlemek amaciyla Gemi Miihend-
isleri Odas1 ve TMMOB istanbul il Koordinasyon Kurulu
tarafindan bir imza kampanyasi baglatildi.

Kagimpagsa‘da Camialt1 Tersanesi 6niinde 27 Subat
2009 Cuma giinii Saat 11:00°de gerceklestirilen kitlesel
eylemde, basin agiklamas1 TMMOB Istanbul IKK Sekre-
teri Tores Dingdz tarafindan okundu. Aciklamaya,
TMMOB Yonetim Kurulu II. Bagkani Nail Giiler, Gemi
Miihendisleri Odas1 Yoénetim Kurulu Uyeleri ve ¢ok sa-
yida TMMOB iiyesi katildi.

Gemi Miihendisleri Odasi, konuyla ilgili olarak 26
Subat‘ta bir basin aciklamasi yapti.

MESLEK ORGUTU TEMSILCILERI
YOK BASKANI ILE GORUSTU

TMMOB’nin de aralarinda yer aldig1 meslek orgiitii
temsilcileri, Yiiksekogretim Kurulu’nun “6gretim ele-
manlarinin meslek kuruluglar1 yonetim-denetim organla-
rinda gorev alabilmelerini izne baglayan karar1” tizerine 4
Mart 2009 tarihinde YOK Bagkani Yusuf Ziya Ozcan ile
goriistil. Yiiksekogretim Kurulu‘nun, {iniversite 6gretim
elemanlarinin ¢esitli kamu kuruluglar1 veya meslek kuru-
luglarinin yonetim-denetim organlarinda gorev alabilme-
lerinin ancak Yiiksek6gretim Kanunu‘nun 38. maddesi
kapsaminda gorevlendirilebilmeleriyle miimkiin olabile-
cegi yoniindeki karari iizerine, TMMOB Genel Sekreter-
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TMMOB'DEN HABERLER

ligi 22 Aralik 2008 tarihinde YOK ‘e bir yaz1 gondererek
randevu talebinde bulunmugtu.

BODRUM “YEREL SORUNLAR, YEREL SECIMLER”
PANELI DUZENLENDI

TMMOB Bodrum ilge Koordinasyon Kurulu tara-
findan diizenlenen “Yerel Sorunlar, Yerel Secimler” ko-
nulu panel 7 Mart 2009 Cumartesi giinii saat 13.00’de
Bodrum Belediyesi Kiiltiir Merkezi’nde gergeklestirildi.
Yaklagan yerel se¢imler oncesi adaylara Bodrum Yari-
madasi‘nin sorunlarini bir kere daha anlatmak ve ¢oziim
yollarini 6nermek iizere diizenlenen panelde; TMMOB
Sehir Plancilar1 Odas1 Yonetim Kurulu Bagkani1 Dog. Dr.
H. Tarik Sengiil, Dog. Dr. Alper Cabuk (AU) ve TOKI
Eski Bagkan: Yigit Giiloksiiz konugmaci olarak yer al-
dilar.

IZMIR’DE KRIZE KARSI KITLESEL
BASIN ACIKLAMASI DUZENLENDI

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu, KESK Su-
beler Platformu ve DISK, Izmir’de 5 Mart’ta “Kapitaliz-
min Krizine, AKP’nin Karanligma Kars1 Esit Ozgiir
Demokratik Tiirkiye-Krizin Bedelini Zenginler Odesin”
baglikli kitlesel basin agiklamasi gergeklestirdi. Basmane
Meydani‘ndan Konak Meydani‘na diizenlenen yiiriiyiise
yagmura ragmen genis katilim saglandi. Yiiriiyiig sonrasi
Konak Meydani‘nda Izmir Biiyiiksehir Belediyesi oniinde
KESK, DISK ve TMMOB-IiKK adina birer konugma ya-
pildi.

SU HAYATTIR SATILAMAZ MIiTINGI YAPILDI

5. Diinya Su Forumu’na kars1 diizenlenen “Su Hayat-
tir Satilamaz Mitingi” 15 Mart 2009 tarihinde Kadikoy
Iskele Meydani‘nda diizenlendi. Mitingde TMMOB Y&-
netim Kurulu Bagkan1t Mehmet Soganct da bir konugma
yapti. Mitinge katilim icin Rthtim Caddesi ve Kadikdy Is-
kele Meydani‘na yakin sokaklarda toplananlar “Su ya-
samdir, yasamlarimiz satihik degil”, “Su hayattir,
satilamaz”, “Su gelecegimizdir, sattirmayacagiz” yazil
pankartlar acarak Iskele Meydani‘na girdi.

SUYUN TICARILESTIRILMESINE HAYIR
PLATFORMU FORUM-PANEL ETKINLIGI
GERCEKLESTI

Diinya Su Forumu’na kars:1 alternatif olarak Suyun
Ticarilegtirilmesine Hayir Platformu tarafindan diizen-
lenen “Forum-Panel” 19-20 Mart 2009 tarihinde Istan-
bul’da Mustafa Kemal Kiiltiir Merkezi’nde
gerceklestirildi. TMMOB Yonetim Kurulu Bagkani
Mehmet Soganci’nin da agilis konusmast yaptigt fo-
rumda ¢esitli oturumlarda TMMOB goriigleri katilimci-
larla paylagildi. Ayrica TMMOB Su Raporu katilimcilara
sunuldu.
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iT) OGRENCILERINDEN BUYUK BASARI

AB’ye iiye ve aday iilkelerin iiniversitelerinin katildig1 ‘Gelecegin Gemileri ve Yiizen
Yapilary’ konulu yarismada iilkemizi temsil eden ITU 6grencilerinin projesi birinci oldu.

Dogent Ismail Hakki HELVACIOGLU liderligindeki
Sabri ALKAN, Erhan KAYABASI, Bayram BAYGELDI,
Muzaffer SARIKAYA’dan olusan ekip Briiksel’de Avrupa
Tersaneler Birligi nin yeni y1l resepsiyonunda Giinter Ver-
heugen’den aldilar. Yarigmada ikinciligi Belgika’dan
Liege Universitesi iigiinciiliigii de Ingiltere’den Newcastle
iiniversitesi aldi.

Karadeniz’de yogun miktarda bulunan hidrojen siil-
fiirli ve suyu, alternatif enerji kaynaklarini kullanarak ay-
ristirip hidrojen iireten platform, gelecekte petroliin yerine
gecebilecek hidrojenin tiretimi i¢in 6nemli bir model olus-
turacak. Denizanasindan esinlenilerek tasarlanan yapi
ayni zamanda hidrojenin yaninda sanayide kullanilmak
iizere yan {irlin olarak siilfiir ve oksijen de iiretecek.

Gecede konugma yapan Giinter Verheugen ekonomik
krizin tiim diinyay1 ¢ok etkiledigini Avrupa’nin da bun-
dan etkilendigini belirtirken yenilenebilir enerji kaynak-
larina yonelimin gerekliligine vurgu yapti. Bu arada
EMEC (European Marine Equipment Council) Avrupa
Deniz Tec¢hizati Kurulu’nun daveti ile Gemi Sanayicileri
Dernegi Bagkani Ziya Gokalp ve Yildiz Teknik Universi-
tesi Gemi Ingaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi Bo-
liimii Ogretim Uyesi Prof. Dr. Ahmet Dursun Alkan’dan

e Barws Hapmead E.
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olusan Tiirk heyeti de, EMEC’in Briiksel’deki merke-
zinde gemi sanayi sektorii ve arastirma-gelistirme faali-
yetleri konusunda goriismelerde bulunmusglardi. CESA
(Community of European Shipyard’s Association - Av-
rupa Tersaneler Birlikleri Toplulugu) ve EMEC tarafin-
dan diizenlenen resepsiyona ve resepsiyon esnasinda
aciklanan 6diil térenine de katilan heyet, ITU’lii miihen-
dislik 6grencilerinin basarisin birlikte kutladilar.

Bu yil yarigsma konsorsiyumu projelerin degerlendir-
mesinde gorev alan akademisyenlere toplamda 300.000
euro 0dedi ve projelerin maliyet raporlari ile fizibilitele-
rini ¢ikardilar. Projelerden kesitler 6diil toreninde Avrupa
gemi inga sanayisinin 6nde gelen yoneticilerine sunuldu.

Istanbul Teknik Universitesi takimi, Deniz Teknolo-
Erhan Kayabasi, Hac1 Bayram Baygeldi ve Gemi Maki-
neleri Isletme Miihendisligi 6grencisi Muzaffer Sarikaya
ile lilkemizi temsil etti.

Ogrenciler yardimlarimdan dolay1 danigsman hocalari
Dog. Dr. Ismail Hakk1 Helvacioglu, ITU Ogrenci Konseyi
Bagkan1 Giilce Kuntay’a ve desteklerini esirgemeyen
Gemi Miihendisleri Odas1 ve Tiirk Loydu’na tesekkiir et-
tiler.
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iT’Ll OGRENCILERE GESAD’DAN ODUL

GESAD tarafindan Istanbul Teknik Universitesi ogrencilerine
birer diziistii bilgisayar hediye edildi.

AB’ye iiye ve aday iilkelerin tiniversitelerinin katildig1 “Ge-
lecegin Gemileri ve Yiizen Yapilar1” konulu yarigmada birinci
olan Istanbul Teknik Universitesi 6grencileri GESAD tarafin-
dan odiillendirildi.

Odiil toreninden 6nce konugan ITU Ogretim Uyesi Dog. Dr.
Ismail Hakk1 Helvacioglu, projenin amacinin Avrupa’nin gele-
cegini yonlendirecek ya da Avrupa’nin gelecegine sekil verecek
ilging, diisiiniilmemis projeleri ortaya ¢tkarmak oldugunu belir-
terek olusturulacak projelerin ¢evreye etkisi, yan sanayiye et-
kisi, giivenlik, teknoloji konularinda dikkate aliarak
olusturuldugunu aktardi. Uzak yol tagimacilifi, yakin yol tagi-
macilig1, i¢ sularla uzak yol tagimacili§inin entegrasyonu, deni-
zin turizm amaciyla kullanilmasi, yiizer deniz alt yapilari
kategorilerinde yapilan yarismada 2008 yilinda teslim edilen,
“Yiizer Deniz Alt Yapilar” kategorisinde yaristiklarint ve 6g-
rencilerinin projelerinin en iyi puani alarak birinci oldugunu dile
getirdi. Helvacioglu, “Bu projelerin sonuglar1 oniimiizdeki 10—
15 yil icinde Avrupa’nin glindemine gelecektir. Bununla birlikte
yatirimeilarin, tersanecilerin, yan sanayicilerin is kolunu des-
tekleyebilecek duruma gelebilir. Universite 6grencilerinin 6n
yargilar1 olmadig1 icin ¢cok daha yaratici olabiliyorlar. Benim
gorevim Avrupa ile iligkileri sicak tutmakti. Ogrencilerimizle
ortak ¢alismalar yaparak bunu gergeklestirdik. Onlar hayal giic-
lerinin sinirlarini zorlayarak bunu yaptilar” dedi.

'Y

Yarigmada 6diil kazanan 6grencilerden Deniz Teknolojisi
Miihendisligi Boliimii’'nden Sabri Alkan yeni bir fikir bulmanin
zor oldugunu soyleyerek, 6grenci olarak sektore cok fazla yakin
olmadiklarini belirtti. Karadeniz de yogun bir hidrojen siilfiir ta-
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bakasinin oldugunu, sudanda hidrojen iiretildigini sdyleyen
Alkan, hidrojen siilfiiriin tercih edilmesinin sebebinin daha az
enerji kullanilarak ayristirma yapilabildigi i¢in oldugunu dile
getirdi. Alternatif enerji kaynaklarini kullandiklarint deginerek,
bunun neden Karadeniz de yapilmadigin diisiindiiklerini akta-
ran Alkan, “Bu projeyi yaparken hem iilkemize deger katmaya
caligtik hem de Avrupa Birligi’ne hizmet edecek yonlerini or-
taya cikarmaya calistik. Yapilacak en giizel seyi, birinci olmay1
basardik. Bununla sinirli kalmayacagiz. Yarisma bitti ama bizim
caligmalarimiz devam edecek. Bugiin zor goriinen seyler zaman
gectikce daha basit hale gelebiliyor. Bu projenin 6zellikle kimya
boliimii tamamlandiktan sonra iiretime gegilebilinir.

Yarigmaya alt: fikirle katildiklarini belirten Alkan sozlerine
sOyle devam etti; Bu projeyi yaparken denizanasindan esinlen-
dik. Tasarladigimiz sey denizanasina benziyordu. Dairesel bir
yapi diisiindiik. Boylelikle giines
iginlarindan daha fazla faydala-
nilabilirdi. A¢ik deniz platform-
larinin genelde kare bir yapisi
vardir. Biz dizayn da farkli olsun
diye dairesel bir yap diisiindiik.
Bu fikirler gemi yan sanayiye de
diger dallara da yararli, kisa za-
manda gerceklestirilebilir proje-
ler. Bizimle orada sevincimizi
paylastiniz icin ve buraya davet
ettiginiz icin ¢ok tesekkiir ediyo-
rum. Sonuglarin agiklanmasiyla
gozlerinin doldugunu sdyleyen
GESAD Bagkan: Ziya Gokalp,
sekiz lilke arasinda Tiirk bayra-
gmin da dalgalanmasinin gurur
verici oldugunu ve bunu kendile-
rine yasattig1 icin Dog. Dr. Ismail
Hakki Helvacioglu’na ve ekibine
tesekkdir etti.

Konugmalarmn ardindan 68-
rencilere birer mini diziistii bilgi-
sayar hediye edildi.
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Kiiresel finansal krizden en ¢ok etkilenen
sektorlerin basinda gelen gemi insa
sektoriinin sorunlan, Ekonomik
Koordinasyon Kurulu'nda masaya yatirildi,

Ulastirma Bakanlig1 yetkililerinden alinan bilgiye gore,
21 Ocak 2009 tarihinde Ekonomik Koordinasyon Kurulu'nda
gemi inga sektoriiniin sorunlari da ele alindi.

Tersaneler icin “’sektorel tedbir paketi” hazirlanmasi ka-
rarlagtirilan toplantida, sektoriin, “’devletin banka kredileriyle
ilgili garantor olmast®’, ’SSK ve vergi borg¢lariin ertelen-
mesi” ve “’kamu kurum ve kuruluglarimnin deniz vasitalari igin
stiratle ihaleye ¢ikmasi®’ yoniindeki talepleri dile getirildi.

_ Denizdlik Mistesarhg
Gemi Insa ve Tersaneler Genel Midirligi
tarafindan gkarilan ‘Diinden Bugiine Gemi
Insa Sanayimiz’ adh kitap akh.

Iceriginde basta Tiirk Tersanelerinin Tarihgesi, Ulke-
miz Gemi Inga Sanayinin Diinyadaki Konumu, Tuzla Ter-
saneler Bolgesi, Gemi Geri Doniisiim Sektorii, Gemi Yan
Sanayi olmak {tizere bir¢ok konu bulunduran kitapta, ay-
rica sektorle ilgili bir¢ok tablo ve grafik de bulunuyor.

Tersanelerle ilgili yonetmelik degisikligi
Resmi Guazete'de yayimlanarak
yirirlige girdi

Tersane, tekne imal ve ¢cekek yerlerine isletme izni ve-
rilmesine iligkin usul ve esaslar hakkinda yonetmelikte

degisiklik yapilmasina dair yonetmelik Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiiriirliige girdi.

Tirk Gemi insa Sanayinin Dinii ve Bugiini

“Tiirk Gemi Inga Sanayinin Diinii ve Bugiinii‘ konulu
konferans Yildiz Teknik Universitesi Besiktag Kampiisii’nde
24 Subat 2009 tarihinde yapildi.

Konferansa Denizcilik Miistesarligi Gemi insa ve Ter-
saneler Genel Miidiirii Yagar Duran Aytas, Denizcilik Miis-
tesarlig1 Istanbul Bolge Miidiirii Cemalettin Sevli, Tiirk
Loydu Vakfi Yonetim Kurulu Bagkani Dog¢.Dr. Mustafa
Insel, Yildiz Teknik Universite’si Rektorii Prof. Dr. Ismail
Yiiksek, Istanbul Teknik Universitesi Gemi Ingaat ve Deniz
Bilimleri Bsliimii Dekani Prof. Dr. Ali Thsan Aldogan, Gemi
Sanayicileri Dernegi Genel Sekreteri Mustafa Unar katildi.

BOAT SHOW 2009

28. Uluslararasi istanbul Boat Show, 21-26 Ekim
2009 tarihleri arasinda Istanbul’un en yeni ve en
biiyiik yat limam olan MARINTURK Istanbul City
Port ‘ta gerceklestirilecek.

Istanbul Boat Show’un marinada diizenlenmesi mega
yat boyutunda teknelerin sergilenmesinin yaninda, adet
olarak da daha fazla teknenin tanitilmasini ve aninda test
stiriis imkanini1 da beraberinde getiriyor. Bu yil 200’iin
tizerinde firmanin, 600’e yakin ulusal ve uluslararasi mar-
kay1 fuarda sergilemesi ve 50.000° den fazla sektor ilgili-
sinin fuar ziyaret etmesi beklenmektedir.

03-06 Haziran tarihleri arasinda ICOMIA ve IFBSO
tarafindan Portekiz’ de diizenlenen Boat Show organiza-
torleri kongresinde, NTSR Fuar Sirketi tarafindan yapi-
lacak sunum ile, Istanbul Boat Show 2009 ‘un uluslararasi
alanda da tanitim1 baglamis olacaktir.

Marina iizerinde konik ¢adirlar seklinde yer alacak ka-
tilimer ofisleri, teknelerin denizde sergilenmesinden do-
lay1 metrekare olarak kiiciilmekte ve beraberinde stand
dekorasyon maliyetini de ortadan kaldirmaktadir.

Planlanan seminer, show ve 6zel organizasyonlar ile
her yastan ziyaret¢i icin keyifli bir fuar programi hazir-
lanmaktadir. Deniz kiiltiiriiniin bir yagam tarzi olarak su-
nulmasi hedeflenmektedir.

iTii - 6L isBiRLiGi
| I g
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Denizcilik egitimi alaninda mevcut ig birlikteliklerini
ileri diizeyde gelistirmek amaciyla Germanischer Lloyd
(GL) ile Y1ldiz Teknik Universitesi (YTU) arasinda bir an-
lagma imzaladi. Imza téreni, 22 Ocak 2009 Persembe giinii
Adile Sultan Sarayi’nda verilen GL gala yemegi sirasinda
Prof. Dr.Ahmet Dursun Alkan ile GLin Chief Operating
Officer’1 Torsten Schramm tarafindan imzalanarak gercek-
lestirildi.

Mevcut isbirligi cercevesinde egitim kurslari ve ortak se-
minerler planlanmakta. GL ve {iniversitede, uzman ve egi-
timcilerin karsilikli yogun degisim programlariyla gemi inga
sektoriinde mevcut ve gelecekteki teknik hedeflere ulagmak
amaclanmakta. Bu baglamda iiniversite; paneller, pratik uy-
gulamalar ve konferanslar icin haberlesme faaliyetlerini
yerel denizcilik firmalari ile destekleyecektir. GL Akademi
tarafindan teklif edilecek seminerler, GL in geligsmis egitim
kurumu denetiminde Tiirkiye“deki yerel denizcilik firmala-
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rina uygun olacak sekilde hazirlanacaktir. GL ve YTU
gelismis denizcilik egitimi konusunda igbirliklerinin yogun-
lagtirllmasinda hem fikirdirler. Egitim kurslari, elektronik
egitim ve farkli egitim metodlarinin karigimi seklinde ola-
caktir. Ayrica GL; YTU 6grencilerine kendi biinyesinde bi-
tirme ve lisansiistii tezleri caligmalarinda yardimci olacaktir.
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GESAD’IN AVRUPA DENiZ TEQHiZATI KURULU iLE TOPLANTISI (7 MART 2009)

Briiksel’deki Avrupa Deniz Techizati Kurulu
EMEC’in daveti lizerine Gemi Sanayicileri Dernegi Bag-
kan1 Ziya Gokalp ve Y1ldiz Teknik Universitesi Gemi In-
saat1 ve Gemi Makineleri Miihendisligi Boliimii 6gretim
tiyesi Prof.Dr.Ahmet Dursun Alkan’dan olusan Tiirk He-
yeti, 16.03.2009 - 18.03.2009 tarihlerinde EMEC Y 6ne-
tim Kurulu ile gemi sanayisinde sektorel igbirligi ve
Avrupa Cerceve Programlari igerisinde yiiriitiilen aras-
tirma-gelistirme faaliyetleri konularinda toplantiya katil-
mustir. Tiirk Heyeti ayrica CESA ve EMEC’in 2009 Y1ili
Resepsiyonu’na katilmiglardir. Resepsiyon esnasinda
Tiirk projesinin birinci se¢ildigi CESA’nin 6diil térenine
de katilmiglardur.

Avrupa Deniz Techizat1 Kurulu’nun tiyeleri (EMEC -
European Marine Equipment Council, www.emec.eu), Al-
manya, Avusturya, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Hir-
vatistan, Hollanda, Ingiltere, Italya, Norve¢ ve
Polonya’dan Gemi Sanayi kuruluglarini temsil eden 12
sektorel toplum orgiitiinden olusmaktadir. EMEC, Avrupa
Gemi Sanayisini temsil etmek ve desteklemek amaci ile
1991 yilindan bu yana faaliyet gostermektedir. EM.E.C.

‘ .

teknik faaliyetlerini, Arastirma-Yenilik-Gelistirme Grubu
(EMECrid), Oncii Firmalar Ag1 (EMECnet), Etkin Klas-
lama Caligsma Grubu, Fikri Miilkiyet Haklarinin Korun-
mas1 Calisma Grubu ve Uluslar aras1 Tanitimlar Caligma
Grubu yapist altida siirdiirmektedir. EMEC ve iiye kuru-
luslart Avrupa Tersane Birlikleri Toplulugu (CESA) ile
yakin temas icerisinde yapmakta oldugu ¢aligmalar yo-
luyla Avrupa Birligi normlar1 ve IMO kurallarina dogru-
dan katkilar yapmaktadir. EMEC, Avrupa Birligi Cerceve
programlar1 dahilinde WATERBORNE Teknoloji Prog-
rami, EURMIND, FLAGSHIP arastirma projeleri iceri-
sinde yer almaktadir.

EUROPORT ISTANBUL 2009'DA “GESAD SEKTORLE BULUSUYOR"
KONULU KONFERANS DUZENLENDi

GESAD sektorle bulusuyor konulu konferans Europort
Istanbul 2009 kapsaminda Istanbul Fuar Merkezi Pamuk-
kale Konferans Salonu’nda 28.03.2009 Cumartesi giinii
gerceklestirildi. Yogun ilginin oldugu konferansa Gemi Sa-
nayicileri Dernegi (GESAD) Yo6netim Kurulu Baskani

Ziya Gokalp, GESAD Yonetim Kurulu 2. Bagkani Ozde-
mir Ataseven, Yildiz Teknik Universitesi Gemi Inga ve
Gemi Makineleri Miihendisligi Ogretim Uyesi Prof. Dr.
Ahmet Dursun Alkan, Marmara Universitesi Ogretim G6-
revlisi Onder Yesiltepe ve sektor temsilcileri katildi.

iTi) - 6L iSBiRLiGi

[leri diizeyde denizcilik egitimi alaninda Istanbul Teknik
Universitesi (ITU) ile Germanischer Lloyd (GL) arasinda
igbirligi anlagmasi yapildi.

Mevcut igbirligi cercevesinde egitim kurslari ve ortak
seminerler planlanmakta. GL ve tiniversitede, uzman ve
egitimcilerin karsiliklt yogun degisim programlartyla gemi
inga sektoriinde mevcut ve gelecekteki teknik hedeflere
ulagmak amaglanmakta. Bu baglamda iiniversite; paneller,
pratik uygulamalar ve konferanslar igin haberlesme faali-
yetlerini yerel denizcilik firmalari ile destekleyecektir. GL

Akademi tarafindan teklif edilecek seminerler, GL in ge-
ligmis egitim kurumu denetiminde Tiirkiye deki yerel de-
nizcilik firmalarina uygun olacak sekilde hazirlanacaktir.
GL ve ITU gelismis denizcilik egitimi konusunda isbirlik-
lerinin yogunlagtirilmasinda hem fikirdirler. Egitim kurs-
lar1, elektronik egitim ve farkli egitim metodlarinin
karigimi seklinde olacaktir. Ayrica GL; ITU 6grencilerine
kendi biinyesinde bitirme ve lisansiistii tezleri ¢aligmala-
rinda yardimci olacaktir.

AKDENIZ ULUSLARARASI DENIZCiLiK BiRLiGi 13. ULUSLARARASI KONGRESi (IMAM 2009)

Akdeniz Uluslararasi Denizcilik Birligi IMAM) Ak-
deniz’ e komsu olan iilkelerin denizcilik alanindaki bir-
ligi olup amact IMAM’a iiye iilkelerin diinyada onde
gelen denizci lilkeler arasinda denizcilik konusunda fikir
aligverisini saglamaktir. Konferanslar her iki yilda bir dii-
zenlenmektedir.

Akdeniz Uluslararasi Denizcilik Birligi (IMAM) 13.
Uluslararasi Kongresini bu yil Istanbul Teknik Universi-
tesi Gemi Ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’ nin ev sa-
hipliginde 12 — 15 Ekim 2009 tarihlerinde Istanbul’da
Swiss Hotel Bosphorus’ da yapmaya karar vermistir.
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Deniz teknolojilerinden tersanelerdeki ig giivenligine
kadar cesitli konularin goriisiilecegi bu konferansta daha
detayli bilgiyi buradan 6grenebilirsiniz.
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Yalova Altinova Tersanelerinde Yuriotme Durdurma Karari

Damistay 6. Dairesi, S Haziran 2008 tarihli Yalova
Altiova’daki tersane alani icin dolgu yapimini onay-
layan imar planinin yiiriitmesini durdurdu.

Yalova, Altinova Hersek Koyti, Kumluk mevkiinde
tersane alanina iligkin Bayindirlik ve Iskan Bakanlhiginca
28 Nisan 2005’te 3621 sayil1 Kiy1 Kanunu’nun 7. mad-
desi uyarinca onaylanan 1/1000 6l¢ekli dolgu alani imar
plani, Danigtay 6. Dairesi’nce iptal edilmisti.

Iptal kararinin ardindan Bayindirlik ve Iskan Bakan-
lig1 5 Haziran 2008’de, 3621 sayili Kiy1 Kanunu’nun 7.
maddesi uyarmca 1/1000 6lgekli dolgu alani uygulama
imar planini onayladi.

Bir kisi, bu planin da iptali ve yiiriitmesinin durdurul-
mas1 istemiyle Danistay’da yeniden dava agti.

Danistay 6. Dairesi, 4.5 kilometrelik sahil seridinde
yaklagik 80 tersane kurulmasini amaglayan dolgu alani
imar planinin yiiriitmesini oy ¢okluguyla durdurdu.

Daire’nin kararinda, 3621 sayili Kiy1 Kanunu’nun 7.
maddesinde, kamu yararinin gerektirdigi hallerde dol-
durma ve kurutma suretiyle arazi elde edilebilecegi, dol-
durma veya kurutmay1 yapacak ilgili idarenin, valilige
iletilen teklifinin, Valilik goriigiiyle birlikte Bayindirlik ve
Iskan Bakanligina gonderileceginin hiikkme baglandigi ha-

tirlatildi. Kanunun ayn1 maddesinde, Bakanligin konusuna
gore ilgili kuruluslarin goriisiinii de almak suretiyle teklifi
inceleyeceginin ongoriildiigii belirtildi.

Kararda, davaya konu 5 Haziran 2008 onay tarihli
imar planinin yapimi asamasinda sadece yargi karari ge-
regi ilgili belediye meclisi karariin uygun goriisliniin
alindi8i, ayrica yeniden diger ilgili kurum ve kurulugla-
rin gortislerinin alinmadig: kaydedildi.

Dairenin kararinda, yarg: karartyla iptal edilen 28
Nisan 2005 ve 2006 tarihli imar planlariyla ilgili kurum ve
kuruluglarin daha 6nceki goriislerinin esas alindiginin go-
riildiigii ifade edildi.

Genelkurmay Baskanliginin imar planina iligkin go-
rlistinde, “’tesisin yapilmasi istenilen bolgede, ilan edilen
askeri yasak bolge ve giivenlik bolgesi bulunmadigr,
ancak Deniz Kuvvetleri Komutanliginin hareket unsurla-
rinin biiyiik bir béliimiiniin konuslanmis oldugu izmit
Korfezi bolgesinde yapilacak ilave yapilagmalar nede-
niyle olusacak deniz trafiginin, Deniz Kuvvetleri Komu-
tanlif1 unsurlarimin  manevra kabiliyetini olumsuz
etkileyeceginin” degerlendirildigi bildirildi.

Karara itiraz edilirse dosya Danistay Idari Dava Dai-
releri Kuruluna gidecek.

www.maynavira.com

MY N VvIiRe
DENIZCILIK

BIR.TIKLUA'DUNYAYA

Bilgl Igim 1 0216 442 24 33
g=mail: maynavirsimaynavira.com
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Subsea Asia Conference

Tarih: 11 Haziran 2009
Konusu: Subsea 2009 konferansi
Yer: Kuala Lumpur, Malezya
Organizator: | Subsea UK/Malaysia Exhibition Services
Tel: + 603 4041 0311
Fax: + 603 4043 7241
Email: trish@subseauk.com
Background to Shipping

Tarih: 15-19 Haziran 2009
Konusu: Gemicilik altyapisiyla ilgili kurs
Yer: London, Ingiltere
Organizator: | Lloyd's Maritime Academy
Tel: +44 (0) 20 7017 4398
Fax: +44 (0) 20 7107 4745
Email: william.maritime @informa.com

International Conference on Marine Science & Technology for Green Shipping
Tarih: 15-17 Haziran 2009
Konusu: Temiz cevre i¢in denizcilikte yapilmasi gerekenlerle ilgili uluslararasi konferans
Yer: Glasgow, Ingiltere
Organizator: | ASRANet Ltd
Tel: +44 (0)141-552-7287
Fax: +44 (0)141-552-3886
Email: asranet@live.co.uk

TOC Europe Conference & Exhibition

Tarih: 16-18 Haziran 2009
Konusu: Gemi yan sanayi ile ilgili konferans ve fuar
Yer: Bremen, Almanya
Organizator: | TOC Europe
Tel: +44(0)20 70174391
Fax:
Email: sean.deane @toc-events.com
EnergyOcean 2009
Tarih: 16-18 Haziran 2009
Konusu: Okyanustan eneriji elde etme ile ilgili calistay
Yer: Rockport, ME, ABD
Organizator: | Technology Systems Corporation
Tel: +1772-219-3027
Fax: +1772-221-7715
Email: info@energyocean.com
Seawork International
Tarih: 16-18 Haziran 2009
Konusu: Kucuk is tekneleriyle ilgili konferans ve fuar
Yer: Southampton, Ingiltere
Organizator: | Seawork
Tel: +44(0)1329 820479
Fax: +44 (0)1329 825330
Email: info@seawork.com
Brasil Offshore 2009
Tarih: 16-19 Haziran 2009
Konusu: Brezilya Offshore fuari
Yer: Rio de Janeiro, Brezilya
Organizatoér: | Seawork
Tel: +44(0)1329 820479
Fax: +44 (0)1329 825330
Email: info@seawork.com
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Workboat Powering & Propulsion Seminar

Tarih: 17-18 Haziran 2009
Konusu: Is Tekneleri sevk sistemleri semineri
Yer: London, Ingiltere
Organizator: | Royal Institution of Naval Architects
Tel: +44 (0)20 7235 4622
Fax: +44 (0)20 7259 5912
Email: conference @rina.org.uk

GREENTECH: Marine Science & Technology for Green Shipping
Tarih: 17-19 Haziran 2009
Konusu: Cevreci denizcilik icin deniz bilimi ve teknolojisi
Yer: Glasgow, Scotland, Ingiltere
Organizator: | Universities of Glasgow and Strathclyde/EAMARNET
Tel: +44 (0) 141 548 4833
Fax: +44 (0) 141 552 2879
Email: |.forbes@strath.ac.uk

2nd International Conference on Floating Production 2009

Tarih: 17-19 Haziran 2009
Konusu: 2. Uluslararasi Yuzer yapilar 2009 konferansi
Yer: Oslo, Norveg
Organizator: | Tekna
Tel: +47 22 94 75 51
Fax:
Email: lise.olaussen@tekna.no

ISOPE-2008: 19th International Offshore and Polar Engineering Conference
Tarih: 21-26 Haziran 2009

Konusu: ISOPE 2008 19. Uluslararasi Offshore ve Polar mihendisligi konferansi
Yer: Osaka, Japonya
Organizator: | ISOPE
Tel: +1-650-254-1871
Fax: +1-650-254-2038
Email: meetings @isope.org

Smp’09: First International Symposium on Marine Propulsors
Tarih: 22-24 Haziran 2009
Konusu: Smp 2009 1. Uluslararasi Deniz araglari sevk sistemleriyle ilgili sempozyum
Yer: Trondheim, Norveg
Organizator: | Marintek/NTNU
Tel:
Email: secretariat@marinepropulsors.com
URL: http://www.marinepropulsors.com/

2nd International Wave Energy Summit 2009

Tarih: 30 Haziran — 1 Temmuz 2009
Konusu: 2. Uluslararasi Dalga enerjisi zirve toplantisi
Yer: London, Ingiltere
Organizator: | Wave Energy Today
Tel: +44 (0) 20 7375 7546
Fax:
Email: gargi@waveenergytoday.com

Safe Ships, Clean Seas and Climate Change (IMarEST Stanley Gray Lecture)
Tarih: 7 Temmuz 2009

Konusu: Guvenli gemilerin cevresel degisimlerle ilgili konferansi
Yer: London, Ingiltere

Organizator: | IMarEST

Tel: +44 (0)20 7382 2655

Fax: +44 (0)20 7382 2667

Email: events@imarest.org
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Foundations Recent Developments in Analysis and Design

Tarih: 7-10 Temmuz 2009
Konusu: Temel yapilarindaki son dizayn ve analiz gelismeleriyle ilgili kurs
Yer: London, ingiltere

Organizator:

Imperial College London

Tel:

+44 (0)20 7594 6881

Fax:
URL: http://www3.imperial.ac.uk/cpd/found
Certificate in Marine Technology (course)
Tarih: 20-30 Temmuz 2009
Konusu: Deniz Teknolojisiyle ilgili sertifikall kurs
Yer:

Organizator:

Lloyd's Maritime Academy

Tel:

+44 (0) 20 7017 5510

Fax: +44 (0) 20 7107 4981
Email: Ima@informa.com
2009 International Maritime eLearning Symposium
Tarih: 20-23 Temmuz 2009
Konusu: Denizcilikte elektronik 6grenimle ilgili uluslararasi sempozyum
Yer: Easton, MD, ABD

Organizator:

Calhoon MEBA Engineering School

Tel:

Fax:
URL: http://cfp.cutwater.org
China International Exhibition on Ocean Engineering Technology and Equipment 2009
Tarih: 23-25 Temmuz 2009
Konusu: Okyanus muhendisligi teknolojisi ve ekipmanlari ile ilgili uluslararasi fuari
Yer: Shanghai, Cin

Organizator:

Organizing Committee of the Exhibition and Forum

Tel:

+86-21-62801062

Fax: +86-21-62947723
Email: oceaneng2@chinaoceaneng-expo.com
International Conference on Technology & Operation of Offshore Support Vessels
Tarih: 6-7 Agustos 2009
Konusu: Offshore destek araclari ile ilgili teknoloji konferansi
Yer: Singapore

Organizator:

RINA, IMarEST (Singapore) & CORE

Tel:

+65 9172 9527

Fax:
Email: akdev@singnet.com.sg
MARSIM '09: International Conference on Marine Simulation and Ship Maneuverability
Tarih: 17-20 Agustos 2009
Konusu: Gemi manevralariyla ilgili uluslararasi konferans
Yer: Panama City, Panama

Organizator:

SIDMAR

Tel:

+507 272-8554

Fax:

+507 272-8222

Email:

marsim09 @pancanal.com
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TERSANE iNSA NO [ ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI

NB13 TURKIYE KURU YUK 6500 BV

NB23 HOLLANDA NEHIR TIPi KIMYASAL TANKER 6500 BV

ALTINTAS NB27 HOLLANDA NEHIR TiPi YOLCU GEMISI BV

NB30 ALMANYA PETROL GAZI TANKERI 6500 GL

NB31 ALMANYA PETROL GAZI TANKERI 6500 GL

NB216 | MAKS DENIZCILIK TURKIYE TANKER 8000 BV

ANADOLU NB217 | ADIK TURKIYE TANKER 8000 BV
DENiIZ INSAAT :

KIZAKLARI | NB219 [AUGUSTA DUE iITALYA TANKER 18000 BV

NB211 | FURTRANS DENIZCILIK | TURKIYE KONTEYNER 1024 TEU BV

NB.37 | CEKSAN TERSANESI | TURKIYE TANKER 8400 BV

CEKSAN NB.38 | CEKSAN TERSANESI TL?RK?YE TANKER 8400 BV

NB.45 | TEKNE YAPIM TURKIYE TANKER 4600 BV

NB.46 | TEKNE YAPIM TURKIYE TANKER 4600 BV

NB068 | KGS DENIZCIiLiK TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV

NB069 |KGS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV

NB070 | FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV

NB071 | FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV

) NB072 | FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV

GELIKTEKNE NB073 | FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV

NB074 | FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV

NB087 | CELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV

NB088 | CELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV

Ccs 37 |Iibo TURKIYE YOLCU VAPURU 250 TL

CELIKTRANS | cs38 |iDO TURKIYE YOLCU VAPURU 250 TL

CS 39 | FiLiZz DENIZCILIK AS TURKIYE KIMYASAL TANKER 5250 BV

2048 | DEARSAN TURKIYE ROMORKOR BV

2050 | CHEMFLEET MALTA KIMYASAL TANKER 7100 BV

2051 | DEARSAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 3500 BV

2052 | CHEMFLEET MALTA KIMYASAL TANKER 10300 BV

2055 | DEARSAN TURKIYE ROMORKOR BV

2056 | DEARSAN TURKIYE ROMORKOR BV

2057 | DEARSAN TURKIYE ROMORKOR BV

DEARSAN 2058 | DEARSAN TURKIYE ROMORKOR BV

2059 | DEARSAN TURKIYE ROMORKOR BV

2060 |CHEMFLEET MALTA KIMYASAL TANKER 7100 BV

2066 |DEARSAN TURKIYE 32/65 TUG BV

2074 |SSM TURKIYE KARAKOL BOTU TL

2075 |SSM TURKIYE KARAKOL BOTU TL

2076 |SSM TURKIYE KARAKOL BOTU TL

NB 19 | PRUVA TERSANECILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER IMO II ESP 6400 BV

DESAN NB 18 | PRUVA TERSANECILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER IMO I ESP 3800 BV

NB 22 | DESAN DENiZ iNS.SAN.A.S. | TURKIYE KIMYASAL TANKER IMO Il ESP 6400 BV
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TERSANE iNSA NO | ARMATORU ULKESI GEMi TiPi DWT KLASI
NB 43 | BAYRAKTAR KONTY.TS.| TURKIYE KURU YUK 22000 BV
NB 46 | DENiZ ENDUSTRISI A.S.| TURKIYE KIMYASAL TANKER | 3087 BV
DENiZ NB 47 | DENiZ ENDUSTRISI A.S.| TURKIYE KIMYASAL TANKER [ 3087 BV
ENDUSTRiSi | NB48 |DENiz ENDUSTRISI A.S.| TURKIYE KIMYASAL TANKER | 3087 BV
AS. NB 49 |DENIiZ ENDUSTRISI A.S.| TURKIYE DOKME YUK 25000 BV
NB 50 |BAYRAKTAR DENIZCILIK | TURKIYE DOKME YUK 58000 BV
NB 53 | DENiZ ENDUSTRISI A.S.| TURKIYE DOKME YUK 25000 BV
N.B 42 | ABC MARITIME iSVICRE YASAM DUBASI - BV
N.B 44 | ALBROS AZERBEYCAN ROMORKOR - BV

GELIiBOLU N.B 37 | ALBROS AZERBEYCAN KURU YUK 4432 RMRS
N.B 49 |GELIBOLU GEMI TURKIYE RO-PAX 800 BV
N.B 45 | GELIBOLU GEMI TURKIYE TEDARIK GEMISI |- BV
NB 44 | DENTA/BESIKTAS GROUP | MALTA KIMYASAL TANKER | 18000 BV
GISAN NB 46 | GALATA DENIZ / ALTINBAS HOLDING| PANAMA KIMYASAL TANKER | 21000 GL
NB 48 | DORA DENIZCILIK TURKIYE BITUMEN TANKER | 6000 BV
GUNDOGDU | NB-01 |ATLAS GEMiI TURKIYE KIMYASAL TANKER [ 2.200 DWT. BV.
KARASU NB-02 |GEMLIK GUBRE TURKIYE . KURU YUK 8.200 DWT. BV.
HIDRODINAMIK 28 | GRANMAR TLEIRK?YE K?MYASAL TANKER | 3600 ABS
29 [ALMAR TURKIYE KIMYASAL TANKER | 7900 BV

NB 11 | ICDAS TURKIYE KIMYASAL TANKER | 5850 RINA

ICDAS NB 12 | ICDAS TURKIYE KIMYASAL TANKER | 5850 RINA
NB 13 | ICDAS TURKIYE KIMYASAL TANKER | 20000 BV
iSTANBUL | HULLNO:019 | ISTANBUL DEN.GEMI.INS. SANVETIC. | TURKIYE IMO 11 KIMYASAL TANKER | 6400 BV
TERSANESI | HyLLNO:022 | ARMONA DENIZCILIK | TURKIYE IMO Il KIMYASAL TANKER | 6400 BV
KARADENiZ | 20 [wnwoorsmuivbosmes | HOLLANDA KURU YUK 4200 BV
GEMI INSAAT 24 | HDELENSCHEEPUMARBEDRITUCOOSSEBV HOLWD | HOLLANDA KIMYASAL TANKER | 4600 BV
UNYE 25 [ RENSEN SHIPBUILDING B.V.| HOLLANDA KIMYASAL TANKER BV
KOCATEPE TUZLA [ NB23-TUZLA | DENIZSAN GEMI iSL. | TURKIYE DOKME YUK 6400 BV
NB 01 |UGUR DENIZCILIK LTD. | TURKIYE KURU YUK 4300 BV
KOCATEPE | NBO02 [UGUR DENIZCILIKA.S |TURKIYE KONTEYNER 4400 BV
ALTINOVA  ["\B'03 | DG COASTERS B.V HOLLANDA KONTEYNER 3000 BV
NB 04 |ATASOY GROUP TURKIYE KONTEYNER 4200 BV

NB36 | - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS

NB37 | - ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS

MADENCI NB 38 | RIMORCHIATORI LAZIALIS.PA. | ITALYA KURU YUK 12500 ABS
NB 39 | RIMORCHIATORI LAZIALIS.PA. | ITALYA KURU YUK 12500 ABS

NB 40 | RIMORCHIATORI LAZIALIS.PA. | ITALYA KURU YUK 12500 ABS
82 [MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER | 6400 BV
S ARMARA 83 [ MARMARA TURKIYE KIMYASAL TANKER | 6400 BV
86 | MARMARA TURKIYE KURU YUK 8500 BV
79 | YILYAK YAKIT PAZARLAMA AS. | TURKIYE KIMYASAL TANKER | 7000 BV
MY 09 | MED MARINE ISVEC KIMYASAL TANKER | 8400 BV
MEDYILMAZ | MY 13 | MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
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MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
MEDYILMAZ MED MARINE NORVEC ROMORKOR 380 BV
NBO9 | MWEEFERLIKESLEL T | TURKIYE KIMYASAL TANKER 6000 BV
OZATYAT | NB10 |WHAWEZUERIGIWESIELDS | TURKIYE YOLCU TEKNESI 2M TL
NB13 | AWDOWDBZIATKZARISNTC AS. | TURKIYE YOLCU TEKNESI 2M TL
76 | TBN MALTA ACIK DENIZ YAPISI | 7800 DWT DNV
81 |SsM TORKIYE SHHL GOVENLK JRAIA KRTARIA G 1700 T RINA
70 |NAZ YACHTINGLTD | ISLE OF MAN YAT 370T* ABS
RMK MARINE
80 |OWNERUNKNOWN | ISLE OF MAN YAT 384T" LR
85 | OYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 8oT* LR
87 | OYSTER MARINE ISLE OF MAN YAT 1557+ LR
H54 | NAFTOTRADE MALTA CIMENTO GEMISI 15500 RINA
SELAH H55 | ATLANTIK DENIZCILIK TICARET A§. | MALTA KIMYASAL TANKER 12500 BV
H59 | MARNAVIS.P.A. ITALYA TEDARIK GEMISI 500 RINA
_ NBO7 | REMI MARITIME MALTA KiMYASAL TANKER 20000 BV
Sot NBOS |- - KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB 47 | GEMSAN TORKIYE IMO Il KIMYASAL TANKER 6300 BV
SAHIN GELIK [ NB48 |SAHIN CELIK TORKIYE KURU YUK 10500 BV
NB 49 | SAHIN CELIK TORKIYE KURU YUK 10500 BV
TERME NBO2 | NAFTO TRADE YUNANISTAN KURU YOK 8500 RINA
79 | UMAR DENIZCILIK TORKIYE KIMYASAL TANKER 4700 BV
TORGEM 90 | VARKAN DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 BV
TORLAK | _NB 5% | TORADENEIK SAVETCHET A5 | TURKIVE KIMYASAL TANKER 7700 BV
NB 62 | MRC DENIZCILIK TORKIVE KIMYASAL TANKER 6100 BV
NB039 KIMYASAL TANKER 17000 RINA
TUZLA GEMi | NBO41 KURU YUK 15500 RINA
NB043 KURU YUK 15500 RINA
NB 15 | ALDEMAR DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
TURKER NB16 | ALDEMAR DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 8400 BV
NB 17 | GALATA DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 25000 GL
58 | YARDIMCI TORKIYE KIMYASAL TANKER 17000 ABS
S 59 | YARDIMCI TORKIVE KIMYASAL TANKER 17000 ABS
76 | YARDIMCI TORKIYE KIMYASAL TANKER 4750 ABS
77 | YARDIMCI TORKIYE KIMYASAL TANKER 4750 ABS
VK NB 007 | FINBETA SPA TALYA KIMYASAL TANKER 9400 RINA
NB 008 | FINBETA SPA ITALYA KIMYASAL TANKER 9400 RINA
55 | YARDIMCI TORKIYE KONTEYNER 10000 ABS
YARDIMCI 64 | YARDIMCI TORKIYE KIMYASAL TANKER 10000 ABS
68 | YARDIMCI TORKIYE KIMYASAL TANKER 13500 ABS
110 | SENER GROUP KIMYASAL TANKER 10800 BV
111 | TROYA DENIZCILIK KIMYASAL TANKER 2200 BV
112 | KAMAN DENIZCILIK KIMYASAL TANKER 2250 RINA
[ 113 | SENER GROUP KIMYASAL TANKER 3300 BV
YILDIRIM GEMI =1 /6LsTAD ARASTIRMA GEMISI DNV
115 | VOLSTAD ARASTIRMA GEMISI DNV
116 | ARMONA DENIZCILIK KIMYASAL TANKER 5800 BV
117 | ARMONA DENIZCILIK KIMYASAL TANKER 6400 BV
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TERSANE : ALTINTAS TERSANESi
INSA NO : NB 22

GEMi ADI : CATHARINA - B Aoy, - 22
GEMi TiPi : NEHIR TPi KiMYASAL TANKER Adg
GEMi SAHiBI :-

DIZAYN BURO -

LOA (Tam boy) : 135,00 m

LBP (Kaimeler arasi boy): -

GENISLIK : 11,45 m

DERINLIK :590m

DRAFT : 3,55

DEPLASMAN -

KAPASITE : 5115 m?

DWT . :-

ANA MAKINA :-

HiZ -

KLAS : BV

iNSA TARIHI _ : TEMMUZ 2008

TESLIM TARIHI  :-

DENIZE INME TARIHI : 21.03.2009

TERSANE : CEKSAN GEMi INSA
INSA NO :NB37

GEMI ADI : M/T HABIP BAYRAK
GEMi TiPi : IMO 2 OIL / CHEMICAL
GEMI SAHIBI ¢ CERSAN GEMI INSA CELIK KONS, SAN. TIC. AS.
DiZAYN BURO : ADMARIN

LOA (Tam hoy) : 123,25 m

LBP (Kaimeler arasi hoy): 115,97 m

GENiSLIK : 17,20 m

DERINLIK 9,20 m

DRAFT 7,20 m

DEPLASMAN -

KAPASITE : 9348 m?

DWT . : 8400

ANA MAKINA : Wartsila 8L32, 4000 kw
HIZ : 13,5 knot

KLAS : BV

iNSA TARIHI : 2009

TESLIM TARIHi  : EKiM 2009

DENIZE INME TARIHI : 18.02.2009
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TERSANE : DENiZ ENDUSTRISI A.S.
INSA NO :NB 43

GEMI ADI : Gozde Bayraktar
GEMITIPI : CONTAINER VESSEL
GEMI SAHIBI : Bayraktar Konteyner A.S.
DIZAYN BURO : Ozmarin

LOA (Tam boy) : 156,65 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 147,65 m

’

GENiSLIK :24,70 m

DERINLIK :14,3 m

DRAFT 10,73 m e,
DEPLASMAN :- a—
KAPASITE : 1287 TEU =
DWT : 22000

ANA MAKiNA : Man B&W

HIZ : 17 KNOT

KLAS : BV

INSA TARIHI : 15.07.2007

TESLIM TARiHI :30.03.2009

DENIZE iNME TARiHi : 09.02.2009

TERSANE : DENIZ ENDUSTRisi A.S.

iNSA NO : NB 46

GEMI ADI : Chem Rose

GEMI TIPI ¢ Chemical / Product Tanker

GEMi SAHIBI
DiZAYN BURO : TOMAY

LOA (Tam hoy) :84,975m
LBP (Kaimeler arasi boy): 78,550 m

GENiSLiK : 12,06 m
DERINLIK :6,4m
DRAFT :54m
DEPLASMAN : 4513,5
KAPASITE : 3407 m_
WIf : 3087

ANA MAKINA

HiZ : 11,5 KNOT
KlAs : BV

INSA TARiHi _ : 22.11.2008
TESLiM TARIHi :30.06.2009
DENIZE iNME TARIHi :14.03.2009

: Bayraktar Konteyner A.S.

¢ 2 x Mitsubishi $12 MPTK 940 KW =

I

T cHEH F“:'EE

ity
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SEKTORDEN

DENiZE INDIRME

TERSANE : DEARSAN

INSA NO : 2048

GEMI ADI :-

GEMI TiPi__ :32/65 TUG,

GEMI SAHIBI : DEARSAN GEMi INSMT SAN. AS :
DIZAYN BURO : ROBERT ALLEN / KANADA "||. z
LOA (Tam hoy) :32,03m % 4
LBP (Kaimeler arasi boy): -

GENISI.IK ¢ 11,61 m

DERINLIK :537m

DRAFT 4,30 m

DEPLASMAN :-

KAPASITE : 65 Ton Cekme

DWT . - .
ANA MAKINA ¢ 2 x Caterpillar 35168 / 2575 bhp

HIZ -

KLAS s BV

iNSA TARIH : 2008-2009

TESI.IM 'I'ARII'II . . tEYLUL 2009

DENIZE iNME TARIHi : 10.03.2009

TERSANE : DEARSAN 3
iNSA NO : 2056
GEMi ADI :- 1
GEMi TiPi_ :32/65 TUG. 4
GEMI SAHiBi : DEARSAN GEMi iNSAAT SAN. AS -.5 '
DiZAYN BiRO : ROBERT ALLEN / KANADA 9
LOA (Tam boy) :32,03m s, AT
LBP (Kaimeler arasi boy): - . - .
GENiSLiK : 11,61 m

DERINLIK :5,37 m

DRAFT :4,30 m

DEPLASMAN :-

KAPASITE : 65 Ton Cekme —

DWT . HE i

ANA MAKINA 2 2x Caterpillar 35168 / 2575 bhp = 2

HIZ :- :

KLAS : BV

INSA TARiHi : 2008-2009

TESLIM TARIHi : EYLiL 2009

DENiZE iNME TARiHi : 04.03.2009
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SEKTORDEN

DENiZE INDIRME

TERSANE
iNSA NO

GEMi ADI
GEMI TiPi_
GEMi SAHIBI
DIZAYN BURO
LOA (Tam boy)

: GELIBOLU GEMi iNS. SAN.
: NB 36

: MODULUS 2

: GENEL KARGO -KONTEYNER
: ALBROS

: 89,17

LBP (Kaimeler arasi hoy): 83,76

GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

DWT

ANA MAKINA

HIZ

LB

iNSA TARiHI _
TESLiM TARIHi
DENIZE iNME TARiHi

: 15,6
:6,8
: 5,28

$4432 17

: CAT-MAK

: 10,5 KNOT
¢ RMRS

: 12.03.2008
: 03.06.2009
: 10.03.2009

TERSANE
iNsa NO

GEMi ADI
GEMi TiPi
GEMI SAHiBI
DIZAYN BURO
LOA (Tam boy)

: ICDAS TERSANESi
:NB12

: KARDEMIR

: KIMYASAL TANKER
: iCDAS

: DELTA MARINE

: 105,50 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 99,35 m

GENiSLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN
KAPASITE

DWT

ANA MAKiNA

HIZ

T

iNSA TARIHi _
TESLIM TARIHI
DENIZE iNME TARiHi

: 16,80 m
:7,40 m
26,29 m

: 6587 m3

: 5850

< MAN & BW 8L27/38 VBS 2720 KW/3700 HP
: 13 knot

: RINA

: 10.11.2007
: 25.07.2009
: 16.02.2009
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SEKTORDEN

DENiZE INDIRME

TERSANE ¢ MED YILMAZ
INSA NO tMY 11

GEM ADI : RED COUGAR
GEMi TiPi : ROMORKOR
GEMI SAHIBI ¢ MED MARINE
DIZAYN BURO : ROBERT ALLAN LTD
LOA (Tam hoy) :32m

LBP (Kaimeler arasi boy): 30,72 m
GENISLIK : 11,60

DERINLIK :5,38

DRAFT :4,19

DEPLASMAN :490TON
KAPASITE : 65 TON CER GUCU
DWT . : 380 TON

ANA MAKINA ¢ CATERPILLAR

HIZ : 13 KNOT

KLAs :BV

INSA TARIHI : HAZIRAN 2008
TESLIM TARIHI : ARALIK 2008
DENIZE INME TARIHI : MART 2009

TERSANE ¢ MED YILMAZ
INSA NO : MY 12

GEM ADI : RED PANTHER
GEMI TiPi_ _ : ROMORKOR
GEMI SAHIBI ¢ MED MARIN
DIZAYN BURO : ROBERT ALLAN LTD
LOA (Tam hoy) :32m

LBP (Kaimeler arasi boy): 30,72 m
GENISLIK : 11,60

DERINLIK : 5,38

DRAFT :4,19

DEPLASMAN :490TON
KAPASITE : 65 TON CER GUCU
DWT . : 380 TON

ANA MAKINA : CATERPILLAR

HiZ : 13 KNOT

KLAS BV

iNSA TARIHI _ : HAZiRAN 2008
TESLIM TARIHI : NiSAN 2009
DENIZE INME TARIHI : OCAK 2009
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SEKTORDEN

DENIZE iNDIiRME

TERSANE : ISTANBUL TERSANESi
iNSA NO : NB 021

GEMi ADI : ATLANTiS ANDAMAN
GEMi TiPi : KiIMYASAL TANKER

I i : ARMONA DENIZCiLiK
DIZAYN BURO : DELTA MARINE

LOA (Tam hoy) :109m

LBP (Kaimeler arasi boy): 102,3 m

GEMi SAHiBi

GENISLIK : 16,80
DERINLIK : 8,30

DRAFT : 6,65
DEPLASMAN :-

KAPASITE : 7200 CBM
wWr : 6400

ANA MAKINA : MAK

HiZ : 14 KN

KlLAS : BV

INSA TARiHI _ : SUBAT 2008
TESLiM TARiHi : MAYIS 2009

DENIZE iNME TARIHi : SUBAT 2009

i FLANTTS dRDAALLY

L f

TERSANE : SELAH
iNsA NO :H 53
GEMi ADI : TOPAZ - T
GEMi TiPi :-

GEMIi SAHiBi : GALATA DENIZCiLiK TiC. A.S.

DiZAYN BURO : NAVTEK A.S.
LOA (Tam boy) : 136,60 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 130,00 m

GENISLIK : 20,00 m

DERINLIK : 10,90 m

DRAFT :8,45 m.

DEPLASMAN - 1
KAPASITE : 15830 m_ (Slop tanklar dahil) §
DWT . : 14.000

ANA MAKINA ¢ 2x 2574 Kw - Yanmar 6N330-EN
HIZ : 13.5 Knots

KLAS : BV

iNSA TARIHI : 08.10.2007

TESLIM TARIHI : SUBAT 2009

DENIZE iNME TARiHi : 10.01.2009

76

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 180, Nisan 2009



DENIZE iNDIiRME

SEKTORDEN

TERSANE ¢ TASKINLAR GEMi SAN. VE Ti. AS.
INSA NO : NB 080

GEMI ADI : IMNPARATOR

GEMI TiPi : GEZi TEKNESI

GEMI SAHIBI : DEMFAR 'I'URIZM Tic. LID. S'I'I.
DIZAYN BURO ¢ TASKINLAR GEMi SAN. VE Ti. A.S.
LOA (Tam hoy) :42'm

LBP (Kaimeler arasi boy): 37,5 m

GENISI.IK :10m

DERINLIK 3,00 m

DRAFT $2,35m

DEPLASMAN : 275 TON

KAPASITE : 400 YOLCU

DWT . HE

ANA MAKINA ¢ 2 x lveco 850 HP

HIZ ¢ 15 Knot

KLAS :TL

INSA TARIHI : 07.12.2006

'I'ESlIM 'I'ARIHI .. £$14.04.2007

DENIZE iNME TARiHi : 18.03.2009

TERSANE < YACHTLEY GEMi YAPIM SAN. TiC. AS.
INSA NO : NB 05 .

GEMI ADI : NOURAH OF RIYADH
GEMi TiPi : MOTOR YACHT
GEMI SAHIBI ¢ MUHAMMED BIN ABDULAZIZ
DIZAYN BURO : DONALT STARKEY

LOA (Tam boy) :65m

LBP (Kaimeler arasi boy): 57,50 m

GENISI.IK : 11,04 m

DERINLIK 6,50 m

DRAFT :3,70 m.

DEPLASMAN -

KAPASITE :-

DWT . : 1150 TON

ANA MAKINA : 2 X CAT 3, 150 HP

HIZ ¢ 19 Knots

KLAS : ABS, MCA

INSA TARIHI : MART 2006

'I'ESI.IM 'I'ARIIII L.l NiSAN 2009

DENIZE iNME TARIHi : MART 2009
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UYELERDEN

YENi UYELERIMiZ

UYENO ADI SOYADI BOLUMU OKULU
2515 SERDAR GUNEL GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI iU
2516 MUSTAFA ERGAL GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI YTU
2517 SERKAN FiLiz GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2518 DAVUT KUL GEMi iINSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI iTU
2519 UFUK KUTEN GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI YTU
2520 TAYLAN MURAT  OKUR GEMi iINSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI YTU
2521 HAKAN TOKER GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI YTU
2522 ORHAN KILDIROGLU GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI iU
2523 YUSUF ADIYAMAN GEMi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2524 ADEM VIRAN GEMi INSAATI VE DENiZ MUHENDISLIGI iTO
2525 ELJI KATANO GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI KYUSHU ONi
2526 HAKAN BAYRAM GEMIi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2527 BURC TAYLAN GEMi iINSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI YTU
2528 KAHRAMAN VEYSEL  DOGAN GEMi iINSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI YTU
2529 HUSEYIN DOGAR GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI iTO
2530 ONUR CERAV GEMi iINSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI iTU
2531 EMIR SAHINBASOGLU  GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI YTU
UYELERDEN HABERLER
VEFAT HABERLERI DOGUM HABERLERi
-326 Sicil No’lu Uyemiz Sukrd Bilge’nin  annesi, -1368 Sicil No’lu Uyemiz Teoman Tombak ve esi Mlge

31.01.2009'da,
-780 Sicil No’lu tyemiz Omer Calik Bey’in agabeyi,
19.05.2009'da,
-645 Sicil No’lu Uyemiz Turhan Soyaslan’in Annesi,
19.05.2009°da
vefat etmigtir. Yakinlarina ve camiamiza bagsagligi dileriz.

GECMi$ OLSUN

-1388 Sicil No’lu Gyemiz ihsan Altun’un babasi, kalp krizi
gecirdi ve bypass ameliyati olmustur.

-1561 Sicil No’lu Uyemiz Bozkurt Mamati, bobregini esi
Sevil Mamati’ye vermek tizere ameliyat olmustur.

- 487 Sicil No’lu iyemiz Hur Firtina ameliyat oldu.

-1349 Sicil No’lu tiyemiz Gékhan Abana ameliyat olmustur.
Gecgmis olsun der, saglikli gunler dileriz.

TEBRIK EDERiZ

-1770 Sicil No’lu tiyemiz Umran Bilen ile Hasan Tolga Dogan
03.05.2009’da evlendi. Yeni evili ciftlere mutluluklar dileriz.
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ismihan Untivar Tombak’in Toprak isimli,

-1835 Sicil No’lu tyemiz HusnU Caliskan’in ve esi Senar
Caligkan’in inci isimli,

-1756 Sicil No’lu Uyemiz Ali Bayraktar ve esi Nazire
Bayraktar’'in Ali Efe isimli,

-933 Sicil No’lu Uyemiz Levent Omer Cakan ve esi Oznur
Cakan’in Kenan Can isimli,

-1557 Sicil No’lu yemiz Ahmet Yakut ve esi Ozlem
Yakut’'un Elif isimli,

-1390 Sicil no’lu Uyemiz Ahmet Adali ve esi Funda
Adali’'nin  Berk Emin isimli,

-1004 Sicil No’lu Gyemiz Sansal iigin ve esi Asli San’in
Mert isimli,

bebekleri dogmustur.
Yeni dogan bebeklere hosgeldin diyoruz.
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UYELERDEN

Erol SAZLI

Ad/soyad : Erol SAZLI

Dogum yil : 25.03.1944

Dogum yeri :

Sariyer,iISTANBUL

Medeni durumu :

Evli Cocuk 2 erkek cocuk

Yabanci dil : ingilizce ve Almanca

Universite egitimi :

I.T.U. Makina Fakiiltesi, Gemi Bolimi

Mezuniyet yili : 1969

Calisma yasami ve gorevleri :

1969-1971 yillar arasinda Golcik Askeri Tersane-
si’nde yedek subay olarak gérevini tamamladi. 1971-
1973 yillari arasinda Camialti Tersanesi’nde Proje
Biro ve isletme Balimiinde calisti. 1973 yilinda Ca-
mialti Tersanesi’ndeki gorevinden istifa ederek Bati
Almanya, Hamburg’da BLOHM und VOSS tersane-
sinde 3,5 yil Konstriksiyon ve Dizayn Blrosunda
“Diplom Engineer” olarak calistl. 1976 yilinda Turki-
ye’ye déndi. 1976 yilindan beri istanbul’da gemi
klaslama muiessesesi olan American Bureau of
Shipping’de Gemi insa ve Makina Yiiksek Miihen-
disi olarak gorev yapti.

Gemi Miihendisleri Odasi iligkileri :

1972-1973 yillari arasinda Gemi Muhendisleri Odasi
Yoénetim Kurulunda gérev aldi. (Andacimiza gore,
1973-1974 yillan arasinda 19.dé6nemde Yo6netim Ku-
rulunda gérev almistir.)

Su anki durumu :

31.03.2009 yilinda emekli oldu.

Dergi icin bilgileri Oda’ya ileten : Kendisi

iletisim Bilgileri :

Tel. ev/cep :0216 688 64 18 / 0506 903 90 05
Adres ev :Barbaros Mah. Dereboyu Cad. Ardi¢ Sok.
Kent Plus F-4 Blok D.6

34746 Bati Atagehir — Kadikdy / ISTANBUL
Elektronik posta adresi : sazlierol@yahoo.com

Aziz GUNAY AKTAY

Ad/soyad : Aziz GUNAY AKTAY
Dogum yil : 1932

Dogum yeri : ISTANBUL

Medeni durumu :Evli Cocuk 1 kiz, 1 erkek ¢gocuk
Yabanci dil : ingilizce

Universite egitimi : University of Michigan

Gemi inga ve Makine Miihendisligi

Mezuniyet yili : Lisans 1959, Lisans Ustii 1960
Calisma yasami ve gorevleri :

1961-1969 Taskizak Tersanesi Komutanhgi (Y.Mah. -
Y.Mih.Alb).Makine Dizayn Sefi, Fabrika ve Atélyeler
Bas Muhendisi. Genellikle Bakim Onarim igleri. Déner
sermayeden tanker ve yuk gemisi ingaatlari. Kibris ¢i-
karmasi icin ¢cikarma araclari insaati. Jaguar tipi ha-
cumbotlar ve sahil glivenlik botlari ingaati. 1969-1972
Golcik Tersane Komutanhigi (Y.MUh.Alb). Kalite Kont-
rol Md. Tecriibe Bas. Miih. Donanmaya bagl tim harp
gemilerinin overollerindeki tim Kal.kont.tecribeleri.
Berk Muhribinin ingaatindaki tim Kal.Kont.tecribeleri.
Tersane Komutanligi tim Kreyn / Vinglerin periyodik
test ve tecriibeleri gdérevinde bulundu.

Meslekle ilgili oimayan Gérevleri:

1972-1979 UNION CARBIDE CORP. (Genel Mud.)
1972-1981 UNION CARBIDE CORP. (ABD ve degi-
sik gbrevler) 1981-1987 UNION CARBIDE CORP.
(Turkiye ve Ortadogu Genel Muad.) 1988-1990
FRAMCHEM - Kahire / Misir (Genel Mad.) 1990-
2000 Turkiye Sanayi Kuruluglari (Genel Mid. Genel
Koordinatér, Danisman)

Gemi Miithendisleri Odasi iligkileri :

Herhangi bir gérevde bulunmamistir.

Su anki durumu : Emekli

Dergi icin bilgileri Oda’ya ileten : Kendisi

iletisim Bilgileri :

Tel. ev/cep :0212 277 62 30/ 0 533 430 06 02
Adres ev :Yunusaga Sokak Ulasir Apt. No:23/6
34467 Emirgan - istanbul

Not :Gemi Miihendisleri Odasi dergisi ve KIM KIMDIR sayfasi’nin diizenlenmesi Oda Yayin Kurulunca yapilmaktadir. Basin Ahlak Yasast ve Basin Konseyi ilkelerine

uyum esastir. Bilgilerin dogrulugu hakkinda Gemi Miihendisleri Odasi herhangi bir sorumluluk tagimaz. Oda Yayin Kurulu, geregi halinde, etik degerlere uygunsuzluk

veya dergi sayfa diizenlemesi kapsaminda bilgilerde kisaltmalar yapabilir.
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KITAP

KiTAP KOSESi

ISTANBULUN GEZi —
REHBERI: 2 GUNDE PERA Eﬁ'
VE BOGAZ e
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Ismail Gizelsoy
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Tirii: Gezi-istanbul
Yaynevi: Alfa Yaymlar
275 sayfa, 2009

ISBN: 9786051061108

3 ]
gt

Hem bir kentin 6ykusunu
anlatip hem de goérilecek yerlerini adim adim gez-
dirmek gezi kitaplarinda az rastlanan bir yaklagim-
dir. istanbul’ un Gezi Rehberi'yle 2 giinde Beyoglu
ve Bogazici ndeki her yapinin tarihini 6grenip kim-
seden yardim almadan adim adim gezebileceksiniz.
Yiizlerce fotograf yardimiyla istanbul un yeni giizel-
liklerini, zenginliklerini taniyacaksiniz.

16 yillik rehberlik deneyimiyle ismail Giizelsoy,
bir turda guruplara anlatilan her seyi bir araya topla-
yip kitaplastirdi. istanbul un en énemli destinasyon-
lar adim adim, en temel 6zellikleriyle kasiflerin elinin
altinda. Yeni bir yol arkadasligina hazir olun.

UCAKLAR, GEMILER,
ROKETLER NASIL CALISIR?
Jim Pipe Mark Jackson

Tirii: Cocuk Kitaplar: - Bilim
Yayinevi: iletisim Yaymlar:
Ceviri: Cumhur OZTURK

80 sayfa, 2009

ISBN: 9789750506772

Ucaklar nasil havalanir ve ucar? Roketler at-
mosferden ¢ikip uzayda nasil yol alir? Gemiler su
Ustinde nasil kalir? Temel bilim yasalarinin nasil is-
ledigini gézlemleyebilecegdiniz deneyler ve ayrintili
resimlerle bu sorularin cevaplarini 6greneceksiniz.

* Yizlerce bilimsel terimin aciklamasi

* Ayrintili cizimler ve fotograflar

» Model tasit planlari

- Odev ve proje hazirlamak icin deneyler ve goz-
lemler

« Bilimsel ilkeler, kendinizi sinayabileceginiz so-
rular

Ogren, Uygula Kitaptaki model tasit planlariyla
kendi tasitlarinizi yapin ve uzay, hava, deniz tagitla-
rinin ardinda yatan bilimi kesfedin.
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BUYUK ORFOZ
Yaman KORAY

Tiri: Denizcilik-Roman
Yaynevi: Akis Kitap
382 sayfa, 2005

ISBN: 9789759129515

Bayik bir balik ve blyik
bir agk...

Bu kitabin orjinal adi...

Biyuk Orfoz. Ve o ¢ok blyik ask idi zaten...

Acaba var mi?

insanlarin dogayi unutup paraya taptigi giinimiiz
dinyasinda... Yazar eserinde uygarligin ezdigi insan
kisiligini, uyanmaya, gercek glzelliklerini goérerek
dogruya yonelmeye davet ediyor... Kisaca dogaya
cagiriyor. Dogaya dénme hareketinin 6ncisu o...

Ve bir de, “Yalan séylemeyin” diyor. ..

Ne pahasina olursa olsun... Ve 6nce kendinize
yalan soylemeyin. Ne istediginizi iyi bilin. Kendinize
sadik kalin.

Ve.. Yasadiginizin farkina varin...

Biyuk Orfoz da bir balik ve bir agk dykustnden
daha fazlasini bulacaginizi umuyoruz.

DENIZLERIN GUZELLERI
Osman KADEMOGLU

Tiiri: Denizcilik-Genel
Yaymnevi: Denizler Kitabevi
438 sayfa, 2005

ISBN: 9789759742706

LR K NN
EFRRLE N

Bu kitapta kendini agac —
tekne yapimina adamis ustalarin, onlar kullanan
eski denizcilerin goruslerini, hikayelerini, denizlerin
guzellerine bakis acilarini bulacaksiniz. Kitap; agac,
tekne ve insan olayini inceliyor, etrafli bir sekilde
bilgi veriyor. Sonunda bir de mahalli deyimleri yan-
sitan 500 kelimenin Ustlinde bir s6zlik sunuyor. “De-
nizlerin Guzelleri” sadece bir tutkunun eseri degil,
ayni zamanda Turk denizciligine kazandiriimis belge
niteliginde olan bir kitaptir.

Bu haliyle eser; ¢ektirmeler, guletler, tirhandiller,
alamanalar, iskele kayiklar ve piyadelerle bizleri
gecmisin romantizmine g¢ekiyor. Gegcmisi yasatiyor,
gelecege de 1sik tutuyor.
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