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GEMI MECMuAS]

3 AYLIK MESLEK DERGISi

T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odasi Adina
Sahibi: Prof. Teoman OZALP
Yaz Igleri Miidiirii; .
Y. Miih. Yavuz METE
\ e ;
Idare yeri :
T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odas:
Findikli — Meelisi Mebusan Caddesi No: 115-117
Telefon: 49 04 8¢
[ |
Dizgi, Tertip, Baski ve Cildi
Matbaa Teknisyenleri Basimevi
Divanyolu, Bickiyurdu Sok, 12 Tel. : 225061
|
Sayi: 1,— Yillik Abone 15— TL,.
=

ILAN TARIFESI:

Bas Kapak ¢ 1000 TL.
Arka Kapak 500 TL.

I¢ Sahife 3 300 TL.

Yarim Sahife 150 TL.

1/4 Sahife : 100 TL.

lanlarin kligelerj sahipleri tarafindan Odenir.
||

1 — Mecmuada nesredilmek iizere génderilecek
Yazilar yaz makinesile iki kopya yazilmig
olacak ve satirlarin arasi sik olmiyacaktir.
Yazlarla birlikte gonderilmis gekillerin ci-
ni miirekkebile seffaf kagida ¢izilmis ol-
masi, fotograflarin parlak resim kagidina
net olarak ¢ekilmis olmas: lazimdir,

2 — Goénderilen Yyaz1 ve resimler basilsin veya,
basilmasin idae olunmaz,

3 — Nesredilen yazilardaki fikir ve teknik ka-
naatlar miielliflerine ait olup Gemi Mii-
hendisleri Odasmi ve mecmuayr ilzam
etmez,

4 — Basilan terciime yazilardan dolay: her tiir-
li mes’uliyet miitercimine aittir,

5 — Mecmuadaki yazilar kaynak gésterilmek
sartile bagka bir yerde nesredilebilir,




Daire Kesitli Silindirik ve Kiiresel Kabuklarin
(Buckling) Flambaj Mukavemetinde
Dairesellik Hesaplar .

(Gecen sayidan devam)
I. TASHIH :

Bu tashih sipiralin OVERLAP (ileri
gecme hali) veya UNDERLAP (geri kal-
ma hallerini) durumlarmi kaldirmak icin
yapihir. Iki tiirli OVERLAP ve UNDER-
LAP hali meydana gelir.

Birinci gemi iizerinde Olgiilen ikincisi
hesaplanan overlap veya underlap’tir. Tas-
hih geminin yaricaplarina yapilacaktir.
Soyleki : ‘

Overlap hali, dlciilen dairesellikte bi-
ric geyc yaricapina nazaran o kesitteki ge-
mi yaricapi kiiciik oldugundan &lciilen dai-
resellikteki cevre uzunlugu biiyiik cikti ve
neticede baslangic ile bitis noktalar: st
iiste gelmeyip birbiri iistiine binme meyda-
na geldi. Béylece meydana gelen sipiralin
iki ucunu birbiri iizerine getirmek icin ya-
ricaplar: artirmak lazimdir ki iist iiste bi-

(+) overlap
Olciilen (—)underlap

Hazirlayan :
Gemi Inga ve Makina Y. Miih.
Tiirkay Bozkurt

OVERLAP (ILERI GECME HALI)
(+) tashih verir.

UNDERLAP (GERI KALMA HALI)
(—) tashih verir.

Metodumuzun teorisi icabi bir gemi
iizerinde her tam dairesellikte Olciilen
OVERLAP veya UNDERLAP vardir. Bir
de hesaplanan veya endezhanede cizilerek
bulunan overlap veya underlap vardir. Bu-
nun icin de metodun yaklastig1 oldugu gi-
bi ayrica hesap sonunda su kadar bir gev-
re uzunlugunu su ana daire yari gapinda
birlestirerek bir kontur meydana getirdik
manasina gelir. Yapacagimiz hashihi for-
miile edrsek : Olciilen (4 ) overlap veya
(—) underlaj dan hesaplanan (+) over-
lap veya (—) underlap cebrik olarak ci-
kartilir. Cikan miktar (2n) ye boliinerek
bulunan isaretli rakam her yaricapa isare-
ti ile tesir edilir.

z e é (+) overlap

Hesaplanan (—)underlap

L.TASHIH=

nen miktar: ortadan kaldiralim. Underlap
halinde olciilen dairesellikte biri¢ geyc ya-
ricapina nazaran o kesitteki gemi yaricapi
biiyiik oldugundan gemi cevresine nazaran
olctiigii cevre kiigiik cikmugtir. Neticede
gene baslangic ile bitis noktalar iist iiste
cikmayip arada mesafe meydana gelmistir.
Bu halde meydana gelen sipiralin iki ucu-
nu birbiri iizerine getirmek i¢in yaricap-
lan kiiciiltmek 1azimdir ki acik kalan mik-
tar ortadan kaldiralim.

O-halde:

27

(+) ckarsa yaricaplara eklenecek.

(—) cikarsa yaricaplardan cikartila-
cak. :

II. TASHIH : Bu tashih ise sipiralin
radyal olarak diisiikliigiinde meydana ge-
len miktar: gidermek icin yapilir. Sipiralin
baslangic ve nihayet noktalar: arasindaki
radyal farki GAP olarak isimlendirecegiz.
GAP: 0° derece baslangic istasyonunun
yaricapt vektdér uzunlugu ile 360° derece
bitis istasyanunun yaricap: vektdr uzunlu-
gu arasmdaki farktir. Tarife gére GAP

3




ancak hesaplandiktan sonra veya endezha-
nede dokme islemi yapildiktan sonra yari-
caplar arasindaki fark alinarak bulunur.

Sayet sipiral ice acgilan ise (INWARD
SPIRAL) gap’a (+) pozitif isareti vere-
cegiz. Sipiral disa acilan ise (OUTWARD
SPIRAL) gap’a (—) isaretini verecegiz.
igaretleri ile yaricap vektor uzunluguna te-
sir edeceklerdir.

N =37 istasyon sayisi (0° derece ve
360° derece istasyonlar dahil) I=1I... den
37 ye kadar artar sayilar.

V=N-I
W= X (I—1I) formiile edilerek
0° derece istasyonda W,0
10° derece istasyonda W;=1
20° derece istasyonda W,=2
360° derece istasyonda Wi =36 olmak
iizere i

w
II — TASHIH=(+GAP) x

v

Cikan deger isareti ile yaricaplara fe-
sir eder.

III — TASHIH :

Bu tahsih; iiiinci tahsih de yaptigi-
miz yaricap vektor uzunluklarindaki isare-
te gore artirma ve eksiltmeleri ortadan
kaldirmak ici nyapilir. Zira ikinci tahsih
de sipirali daireye icra etmek icin yaptigi-
miz islemle hakikatte yaricap uzunluklari-
n1 artirmig veya eksiltmis olduk. Bu mik-
tar karsihikl iki yaricap’a gap uzunlugu
kadardir. O halde biz her bir yaricap’a
GAP’'1n yaris1 kadar bir uzunlugu ikinci
tahsihin aksi igaretlisi olarak tesir ettir-
meliyiz ki degistirdigimiz kontur yaricap-
larini eski haline dondiirmiis olalim. Su se-
kilde ifade edelim :

Ro=0° derece istasyonun yaricap vek-
tor uzunlugu :

R,=10 derece istasyonun yaricap vek-
tor uzunlugu

Ry=360° derece istasyonun yaricap
vektor uzunlugu

olmak iizere (4) GAP igin goyle yazabi-
liriz.

" Ro+(0)+R,+(Gap.I/36)+R,+ (Fap.2/36)

’ +R;+(Gap.3/36)+ R,
ep 1T T L R N LA

+Rgy+(Gap.30/36) + Ry, +(Gap. 31/36)+
R, +(Gap.32/36) + Ras

+(Gap.33/36) + Ry, +(Gap.34/36) 4+ Rys +
(Gap.35/36) + Ry + (Gap.36/36)

Goriiliiyorki;

RoR3+Gap
R,Rs;5+Gap
R,R3+Gap
R;R3;+Gap
R,R:»+Gap

Her iki yaricap vektor uzunlugu gap
kadar yani konturun ortalama yari capt
gap’m yarisi kadar artmigtir. Bunu orta-
dan kaldirmak icin gap’in yarisi kadar bir
miktar her bir yari captan ¢ikarmamiz 1a-
zimdir. Iste bu da iiciineii tahsihtir.

Porzitif gap icin bu soylenenler nega-
tif (—) gap icinde benzer miiteld ile ikin-
ci yarisi1 kadar tahsis sonunda konturun
ortalama yar1 cap1 gap’in yarisi kadar bir
miktar kiiciiltiilmiistiir. Bunu izole etmek
icin gap’in yarisi kadar bir miktar her bir
yar1 capa ilave edilmelidir.

III — TASHIH = (II. TASHIHIN 1ers
_ GAP
isareti).
2

Bu tashihleri yaparak sipiral gercek kon-
tura icra edilmig olur.

Tashihleri yapilmis olan yaricap vek-
tor uzunluklar1 Resimhanede 6lcekli cizil-
mis bir referans dairesinin cemberinden
itibaren tam olcekle (Olgek: 1/1) olarak
her 10° derecelik yar1 caplar iizerine isa-
retlenir. Konturun yar1 cap vektér uzun-




luklarim bir daire merkezinden itibaren
alamayiz c¢iinkii konturun merkezi mec-
huldiir. Bizim endezhanede Olctiigiimiiz
sadece referans dairesinden itibaren kon-
turun her 10° derecedeki mesafeleridir.
Bunun icin gene referans dairesinden fay-
dalanmak icap etmektedir. (Sekil: 12)

Tashihleri yapilmig yaricap vektor
uzunluklar: toplanip 36 ya bdliinerek kon-
turun ortalama ANA DAIRE YARI CAPI
(MEAN RADIUS) bulunur. Ayr1 bir ay-
dinger kigidina ayni olcekte bir referans
dairesi cizilir. Her 10 derecelik istasyon-
lar igaretlenir. Ref daireden itibaren tam
Olcekte ana daire yari cap farki alinir. Ve
ref dairesi ile ayni merkezli ana daire ¢izi-
lir. Burada dikkat edilecek husus ref dai-
resinden itibaren yari cap farklari belli
konturun ortalama yari caplarindan gecen
ana dairenin ayni 6lcekte ayr1 ayr1 kagit-
lara cizilmesidir. Aydinger {izerine cizilen
ana dairenin icinden ve disindan gecen si-
nir daireleri de cizilir. Tam &lcekte (Ol-
cek: 1/1) (Sekil: 13).

Konturu ihtiva eden kagidin iizerine
smir daireleri icinde olacak sekilde kay-
dirarak (SHIFTS) en iyi durum ayarla-
nir. Ayarlanmis durum tesbit edilir. Her
10° derecelik istasyonun ana daireden iti-
baren mesafeleri okunarak grafik kagidi-
na tesbit edilir. Ana dairenin digindaki
noktalara (+) isareti verilir. Ana daire-
nin icindeki noktalara da (—) isareti veri-
lir.

Ve grafige aynen isaretlenir. Bu du-
rumda konturun merkezi de okunarak gra-
figin altina koordinat uzunluklar olarak
tesbit edilir.

Nihai bir kontural olarak alan kon-
trolu yapilmalidir. ‘

Kontur dairesi dort parcaya ayrilmis
diisiiniiliir her parcanin alanlar1 bulu-
nur.

0° derece istasyon ile 90° derece istasyon
arasi olan

i=K
i T Ry
Al _zizl 35 (B)

_N—1

Tl

N=37 istasyon sayisl.
I=2K
T: & o & o 2
All= Z — (Ri)?90° ile 180° istasyon-
5 36

I lar arasi alan.
— - =3KI
1 & o s o =
Alll= ), = (Ri)*180° ile 270° istasyon-
s= 36
I=2K lar arasi alan.
i=4K
AIlV= ), — (Ri)?270° ile 360° istasyon-
- 36
I=3K lar arasi alan

TOPLAM KONTUR ALANI=AI-++AIl+
ATII+ ATV

- Doért alan arasindaki ayri ayn fark
agagida hesaplanacak alandan kiigiikk ol-
malidir. ‘

R=ana daire yar1 capi

T:Smir dairenin tolerans mukavim
tekne sa¢ kalmhigmm yaris1 veya 1/2
INCH.

S= %(R +T)?— (R—T)?

S=RT

Kismi dairesellik alinmis ise bunun
degerlendirilmesinde;

1—) Olciilmiyen istasyonlarin deger-
leri olarak Biiric geyc¢'in ayak yiikseklik-
leri alimr. Yani 6lciilmiyen istasyonlarda
kesit konturu ideal daire kabul edilmis
olur.

2—) Olciilen kismi dairesellik istas-
yonlar: sipiralin uygun degisimini bozma-
mas! icin 360° drecelik istasyonlarin so-
nuna kaydirilir. Yani 180° lik kismi daire-
sellik alinmig ise 0 istasyondan 18. inci is-
tasyona kadar ideal daire kabul edilir. 18.
istasyondan 36. inc1 istasyona kadar olgii-
len degerler konur.
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REF DAIREDEN MESAFELER ALINARAK CIZILEN KONTUR

KONTURUN CIzZILMESt
SEKIL: 12.
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Tam dairesellik alinmis ise; Cizilen
kontur grafi mutlaka miisaade edilebilen
alt ve iist smir daireleri icinde olmalidir.
Mukavim teknenin gercek kesit konturu
dairesine ANA DAIRE (MEAN CIRCLE)
denir. Bu ana dairenin cemberinden, icin-
de ve disinda belirli toleransta cizilen ic
sinir ve dig simir dairelerinin toleranslar:
mukavemet hesaplarinda capin artiginin
burkulmaya (BUCKLING) tesiriyle tes-
bit edilebilir. AMERICAN BUREAU OF
SHIPS bu toleransi géyle vermigtir.

(1) 1¢ ve dis smir dairelerinin ana
daireden ayri ayri uzakliklar1 olarak 1/2
mches veya mukavim tekne sa¢ kalinhigi-
nin yarisi hangisi daha kiiciik ise tolerans
olarak almir (Sekil: 13).

(2) Alman kismi dairesellik ic ve
dis sunr dairelerinin iginde degilse mut-
laka ayni kesitten tam dairesellik alinma-
hdar.

(3) Onarmma baslamadan evvel ve
onarim bittiktn sonra alinan kismi daire-
sellikler arasindaki fark 1/8 inches i gec-
memelidir.

(4) Sayet ilk ve son kismi dairesel-
likler arasindaki fark 1/8 inches ten fazla
ise mutlaka bir nihal Tam dairesellik alin-
malidir.

(5) Tam dairesellik smir daireleri
icinde degilse grafige gére kesit kontu-
runda tesbit edilecek mevkide dairesellik
diizeltilmelidir.

(3) BIRIC GEYC (BRIDGE GA-
UGE) METODUN ELEKTRONIK HE-
SAP MAKINASI

(COMPUTER) ILE DEGERLENDI-
RILMESI :

Elektronik hesap makinelerinin ter-
cih edilmesi zaman ve ekonomik bakimdan
tasarruftan ileri gelir. Soyleki;

Bir problemin mekanik veya Enda-
zenhanede ¢izim yolu ile degerlendirilme-
sinde ii¢ teknisyen bir giin caligmaktadir.

12
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Halbuki Elektronik hesap makinesi ile
Tip (IBM 1620) 4 dakikada yapilmakta-
dir. Fazla sayida problem oldugu ve kisa
kisa zamanda karar vermek icap eden
hallerde tercih etmek igleri kolaylagtirir.

PROGRAM HAZIRLANMASI :

Elktronik hesap makinelerinde iki
tirlii program hazirlanir.

1) ANA PROGRAM
2) GAYE PROGRAMI

Bu programlarda kullanilacak giris
cikis degimleri izah edelim. Bu degimle-
rin méinalarm1 bilmek makineye gaye
programi ile doneleri vermekte ve maki-
nenin verdigi neticeleri anlamakta fayda-
hdir.

GIRIS DEYIMLERI (COMPUTER
INPUTS) :

RD :Mukavim teknenin dizayn
yari cap: inches olarak,

TOLER : Daireselligin alt ve iist sinir
tolerans degerleri inches ola-
rak.

N :Okunan istasyon sayis1 (0 is-
tasyonda dahil olacak)

RG :Biri¢ geycin ayaklar aras:
kirig boyu sabit sayidir (0.001
inches hassasiyetle okunmug
olarak)

OLPM  :Gemi iizerinden &lciillen O-
VERLAP inches olarak (O-
VERLAP ise Pozitif, UN-
DERLAP ise Negatif isaret

alir.)

CIKIS DEYIMLERI (COMPUTER
OUTPUTS) :

Bu deyimleri makine pirinterinden c1-
kan cevaplarda goériiriiz.

Al AII, AIII, AIV : Bulunan kesit kon-
turunun hesaplanan
dortte bir alanlar
(inches kare olarak)




DELX, DELY

OLPC

GAP

DSTD

: Kontur

: Ana dairenin orta-

lama yar1 capi inches
olarak

merkezinin
koordinatlari.

: Hesaplanmis overlap

RAV (@ — Ox)
ifadesine egittir.

: Hesaplanmis radyal

gap inches olarak
(Sipiral ice acilan ise
gap pozitif. Diga aci-
lan ise gap negatif-
tir.)

: Sabit deger (Sekil:

5 de) DC=d,4 olarak
gosterilmistir.

NUMBER OF _

SHIFTS : Konturu smir daire-
lerinin icine sokabil-
mek icin yapilan kay-
dirma sayisi

-

1) ANA PROGRAM (FORTRAN
SOURCE PROGRAM) :

Bu program Fortran lisaninda yazl-
mistir. Elektronik hesap makinasinin ne
sekilde hesap yapacagmna dair direktif
verir. Makine bu programdaki gibi hare-
ket eder, igslem yapar. Makineye ancak
fortran lisaninda direktif verileceginden
bu programin hazirlanmasi ¢ok miihim-
dir. Zira makinenin dogru hesap yapip
yapmamasl bu program ile kabildir.

~13




ELEKTRONIK HESAP MAKINASI (COMPUTER) T1P (IBM.1620)1GtN
FORTRAN II LISANINDA YAZILMIS ANA PROCRAM

(FORTRAN SOURCE PROGRAM)

¥LDISKGOLCUK »
( LOG AS 9000.GOLCUK NAVAL SHIPYARD
(
( 7 SUBAT 1966
(
g BRIDGE GAGE METOD IL: MURsVIM TEXWE DAIRESELLIGE
7000 FORMAT (1HO//)
7001 PRINT 7000
i DIM:NSION OFF(99),R(99),RC(99),RT(99),4A(18),BB(18)
2 READ 3,(aA(I),I=1,18)
201 READ 3, (BB(I),I=],18)
3 FORMAT (18a4)
4 RBAD 5, K, RD, TOLER, C, RG, OLPY, LN
5 FORMAT (I5,5F10.3,13)
6 READ 7, (OFF(I),I=1,N)
y i PORMAT (12F6.3)
8 PRINT 9, (AA(I),I=1,18)
801 PRINT 9, (BB(I),I=1,18)
9 FORMAT (1844)
10 PRINT 11,RD, TOLER, Ny RG, C, OLPM
11 YORMAT (4H RD=,P7.3,7H TOLER=,FS5.3,3H K=, I2,4H RG=,P8
«3934 C=y£6.3 1,6H OLPM=, F7.3//)
14 R(1) =RG
15 ALPHEA=ATANP(C/SQRTF(4.0xRG xx2-Cxx?2))
16 THETA=2.0 & ALPHA
17 DSTD=(C & SIKF(THETA))/COSF(1.5 %THETA)
18 CONST=DSTD-OPFF(1)
20 B(2)=RG
21 G=COSF(ALPHA)
22 B=SINF(ALPHA)
23 X=C % G
24 Y=RG-C = H
26 DO 33 I=3,N
27 D=OFF(I)+CONST
28 S=G/(H+C/D)

t14




29 ALPHA=ALPHA+ATARP(S)
30 Y=Y-C #SINF(ALPHA)
31 X=X+C % COSFP(ALPHA) ,
33 R(I)=SQRTF(X 6% 2+Y X% 2)
34 THETA=ATANF(X/Y) ‘
35 OLPC=THETA % R(l)
36 UELC=(OLPi#~0OLPC)/6. 28318
37 GAP;R(I)-R(N)
38  V=R-1
40 DO 43 I=1,N
41 W=l=1 :
42 DELG=GAP % W/V-GAP % 0.5
43 ‘RC(I)=R(I)=DELC+DELG
! 45 K=(N-1)/4
8) 46 TeN- 1
48 41=0.0
49 DO 50 I’l'K
50 A4I=AI+0.5 % F ¥ KC (I) # RC (I)
51 AII=0.0
Ll=Ke¢1l
L2=2 £ K
52 0 53 I=L1,L2
53 AII=A11+05 % F ¥ RC(I) ¥ RC(I)
54 AIII=0.0
I3=(2 # K)+1
, P8 L4=3 % K
56 AIII=AIII+0.5 ¥ P ¥ RC(I) % RC(I)
57 AIV=0.0
15=(3 % K)e¢l
L6=4 % K
58 DO 59 I=L5S,L6
59 AIV=AIV+0.5 ¥ F % RC(I) X% RC(I)
60 ARBA=AI+AII+AIII+AIV
61 RAV=SQRTP(AREA/3.I4159)
62 DELY=(AI+AIV-AII~AIII)/(4.0 % RAV)
63 DELX=(AI+AII-AIII-AIV)/(4.0 ¥ RAV)

64 PRINT 65,AI,A1I,AI1I,AIV,RAV, DELX, DELY, LPC, GAP, DSTD
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65

66
67

68
69
71
72
73
T4
75
76
17

78
79

81
82
83
84
85

87
88
89

91
92
93
94
95

97
98

100

16

PORMAT(4H Al=,F8.1,5H All=,F8.1,6H AIll=,F8.1,5H
AIV=,P8.1//15H RAV=,F10.3,6H DELX=, P7.3,6H
DELY=, P7. 3, 6H OLPC=,F7.3, 58 GAP=,2FT7.3,6H DSTD=,
P6.3///)

PRINT 67

FORMAT(7 SH STA OPPSET R RCOR RADIUS RAD-RAD
1 RAD-RAV OVER T™OL //)

LL=0

DX=0.0

DY=0.0

DELX=LELX+IX

DELY=DELY+DY

BE=DELX ¥ % 24DELY % % 2

D0 90 I=1,N

P=l~1

R?(I)=SQRTF(RC(I) * ¥ 2+4E~2.0 * (DELX % SINF(P % F)
+DELY % COSP(P %* ?)) #* RC(I1))

IP(LN~LL)90,79,79

IP(RT(I)~RAV)83,90,80
IF(RT(I)~RAV-TOLER)90,90, 81

DR=RT (I )=RAV~TOLER+0.004

GO TO 85

DR=RT(I)~RAV+TOLER~0.004

DX=DR % SINP(P % F)

DY=DR ¥ COSP(P % F)

LL=LLe+1

I=1

60 T0 72

CONTINUE

D0 I07 I=1,N

Iel-1

IP(L)94, 94,96

RB=0.0

GO 70 97

RR=R?(I)=-RT(I~1)

DELR=RT(I)-BAV

2=DELR

I7(%)100,101, 101

2o~




101
102
103
104
105
106
107
I08
109

110

U=Z=-TOLSR

‘IP(U)106, 106, 103

PRINT 104,L,0FF(I),R(I),RC(I),RT?(1),RR,DELR,U
FORMAT (I5,7710.3)

G0 T0 107

PRINT 104,L.OFF(I),R(I),RC(I),RT(I),RR,DELB
CONTINUE

PRINT 109, DEIX,DELY, LL :

RUMBER OF SHIPTS=,12)

G0 TO 7001

EN D.

1y




" CELIKTRANS

DENIZ INSAAT LIMITED SIRKETI

Sicil No. 67749/1580

Deniz vasitalar insaat ve tamirati * Makine imalat ve
tamirat1 * Demir ve sac isleri taahhiidii * Dahili ticaret*
Ithalat * Miimessillik ' J

Biiro: Meclisi Mebusan Cad. is¢i Sigortalari

Han Kat 2 No. 207-Findikli-ist.
TEL : 44 3197

Is Yeri: Biiyiikdere Cad. No. 42 - Biiyiikdere
Tel. : 612001 — 168




gemilerin icinde ve
su kesimi altinda ve
darbeye mukavim
korozyonu yiizde
asit,akaryakit ve
likit plastik
teknelerinizin - omriinii uzatir,
sizi buyiik raspa vé\/boya.ma islemlerinden kurtarir.
gemi giiverteleri i¢in kaymaz zemin ve kalafat malzemeleri
mevecuttur.

disinda,
e iistiinde,

5= B L S N I (S SN
Ll Lo

Sron

yiiz onleyici,
kimyevi maddelere dayanikli,
Kaplama malzemeleri,

Turkiye ve Ortadogu yetkili saticisi:

meges a.§. findikli meclisi mebusan cad.113 Istanbul
. tel: 447815 - 498554 imajat: semak a.g§




SVENDBORG DUMEN MAKINALARI

3000 gemi SVENDBORG ELEKTRO - HIDROLIK DUMEN MAKINASI kullaniyor
Svendborg Shipyard, Svendborg, Danimarka
Tiirkiye Genel Acentesi: YEDI DENiZ, Kabatas Derya han 205 1istanbul
Telefon: 491785

| HIKMET TONGUC

Gemi Onarim ve Donatim Atelyeleri

Sug Konstriiksiyon, Making, Techizat Onarimi
ve
yeni Gemi Donatim

Tel: 446813 (Biiro) Persembe Pazari Cad, No. 61
445491 (Atelye) Karakoy - Istanbul




Denizcilik Anonim Sirketi

Muhtelif tonajdaki tankerler ile akaryakit ve akici dokme her nev’i nebati
yaglar ve melas nakliyatim en miisait sartlar ile temin eder.

Bogazici'nin Beykoz mevkiindeki tersanesinde (120) metre boyuna kadar
gemi ingaati ve her nev’i Deniz Dizel Motorlar: tamirati, ehliyetli miihendis ve
teknisyenler nezaretinde yapilir.

S/T

M/T
M/T
M/T
M/T
M/T
M/T
M/T
M/T
M/T
M/T

FILO
ATA 50.026 DWT.
TURGUT REIS  18.300 DWT.
ONCU 4100 DWT.
HIZIR REIS 1.115 DWT.
SEYDI REIS 1.100 DWT.
AYDIN REIS 1.100 DWT.
ORUC REIS 1000 DWT.
PIRI REIS 1.000 DWT.
BIZIM REIS 780 DWT.
BURAK REIS 630 DWT.
KUCUK REIS 120 DWT.
ve

Beykoz'da gemi ingaat ve tamirat tersanesi.

Findikli Han Kat 4, Findikh - Istanbul

Telefon : 447595 (5 HAT)
Telgraf : HABARAN - ISTANBUL
Teleks : 330 ISTANBUL




Inadolu

MADENCILIK SAN. VE TIC. LTD. STI.

GEMIi SANAYii BRANSI

3754000 BHP

ANA DIZEL MOTORLARI

NOHA VE YARDIMCILARI
\/

THE BOFORS GROUP

AMBAR KAPAKLARI,
FERRY RAMPALARI

ASSOCIATED CARGO GEAR AB

— Sag ve profil konstriiksiyon malzemesi,
— Giiverte yardime1 makinalari,

— Tulumbalar,

— Kompresorler,

— Seyir cihazlari,

— Can kurtarma techizati,

— Demir, zincir, halat,

— Saft, pervane, stern tube,

— Isitma ve havalandirma

ve her tiirlii gemi techizati miimessillikleri,
Ayrica: KOMPLE GEMI INSAATI, PROJE ve MUSAVIRLIK imkanlari
ile gemi sanayiimizin hizmetindedir.

Merkez : 1lk Belediye Sokak No. 8 Sube : 4 Cadde 2/6

Tiinel-Beyoglu-Istanbul Bahgelievler-Ankara,
Telgraf : Anametal-Istanbul Telgraf : Anametal-Ankara
Telefon : 4449 34 Telefon : 134809




Gemi ingaatinda Kullanilan Konstriiksiyon Detaylari
Derleyen: Adnan AYTEMUR
(Gegen sayidan devam) D. B. Hali¢ Tersanesi Insaiye Bas ressami

PQSTA , KEMERE VE SITIFNER
- RRAKET DETAVYLARI {7

R —————in

1. BU RESIMLER BRAKETLERIN UMUMNETLE KULLANILDIGI
_SEKILLERDE GOSTERILMISTIR.
HUSUSIYET ARZEDEN YERLER IGIN AYRICA isciLik
PLANINDA GOSTERILMELIDIR.

KAVNARLI ARMUZLARDA,
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BRAKET UCLARININ BAGLAMA
DETAYLARI
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FLENGSIiZ BRAKETLER
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POSTALARIN DOSEK BRAKETLERINE
RAGLAMA DETAYLARI.CRYNAKLI ARMUZLARDE.
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FIAT GRANDI MOTORI

Diesel Gemi Motorlan

500 BHP den 30000 BHP iistiine kadar
Elektrojen grubu motorlar,

5000 BHP den 55000 BHP iistiine kadar
Elektrik santralleri ve gaz tazyik
istasyonlar: i¢in gaz tiirbinleri,

Her tiirli bilgi, teknik yardim ve devamh
servis icin miiracaat: TOURKOYL

Ltd. Sti. Tel. : 441032




DUNYA DENIZLERINDE
9000 den Fazla Yiik Gemisi

MacGREGOR

Celik Anbar Kapaklarn ve Yiik
Alp Verme Tertibatinin Yardmmile
Digerlerinden Daha Verimli, Daha
Kolay, Daha Cabuk Daha
Emniyetli Calismaktadirlar.

«Tek - ¢ekisli» - Havaya acik MacGregor / Ermans Anbar
giivertelerde kapai ara giiverteler igin.

Uzun senelerin tecriibesi, dikkatli arastirma ve deneme,
orijinal dizayn, endiistrinin problemlerine yakindan ilgi,
realist fiatlandirma, itimath servis, derhal teslim.

Bunlar asagidaki isimle saglanmistir:

THE MacGREGOR INTERNATIONAL ORGANISATION
THE RECOGNISED SPECIALISTS IN AUTOMATED STEEL HATCH
COVERS & CARGO HANDLING EQUIPMENT
Tiirkiye Acentesi
YEDi DENIZ. Kabatas, Derya Han No. 205 Istanbul
Tel. : 491785

MacGregor Anbar Kapaklar Olan Gemiler Daha Cok
Sefer ve Gelir Yapar.
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Nicin Biiyiik Gemilere Gidiliyor?

(Bu yaz1 Alman Blohm-Voss Tersane-
si ilmi aragtirma biirosu mensuplarindan
Dr. Yiik. Miih. V. BOHLMAN tarafindan
hazirlanmistir.)

0 — ARASTIRMANIN GAYESi VE
FAYDALARI :

- Bugiinkii diinya gemi inga piyasasin-
da biiyiik tekne yaptirma egilimi goriil-
mektedir. Ozellikle Tanker ve Bulkcarri-
er’lerin ingasimda bu egilimin siiratle ar-
tan bir seyir takip ettigini goriiyoruz. O-
kuyacagmiz bu aragtirma oniimiizdeki on
iki yillik bir devrenin prognoz'unu ver-
mekte olup, gelecekte ortaya cikacak ge-
lismelerin beklenmeyen siirprizler haline
doniismemesi i¢cin bazi hatirlatmalar yap-
maktadir.

1yi bir analiz sonucu elde edilen Prog-
noz, gemi isletmecileri icin uzun vadeli ya-
tirim politikasinin temeli olur. Buna bagh
olarak agagidaki sorularin aciklanmasi da
lazimdar.

a) Gelecekteki gemi biiyiikliigii nasil
olacaktir?

b) Tanker ve Bulkcarrier’lerin ihti-
vac hissedilen tonaji ile gemi adeti ne ka-
dar olacaktir?

1— GEMI BUYUKLUGU
1—1. Baz1 faydah aciklamalar :

Gemi biiyiikliigii arastirmas1 yapilir-
ken, biiyiikliik teriminin tam bir tanim-
lanmas1 gereklidir. Bir geminin biiyiiklii-
gii Boy En Yiikseklik v.s. gibi karakteris-
tik olciiler diginda tek bir birim ile deger-
lendirilebilir. Hacim oOlciisii olarak GROS
TON veya NET TON agirlhik dlciisii ola-
rakta DEADWEIGHT (dwt). Tankerler
ve Bulkcarrier’ler icin (dwt) oOlclisii mii-
him oldugundan agagidaki izahlarda, hii-

Terciime : Gokhan BORBOR, Y. Miih.

yiikliikk terimini sadece (dwt) olciisii ile
sinirlandirilacaktir. Ayrica biiyiik gemi
terimi kullanmildig1 zaman 100.000 dwt’dan
biiyiik tekneler kast edilmistir.

Son senelerdeki gemi biiyiikliigiiniin
inkisafi tablo I—A ve grafik 1 den gériil-
mektedir. Goriildiigii gibi Tanker ve Bulk-
carrier’lerin dwt'u gittikce artmaktadir.

2 No.lu grafik Hollandada " yapilan
aragtirmalarin neticesini vermektedir. Bu-
na gore gemi tonajlarinin daha da biiyii-
me istidad: gosterecegi anlasiliyor.

1—1-1. Tankerlerin inkisafi :

Zamanimizda siiratle ilerleyen tanker
ve Bulkcarrier inkisafini gésteren 1 No.lu
grafige son senelerin sipariglerini de ekler-
sek bu grafik daha da mithim olur.
31.12.1967 de 116 adet 175.000 dwt veya
bilyiik tanker siparisi muhtelif tersane-
lere verilmigtir. (Aym1 aylarda 150.000
dwt luk 9 biiyiik tanker serviste idi). 1967
senesinin ilk alt1 ayinda ortalama biiyiik-
liik 26.000 dwt, 1968 in ilk alt1 ayinda ise
ortalama biiyiiklitkk 87.820 dwt dur. 1968
de siparig edilen biiyiik teknelerin sayisi
alt1 adet olup her biri 312.000 dwt dur.
1 Nolu grafik 1945 - 1970 seneleri arasin-
da insaa edilen veya ingaa edilecek tan-
kerlerin olciileri hakkinda iyi bir fikir ve-
rebilir.

1—-1—-2. Bulkcarrier’lerin inkisafi :

1 Nolu grafikten, bu tip gemilerin ¢ok
cabuk biiylime istidadi1 gosterdikleri belli
olmaktadir. 3 Nolu grafige gore, 1939 se-
nesi esas olarak alinan nisbi biiylime mik-
tar1 endeks olarak tankerlerden de daha
biiyiiktiir.

Mevcut siparisler goézoniine alimirsa,
bilyiik tonaijlara bir kayma oldugu gori-
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GEMILERIN ORTALAMA BUYGKLUEL

liir. Mart 1968 sonuna kadar 29 adet (B.
C) beheri 80.000 dwt veya daha bilyiigii
siparis verilmistir. Bunlardan 4 adedi
kombine Oil Bulk Ore Carrier idi. 140.000
dwt en biiyiigidir ?. 1967 de ortalama
biiyiikliik 17.000 dwt iken 1968 ilk yari-
sinda 38.700 dwt nu bulmustur.

1—-2. BUYUK GEMI INSAASININ
SEBEPLERI?

1—2—1. Tankerler :

Zamanimizda tankerlerin biiyiimesine
sebep olan ilk faktoér taginan mal miktari-
nin artmasidir. Malin artmasi da tabii ola-
rak bugiinkii iiretim araclarmin kapasite-
sine, iiretim mahallerine, nakliye organi-
zasyonuna ve pazarlara sekil vermekte-
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70

1962 1365 19 1976

GRAFIK : 2

DUNYA TICARET FiLOSUNUN BUYGK GE.
MILERININ ~ DAGILISI

dir. Sanayisi az gelismis olan, iilkelerin ik-
tisaden birlesmeleri, bu iilkelerin ham
madde istihsalinin artmasi, daha biiyiik
tonajdaki gemilerin dizaynini hizlandirdi-
&1 gibi, ham madde iireten ve tiiketen pa-
zarlar arasindaki yap: degisikligi de biiyiik
gemi ihtiyacinda bir ¢igir agmistir. Son
senelere kadar Rafineriler miimkiin oldu-
gu kadar petrol iiretim sahalarina yakin
kurulur, iirettikleri mamullerde gemi veya
diger araclarla nakil olunurdu.

Giiniimiizde ise bu usulden vazgecil-
digini goriiyoruz. Rafineriler, tiiketici iil-
kelerin sahillerinde kurulmakta olup, de-
niz asir1 gelen ham madde ile beslenmek-
tedirler. 4 Nolu grafikte A.E.T® memle-
ketlerindeki rafineri kapasitelerinin inki-
saf1 bunu teyit etmektedir.
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Esasen sahillerde kurulan Rafineri-
leri en ucuz sekilde beslemek, nakliye
masraflarinl1  asgariye indirmek Petrol
sirketleri arasindaki rekabetin temeli ol-
mustur. Boylelikle biiyiik tonajli gemile-
rin avantaji ¢ok daha da artmis ve mev-
cut rekabet, yeni bir Siiper tanker devri-
nin dogusuna sebep olmustur 4.

1—-2—1—-1. Tankerlerde maliyet
diistisleri :

Bugiine kadar, gemi biiyiikliigiiniin
fonksiyonu olarak, nakliye ve ingaiye mas-
raflarinin muhtelif arastirmalar1 yapil-
mistir. 5 nolu grafik iic muhtelif tonajda-
ki tankerin Siiveys kanali dolu ve Ballast -
Umit Burnu dolu, Siiveys Ballast - Umit

38
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GRAFIK: 4

AET ULKELERINDE RAFINERI KAPASI.
TELERININ INKISAFI

Burnu dolu ve Ballast istikametinden
Mena-al-Ahmedi, Rotterdam arasindaki
ton bagma diigsen nakliye masrafinm goster-
mektedir.

Egrilerin kesim noktasi 70.000 dwt
ve 215.000 dwt dur. 70.000 dwt dan biiyiik
bir tanker Siiveys kanalinin halen dolu
gecemedigi gibi 215.000 dwt dan biiyiik
tankerde kanilin ballast ile gecemez. Bu-
na ragmen artan dwt ile nakliye masraf-
larinda ¢ok cabuk diisme goriillmektedir.
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ToN / MASRAF

Ayni karakteristligi 6 Nolu grafikte gos-
termektedir. Bu grafikte nakliye masraf-
lar1 endeks olarak Le Havre - Basra Kor-
fezi hatt1 icin diisiiniilmiuistiir.

Kesik cizgiler 1972 senesinde Siiveys
kanali derinlegtirildikten ve genigletildik-
ten sonraki durumudur. Ayrica 50.000
dwt luk bir tankerde nakliye masraflar
endeks 100 alinirsa 500.000 dwt luk tan-
kerde % 50 azalma oldugu goriiliir

Insaiye fiatlar1 hakkin® 7 Nolu gra-
fik iyi bir fikir verebilir. Ayni kaynaga

40

gore 75.000 dwt luk tanker 150.000 tona
biiyiitiiliirse insaiye masraflar1 105 $/dwt
dan 80 $/dwt diismektedir. 8 nolu grafik
nakliye mesafesinin artmasi ile ton ba-
sina diisen masrafin biiyiimesini gemi to-
najmi yiikseltmekle azaltilabilecegi hak-
kinda iyi bir fikir vermektedir. Yiiksek
tonajdaki gemilerle azalan masraflar ev-
velee soyledigimiz gibi, cagimizda siiper
Tanker ¢igrini acmistir.

Ayrica millilestirilmis kanallardan
geciglerin, (Siiveys Kanali) politik kriz-
lerle, kapanip kisitlanmasi, bagimsiz bir
yol olan iimit burnundan dolagmay: ter-
cih ettirerek biiyiik tanker siparigine hiz
vermigtir.

1—-2—2. Bulkcarrier’ler :

Bu tip gemilerin inkigafina yukarida
bahsedilen diisiincelerin bir kismi sebep
olmakla beraber bunlarin inkisafi tanker-
ler kadar siiratli degildir. Biiyiik Bulkcar-
rier ihtiyaci ikinci cihan harbinden son-
ra, icinde %60— %70 demir bulunan ma-
den cevherine ihtiyac fazlalagtiktan son-
ra baslamigtir. Celik sanayii gelismis
memleketler, Afrika ve Giiney Amerika-
dan fazla miktarda cevher ithaline basla-
miglardir. ithal mali maden, milli cevher
iiretiminden bazi sartlar altinda cok daha
ucuza mal olmaktadir. Eskiden kurulan
klasik celik istihsal tesisleri, komiir ma-
denlerine ¢ok yakin umumiyetle deniz ke-
narindan uzakta idi.

Bugiin petrol sanayiinde oldugu gibi
celik sanayiinde de kurulug yeri bakimin-
dan degisik bir diisiince hakim olup bii-
yik limanlara yakin olan sahiller tercih
edilmektedir. Avrupada ithal mali kémiir,
cok zaman yerli iiretimden daha ucuza
mal olmakta, kiy1 tesisleri cevher ve ko-
miir ihtiyaclarmni, uzun seneler baglayan
kiralik biiyiik tonajli gemilerle temin et-

mektedirler. Yeni ve Modern olan tesis-
lerin eskiye nazaran ve giin gectikce cok
daha fazla ham maddeye ihtiyac goster-
mesi de normaldir ©.




1—-2—2--1. Bulkearrierilerde maliyet
diisiisleri :

Kurulus biinyesi degisen celik te-
sislerinde, rantabiliteyi arttirmak ve Pro-
duksiyon masraflarin1 asgariye indirebil-
mek icin nakliye masraflarinin azalmasi
sarttir. ARNTZEN’nin yapmis bulundugu
arastirmalarin neticesi asagidaki 9—A
Nolu tabeld’da gosterilmektedir. Burada
da 10.000 dwt luk kuru yiik gemisinin
nakliye masrafi 100 almirsa mesafe bii-
yiimesine ragmen masraflarda azalma
goriilmektedir.

Bulkearrier sipariglerinin 17 adeti 100.000
dwt veya daha biiyiik tonajdadir. Bunla-
rin 4 adeti de 140.000 dwt luktur.

1-3. GEMI BUYUKLUGUNU
SINIRLAYAN FAKTORLER

Giliniimiizdeki gemi insa teknigi fan-
tazi smirina yaklasan 1.000.0007 d.w.t.
luk tonajda tanker insa edecek duruma
gelmistir. Bugiin muhtelif klasifikasyon
biirolarinda 500.000 d.w.t. veya daha bii-
yiik projeler ingaata hazir beklemektedir.
Her ne kadar ingaat fiatlar1 biiyiiyen to-

ROTTERDAM’'DAN
Mesafe (Dz. ml.) : 1.153 3.295 5.318 6.500
Gemi Biiyiikliigii
10.000 dwt. 2 100 100 100 100
15.000 » g 85 83 82 84
25.000 » : 71 67 66 68
35.000 » : 67 61 59 61
60.000 » s 61 52 50 56
TABELA 9/A

Deniz asir1 az gelismis iilkelerin, ma-
den cevheri yiiksek konzentrath olmasin-
dan her zaman tercih edilmektedir. 9 No-
lu grafik Bulkcarrierlerin igletme masraf-
larin1 dwt nun fonksiyonu olarak vermek-
tedir.

10 Nolu Grafik ise insa masraflarin-
da biiyiiyen tonajla azalmayir gostermek-
tedir. Bu sebepten 1 Nisan 1968 itibari ile

[SLETME
MASRAFLARI [ %]

najlarla azalmig ise de, ilerki 20 sene igin
muhtelif sebepler biiyiimeyi smirlandir-
maktadir. Nakliye masraflar1 ac¢isindan,
masraf fonksiyonu 250.000 d.w.t. dan
sonra hemen hemen diiz gitmektedir.
250.000 den 500.000 d.w.t. na gecerken
azalma oldukeca azdir. Buna karsilik 80.000
ile 200.00 d.w.t. arasindaki azalma ise ol-
dukeca yiiksektir. (5-6 No.lu grafik)
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BULKCARRIERLERDE MALIYET DUSUSU

1—-3—1. Limanlar ve liman girisleri
ile rihtimlar :

Gemi eb’atlarinin siir’atle biiylimesine
karsilik, limanlarin inkigaf1 ¢cok daha agir
olarak gelismektedir. Biiyiik gemilerin ya-
nasabilecegi limanlarin mahdut olmasi bu
tip gemileri flexibilitesini azaltmaktadir.

100.000 d.w.t. luk tam yiiklii bir tan-
kerin yanasabilecegi liman sayis1 1965 se-
nesi sonuna kadar 21 adet idi. Ancak bu
tip limanlarin sayis1 zamanla artmakta
ise de 200.00 — 300.000 d.w.t. luk tekne-
lerin yanasabilecegi veya girebilecegi li-
manlar1 derinlestirmek icin c¢ok biiyiik
yaturimlara ihtiya¢ vardir. Fransa’da Le
Havre, Brest ve Cherbourg limanlari
500.000 d.w.t. luk tankerlerin yanasgabile-
cegi duruma getirilmektir. Rotterdam Bu-
roport limami ise 1970 sonuna kadar
240.000 d.w.t. tondan biiyiik gemilere hiz-
met edemiyecektir. Wilhelmshaven, acik
liman olmasrna ragmen 100.000 d.w.t.
dan biiyilkk gemileri yanastiramamakta-
dir. Ayrica biiyiik tonajh gemilere servis
yapilabilmesi igin liman sularinin derin-

Narvik (Norvecg)

Saco (Afrika)

Porthedland (B. Avusturalya)
Dampire »

Port Cartier (Kanada)
Tubaro (Brezilya)

lestirilmesi kafi gelmemektedir. Bogaltma
ve doldurma ameliyesini cabuklastirmak,
masrafli liman giinlerini azaltmak icin
yapilan, cabalar biiyiik sermaye giderle-
rine yol agan yeni tesisler kurulmasini ge-
rektirmektedir ®.

Biiyiik tankerler icin bu problemler
yakinda halledilecektir. Petrol girketleri-
nin ac¢iklamalarina gore bundan sonra bii-
yiik gemiler klasik limanlara yanagmiya-
cak, mal acikta derin yerlerde samandra-
larda kara tesislerine baglanacak pipe-line
ile bosaltilacaktir *.

Bulkcarrier’lerin biiylimesini simnirla-
yan faktorleri ele alirsak bunlardan biri
de bogaltma ve doldurma ameliyesini ya-
pan rihtim tesislerinin kapasitelerinin
mahdut olmasidir. Gemi tonajlar: ile pa-
ralel inkisaf etmeyen tesisler bugiin icin
ancak kiiciik captaki gemilere gore yeter-
li durumda kalmigtir 1

Heck’in acgiklamasma goére 100.000
d.w.t. dan veya daha biiyiikk Bulkcarrier’
lerin yiikleme yapabilecegi 9 liman mev-
cuttur. Bunlar da sirasi ile :

100.000 d.w.t.
100.000 »
100.000 »
100.000 »
100.000 »
100.000 »




ma

Baia de Sepetida (Brezilya)
San Nicolas (Peru)
Port Etienne (Noritenya)

100.000 d.w.t. dan biiyiik Bulkcarrier’lerin

dir:

Port Talbet (Ingiltere)
Rotterdam (Hollanda)
Ijmuiden »
Bremenhaven (B. Almanya)
Dunkerque (Fransa)
Marsilya

Gdingen (Polonya)

Bakar (Yugoslavya)
Tukuyamu (Japonya)

Yukaridaki sayilardan goriilecegi gibi
Bulkecarrier’lerin inkigafi tankerlere na-
zaran mahdut limanlar yiiziinden daha
fazla frenlenmistir.

Ayrica yukarida sayilan yiikleyici li-
manlar Diinya cevher ihracatimin %10
kapasitesini kapsamaktadir. Buna ragmen
Heck’in prognozuna gore 1975 senesine
kadar Bulkcarrier’lerin 6nemi liman tesis-
lerinin inkigaf1 ile daha da artacaktir.

1—-3—-2. Seyir yollar :

Gemi biiyiikliigiinii smirlayan diger
bir faktoérde seyir yollaridir. Bir miiddet
evvel kapanan Siiveys Kanali Umit Bur-
nu'ndan dolagmay1 mecburiyet haline ge-
tirmistir. Fazla masrafli olan bu rote bii-
yiikk tonajli gemiler igin elverisli ise de
Siiveys Kanal'ndan balast ile gecmek yi-
ne de daha iktisadidir. (5-6 No.lu grafik)

1972 senesi sonuna kadar kanalin
derinlestirilerek 48 kadem (250.000 d.w.t.
luk) tekneklerin balast ile gecebilecegi
duruma getirilecegi iimit edilmektedir. An-
cak bu arada Siiveys Kanal ile ilgili kri-
zin devam etmekte oldugunu goézoniinden
uzak tutmamak gerekmektedir. 300.000
d.w.t. dan biiyilkk tankerler Basra Korfe-
zinden Japonya'ya caligmak istediklerin-
de Malaka Bogazi’'ndan gecemezler. Tay-
land Yarim Adasi’'m1 bolerek kanal pro-
jesi fazla masrafli olacagindan vazgecil-

100.000 »
130.000 »
125.000 »

bosaltabilecegi limanlar ise, sunlar-

-

150.000 d.w.t.

200.000 »

100.000 »

100.000 »

100.000 »

100.000 »

100.000 »

100.000 »

100.000 » @

migtir. Yolun uzamasindan dolay1 300.000
d.w.t. luk veya daha biiyiikk tankerlerin
rantabl olup olmayacagmni iyi diisiinmek
icap etmektedir.

1—-3—3. Ara anbarlama :

Likit mallar icin ara anbarlama veya
karadaki depolarda bekletmek bugiin bir
problem degildir. Eger rafineri deniz ke-
narinda ise kiy1 depolarinda istenilen
miktar anbarlama yapilabilir. Zahire ve
dokiintii mallar icin ara anbarlama daha
zor olup birkac problemleri yaratmakta-
dir. Bundan evvel bahsedildigi gibi deniz
kenarlarina kurulmakta olan celik tesis-
leri yeni yeni gelismektedirler. Biiyiik li-
manlarda maden cevheri icin ara anbarla-
ma, tesisleri bulunabilir. Ancak yiiksek yi-
gmaklar halinde bulunan maden tepeleri,
altta kalan biiyiik parcalarin kirilmasma
ve malin fire vermesine sebep olur. Biiyiik
Bulkearrier’leri servise koymadan once li-
manlardaki bosaltma ve doldurma tesisle-
rinin mal nakliyesinde devaml akisi (li-
mandan fabrikalara) saghyacak sekilde
reorganize edilmesi gerekmektedir.

1—3—4. Zarar ve ziyan tehlikesin-
den dogan smirlama :

Yukarida s6z konusu oldugu gibi bii-

yiik gemilerin flexibilitesi ham madde ig-

leyen endiistriyi beslerken, ortaya cikan

baz1 sebeplerden azalmaktadir. Fabrikala-
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v

rin imalat devresindeki herhangi bir aksa-
ma biiyiik zararlara sebep olabilmekte-
dir. (hava sartlari, kazalar, grevler gibi)

Senede 6 milyon ton ham petrol
isleyen bir rafineriye 500.000 d.w.t. tan-
kerin ayda bir kere bosaltma yapmasi icap
eder. 200.000 d.w.t. tankerin ise her 12
giinde bir ugramasi gerekmektedir V. Bi-
rinci misalde herhangi bir prodiiksiyon
aksamasi veya durmasi halindeki zarar
ve ziyani azaltmak icin mecburen fazla
masrafli stoklara ihtiya¢c duyulacaktir.
Gemilerin yiiksek sigorta primleri petrol
sirketlerinin fiat politikalarina tesir eden
faktorlerden biridir. Armatériin herhan-
gi bir gemisinin yapacagi kaza otomatik-
man diger gemilerin sigorta primlerinin
artmasina sebep olacaktir. Bilhassa Shell
Tankercilik Sirketi 500.000 d.w.t. gemi-
lerin bu sebepten masrafli oldugu fikrin-
dedir. Diger bir tehlike ise biiyiik tanker-
lerin herhangi bir kaza esnasinda deniz
kirletmesinden dogan temizleme ameliye-
sini cok biiyiik masraflara balig olmasidir.
Mart 1967’de 117.000 ton ham petrol yiik-
lii Torey Canyan® tankeri Ingiltere’de
Land’s End aciklarinda karaya oturdu-
gunda hemen hemen Giiney Ingiltere sa-
hillerini ve Fransa’nin bir kismini tama-
men kirletmis olup, temizleme -ameliyesi
£. 6.000.060,— mal olmustur. Bu tip ka-
zalardan dogacak mali kiilfetin sigorta
sirketleri tarafindan mi, yoksa hiiklimet-
ler tarafindan mi karsilanacagi konusu
halen ¢oziilmiis olmayip tartigmasi devam
etmektedir.

1—4. GELECEKTEKI GEMIi
BUYUKLUGU

1—4—-1. Tankerler :

Oniimiizdeki 10-20 sene arasinda tan-
ker biiyiikliigii mevcut liman tesislerinin
inkigafina bagh olarak 500.000 d.w.t. ka-
dar cikacaktir. Eger acikta, samandra
yardimiyle doldurma ve bogaltma sistemi-

~ ne gidilirse, biiylime sinir1 daha da arta-

bilir. Masraf diigiig egrisinde 250.000 d.w.t.
dan sonra asimtotik gidis oldugundan ve

44

daha Once one siiriilen sebeplerden bu tip
gemilerin insasi verimli degildir. Bugiin
Avrupa ve Japonya’da 500.000 d.w.t. veya
daha biiyiik tekneleri yapabilecek kapasi-

)tede kuru. havuzlar mevcut ise de ilerde

cok saxida siparig olmljracagl kanaati ha-
kimdir. Ancak az sayida 500.000 d.w.t.
luk inga edilecek ve bunlar istisna olacak-
tir . Halen 312.000 d.w.t. luk iki tanker
1968 senesi sonunda Gulf Oil Corp. fir-
mas1 tarafindan servise konmustur. Bu
tankerlerin Basra Korfezi'nden Bantry
Bey’e getirdikleri mali 100.00 d.w.t. tan-
kerlere aktarip Avrupa Limanlarina sevk
edilmektedir ¥, e

Fransiz petrol girketi ERAP’1n arag-
tirmasina gore 312.000 d.w.t. luk tanker-
ler de istisna olarak kalacaktir.

Ashford’da; yaptigi hesaplarla bunu
teyid ederken 240.000 d.w.t. luk tankerin
en rantabl oldugunu séylemektedir. Ay-
rica 300.000/100.0000 d.w.t. luk aktarmali
nakliyenin 100.000 d.w.t. luk tankerin
nakliyesinden daha ucuz fakat 200.000
d.w.t. luk tankerin nakliyesinden pahali
oldugunu ileri siirmektedir.

ESSO ve BP gibi girketlerin tankerci-
lik igletme kisimlar: tarafindan yapilan
arastirma ise optimal biiyiikliigiin 240.000
d.w.t. oldugunu ortaya cikarmaktadir.

Ayrica ESSO, SHELL, STANDAR-
TOIL ve BP Sirketlerinin siparisleri sade-
ce 250.000 d.w.t. veya daha diigiik tonaj-
lar icindir ki Siiveys Kanali'ndan bos ge-
cilmesi diisiiniildiigiinde, transit zaman 60
glinden 49 giine inmektedir. 1968 May:-
sinda SHELL'in Londra’daki bir toplar-
tisinda 250.000 d.w.t.-dan biiyiik siparig-
ler yukarida bahis edilen tehlikelerle ilgi-
li sigorta primleri yiiziinden diisiiniilme-
digi aciklanmistir.

Diger kaynaklar da optimal tanker
biiyiikliigiiniin, ingaat masraflar1 ve iglet-
me maliyeti (operating costs) nazara ali-
narak, 240.000 — 280.000 d.w.t. oldugu
teyid etmektedir 1.

Oniimiizreki 10 ile 20 sene icersinde
200.000 — 240.000 d.w.t. luk tankerler




petrol nakliyatinin belkemigini tegkil ede-
cektir. Bu diisiince de Siiveys Kanali’nin
Balast ile gecis en miihim rolii oynamak-
tadir.

300.00 d.w.t. luk tankerin bir Japon
aragtirmasina gore rantabl olmamasi bi-
raz hayret vericidir. Simdiye kadar insaat
masraflarinin = 200.000 d.w.t. sinirindan
sonra tedricen diistiigiinii iddia eden Ja-
ponlar bugiin aymi fikirde degildirler .
Hattd 200.00 d.w.t. yeterli oldugunu iddia
edenler de vardir. SHELL direktorlerin-
den Mr. FADZEAN 500.000 r.w.t. luk tan-
kerin isletme masraflarinin 200.00 d.w.t.
luk tankerden cok daha asagida olmadi-
gin1 ve gemi biiyiikliigiiniin 200.000 d.w.t.
kalacagmi beyan etmektedir. Mubhtelif
mesleki mecmualarin arastirmalarina go-
re de 200.000 d.w.t. luk tankerler en eko-
nomik olanlaridir.

ASHFORD’a goére de 1.2.1. baghgi
altinda belirtildigi gibi 70.000 d.w.t. dan
agag1 olanlar ile 120.000 — 200.000 d.w.t.
aras1 tankerler ham petrol nakliyatinda
ekonomik degildir (6 No.lu grafik)

Simdiye kadar sdylediklerimizin so-
nucu olarak oniimiizdeki yillarda optimal
gemi bilyiikliigii 250.000 d.w.t. olacaktir.
Daha biiyiik tekneleri rantabl isletmenin
bir caresi de anbarlama probleminin muh-
telif §irketler tarafl_ndan birlegilerek halli-
dir. :

Halen «Western European Oil Distri-
bution Reard»un kurulmasi icin cabalar
harcanmaktadir. Miisterek anbar ve stok
yerlerinden 200.00 d.w.t. luk tankerlerle
dagitim yapilabilecektir.

Fairplay dergisi de sirketlerin birles-
mesi sonucunda 500.000 — 800.000 d.w.t.
luk tankerlerin servise konmasmin tartig-
ma konusu yapilmasim islemigti 1.

1—4—2. Bulkcarriers:

Gelecekte bu gemilerin biiyiikliigii
hakkinda kat’il bir sonuca varmak tanker-
lerdeki gibi kolay degildir. Yalmz asagi-
da belirtilen iki husus Bulkcarrier’lerin

biiyiikliik smirini kat’i olarak smirlandir-
maktadir.

a) Doldurma ve bogaltma tesisleri tan-
kerlerde oldugu gibi siir’atli ve tesir-
li degildir. Limanda kalig siireleri ge-
mi bilyiikliigii ile orantili olarak art-
maktadir.

b) Mal arz1 ham petrol gibi fazla degil-
. dir. Boylece Bulkecarrier’in 6niimiiz-
deki 20 sene icersinde biiyiikliiklerini
muhafaza edeceklerdir. Zamanimizda
liman tesislerinin kapasitelerini art-
tirmak icin yapilan uzun vadeli caba-
lar 150.000 d.w.t. dan biiyiikk gemiler
icin yeterli degildir.

D.J.M. Nolan 150.000 d.w.t. u optimal
biiyiikliik olarak gostermektedir ®. Heck’e
gore ise 100.000 d.w.t. dan biiyiik Bulkcar-
rier'ler Avrupa limanlar: icin ideal degil-
dir.

Ayrica Bulk veya dokiintii mallar ce-
sitli niteliklere sahip olduklarindan, gemi
biiyiikliigiiniin tasinan mala gore de de-
gisecegi gbzoniine alinmalidir. Bu durum
mal tiplerine gore incelenince agagidaki
sonuclara varilabilir :

a) Demir cevheri; nisbeten fazla ve kons-
tant mal talebi yiiziinden gemi bii-
yikliigii maximum 150.000 d.w.t. ci-
varmdadir.

b) Bugday; bugday seferleri periodik de-
gildir. Mahsut durumu tabii olarak
talebe tesir eder. Yakin mesafeler icin
30.000 d.w.t. dan itibaren, uzak me-
safeler icin de 80.000 d.w.t. luk gemi-
ler elveriglidir. Halen bugday sefer-
leri icin tadil edilmis bircok tanker-
ler de caligmaktadir.

¢) Komiir; 6niimiizdeki senelerde komiir
seferlerine 80.000 d.w.t. den biiyiik
gemilerin  konulmayacagi1 kanaatin-
deyiz.

d) Diger dokiintii mallar; muhtelif diger
dokiintii mallar icin de talep periodik
ve devamli olmadigindan Bulkcarrier’
lerin 80.000 d.w.t. smir1 zannimizca
normaldir.
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1-4—3 Kombine gemiler (Oil-Bulk-
Ore-Carrier) :

Bu tabirle dokiintii ve likit mah ta-
siyan gemi tipini kasdetmekteyiz. Her iki
tip mal da O.B.O. gemileri ayni zamanda
taginabilmekte ise de, esasinda bu tip ge-
miler masrafli balast seferlerini karsila-

mak icgin elveriglidir. Uretici ve tiiketiei

memleketlerin cografi durumu balast se-
relerine tamamen mani olmadigindan bu
tip gemiler umumiyetle ring seferleri icin
daha ekonomiktir. Kombine gemilerin bii-
yiime egilimi oldukca siir’atli bir sekilde
gelismektedir. Simdiye kadar 4 adet
147.000 d.w.t. luk 10 adet 100.000 d.w.t.
luk O.B.O. larmn siparisi yapilmig ve bir
kismi da servies girmigtir’ Halen 127.000
d.w.t. luk bir O.B.0. Meksika’dan Japon-
ya'ya sanayi tuzu gétiiriin doniiste Basra
Korfezinden U.S.A. ya ham petrol tasi-
masini tipik bir ring seferi olarak gostere-
biliriz.

Giiniimiizde kombine gemilere kars:
alaka fazladir. Komiir ve maden seferleri
icin kullanmilan gemiler petrol navlunlar
arttig1 anda derhal servise girebilceginden
gemi sahipleri tarafindan tercih edilmek-
tedir.

1—4—4. Gemi siir'atleri :

Yukarida bahis konusu olan biiyiik
gemilerin siir’ati 15-16 kn. arasindadir.
Oniimiizdeki yillarda siir'atlrde degigiklik
olmayacag1 kanisindayiz. Zira biiyiik eb’
atli gemilerin makine giiclerini arttirmak
diisiiniildiigiinden de daha biiyiik masraf-
lara yol agmaktadir.

2. TANKER ve BULKCARRIER
IHTIYACI

Rantabl gemi biiyikliigiine bagh ol-
madan tanker ve Bulkecarrier ihtiyacini
tesbit edebilmek cok Snemlidir. Gayet ta-
bi kesin bir rakam sdylemeden evvel iler-
deki petrol ve maden ihtiyaci miktarim
bilmek lazimdir. Asagida ihtiyaci icap et-
tiren ve smirlayan faktorlerden bahis olu-
nacaktir.
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2-1-1967 senesi sonuna kadar tan-
ker ve Bulkcarrier inkisafi ve ihtiyac to-
naji 11 No.lu grafik Diinya Ticaret Filo-
sunun 1967 yilindaki durumunu géster-
mektedir. Tanker filosu 108 milyon ton,
Bulkcarrier filosu 46,3 milyon tondur.

12 No.lu grafikte goriildiigii gibi
Bulkecarrier inkisafinin cok siir’atli oldu-
gunu bilhassa belirtmek isteriz. Bu grafik-
te baslangic 1946 senesine alinip nisbi to-
naj biiylimesi ordinat eksenine endexs ola-
rak tasindiginda artig acikca gériilmekte-
dir. Yalniz ESSO’nun kanaatine gére her
seneki mevcut tanker tonaji ihtiyacin tam
karsihgr degildir. Umumiyetle her sene
910 fazla tonaj vardir. Bunlar da yaglan-
mis rantabl olmayan veya tadil edilmis,
dékiintii mal tasiyan tankerlerdir. Mevcut
inkisafin ilerde alacagi belli bir sonuca
bagliyabilmek zamanimiza kadar olan
prodiikte iiretim artisiyla ve gemilerin ta-
s1dig1 mal miktarindan bahis etmek icap
eder.

- BP Sirketinin bir istatistigi 13 No.lu
grafikte gosterilmistir. Bu grafik Diinya
petrol ihtiyacim siir’atle artisi hakkinda
bir fikir verebilir. ’
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1 DUNYA PETROL URETIMI VE DENIZ YO
500 LU ILE TASINAN MIKTAR.
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1 ESSO istatistiklerine gore petrol tii-
400 | / ketimi 1967 senesinde, iiciincii defa rekor
| seviyesine erigmistir. (100 Milyon tondan
350 / . fazla)
300 ,/ 1966-1967 arasindaki artis %6,8 ora-
i / A4 : nindadir. 1
i f 14 No.lu tablonun yardimi ile ihracat-
200 | / A c1 ve tiiketici memleketler arasindaki kar-
) // o silasma yapilmaktadir. Bu tablonun ince-
s P /i e lenmesinden iyi bir nakli sisteminin ku- i
R e s rulmasmin gart oldugu acikca anlagilmak-
04— i tadir. Goriildiigii gibi baz1 nakliye yollar:
i 1946 M50 1955 1960 1965 kesismektedirler. 14 No.lu tabloyu 15 No. |
} GRAFIK : {2 lu tablo tamamlamakta ve 1967 senesinde
OUNYA TICARET FILOSUNUN INKISAFI. tiiketici memleketlere taginan malin yolla-
; r1 goériilmektedir.
I

GUNEY AFRIK A _ |
GUNEY AMERIKA . |

TABLO : /4 4966 SENESINDE DUNYA PETROL URETIM VE TUKETIMI.
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Her petroliin biiyiik bir kismi1 Siiveys
krizi dolayisi ile Umit Burnu’ndan tasmn-
migtir. Tlerde bu rakamlar daha da yiik-
selecektir.

Bulkecarrier’ler :

Diinya’da gittikce biiyiiyen dokiintii
mal tagmmasi PEARNLY +EGERS
Armatorliik Sirketinin istatistik rakamla-
rma gore 1960 - 1966 arasinda 233 milyon
tondan 349 milyon ton’a cikmistir. Bu
miktarin Bulkcarrier’ler tarafindan tasi-
nan miktari 66 milyon tondan 258 milyon
ton’a ¢ikmistir. (16 No.lu grafik)

L Milyon ton D

350 e gy
B IR e 1 Tam
300 ol S ,L /,’{t@afs”’df ==
A ST T
250 o “+ Bulkcarriar—
200 =t s
/50 w4
A

100 = -
50 o I

7960 /965 1970
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DUNYA DOKUNTU MAL NAKLIYATI

7ablo: {5  PETROL NAKLIYAT/ YOLLAR(

[retim rakamiar: milyon {OnJ

Uretici memleketlerin uzakhigindan
biiyiimekte olan nakliye mesafeleri Bulk-
carrier’lerle taginan malin daha da art-
masina sebep olacaktir. Relatif artigs %8
dir. Bu deger Diinya petrol nakliyat1 arti-
sindan daha da azdir. (BP’ye gore 1960 -
1966 arasinda 10-11% dir.)

2 —2. Gittikce biiyiiyen tanker ve
Bulkearrier ihtiyacimin neden-
leri.

2—2—1. Tankerler :

Tanker ihtiyacinin gittikce biiyiibesi-
nin esas nedeni zamanimizdaki hayat stan-
dardmin gittikge yiikselmesi ve Diinya
niifusunun her giin daha fazla artmasin-
da aramak ldzimdir. Primer enerji ihtiya-
cnen mithim etkendir. Son senelerde ener-
Jji ihtiyac1 daha cok likit veya gas evsafli
maddelerden saglanmaktadir. Kanada ve
Amerika’da kémiir 1950 senesinden son-
ra yerini petrol’a birakmistir.

OECD’nin Avrupa iiyclerindeki inki-
saf yeri Diinyadaki kadar ileri degildir.
Primer enerji ihtiyaci yar1 yariya komiir
ve petrol kaynaklari olmadigindan ihtiya-
cin %60 petrol %40 da kémiirle karsilan-
maktadir . Enerji ihtiyaci ilerde daha




da yiikselecektir. Bilhassa az gelismis iil-
kelerin yaptigi hamleler ihtiyacin artma-
sina sebep de olmaktadir.

OECD’nin 1966 enerji politikas: ile
ilgili raporu, 1980 senesinde petrol ihtiya-
c1 8200 milyon ton’a cikacaktir.

19 No.lu grafik &niimiizdeki seneler -

icinde iyi bir fikir vermektedir. OECD
memleketlerinde enerji talebi her sene
%4,3; diger memleketlerde ise %6 arta-
caktir.

Bu enerji ihtiyac: ile petrol ihtiyaci
ayni degerde kabul edilmelidir.

14 ve 15 No.lu tablolarda gériilecegi
gibi, petrol istihsal eden iilkelerin cografi
dagmikhig1 ile petrol ihtiyacindaki artis-
larm yeterli bir tanker filosu ile karsilan-
mas1 gerekmektedir.

18 ve 19 No.lu tablolarda diinya pet-
rol kaynaklarinin yillik tiiketimi her sene
%10 artmasi diigiiniilerek ilerdeki 20 se-
ne tedarik imkéanlarimi goéstermektedir.
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TABLO: 19

1951 DEN SONRA BULUNAN YEOEK

19 No.lu tablonun yeni bulunan petrol
kaynaklarmin her sene artan talepten cok
daha fazla oldugunu belirtmektedir.

C.N.S. raporuna gore, Diinyadaki pet-
rol istihsal eden filkelerin dagilisindan
nakliye mesafesinin her zaman icin uzak
olacag1 ve tanker filosunun ilerde daha da
biiyiiyecegi ileri siiriilmektedir.

Sadece Avrupa icin, Kuzey Afrika
mesafe bakimindan kiiciimsenmeyecek
kadar yakindir.

2—-2-2. Bulkcarrier’ler :

Bir memleketin hayat standarti 6lcii-
sii fert basma diisen celik miktar: ile de-
gerlendirilebilir. Iktisadi kalkinma icin
de olan memleketler bilhassa maden nak-
liyatin1 dolayisi ile Bulkcarrier’lerin c¢ok
daha cabuk gelismesine sebep olacaklar-
dir.

Ayrica yeni bulunan ve konzentrali
zengin cevherin ucuz nakliyesinin temini

50

PETROL KAYNAKLARI

ancak biiyiitk Bulkcarrier’lerle olmakta-
dir.

Eskiden Avrupa’min maden ihtiyaci
hemen hemen Iskandinavya iilkelerinden
temin edilirken, bugiin Kanada, Bat1 Af-
rika, Giiney Amerika’nin daha zengin cev-
heri tercih edilmektedir. Nakliye mesafe-
lerinin biiyiimesi sadece gemi bilyiikligii-
ne degil, ayrica tonaj biiylimesine de tesir
etmektedir.

Oniimiizdeki senelerde yalmiz Japon-
ya maden ve komiir nakliye mesafelerini
kisaltacaktir. Avusturalya’dan ithal edi-
len k6miir ve madenin nakliye mesafesi
600 milden 4000 mil’e inecektir.

20 No.lu Tablo diinya maden ticareti-
nin ana yollarmmi géstermektedir. Bugday
nakliyat: bilhassa Asya Kitasinda siir’atle
artan niifus dolayisi ile artacaktir. 1963
senesinden beri bugday nakliyat:1 kémiire
nazaran artma gostermektedir. Bulkear-
rier’lerle tagman bugday 1960-1966 arasi
%10 fazlalagarak %42 ye cikmistir. Bug-
day tasiyan tankerler’de g6zoniine alinir-
sa bu rakam %60 sa cikmaktadir.




21 No.lu tablo diinyadaki miihim bug-
day yollarmi géstermektedir. 22 No.lu tab-
lo da diinya komiir nakliyatinin ana yol-
larim1 gostermektedir. Zamanimizda : ko-
miir primer enerji kaynag: olarak yerini
petrol’e birakmigsa da Bulkcarrier’lerin

uzak mesafelere tagidigi komiir tonaji da

oldukca biiyiiktiir. (Meseld Japonya ko-

miir ithalinde ilk siray: isgal eder).
Polonya’nin, Rusya’nin Ingiltere’nin

ve Almanya’nin komiir ihracati ise yakin

mesafelerdeki pazarlar icindir.
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TABLO : 20 DUNYA MADEN NAKLIYE YOLLARI
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DUNYA 8uGoay NAKLIYE YOLLARI
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Y
AVUSTURALYA

TABLO: 22

2—3. ILERDE BEKLENEN TAN-

KER VE B.C. IHTIYACI

P Tankerler konusunda, gelecek igin

onemli bir inceleme CNS tarafindan ya-

pilmistir. Verilen degerlerin kritigini yap-
madan evvel, tankerlerin inkisafina tesir
eden baz faktorleri de gozoniinde tutmak
icap eder. Bundan evvel paragraflarda be-
lirtildigi gibi, diinya petrol ihtiyaci son
senelerde gittikge artmakta ise de 1980 se-

1956 957 958

959

%o % % P

USA ve KANADA 50 04 28 173
DIGER BATI

DUNYASI...... 6,5 10,8 4,2 4,0

B.AVRUPA: .c. . . . 156 0,8 13,4 12,5

DUNYA KOMUR NAKLIYE YOLLARI

nesine dogru diger enerji kaynaklarindan
faydalanmay: gidileceginden (Atom Ener-
jisi, tabii Gaz gibi) petrol tiiketiminin ar-
tis temposu yilda %5 se kadar diisecek-
tir. Asagidaki tablo 1980 senesine kadar
(23.2) muhtelif memleketlerin artan ve-
ya eksilen petrol tiiketiminin % degerleri-
ni gostermektedir. 23 No.lu grafik de ay-
rica CNS iarastlminasmm 1980 senesi so-
nuna kadar diinya petrol tiiketimini gos-
termektedir. ’ :

960 961 962 963 964 970 975 980
% % % % % % % P
16 44 33 31 28 28 28

»
o

64 48 34 33 32 35 50 50
17,6 11,4 156 14,7 12,8 11,0 85 6,0

AVUSTURALYA .. 11,1 — 100 91 83 — 17,1 143 125 15,0 11,0 8,5
JAPONYA...... 300 231 6,3 353 34,8 32,3 17,1 27,1 21,3 15,0 14,0 10,0
DOGU BLOK . ... 148 14,0 11,3 10,2 10,8 7,6 116 98 89 80 7,0 6,0
DiGER DOGU : e
DUNYAS[ ...... 143 107 16 127113 76 59 56 63 66 7,0 65
TAMAMI 88 39 B57T-77 &0+ 58 82 79 13-92 68 4%
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23.b numaral tablo petrol tiiketimin-de deniz nakliyat yolu ile % olarak tasi-

1955 960 /965 1970 1975 {980

"GRAFIK : 23

DUNYA PETROL IHTIVACI

nan miktarlar gosterilmektedir.

TABLO 23b

1955/1959 1959/1964 1970 1975 1980
41 e o Po o %o
49 50 57 56 55

23 ¢ Tablosu muhtelif memleketleredeniz nakliyati

miktarim1 % olarak gostermektedir.

ile tagmnan ham petrol

TABLO 23 c
1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964

% % % . % sk R
USA ve KANADA 40 42 42 40 .. 39:: :305= 30e5838 37
B. ABRUPA 95 100 97. -96.: 95 92 93 93 95
AVUSTURALYA 63 91 100100 100 4600 180 160 100
JAPONYA :100 100 100 100 100 100 100 100 100
DOGU BLOK S e R e e —_
DIGER MEMLEKETLER: 64 55 St 5k - A9 =R K3 53 54
TAMAMI 390 50 49

2_3_1. Tankerler :

24 numaral grafikte 1980 senesine
kadar tahmini tanker-tonaji ihtiyac1 gos-
terilmektedir. Bunlarin arasinda 6 numa-
rali egri gercege en uygun olanidir. Bura-
da yazimizin diger kisimlarinda mevzuu-
bahis olan faktorlerde g6z oniine alinmig-
tir. (1 Numarali ESSO I egrisi) Esso sir-
keti bat1 diinyasmin tanker tonaj ihtiya-
cini esas olarak almaktadir. Thtiyac 1970

48 49 . 249 - 50 51 52

yilinda 115. Milyon Dwt olacaktir. 1975
senesinde 150 milyon dwt dur. Dogu blok’-
unun ihtiyaci batinin % 20 olacak ve bii-
tiin tonaj 1970 de 137 milyon dwt, 1975
de 180 milyon dwt ton iktiza etmektedir.
ESSO nun degerleri CNS’e 1975 de yak-
lagsmaktadir. S

(2 numarali egri STATISTIK der

- SCHFFAHRT)1 Numaral egri ile hemen

hemen ayni olup 1975 senesinde 205 mil-

i 53

e
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yon dwt deger alarak biraz fazlalagmak-
tadir.

(3 numarali egri ESSO II egrisi) 1975
de diinya petrol sarfiyatinin 2,7 milyar
ton 1980 de 3,4 milyar ton olacagim goz
oniine alarak cizilmigtir. Bu egri CNS eg-
risinin altinda kalmistir.

(4 numarali egri) AET komisyonu
tarafindan hazirlanan bir istatistigin de-
gerlendirilmesini gostermektedir. Bu egri
ESSO 2 egrisine yakin degerde olup 1970
de 170 milyon dwt. 1980 de ise 205 mil-
yon dwt. dur.

(5 numarali nokta) Goran NORST-
ROM’iin arastirmalarmin neticesidir. 1980
senesinde tonaj ihtiyaci 138 milyon dwt
bulacak ve senelik artma orani ise % 3,3
olacaktir. Bu degerler yukarida belirtilen-
lerden daha da azdir. Goriildiigii gibi egri-
lerin senelere tekabiil eden Ordinat de-
gerleri nispeten genis bir sahaya dagil-
maktadir. CNS egrisinin digerlerini orta-
lamasi olabilecegi akla en yakin gelenidir.

2 —3 —2. Bulkcarrier’ler

Tankerlerdeki kadar kesin bir tah-
min yapmak cok zordur. Tagman mal cinsi
tek cesitten ibaret degildir. Belli bagh alt1
tip dokiintii malin (Bugday, Komiir. Ma-
den vs.) ayr: ayri degerlendirilmeleri icin
Statistik bilgiler yetersizdir. Ileri siiriilen
tahminlerde malin tek cesit oldugu kabul
edilmistir.

25 No.lu grafik 1975 senesi sonuna
kadar, Bulkerrier’lere ihtiyac hissedilen
tonaj hakkinda bir fikir verebilir.

(I numaral egri CNS) tarafindan de-
gerlendirilmis olup gercege en uygun ola-
nmidir. Diinyanin biiyiilk Maden gemileri
filosunu isleten armatorlerden FEARN-
LEY EGERS Sirketidir.

(5 numarali egri) Bu girketin deger-
lendirilmesi olup, mevcut tonaj 46,3 Mil-
yon dwt ile ihtiya¢ hissedilen tonaja yak-
lasmaktadir, aradaki fark 1968 senesine
kadar kuru yiik gemileri ile telafi olmus-
tur.

2—4. BUYUK TONAJLI GEMILE-
RE OLAN ISTEK

Asagida verilen degerlerle 1975 sene-

sine kadar biiyiik gemilere olan ihtiyac
hakkinda bir fikir “verebiliriz.
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2—4—1. Tankerler

Gercege uygun oldugu tahmin edilen
26 No.lu grafik 1975 senesinde tankerle-
rinin % 53 1 100.000 dwt dan daha bilyiik
olacaktir.

1968 —Senesinde tanker tonaji 108 mil-
yon dwt idi. Bunun &8 Milyon dwtnu
100.000 tondan biiylik tankerlerin tonaji
olup oranm1 % 7,5’e varmistir.

1970 — Senesinde 100.000 dwt’luk tan-
kerlerin tonaji 8 Milyon dwt'dan 42,5 Mil-
yon dwt'na cgikacak ve genel toplam 142
Milyon ton olacaktir. Boylece 100.000
dwt’dan biiylik tankerlerin tonaji % 30 a
yiikselecektir.

1975 — Senesinde 181 Milyon dwt ola-
cag1 tahmin edilen tanker filosunun % 53
i (96 Milyon dwt) 100.000 tondan biiyiik
tankerlerin tonajidir. 1970 senesinden faz-
la olan 53,3 Milyon tonluk kismi sadece
yeni insa edilen gemilerin tonajidir.

Ortalama olarak beher geminin to-
najin1 180.000 dwt olarak hesaplarsak
19701975 arasmnda 300 adet 180.000
dwt’luk yeni tanker insa ettirmek icap
ediyor.

Elde edilen diger bir bilgiye gore 1975
senesinde 100.000 dwt’dan daha biiyiik
tankerlerin tonaji 97,5 Milyon ton olacak-
tir.

Diinya tanker filosunu 181 Milyon
ton kabul edersek, biiviik gemilerin hisse-
si % 54 olacaktir. Bahis konusu bu kay-
naga gore ortalama tanker biyiikligi
160.000 dwt. olup, biiyiikk gemi adeti 600
olarak verilmistir.

Bu degerler daha &nce verilen diger
rakamlara da uymaktadir.

2 —4—2. Bulkcarrier’ler

27 No.lu grafikte oldugu gibi deger-
ler grafik olarak 28 No.lu grafikte goste-
rilmigtir.

1975 —Senesinde 60.000 dwt’dan bii-
yiik Bulckarrier’lerin tonaji % 34 olacak-
tir.

56

25.000 dwt kadar

50% N
—_—

S

25000 + 40000 dwt

509,
0
40000 +60000 awt
509,
i
0
60000 awt blyik
50%
e
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GRAFIK : 27 s s
BULKCARRIER BUYUKLUKLERININ
DAGILIS!

1968 — Senesinde Bulckarrier tonaj:
46,3 Milyon dwt olup bunun 7,4 Milyon
dwt'nu (% 16) 60.000 dwt dan biliyiik ge-
milerden miitegekildir.

1970 —Senesi siparig listesini analizi
neticesinde, mevcut 7,4 Milyon dwt'na 5,1
Milyon dwt daha eklenecegi ve tiim Bulk-
carrier filosunun 60 Milvon dwt'nu bula-
cagini gostermektedir. Bu arada €0.000
dwt’dan biiyiik gemilerin orani da % 21’i
bulacaktir.
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] Balik siiriilerine b_iiyiili.bir hizla yaklasir ve
| daha miikemmel sonuc saglar.
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,Biitiin Diinya’da Acenteleri Vagrdir.




1975 — Senesinde 71 Milyon ton’u bu-
lacak filonun % 34 i 60.000 dwt’dan bii-
yik gemilerden miitesekkil olup, 24 Mil-
yon dwt dur.

Ortalama gemi biiyiikliigii 80.000 dwt

olimirsa 19701975 aras1 144 adet gemi
inga ettirilmesi lazimdir.
1968 den 1970 senesine kadar mevcut si-
paris taleblerine gére 60.000 dwt dan bii-
yiikk Bulkcarrier’lere istek egiliminin ay-
rica devam edecegi hemen hemen kati
olarak belirtilebilir.

2—5. Sonue

Buraya kadar olan arastirmadan so-
nuc olarak oniimiizdeki 20 yil igerisinde
tankerlerin 250.000 dwt. smirlarinda ka-
lacagi ve Bulkcarrier’lerin 150.000 dwt
dan daha fazla biiylimeyecegi soylenebilir.
Bu arada (Ore-Oil-Bulkecarrier) lerin to-
naj sinirlari ise 150.000 dwt dan daha bii-
yiuk olacaktir.
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YENI BiR KONTEYNER TiPi LE e

Gectigimiz Eyliil ay1 basinda Alman A. G. Weser Tersaneleyi,ﬂ gaglmlzm

conteyner nakliyatina yeni cigir acacak bir gemi tipi siparisi almigtir.

Amerikan Sea-Land Service Ins. Elizabeth Newjersey Firmasy;-teklifiveren
yirmi yedi firma arasindan A. G. Weser’e iic adet ve DROOGDOCK MAATSCHA-

PIEY N. V. Rotterdam firmasina da iki adet siparis verilmigtir. =" =vorl
Beheri 160 Milyon (D.M.) iizerinde olan bu Gemilerin Ana eb’atla,rl asa-', \'
gidadir.
TAM BOY . 287,83 (m) 5 |
GENISLIK : 32,16 (m) +1 o) el
DIZAYN DRAFTI : 9,14 (m) , TS
DEPLASMAN ¢ 43.400 Metrik Ton AN EH
SURAT : AR AERY  copasivorst sizaimmod 21
MAKINE : 2x60.000 Beyglf Glf‘?u, = e S

1082 adet treyler tipi conteyner yiikleyebilecek kapasitededir.

Bir yil 6ncesine kadar inga edilmis bu tip gemilerin servis siirati 20 - 25 Kn
arasinda idi.

Bircok gemi insaiyecileri 25 Kn’dan siiratli gemiler icin Katamaran tipi
teknelerden tahayyiil ederlerken, 33 Kn siiratinde klasik gemi tipi'nin yapilmasini
hayretle kargilamiglardir.
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B 260-2500 PS GEMI DiZEL MOTORLARI
H DIZEL- ELEKTROJEN GRUPLARI

E YARDIMCI DIiZEL MOTORLARI

THEODOR ZEISE -HAMBURG

B GEMIi PERVANELERI

B KANATLARI AYARLANABILIR PERVANELER
BE KOMPLE GEMIi SAFT HATLARI

B SAFT KOVANLARI ve HUSUSI CONTALAR

c-

PLATH - HAMBURG

® OTO-PLOT (OTOMATIK DUMEN) TECHIZATI

SEYIR ALETLERI

TELSIZ KERTERIZ CIHAZI

FRIED. KRUPP ATLAS-ELEKTRONIK-BREMEN

RADAR CIHAZLARI
ISKANDIL CIHAZLARI

E BALIK ARAMA CIHAZLARI

Ayrica: IRGATLAR, POMPA, HIDROLIK VE KOMPRESOR
GRUPLARI, DINAMOLAR, SAFT, GEMI SACLARI,

ZINCIR, CAPA, NAYLON HALAT
IHTIYACLARINIZ IiCIN

MAKINA ELEKTRIK EVI

LIMITED SIREKETI

EN MUSAIT SARTLARLA HIZMETINIZDEDIR.

iSTANBUL
Karakoy, Mertebani Sok. No. 6
Tel.: 448242 - 441975

Cikig tarihi: 30/9/1969

ANKARA

~

Ulus, Sanayi Cad. No. 30/
Tel: 112228 - 113948
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