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M/S Amiral S. Okan

D. B. Deniz Nakliyat1 T. A. S. nam ve he-
sabina Camialti Tersanesinde insa edil-
mekte olan 12400 DWT.. Kuru Yiik Gemisi
27/9/1966 tarihinde 171 Ingaat No. ile

GEMININ ANA OLCULERI :
Tam boy
Kaimeler arasi boy
Genislik
Devinhk .2 3 s
Yiikli draft
Deplasman
Dedveyt

Gros tonaj
Ambar kapasitesi dokme
Ambar kapasitesi balya
Klas .

Kuru Yik Gemisi

Mak. Y. Miih. Sefik KARAEL
Camialt1 Tersanesi Mak. Dizayn Sefi

Tersanede kizaga konmus, fiili caligma
6/4/1967 tarihinde baglamig ve 22 Subat
1969 tarihinde gemi denize indirilmistir.
1969 yilinda servise girecektir.

155.50 m.
145.00 »
»

»

»
9478 BRT
18167 m?
16663 m?
ABS + AIE and + AMS




ANA MAKINE :

Napies] 5o e s Burmeister and Wain

¢ RGN S . 774 VT 2 BF —160

Silndieadedi ... 7

silindir capr ol . 740 mm.

Strpke: 0o L 1600 mm.

SRR e S R 6.61 m/Sn. = 124 dev/dak.

Devirsaysy . o L

Max. Continuous beygir giicii ...... 12.000 BHP

Servis slifal . a0 18.26 deniz mili

YARDIMCI MAKINELER :

Diesel jenerator ..................... 3 adet

apIdIsE - e i M.W.M.

;o s Rl R Rees il e RH 435 S

Siillrdireagdedi. ... 0w 6

SHinairecapy . S 250 mm.

SERE e 350 m.

IRV Savhs) e s e 500/600 dev/dak.

Bayeir gucl - .t .. 415/450 BHP.

BUHAR KAZANI : 1

Adet o o cnad 1 b

Yapicisi e e = dea ISlandart (Sungurlar) ]

Tip: . e Alev duman borulu, ondiile kiilhanls, 1
2 akiml. 4

tgletme basmel ... 7 Ati =

Isitma yiizeyi . ...... ik G

Max. kapasite .5 500 2800 Kg/h

Max. ' Kazath'capl: . .5 Ll 0 250 3200 mm.

Max. kazan boyl = ....oo ;.= =8 3610 mm.

Gemi, 8 adet su gecirmez perde vasi-
tasiyle 9 bolmeye ayrilmistir; Bas pik, 3

arzani posta sistemi, dabilbottom ve mu-
kavemet giivertesinde ise tuldni posta sis-

maktadir.

ve kic piktir. Geminin konstriiksiyonu;

i
yiik anbari, makine dairesi, 3 yiik anbari ‘ teminde kaynak kcnstriitksiyonlu yapil-
bordalarda, alt giivertelerde, ve pik’lerde l




Gemi Pervanelerinde Kavitasyon Tahribat

(Gecen sayidan devam)

Suyun pervaneye giris hiz1 olan V,,
pervane eksenine paralel su hiz ile perva-
ne kesitinin cevresel hizinin bir bilegkesi-
dir. Bu hizlarla belirlenen dogrultular bir-
birlerine diktir. Suyun pervane sathiyla
karsilagma agisi olan (3 acisi, agagidaki mii-
nasebetle verilir,

tanﬁzy—z

Burada, V, eksenel dogrultuda akim hiz,
r bahsi gecen kesidin bulundugu yaricap
ve w=nn/30 olarak n dev./dak. ile dénen
pervanen acisal hizidir. Genel olarak bu
acl, pozitif bir «hiicum acisi» hasil edecek
sekilde, pi¢ agis1 y dan daha kiiciik ola-
caktir. (bu hususta, temel ¢izgisine gore

|

1 ILKRLEME DOGRULTUSU

DONME DOGRULTUSU

— E—

Yazan : Dipl. Ing. Hans Brehme
of Messr. Theodor Zeise, Spezialfabrik
for Schiffschrauben Hamburg - Altona

Ceviren: Yiicel ODABASI
Gemi Ins. ve Mak. Yiik. Miih.

negatif hiicum agilarinda dahi pozitif bir
lift husule getiren simetrik olmayan ve eg-
risel belirli kesitler istisna tegkil eder.)

Once bir kanat kesitinin 6zelliklerini
ele alalim. Makalenin gayesi disinda oldu-
gundan, 6zel bir hil i¢in optimum kesitin
secimi burada ele alinmamigtir, Ana bo-
yutlar kort boyu 1, kesitin maksimum ka-
Liginhg: ¢ ve kesit orta hattimin sehimi §
dir (Sekil 10). Her kesit icin, kesitin aki-
ma siirtiinmeye bagli olan sadece bir W
direnci ve pervane yiiziindeki tegetin
dogrultusundan (kesitin temel hatt1)
pek fazla farkli olmayan bir akim dog-
rultusu vardir. t/l kalinhk oranina bagh
olarak, kesidin her iki tarafinda da hiz mu-
hakkak artacaktir, fakat basin¢ diisiimii-
niin total degeri kesitin iki tarafinda birbi-

GO

——

SEKIL. 9. Bir kanat kesitinde akim dogrultular
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SEKIL. 10.

rini dengeleyecek sekilde esit olacaktir.
Eger akim dogrultusu farkhiysa degisik
safhada olaylar meydana gelecektir. Me-
sela, eger onder kenar, akim ile temel hat-
t1 arasinda pozitif bir hilcum acis1 hasil o-
lacak sekilde yiikseltilirse, kanadin iist
yuziindeki hizlar alt yiiziindekinden daha
yiiksek olacaktir. Bernoulli Kanunu dola-
yisiyle, daha yiiksek bir hiz daha diisiik
bir basing hasil edeceginden, iist tarafta
(=emme taraf1) bir basin¢ azalmasi ve alt
tarafta (=basin¢ tarafi) bir basing art-
masi olacaktir. Kalinlik oranina bagh ola-
rak, hiz artig1 diger taraftaki hiz azalma-
sina nazaran bozulmamig akim hizindan
biiyiik bir fark goésterecektir. Daha &nce
konmus teorilerdeki diigiincelere ragmen,
profilin sirt1 bir airfoil olarak efektifligin
tayininde birinci derece bir 6neme haiz-
dir. Sirttaki azalan basin¢ (kismi vakum)
ve ylizdeki azalan basing ayn1 dogrultuda
etkidiginden, akim dogrultusuna dik dog-

Aerofoil Kkesiti

|
|
|

|
|

rultuda bir A lifti elde edilir. Bu, akim
dogrultusundaki W profil direnci ile kom-
bine edilince hafifce takip ucuna meyilli
bir bileske hasil olur. Eger pervane kana-
d1 lizerinde » yaricapindaki silindirik bir
kesit eleman1 alinirsa, orantili lift AA nin;
a hiicum agisi, V, akim hiz ile bahsi gecen
kanat elemaninin [ kort boyu ve Ar radyal
kalinhigina bagh oldugu goriilecektir.,
Eger bu faktorlerin degerleri bilini-
yorsa, AA nin total lifte oram1 bulunur ve
bununla kanat eleman1 hesaplanabilir, Per-
vane capmda kanat nihayete ereceginden,
kanat ucu boyunca radyal dogrultuda yiiz-
den sirta dogru sirkiilasyon meydana ge-
lecektir. Bu kanat elemanlarinin miinferi-
den meydana getirdikleri lifti azaltir. Bu
faktorii nazar: itibare almak icin en basit
yol, 6nder kenarmn iistiinden altina dogru
yonlenmis bir yardimer V; hizin1 nazari

itibare aalrak hiicum acisim azaltmak-
tir (Sekil. 11).

SERIL. 11

Bir kanat elemam iizerindeki kuvvet

ve hizlar




Sirtta hizin artisi ve yiizde hizin arti-
s1 iinihorm akima bir girdap ilavesiyle gos-
terilebilir (Sekil. 12). Profilin takip kena-
rindan cikan ve akim tarafindan gotiiri-
len «serbest girdaplara», kanat ucunda
yiizden sirta dogru olarak siirkiilasyon ta-
rafindan hasil olarak «ug¢ girdabmna» ve
cukur kavitasyon cekirdegi sebebiyle sik
sik acikca goriilebilen «gtbek girdabmay
karsilik daha sonralar: kanat yerine ikame
oldugundan, bu girdaba «bagh girdap» de-
nir. Daha once belirtilen yardimel hizin te-
siriyle sirkiilasyon yani bagh girdabin sid-
deti azalir. Bu yardime:r hiz, kanadin di-
siiniilen elemam disindaki kisimlar: tesi-
riyle hasil oldugundan, buna «indiiklenmis
hizs denir. Pervane elemaninda indiiklen-
mis hiz ve bdylece hakiki o hiicum agisi-
nmn hesaby, «girdap» veya «aerofoil» teo-
risiyle pervane hesabmn esasmi tegkil
eder. Bu teori son 30 yilda, iiniform para-
lel bir eksenel akimda dogru olarak hesap
yapilabilecek bir safhaya erigtirilmistir.

e /,//

filde tecriibi data ve hesaplamalarla basing
dagihsimin elde edilmesi miimkiindiir. Bu-
nun icin kavitasyon sayisi meydana geti-
rilmigtir.

o= (p_pe)/q

Burada p statik basing, p. buharlagsma ba-
simel ve q=pV?/2 dinamik basinctir. ¢ nin
daha kiiciik degerleri, kavitasyon sinirma
erigsme yoniinden daha biiyiik tehlike arze-
der. Ayni zamanda, ¢ degeri profilden 6n-
ceki akim sartlarina bagh oldugundan, ve-
rilen bir profilde gercekte kavitasyonun
olup olmayacag1 hakkinda bilgi veremiye-
cektir. Bu sebeple, muhtelif hiicum acilar:
ve kavitasyon sayilarinda muhtelif profil-
leri kontrol etmek icin model testlerinin
yapilmasi lizumludur. ¢ kavitasyon sayisi
boyutsuz bir oran oldugundan, model testi
neticeleri belli dlcek tesirlerini de nazari
itibare alarak tam o&lcekli hale uygulana-
bilir. Diisiiniilen bir kesit i¢in tecriibi ne-
ticeler bir diyagram iizerine plot edilirse,

SEKIL. 12.

Eger bir kesit iizerindeki hiz dagilist
incelenirse, bunun her yerde iiniform ola-
rak dagilmaktan uzak oldugu goriilecek-
tir. Bunun tesiriyle kesit iizerinde basmg
degeri 6nemli Slciide degisir Bu sebeple da-
ha dogru bir arastirma icin, bagh girdabi
cok sayida ve farkh degerlerde girdaplara
indirgemek lizumludur. Bu konunun de-
tayr daha bagka bir makaleyi ilgilendir-
mekle birlikte, bir profilin kavitasyon ka-
rekteristiginin arastirilmasinda o6nemlidir.
Mesela, goriiliir ki, profil boyunca hiz de-
gigimine bagh olarak, sirttaki basing azal-
mas1 genellikle birka¢ miinferit bolgede
kavitasyon smirini agacak sekilde bir de-
gigiklik gosterir (Sekil. 13). Uniform pa-
ralel bir eksenel akimda, verilen bir pro-

8

Bagh girdap

profilin polar diyagrami ve kavitasyon di-
yagram elde edilir (Sekil. 14). Polar di-
yagramda lift katsayisi C, direnc katsayisi
C,, karsisina muhtelif hiicum agilar ve ka-
vitasyon sayilarinda plot edilir. Bu diyag-
ramdan verilen bir kavitasyon sayisinda
belli bir limit degerden sonra hiicum aci-
sindaki artmayla lift katsayisinda cok
ciizi bir artma oldugu goriliir. Profilin
kavitasyon diyagraminda, hiicum agis1 a
yatay eksende ve kavitasyon sayisi o dii-
sey eksendedir (Sekil. 15). Cizgiler kavi-
tasyonun bagladig: limit degerleri gostere-
cek sekilde cizilmistir. Diyagram mevcut
calisma sartlarinda (hiicum agis1 ve kavi-
tasyon sayisi) kavitasyon umulup umul-
mayacagmn kontrolunu temin eder ve
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SEKIL. 13. Bir profil iizerinde muhtelif
hiicum acgilarinda Basig dagilisi
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SEKIL. 14. Bir profil polar diyagrami

eger llizumluysa daha uygun bir profil ve-
ya daha uygun caligma sartlari secimine
yardim eder.

Verilen bir kanat kesitinde kavitasyon
sinirinin belli bolgelerde agildig1 goriildii-
giinden, calismalar dizayn oOlciileriyle, ne-
gatif basing bolgesinde basiner arttirmak
iizere yapilacaktir. Bu hiicum ag¢isi azal-
tarak temin edilbilir. Gerekli lifti temin et-
mek icin, iizerine bu artan basincin etki-
digi profil boyu arttirilmalidir. Bundan do-
lay1, kavitasyon tehlikesini azaltmanin en
basit yolunun kort boyunu yani kanat ge-
nigligini arttirmak (ve bdylece kanat alan
oranmi arttirmak) oldugu goriilecektir.
Bununla beraber, kesit boyunun uzamasi
negatif basing¢ zirvelerinde kiiciik basing

10

farklar1 meydana getirdiginden, boydaki
basit bir artigin arzulanan neticeye sa-
dece cok - kiiciik bir yardimi olacagi
goriiliir. Bu sebeple, ayn1 zamanda pro-
fil orta hattinin egriliginin de artmasi
gerekir. Bunun neticesi olarak, verilen
bir t maksimiim profil kalinligi igin,
umumiyetle profil yiizii de sehimli ola-
caktir. Bu yeni bir profil sekli ortaya
cikarir, bunun oOzellikleri yeniden aras-
tirilmalidir. Asikdrdir ki, alan oranin-
daki basit bir artma nadiren arzulanan ne-
ticeyi hasil eder ve iiniform paralel eksenel
akirma kavitasyondan ari pervane temini
icin daha detayli arastirmalar yapilmali-
dir. Eger pervanenin yiiksek giiclerde ve
kavitasyon yoniinden biiyiik risk altinda
calisacag: diisiiniiliiyorsa bu sartlarin, ka-

ns
ni
b
i
e
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SEKIL. 15. Bir profilin kavitasyon diyagrami

nat yiizleri daha fazla veya az sehimli ge-
nig kanatlar gerektirdigi goriilecektir. Da-
ha biiyiik bir kanat alani calismada siir-
tiinme kayiplarinin artmasimi ve dolayisiy-
le pervane veriminin diismesini doguraca-
gindan, pervane dizayneri icin miigkiil bir
durum ortaya cikarir.

Bir pervane dizayninin kavitasyon ka-
rekterini bilebilmek igin, kavitasyon tiine-
linde bir model pervane test edilerek kon-
trol edilir. Kavitasyon tiineli, test kismu
iistteki yatay kolda olmak iizere bir kapa-
1 diigey sirkiilasyon tankidir. Model per-
vane test kisminda bulunan ve digardan
tahrik edilen bir safta takilir. Pervane ta-

rafindan absorbe edilen gii¢, pervane hizi
ve itmesi digaridan oOlciilebilir. Tiinel icin-
de kismi bir vakum istihsal edilir. Model
skalasina indirgenmis muhtelif karekteris-
tikler yeniden elde edildiginde, model per-
vane iizerinde goriilen kavitasyon tesirle-
ri, baz Glcek tesirleri de nazari itibare ali-
narak tam oOlcekli pervanede de goriile-
cektir. Bu kavitasyon fenomenini aragtir-
mak icin, gaft {izerinde bir kontakt ile per-
vaneyi stasyoner olarak ayni durumda ay-
dinlatacak bir seri flag hasil edilir. Boyle-
ce kavitasyon habbeleri ¢cok rahatca goz-
lenebilir ve bu gozlem sonugclar: hesaplama
ile bulunan sonuclarla mukayese edilebi-

13



lir. Bircok hallerde normal calisma sart-
lar1 altinda iiniform akimda kavitasyonsuz
pervane dizayni mmiimkiindiir ve kavitas-
yon testi caligmalar: bir kontrol olarak bu-
nu temin etmigtir. Cift pervaneli gemiler-
de pervaneler izafi olarak serbest akim-
da caligacak sekildedir. Bu haldeki sart-
lar, iiniform akimdaki kavitasyon testi
sartlarina uygundur. Uniform sahadaki
gibi kavitasyonun meydana geldigi bu ha-
le ancak harp gemisindeki gibi yiiksek
giic, siirat ve gemi hizlarmmn oldugu hal-
lerde rastlanilir,

Tek pervaneli gemi halinde gartlar ¢cok
daha komplikedir. Pervane geminin wake
sahas! icinde caligir. Pervanenin bulundu-
gu yerde geminin hareket dogrultusuna
dik bir diizlemde bir pitot tiibii sistemi
yerlegtirilirse, bu diizlemde muhtelif nokta-
larda su akiminin dogrultu ve hizlarinin ta-
yini miimkiindiir. Bu tip bir él¢gme, bir mo-
del cekme tankinda cekilen tekne modeli-
nin arkasinda yapilabilir.

Neticeler, umumiyetle akimin sadece
gemi tuldni ekseninc paralel bilegenini ve-
ren diyagramlar halinde gosterilir. Egri-
ler eg hiz noktalarindan gececek sekilde ci-
zilir (Sekil. 16). Degisik modelleri ve fark-
Ii gemi hizlarin1 mukayese edebilmek icin
gemi hizinin izafi degeri V,/V ve daha ge-
nel olarak 1—(V./V) veya lokal wake w
plot edilir. Eger boyle bir diyagram kulla-
nilirsa, stern postta yani pervane merkezi-
nin asag1 ve yukarisinda akim hiz1 ¢ok dii-
siik olacak sekilde w degerinin yiiksek (0,7
den 0,95’e) buna mukabil pervane saft: ci-
varinda akim hiz c¢ok yiiksek olacak gekil-
de w degerinin cok diisiik oldugu goriiliir.
Maksimum akim hizi1 diigeyle 45 derece
meyilde asagidaki kisimda bulunur. Bu
iiniform olmayan sahada calismasi gere-
ken pervane, akimin egimini yani akimn
pervane diizlemi igindeki bilesenlerini na-
zari itibare almaz. Eger pervane 6zel ola-
rak dizayn edilmek zorundaysa, dizayn

12
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SEKIL. 16. Tek pervaneli bir geminin wake sahasi

icin pervanede ortalama akim hizi degeri
alinmalidir. Bu, gemi arkasina takildigin-
da pervanenin istedigi sartlar:1 yerine geti-
rerek, verilen bir gemi hizinda, belirli per-
vane siiratinde gerekli giicii cekmesini te-
min eder. Ildveten, bu sartlar altinda ca-
lismas1 gereken pervane optimum randi-
manda olur.

Eger r yaricapinda bir kanat eleman:
diigiiniiliirse, wake diyagramindan doénme
kursunda elemanin gecisi belli oldugun-
dan, muhtelif acilar icin wake’'in eksenel
bileseninin tayini miimkiindiir. Bundan

90




90°

sonra, kanadin acisal durumuna gore akim
hizinn  degisimini gdsteren bir diyagram
elde edilir,

Hakiki sartlar: elde etmek icin, gemi
hiz1 da hesaba ithal edilerek, absoliit hiza
gore wake sahasindan elde edilen izafi hiz-
larin yeniden hesaplanmasi gerekir (Sekil
17). Bu diyagramdan, akim hizinin maksi-
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—2° ile +5° arasinda degisebilir. Statik
basing pervane kanadinin muhtelif pozis-
yonlarinda degistiginden ve nihai akim hi-
zinin degeri eksenel bilesenin biiyiikliigii-
ne bagh oldugundan, muhtelif hiicum aci-
larinda kavitasyon sayilari asikir olarak
farkl olacaktir. Bununla beraber kavitas-
yon sayisindaki degisme hiicum acisinda-
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SEKIL. 17.

mum ve minimum degerinin ve hiz degisi-
mi gradyaninin tayini miimkiindiir. Maksi-
mum akim hiz, profilde kiiciik bir ¢ hii-
cum acisinda ve minimum da tersine elde
edilir. Bir donme neticesinde hiicum acis1
o da olan degisiklik, miitenaziran lift kat-
sayis1 C, da ve boylece absorbe edilen mo-
mentte ve digar1 verilen itmede degisikli-
ge sebep olur. Bu, iiniform olmayan bir sa-
hada calisan pervanenin giic ve moment
degisiklikleri hasil etmesinin sebebidir. Bu
degigiklikler, bilhassa frekans, sistemin
frekansmna yakinsa, teknede ve makina
enstelasyonunda titregime sebep olur. Maa-
lesef, bu degisimin pervanenin kavitasyon
karekterine tesiri de kotiidiir. Profilin ka-
vitasyon diyagramindan, verilen bir ¢ ka-
vitasyon sayisinda kavitasyonsuz calig-
mak i¢in sinirli bir hiicum agis1 o bélgesi-
nin meveut oldugu gériiliir, Uniform olma-
van akim sebebiyle hiicum acisi, mesela

0,8 R de Eksenel akim hizindaki degismeler

ki degismeden daha azdir. Goriilecektir ki,
gereken bolge kavitasyon diyagraminda
kavitasyonsuz bélgeden uzakta buluna-
caktir. Kort boyunu uzatarak (daha genis
kanatlar) hiicum acisini azaltma imkanla-
r1 da, kavitasyona direncli (=cavitation -
resistant) profiller kullanirsa dahi belli
miktarda bir pratik limite erigir. Neticede,
birgok hallerde ve bilhassa cok siiratli ve-
ya cok dolgun tek pervaneli gemilerde ka-
vitasyonsuz pervane elde etmek miimkiin
degildir.

Bu sebepten, kavitasyonun bir bolge-
de (yani sternpost'tan gecerken sirtta)
miimkiin oldugu kadar kiiciikk olmasini ve
kavitasyondan sonra bu bélgede basing ar-
tisinin miimkiin oldugu kadar yavas olma-
si1 temin icin gayret sarfedilmelidir. trni-
form akim igindeki bir profilde basmng de-
gisimi gradyan: sadece profilin kendi ba-
sing degisim egrisine baghyken, tek per-
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vaneli geminin {iniform olmayan wake sa-
hasinda meseleler biraz farkhdir. Ikinci
halde pervane kanadi profilinde basing ar-
tis1 icin gerekli zaman, es akim hiz1 hat-
larinin daha sik veya seyrek oluguna gore
tayin olur. Profilin cevre hiziyla birlikte
bu, basme degigim hizin tayin edecektir.

Yiiksek siiratli narin gemilerde tesir
eden ana faktér gemi hiziyken, ¢ok dol-
gun gemilerde (tankler, dékme yiik gemi-
leri) akim hizindaki degismelerin biiyiik
onemi vardir,

Bundan dolayi, kavitasyon tiinelinde
iiniform akimda yapilan normal model tes-
ti tek pervaneli bir gemi arkasindaki bir
pervanenin kavitasyon karekterini belli et-
meye yetmez. Bunun yerine tekne modeli
arkasinda oOlciilen iiniform olmayan wake
sahasmin kavitasyon tiinelinde yeniden el-
de etmek l{izumludur. Bunu yapmak igin
muhtelif yollar mevcuttur. Boyle bir wake
sahasinda kavitasyon tiinelinde dénen bir
pervane gozlenirse, kavitasyonun sahasi
ve tabiat1 goriilecektir. Daha Onceden be-
lirtildigi gibi 6nemli erozyona sebep olan
yiiz kavitasyonunun ortaya ¢ikmasi husu-
suna 6zel bir dikkat gosterilmelidir. Umu-
miyle onder kenar1 nispeten basitce kal-
dirmakla, buhar basincina erismeyecek se-
kilde 6nder kenardaki negatif basin¢ zir-
vesini azaltmak miimkiindiir. Akim hiz-
nin maksimuma, erigtigi halde pervane ka-
nadi etkinin en muhtemel oldugu konum-
dadir. Kavitasyon paterni model testiyle
dogru olarak tayin edilmis olsa bile, tam
olcekli pervanede kavitasyon erozyonunun
olup olmayacagmi kat’i olarak belirtmek
miimkiin degildir. Bunun esas sebebi, kavi-
tasyon habbesinin kondense olmasi esna-
sindaki patlamanin dogurdugu kuvvet ve
lokal basing artisi arasida belli bir miina-
sebetin bugiine kadar tesis edilemeyisin-
dendir. Buna iladveten, wake sahas1 kavi-
tasyon tiinelinde yeniden elde edilirken,
sadece eksenel paralel akim V, ayarlana-
bildiginden pervane diizlemindeki akim bi-
leseninin ihmal edildigi de bir gercektir.

Diger taraftan, tam olcekli pervane-
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de akim her noktada pervane diskine egim-
li olacak, meseld pervane saat ibreleri yo-
niinde déndiigiinde, tegetsel bilegen V., per-
vane kanadi ile beraber hareket ederek
pervane yiiklemesini azaltacaktir. Sancak
tarafinda ise durum tamamen tersine ola-
cak ve pervane Yyiiklemesi artacaktir.
Bunun neticesinde itme merkezi mer-
kezden biraz kacik olur. ildveten, sancak
tarafinda daha fazla sirt kavitasyonu ve
iskele tarafinda daha fazla yiiz kavitas-
yonu, daha sonra da diger taraflarda ka-
vitasyon tehlikesi vardir. Halbuki, kavi-
tasyon tiinelinde daha simetrik bir gekil
elde edilir. V, akiminin V, radyal bilegeni
dyle ufaktir ki, ihmal edilebilir. Netice ola-
rak, kesit etrafindaki akim bir dereceye
kadar radyal olarak yayilir, yani akim,
analizlerde esas olarak alinan silindirik ke-
side, egimli gelir. Bu durumda, egdeger
kesit ciiz'i miktarda farkh formda olacak-
tir. Bir iiniform sahada bile akim egrisel
bir profili tam olarak takip etmiyecegin-
den, genig kanatlar hesaplandiginda ben-
zer argiimanlar sehim tashihine de tatbik
edilebilir.

Son senelerde oldugu gibi, sevk gart-
larmmin giddetinde hizl bir artma varsa,
meseleler bilhassa daha kritik olur. Diger
taraftan, dolgun gemilerin blok katsayi-
larinda 0.80 den 0,83 ve hatta daha da yu-
kariya yiikselme olmaktadir. Ilk bakista
bunun tesir pek yok gibi gelirse de, blok
katsayllarindaki bu artis uzun paralel
orta-gbvdeler ve kisa nihayetlerle temin
edildiginden, pervaneye gelen akimin sart-
larma cok o6nemli Olciide tesir eder. Bu
alanlardaki artig yiizde 3 ila 4 mertebesin-
de degil, yiizde 10 il 15 mertebesindedir.
Bu sebeple pervane iizerinde 6nemli bir te-
sir hasil eder. Diger taraftan, narin ve
hizli gemilerde, son senelerde hiz ve giic-
lerde siiratli artiglar olmaktadir. Misal o-
larak, bu tipten benzer wake sahasini havi
jki gemi alinsin. Bu wake sahasinda wa-
ke katsayisi, 0Ozel bir kanat kesiti icin,
0,75 den stern post’ta 0,10 diigsiin. Bu 16
knot siir'atinde nispeten yavag bir gemi
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halinde pervanenin beher déniisiinde akim
siir'atinin 10.4 knot’a kadar degismesi an-
lammna gelir. 23 knot ile giden bir gemi-
de akim hizindaki bu degisme hemen he-
men yiizde 45 mertebesinde artarak 15
knot degerine erigir. Bir devir esnasinda
a hiicum acisinda da, dénmenin bir bélii-
miinde daha biiyiik 6lciide kavitasyon ola-
cak sekilde, Wake'de goriildiigii gibi art-
malar olur. Iliveten, akim hizlarindaki
biiylik farklar patlama kuvvetlerinin da-
ha siddetli olmasma ve daha agir eroz-
yonlarin dogmasina sebep olur. Daha, yiik-
sek akim hizlar ¢ kavitasyon sayismi kii-
ciilterek kavitasyon sirmir1 daha cabuk
asilir hale getirirler. Netice olarak, bir-
cok hallerde kavitasyon tehlikesi artar.
Bu sebepten; pervanenin tatminkir
olarak calisabilmesini temin icin, bu tip
bir geminin dizayninin baslangic safhasin-
da kictaki akim sartlarina 6nemli miktar-
da dikkat sarfedilmelidir. Iyi neticeler el-
de edebilmenin tek yolu, tekne dizayneri,
pervane dizeyneri ve tecriibe tank: arasin-
da sik1 bir ko-operasyonun teminidir. Ha-
14, bu konuda cézilmemis cok sayida
problem oldugundan bunlar acikhga ka-
vusturacak bazik galigmalara da yonelin-
melidir. Bu esnada, sonuglar1 miimkiin ol-
dugu kadar genis sahayr kaplayabilecek,
tecriibelerin yapilmasi lizumludur.,

Surasina da isaret edilmelidir ki, iini-
form olmayan bir itme veya pervane ka-
natlarmnin titresimi, kendi basma kavitas-
yon paterni iizerine ters bir tesir yapabi-
lir. Pervane kanatlar1 her nekadar tama-
men idantik ise de, boyle hallerde degisik
kanatlarda ka*vita,syon erozyonunun énems-
li miktarda farkl oldugu sik sik gorii-
liir.

Tabiatiyla bu fikirler pervane kanat-
larinin dizayn resimlerine tamamen uyma-
st hali icindir. Tatbikatta, kavitasyona se-
bep olan lokal hizdegismelerinin hasil ol-
masimi onlemek icin kanat genisligi bo-
yunca satihta herhangi bir dalgalanma ol-
masinin oniine gecilmelidir.

Bu kisa makalede, bir gemi pervanesi
dizayninda tatminkar netice elde edebil-
mek icin nazar1 dikkate alinacak ¢ok say-
da hususun verildigi umulur. Tabiatiyle,
gemi titresimi, pervane giiriiltiisii veya
pervane kanatlarinda kavitasyon erozyonu
goriinmesi gibi sebeplerden dolay: beklen-
meyen ve dogrusu onceden hesaplanami-
yan giicliiklerin ortaya cikmasi miimkiin-
diir. Fakat, pratikte nazar: itibare alinan
biitiin bilinen faktorlerin yaninda boyle
hallerin pek nadiren ortaya ciktig: goriil-
miistiir.
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Gemi Dizayninda Komputerlerin

(Elektronik Beyinlerin) Kullanilma Sistemi
(AUTOKON)

Diger endiistri sahalarinda oldugu
gibi, gemi dizayn sistemlerinde de kom-
piiterlerin kullanilmas1 gittikce ehem-
miyet kazanmaktadir. Ornegin; Bir-
lesik Devletlerinde General Dynamics,
Electric Boat Division, Frransa’da Chan-
tiers de I’Atlantique, Sen Mazaire ve Is-
panya’da Astilleros de Cadiz gibi taninmig
gemit inga miiesseseleri, Norvec'teki En-
diistriel Arastirmalar Merkezi, Enstitii-
siinde (Central Institute of Industriel Re-
rearch) temin ettikleri lisanslar ile Auto-
kon sistemini kullanmaya baslamislardir.

" Autokon’in mahiyeti, 1107 kom-
piiteri vasitasiyle gerceklesen elektronik
gemi dizayn sistemidir. Bu kompiiterin ge-
lismesinde Norvec'in belli bagh Tersanele-
rinden, A/S Akers Mekaniska Verksted'in
ve A/S Bergens Mekaniska Verksteder’in
onemli rolii olmustur.

Bu sayam dikkat kompiiter programi
ile, gemi inga miihendisleri tekne formu-
nu ve biitiin levhalar sayisal olarak tarif
edebilmek imkanina kavusmuslardir. Bu-
rada onemli olan husus; Kompiiter'in bir-
kac saat icinde yaptig: isin, tecriibeli iki
elemam sikic1 ve ¢ok zaman alan 10-15
haftalik mesaisine esit olmasidir.

islem sirasi goyledir; Tekne celik biin.
yesi hakkinda biitiin malimat kompiiter
hafizasina yerlestirilir, neticede ofset tab-
losu ve iizeri delikli bir gerit kompiiter’den
cikar. Niimerik kontrollu ¢izim makinasi-
na iizeri delikli gerit verilerek istenen 0l-
cekte endaze resmi elde edilir. Kompiiter
valniz, levhalarin otomatik ¢izimi icin {ize-
ri delikli gerit cikarmakla kalmayip, ayni
zamanda kesici kaynak uclarma da ku-
manda ederek gerekli isciligi yapar.

Sac levhalarin kolay, verimli ve em-
niyetli kesilmesinde (kaynak agz acila-
rak) Autokon saglarin inkisafini da pro-
gramlar. Bu iglem su sekilde olur; Dizay-
per tarafindan belirtilmig olan sac taksi-

Y. Miih. Tgm. ibrahim SARIOGLU

mat1 kompiiter’e verilir. Neticede biitiin
saclar teker teker inkisaf ettirilerek, mal-
zemenin siparis ve ozellikleri i¢in inkigaf
ettirilmis, ( toplam asgari sa¢ levha mik-
tar: bulunur.

Merkez Enstitiide, komple Autokon
sistemi anlagmasi haricinde karsilagilacak
ozel problemler igin, 6zel programlar da
hazirlanmaktadir. Boylece Enstitii son iki
yilda, Norvec ve diger memleket Tersane-
leri tarafindan siparis edilen 50 cesit form-
da ve olciide celik govde programi hazir-
lanmistir. Yine Enstitli, Hamburg’taki
West German Shipyard of Siets ve Bre-
men’deki Bremen Vulkan tersaneleriyle
prensip anlagmasina vararak ihtiyaglari o-
lan delikli geritler hazirlanmistir. Son ola-
rak British Ship Research Association
(B.S.R.A.) ile ayni mahalde bir kontrat
yapimistir. Hazirlanan geritler Furness
Shipbuilding Co. tarafindan kullanilmakta-
dir.

Kompiiter sahibi olan tersane, prob-
lemleri icin gerekli programi (Serit ve de-
likli kartlar1) Enstitii’den temin eder, se-
ritler telex yolu ile de gonderilebilir.

HiZAC (Hitachi Zosen Auto-Cording)

Japon Hitachi Zosen uzmanlarinm ifa-
delerine goére niimerik kesme igleminde
kompiiteri besleme problemi tamamen ve
fevkalade bir sekilde hallerilmektedir.

Tersane’de hasil olan kanaata gore,
bu sadece komple otomasyonun gemi insa-
asindaki biiyiik bir hamlesi degil, aym za-
manda gelecekteki gemi inga sistemine bir
koprii bagidir. Kizac; Hitachi Zosen’deki
bu otomatik delikli gerit programinin ismi-
dir. Bu metodla dogru ve parabolik hatlar
kompiiter tarafindan ve istenilen dizayn
degerlerinde elde edilir.

Pratik olarak bir program sahifesi;
Degerleri ve verilen sekillerde kesme sira-
sin1 ihtiva eder. Bu kiymetler, kart iize-
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rine delinerek kompiiter’e verilir. Kompii-
ter gerekli hesaplar1 yaparak delikli gerit-
leri cikarir. Bu seritler -Essi-niimerik de-
ger kontrol cihazina verilince pleyt iizerin-
deki sac¢ levhalar istenilen sekilde otoma-
tik olarak kesilir. Bundan baska geritler
diyagram cihazindan gegirilerek, elde edi-
len blueprint ozalitlerinden (mavi zemin
iizerine, beyaz hatli ozalit) dizayn kendi
kendi kendine kontrol edilir.

Diger Avantajlar :

Gemi ingaasinda niimerik deger kon-
trollu sisteme gecisle, tecriibeli elemana
olan ihtiyag biiyiik capta diigmiigtiir. Tec-
riibesiz personel on giinliik bir caligma ile
tecriibeli personelin prodiiktiiv seviyesine
erisebilir. Eski optik metodla ¢izimde, me-
kanik hatalardan dolayr 72,5 mm. lik bir
kesme hata pay: vardir. Fakat yeni me-
todda bu pay +0,5 mm. ye inmistir. Ayni
zamanda kesmeden miitevellit titresimler
ortadan kalkmig, boylece diizgiin bir kes-
me yiizeyi elde edilerek kaynakla birles-
tirme tekniginde bir ilerleme kaydedilmis-
tir. Diger taraftan optik metodta ¢izgi gol-
gelerinden dolay: yine bir hata payr mev-

cuttur, kompiiter ile bununda oniine gegil-
mistir.

Ozetlersek; Anotokon sistemi, Tekne
celik biinyesindeki her cesit levhanin islen-
mesinde, endazehane, inkisaf ve kalip ¢i-
karma islemlerini ortadan kaldirmakta,
dogrudan dogruya kesme iglemine gegil-
mektedir. -

Bilindigi gibi; Celik biinyenin diger
onemli eleman1 posta, kemere, tulani ve
stringer v.s. olarak kullanilan profillerdir,
ancak bunlarm kompiiter yardimi ile is-
lenmesi heniiz miimkiin olmamistir. Ileri-
de bu probleminde halli imkéan dahiline gi-
rebilir,

Tiirk Tersanelerindeki Durum :

Degil kompiiter sistemi ile galigmak,
de bu sistemin memleketimiz tersaneleri-
ne tatbik imkaAnlarmmin arastiriimasidir.
ilk nazarda yatirim masrafalr fazla olma-
sina ragmen, zaman igletme masrafi ve is-
cilik olarak saglanacak avantajlar sarih’-
tir. 6 ARALIK 1968

REFERANS : Marine Engineering/Log January,
1968.

SEKIL 1. Hitachi Tersanelerindeki niimerik deger

kontrollu otomatik levah kesici.

SEKIL 2. Delikli kagit seritlerin - Essi -
niimerik deger kontrollu cihaza verilisi.
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Lash, Seabees ve EBCS Gemiler

Konteyner gemileri dokme yiikler di-
sinda, diinya deniz nakliyatim1 kdkiinden
sarsan biiylik degisiklikleri de birlikte ge-
tirerek deniz ticaretinde yeni bir cag ag-
mistir.

Konteyner gemilerinin her igletmenin
kolay, kolay ortaya koyamiyacagi bilyiik
yatirimlar:1 gerektirmesine ragmen sagla-
dig1 faydalar, bu gemilere gosterilen ilgi-
yi yaymig ve konteyner gemileri bilhassa
kitalar arasi ceneral kargo nakliyatinda
konvansiyonel gemileri silme ihtimalini ya-
ratmistir.

Konteyner fikrinin tatbikatinda elde
edilen bagilarilarin, diinya gemi insaaiye
cevrelerini ve dizaynerlerini biitiin amaci
gemilerin yiikleme, bosaltma icin liman-
larda kalig siirelerini kisaltarak zaman ka-
zanmak olan ayni tasima prensipleri esas
olmak iizere konteyner gemilerinin degisik
tipleri iizerinde calismalar yapmaya sevke-
decegi tabii idi.

Nitekim, (lift-on, lift off) denilen dii-
sey ylikleme yapan hiicreli tip, has kon-
teyner gemilerinden baska, treylerler ile
gelen konteynerler bas ve kic bodoslama
lumbalarindan yatay metodla yiikleyen
(drive-on, drive off) veya (roll-on, roll-
off) tipi konteyner gemilerin servise gir-
meleri gecikmedi. Hem konteyner, hem de
ceneral kargo tasimak iizere dizayn ve in-
sa edilen kombine gemiler, konteyner nak-
liyatina baglanamiyan hatlarda calisan ve
konteyner akimina hazirlikli olmak ihti-
yacini duyan armatorlerin secimi olmus-
tur. Bu arada, konteyner esprisine uygun
layterleri kemer yoniinde arzani olarak
kanguru gibi yiikleyen bir dizayn Fran-
sizlar, tulani olarak gemi bordasinda aci-
lan yuvalarda tasiyacak ayri bir dizayn
Almanlar tarafindan gelistirilmigtir.
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Yazan : Kaptan Ferit BIREN

Konteyner n*akliyatmln, yiikiin sevk
ve varig noktalar: arasinda daha cabuk ve
daha emniyetli tasinmasini saglamak gibi
avanlajlarina ragmen biiyiik yatirimlari
gerektiren konteyner limanlarinin ingaasi-
nin bir problem oldugunu diisiinen cevre-
ler konteynerin avantajlarina sahip ol-
makla beraber, bilhassa i¢ sularla baglan-
tis1 olan limanlar basta olmak iizere her li-
manda is yapabilecek layterleri tasiyabile-
cek gemiler iizerinde diisiinmeye baglamig-
lardir.

1967 yilinin baslarinda New Orleans’-
da Friede ve Goldman gemi insaiye ve di-
zayn biirosu LASH tipi gemileri yaratti.
LASH, gemide taginan layter anlamina ge-
len (Lighter Aboard-Ship) kelimelerinin
bag harflerinden tertip edilmistir.

LASH gemilerin babasi olan Mr. Gold-
man, bir nevi yiizen konteynerler fikrini
gelistirmeye calismigtir. Gercekten herbir
layter veya barg¢ bir konteyner gibi kulla-
nilmaktadir. Boylece konteyner nakliya-
tinda cok biiyiikk yatirimlar1 gerektiren

konteyner limanlarina da liizum kalmiyor-
du.

LASH gemilerde 350-400 tonluk barc-
lar1 veya layterleri ambara dikine indire-
cek veya ana giiverteye oturtacak miite-
harrik kreyuler vardir. Bu gemilere kon-
tyenerler de yiiklenebilir. Her gemi 50 ser-
den 2 kat halinde 100 barc¢ tasiyabilir.
LASH gemilerden halen 11 adedi New Or-
leansda Avondale tersanesinde 5’i (Pru-
dential Lines) 6s1 (Pacific Far East Li-
nes) icin insa edilmektedir. Bu gemiler
1969 yilinda hizmete girmeye basghyacak
ve Konlinant, Ingiltere ve Prudential Li-
nes’in gemileri Birlesik Devletlerin dogu
sahilleri ile Akdeniz limanlar1 arasinda,
Pacific Far East’in gemileri ise Amerika
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Birlesik evletlerinin bat1 kiyisindaki liman-
larla uzak dogu limanlari arasinda calisa-
caklardir.

Bu arada, Japonyanin Uraga tersane- -

sinde 10 milyon dolara insa edilmekte olan
43.000 dwt luk LASH gemi diinya denizci-
lik cevrelerinde biiyiik sansasyon yarata-
caktir. Bu yil hizmete girecek olan gemi
bir Norvecli gemi sahibi adina yapilmakta
olup Norvec¢ bayragi tasiyacaktir. Halen
cesitli hatlarda Amerikan bayrakh 17
muntazam ylik gemisi isleten New Orle-
ansdaki Central Gulf Steamship Corp.
gemiyi taym sarterle kiralayacak ve Inter-
national Paper Company’nin yiiklerini Al-
lantigin dogusuna ve Avrupadan yiikleye-
cegi ceneral kargoyu batiya Gulf limanla-
rina getirecektir.

Boylece, gemi layterler ile kapidan-
kapiya (door-to-door) hizmet agmaktadir.
Bir tam seferi ortalama 30 giin siirecegi
hesaplanan LASH gemi yilda doguya, ya-
ni Avrupaya 250.000 tondan fazla yiik ta-
siyabilecektir.

Japonyada  tamamlanmakta olan
LASH gemi, seferinde 73 adet layter tasi-
yvacaktir. Bununla beraber, limanlarda bi-
rakilacak layterler de hesaba katilarak
233 layter ismarlanmigtir. Bu layterlere
Odenen meblag 5,2 milyon dolardir.

Avondale tersanesinde siibvansiyonlu
olarak Prudential Lines icin insa edilmek-
te olan 11 parca LASH geminin herbiri
18.850 tonluk olup, 21,3 milyon dolara cik-
maktadir. Boyutlar1 LBP=T767" , B=60’
ve su cekimi=36"9” olan gemiler 21 knots
siiratinde seyredeceklerdir.

Amerikalilar tarafindan ortaya atilip,
ilk defa Matson Line tarafindan tatbikata
kEonan konteyner gemilerin Avrupada der-
hal benzerleri gelistirildigi gibi LASH ge-
miler de Bat1 Alman Blohm und Voss ter-
sanesi tarafindan Avrupa Barg Sistemi an-
lamina gelen European Barge System ke-
limelerinin bas harflerinden tertip edilmis
(EBCS) adi altinda 32 ve 72 barchk degi-
sik iki kapasitede dizayn edilmislerdir.

Yiizen konteyner biciminde barc tasi-
mak iizere dizayn edilen bir bagka tip de
SEABEES gemilerdir.

1971 yii baglarinda hizmete girecek
olan SEABEES tipi gemiler, adlarin: II.
diinya savasinda Amerika Birlesik Devlet-
leri deniz kuvvetlerinin bu yil 25 inci yil
doniimlerini kutlayacak olan iinlii SEA-
BEES adli deniz piyadesi taburundan al-
mislardir.

Bu pek orijinal bir tipe sahip gemiye
ait ilk fikir (Lykes) tegkilatinda dogmus
ve 1967 yilindan beri New Yorktaki J. J.
Henri Co. Inc. gemi insaiye dizayn biiro-
su tarafindan iizerinde calisilarak Ameri-
ka Birlesik Devletleri tersanelerinden tek-
lifler istemek iizere tamamlanmistir.

Saatte 20 millik bir hizla sefer yapa-
cak olan bu gemiler 875 kadem boyunda ve
106 kadem genisliginde olacaklardir. Ma-
kineleri 36000 S.H.P. giiciinde buhar tiir-
bini veya-82b dizel olacak, 26.183 ton ded-
veyt kapasite ile 32’ 3” su cekeceklerdir.

4 yolcu ve 38 miirettebat: barindira-
bilecek SEABEES ler ya (97’ 6” x 35’ x 17’
3”) boyutlarinda 38 adet barc veya bu 38
adet tam yiiklii bar¢c yerine 8 x8 x20’
ebadi ISO standardinda 1500-1600 yiik
konteyneri tagiyabileceklerdir. Bu kapasite
takriben 1.500.000 ayak kiipliik bir yiik
kapasitesi demektir. Bu gemiler 2000 tona
kadar Ozel bir parcalar:1 tasiyabilecekleri
gibi, roll-on, roll-off ve iinitayzid yiikleri
de ayni kolaylikla yiikleyebileceklerdir.
Ayrica her gemi derin tanklarinda 15.000
ton siv1 yiik tasiyabilecektir.

11k hizmete girecek 3 adet SEABEES
gemi 266 adet barcla beraber 90 milyon
dolara mal olacaktir. Goriiliiyorki, aslinda
iic gemi ic¢in 38 erden 84 bar¢ gerekirken
266 barc yaptirilmakla servisin aksama-
dan ve diigiiniilen sisteme uygun olarak
yliriitiilmesi hesaplanmgtir.

Bu ii¢ gemi, beher yiik giivertesinin
iki futbol sahasi uzunlugunda oldugu dii-
siiniiliirse Uragada yapilmakta olan LASH
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gemiden sonra, simdiye kadar insa edilmis
en biiyiik genel tagima gemileri olacaklar-
dir.

Bu gemiler deniz yolu ile yiik nakli-
yatina yepyeni bir metod, iddiali bir sis-
tem getirmektedirler. Ayrica, baska hic bir
geminin bagaramiyacagi 6zel tasit ve yiik-
lerin tagmmas icin kullanilabilirler. Yani
bir savas halinde cok ige yarayacaklar-
dir.

SEABEES’lerin patenti Birlegik Dev-
letler ve baslica gemi insaatcis iilkede tes-
cil edilmistir. Ayrica, Lykes, Seabees ge-
milerde kullanilan SYNCROLIFT asan-
sorlerinin mucidi ve patentine sahip Pearl-
son Engineering Co. ile bir anlasma yapa-
rak, SYNCROLIFT'lerin alti yil siire ile
Seabees’lere benzer askeri ve ticari gemi-
lerde miinhasiran kullanma hakkimi almis-
tir. Seabees’lerda muazzam bir prodiikti-
vite ve sahane bi rbasitli kvardir. Barcla-
rin boyutlar: 6yle tesbit edilmistir ki, her
tiirlii uygulama ve hareket kolayhg: sag-
layan bu barclarin alamiyacagi yiik yok-
tur. Barclar, Seabees gemilerin kic taraf-
larina konan 2000 ton kapasiteli bir Syn-
crolift ile gemiye alimip, gemiden indirilir-
ler. Syncrolift asans6r ayni anda 2 barc
icin kullanilabilir.

Yeni bir digli hidrolik tagiyici sistem,
gemiye alinan her barei yerlestirme yerine
gonderir,

Bir Seabees gemisinin 10,5 saat icin-
de yiiklenip veya bosaltilabilecegi tahmin
edilmektedir. :

Goriiliiyorki, Seabees gemilerin tagi-
yamiyacagl ticari ve askeri yiik olmadigi
gibi, yiikleme, bosaltma zamanlar: da
son hadde indirilmistir. 27.183 d.w.T. luk
1.500.000 cuft hacmindeki bir geminin
Meksika korfezinde iki yiikleme limanin-
dan aldig1 tam yiikiinii 5 dis limana bosal-
tip, donmek suretiyle yapacagi bir sefer-
de kullanilacak biitiin yiikleme, bosaltma
zamaninin sadece 3 giin olacagmni belirt-
mek, bu gemilerin yiikleme, bosaltma im-
kanlarmi takdir etmek icin yeter sanirim.

Yiikleme, bosaltma cabuklugundan
baska bu gemilerin diger bir iistiinliigii 1s-
karca limanlara girmeden, konvansiyonel
gemilerde oldugu gibi rihtim ve doklara
yanagsmadan, herhangi mahfuz bir demir
yerinde, alargada barclarim indirip, bindi-

ile:

rebilmesidir. Bu ameliye liman tikanikhik- mlle.,
larini, lok tahditlerini, su kesimi engelleri- g

ni ve bugiinkii yiik gemilerinde kargilasi- Deye

lan daha bircok diger problemleri ortadan e zy!

kaldiracaktir. > .sa..

. : kit ¥

Bir stabilayzer geminin hem denizde- knel

ki, hem de yiikleme, bogaltma esnasmdaki -
hareketlerini azaltacak, bir (bow thrus-

ter) ise geminin manevra kabiliyetini art-

tiracaktir.

1971 yili baslarinda Birlegik Devletler .
Galf limanlar ile Ingiltere ve Avrupa Kon-
tinant limanlar1 arasinda servise girecek
olan Seabees gemiler, deniz nakliyatinda
onemli degisiliklere yol acacak biiyiik sar-
sintilara sebep olacaklardir,




m kesimi altinda ve

ikit plastik
eknelerinizin
#zi biiyiik raspa vé\/—boyama islemlerinden kurtarir.

emilerin icinde ve disinda,

-7% iistiinde,
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drozyonu yiizde

yiiz onleyici,
sit,akaryakit ve §\ -2

kimyevi maddelere dayanikli,
Kaplama malzemeleri,
omriinii uzatir,

mi giiverteleri i¢in kaymaz zemin ve kalafat malzemeleri
mevcuttur.

mrkiye ve Ortadogu yetkili satieis::

ges a.s. findikli meclisi mebusan cad.113 istanbul
1:447815 - 498554 imaljat: semak a.g



10—

24

Tersane Konusunda Son Yillarda Yayinlanan

Makaleler

Holtz, J. : Komplexe Rationaliste-
rung der profilbearbeitung Entzun-
derung - Kaltumformung im VEB
Schiffswerft «Neptun» Rostock.
Schiffbautechn. 17 (1967) 8 p. 432-
436.

Grosser D. : Druckluft in Schiffbau
und Schiffahrt «Hansas» 104 (1967)
18, p. 1552-1554.

Oda, M. : Deformation of Ship's
Hull uring Construction BSRA 22
(1964) 7, p. 399-400 No. 25 472.
Rozhanowski J. : Die Vorausschat-
zung von Reparatur kosten fiir ver-
schiedene seegangige Handelsschif-
fe (Orig. poln) tech. gos. mor. 17
(1967) 8-9 p. 384-385.

West, W. E. : CO, Welding with So-
lid Wire on Structua Work, ESRA
22 (1967) 7, p. 401-402, No. 25 483.
Muto, M. : Abe, T. : On the Single-
Way Type Launching method
(Orig.jap) ESRA 22 (1967) 8, p.
484, No. 25600.

Krietemaijer J.H. : F.W. van de
Metingen bij het Dwars-Scheeps te
Water laten van Kustvaartuigen en
Modelonderzoek. (1. Teil) Schip en
Werf 34 (1967) 22, p. 539-546, p.
1968-1709, 1726 (9 Seiten).
Taylor, K. V. : Williams, M : Dyna-
mic loading on launching ways and
Building Berths, Shipp. World 160
(1967) 3812, p. 1698-1709, 1726 (9
Seitne)

Matsuyama, Y.: Fujii, S.: On the
Flow Line of «Assembly Elecks».
(Orig. jap) BSRA 22 (1967) 8, p.
487, No. 25605.

Marystown Shipyard. Government-
owned yard for trawler building

11—

12—

13—

14—

15—

16—

18—

19—

20—

-Fincke, W. :

Derleyen : Pr. Miih. Resat BAYKAL

and repair work work. Shipb. Sh.
Recb. 110 (1967) 12, p. 399.

Neue Werft fiir tanker bis 500.000
t.S. H.19 (1967) 10, p. 712-713.
Labour-Cost Control in the Yard
Ship. B. Build 20 (1967) 11, p. 25.
Wenzlaff, H.: Materialfluss im
Schiffbau Fordern -Haben (1960)
p- 205-210, Messe-Sonderausgabe.
Fukuda, H. : Mackinery and exuip-
ment in a modenr. Japanese Ship-
yard Tanker Bulk C. 14 (1967) p.
305-386.

Kanauchi, T. : Advance fitting cut
tanker Bulk C, 14 (1967) 7, p. 388-
390.

Cutting by numerical value control.
Tanker bulk C 14 (1967) 7, p. 397.
Das Aufschrumpfen
von Schifspropelllerin im SKF-
Druckolverfahren S.u.H. (1967) 11,
p. 845-846.

Verolme to Build two Graving-
Docks and Slipway for 950.000 ton-
ners. Hol. Shipb. 16 (1967) 8, p. 94-
95.

Kudrin, N. : Vorrichtung zur Zu-
filhrung von Plattenmaterial zu den
Bearbeitungsmaschninen, (Org.
russ/Rechn. transp. 26 (1967) 11,
p. 28.

Massel, S.: Wellengang mit freier
Oberflaeche im Werfthafen hervor-
gerufen durch den Laengsstapellauf
eines Schiffes. (Orig. poln.) techn.
gosp. morsk. 17 (1967) 5, p. 214-
217

Aken, J. A. : van : Beckhoven, J. A.
van : Spieloze scheepschroeven. Teil
III. Schip en Werf 34 (1967) 26, p.
646-650.

Bt

t
D
S
E
1
5
F
1
s
7
>
n
S
:
A
P
1
s
g
1
I
z
1
3
5
)
y
s
(
- §
t
3
I
g
¢
i
1
E
:
4

f




). Sh.
0.000

Yard
2.

8 im
960)

Xuip-

~ lp-
) p.

e cut
388-

birol.

397.
pfen
SKF -
p 11,

den

T

eier
or-
lauf
hn.
214.-

eil
D, p,

28—

30—

31—

32—

33—

Aken, J. A. : van Beckhoven J. A.
van : Spieloze Scheepsschroeven.
1. Teil Schip en Werf 34 (1967) 24,
p. 598-601.

Wittman, R. H. : Explosiv Bonding
Proces. Mar. Eng. Shipb. Abstr. 30
(1967) 12, p. 215.

Vergleichende Untersuchungen ver-
schiedener Kaltbiege verfahren fiir
Bleche VDI-Z 109 (1967) 35, p.
1635.

Kockums Building Dock. Shipb. Sh.
Rec. 110 (1967) 22, p. 753.

The 250.000 ton drydock at Breat.
Shipb. Sh. Rec. 110 (1967) 22, p.
782.

Neuartige Schiff shebebiihne ratio-
nalisiert Werftbetrieb. z. Binnen-
schiff. 94 (1967) 11, p. 339-340.
Knegjens, H. : The Layout of the
Modern Shipbuilding-and Shipre-
pair-Yard Schip en Werf 35 (1968)
1, p. 11-16.

Sonoda, F.: Nokuoka, A.: Stren-
gtn of Roller for Launching (Rep.
1) (Org. jap) BSRA 22 (1967) 11,
p. 675, No. 25905.

Zwei Drittel eines 276.000 -tdw-
Tankers zu Wassergelassen. Hansa
105 (1968) 4, p. 259.

Bugajew, W. N. : Danilenko, D. P.:
Massnahmen zur Verminderung des
Arbeitsaufwandes beim Docken von
Schif fen (Org. russ) Sudostr.
(1967) 7, p. 50-51.

Haas, E. : Sprengtechnische Besei-
tigung alter Fundamente innerhalb
von Hallen. VDI-Z. 110 (1968) 2,
p. 75-78.

Taesler, W. : Rationalisierung bei
der Kaltumformung von Schiff-
bauprofilen.  Schiffbautechn. 18
(1968) 1, p. 9-13.

34— Explosive Formingof Tube Joints.

-

Mar. Engng. Shipb. Abstr.
2, p.62.

Wolff, H. P. : Hartmann, M. : 6ko-
nomische Modelle als thode der Ge-

(1968)

36—

37—

39—

40—

42—

43—

44—

45—

46—

winnoptimierung. Schiffbautechn.
18 (1968).

Takezawa, J. : Die Anwendung des
PERT-Systems bei Mitsubishi He-
avy Ind. Ref-Dienst Wasserfahrz.
Rostock 70-67, DDR II-2-, 21. Lie-
ferung. Zozen 12 (1967) 5, p. 20-35.
Parsons, R. M. : Comp., Los Ange-
les. Assembly-line pordection is one
of unique aspects of the «shipyard
of the future. Mar. Engng./Log. 73
(1967) 3, p. 64-65.

Miiller, R. : Das system der betri-
ebsnahen elektronischen Datenve-
rarbeitung zur Planun. Lenkung.
Vorbereitung Abrechnung der Pro-
duction. Schiffbauforsch. 7 (1968)
derheft p. 110-114.

Lingreen, P. : Anwendung der Mo-
dellprojektierung im dium des Vor-
projektes. Schiffbautechn. 18
(1968) 4, p. 212-

Kiihn, H. U. : Ein Beitrag zur auto-
matischen Plattenumimung mittels
Vielstempelpresse. Schiffbautechn.
18 (1968) 4, p. 199-204.

Karliczek, H. : Muschnall U. : Fer-
tigungsrationaliserng durch Einsatz
numerisch gesteuerter Brennschne-
idmaschinen. Schiffbeutechnischen.
Schiffbautechn. 18 (1968) 2, p. 107-
15EE

300-t- Bockkorans bei den Rheins-
tahl-Nordseewerken, Emden. Hansa
105 (1968) April, p. 535-536.
Macrander, K.: Der Grossbock-
kran und seine Verwendung im.
Schiffbau S.u. H 20 (1968) p. 272-
2717.

NDSM launch stern half of 210.000
d.w.t. Shell Tank «Melania» Holl.
Shipb. 17 (1968) 3, p. 56-57.

Pye, G. T. : Oxygen cutting machi-
nes Ship and Boat (1968) 5, p. 30-
31.

Aken, J. A. van : Beckhoven, I. A.
van : Keylers bore propellers. Eur.
Shipb. 17 (1968) 3, p. 36-41.

25




47—

48—

49—

50—

51—

52—

26

Cameron, R. R. G. : Sliding a tan-
ker on the slipway. «Myrines.
Shipb. World 161 (1968) 3823, p.
1224-1226.

Kitamara, M. : Mathematical Mould
Lofting by Electronic Computer J.
Sc. Nav. Arch. Jap. 1 (1968), p.
88-96.

Plasma Arc Cutting. Mar. Eng.
Shipb. Abst. (1968) 6, p. 190-191.
Takezawa, L.: Management Con-
trol in Shipbuilding in Japan. T.R.
IN.A. 109 (1967) p. 423-444.
Taylor K. V. : Williams, M. : Dyna-
mic Loading on Launching Ways
and Building Berths. BSRA 23
(1968) 5, p. 255-256, No. 26409.
Cleve, H. : Arbeitszeitvorrechnung
hilft Kosten sparen-Verfahrensver-
gleich Brennschneiden/Stanzen.
Schweissen u. Schn. 20 (1968) 7,
p. 144-146.

Stiitz, T. : Rationalisierung de Fer-
tigungsvorbereitung in der Schiffs-

i

i

57—

59—

~June 18-21 (1968) 1, p. 155.

reparatur durch die Anwendung der
elektronischen Datenverarbeitung
Schiffbautechn. 18 (1968) 8, p. 456-
459.

Mack-Forlist, D. M. : Shipyard Ma-
nagement-The Operation of a Man-
Machine System. SNAME-Papers

Avondale, a modern and expanding
American shipyard. Shipb. Sh. Reec.
112 (1968) 14, p. 462-464. :
Kihara, H.: Yamamoto, N.: Re-
cent Development in Management
and Production Methods in Japane-
se Ship yard SNAME-Papers June
18-21 (1968) 3, 16 pp.

Hydrallishe lofteplattformer erstat-
ter dokker og slipper Skipst. 5
(1968) 5, p. 18-26 (5 seiten)
Remmelts, J. : Optimum conditions
for blast cleaning of steel plate.
TNO-Report (1967) 101 C, p. 25-35.
Schwerlastponton «Hansa» 105
(1968) 18, p. 1555.

18—

Techizat, Mefrusat ve Boru Donanimi Hakkinda
Son Senelerde Yayinlanan Makaleler

Schutenkupplung fiir Hamburger
Typschuten «Hansa» 104 (1967) 20,
p. 1751-1752.

Burness, Corlett and Partners Ltd.;
«Sea-link»- a new system for barge
pushing in open water, Motor Ship
48 (1967) 566, p. 267.

Bleijenberg, G. W.: Anwendung
von Schraubenspindelpumpen als
Ladepumpen fiir Tankschiffe «Han-
sa» 104 (1967) 19, p. 1672-1673.
Pohl, G.: Hydraulisch betaetigte
MacGregor-Lukenabdekkungen auf
Frachtschiffen «Hansa» 104 (1957)
18, p. 1537 bis 1543.

Lukin, G. : Sind Seewasser-Sanitasr
systeme erforderlich? (Orig. russ)
Mor. flot 27 (1967) 9, p. 24.

«Picture» sonar aids seiner skip-

10—

s

19—

pers. World Fish. 16 (1967) 11,
p- 48.

Thomson, D.B.: Changes in Da-
nish seine net gear. Fish. Newz Int.
6 (1967) 10, p. 21-22, 78.

Test results of largest bow thrust
unit and bulbous bow. «Imperial
Oktowa» Shipb. Sh. Rec. 110 (19567)
12, p. 403.

Velzeboer, P. Th.: Dredgers and =

their machinery. Shipp. World 16D

(1967) 3813, p. 1903-1909.

Feck, A.; Sommerhalden, J. O. :

Cargo Pumping in modern Tankers

an Bulk Carriers. BSRA 22 (1967) 3
8, p. 498-499, No. 25624. ' :
Eto, T. : Yamazaki, F. : A stury on -
tanker life boats. BSRA 22 (1967)

9, p. 548-549, No. 25692.

17—

e O NN N Y A EIHHHGHSQQEIHI"




ng der

eitung
p. 456-

d Ma-
Capers
nding

. Rec.

ement
pane-
Juna

tat-
5

tions
plate.

105

11,

Int.

st
erial
7)

and
16D
Kers

67)

on
67)

13—

14—

15—

16—

17—

18—

19—

20—

21—

22—

Hatch Covers of Side-Rolling Type
on «Cedros» Have Many Features
BSRA 22 (1967) 9, p. 568, No.
25748.

Blaisdell, K. L. : Wires and Cables
for submarine Radio systemss.
USGRDR 67 (1967) 19, p. 64 AD-
656 176.

Velzeboer, P. Th.: Dredgers and
Their Machinery. Holl. Shipb. 16
(1967) 8, 80-86.

Moeck, E; Tober, E; Optimale Ges-
taltung von Siissoltanks. Schiffbau-
techn. 17 (1967) 10, p. 564-565.
Maschinenfabrik August Koch, Ki-
el; Ehmsen; Filteranlagen auf den
nuenen 190.000 tdw- Grosstankern,
«Hansa» (1967) STG- Sonderheft
p. 1951-1952.

Postnikov, V.; Sizov, G; Der Nut-
zeffekt der Einfithrung von Tauch-
pumpen auf tankern. (Orig-russ)
Rechn. transp. 26 (1967) 11, p. 18-
19.

Sverdrup, C F.; Hydrodynamic con-
siderations regarding ballast piping
on bulk carriers. Eur. Shipb. 16
(1967) 5, p. 88-85.

Double-braid rope joins great sa-
fety and strength. Mar. Engng./
Log. 72 (1967) 11, p. 75-76.
Harrington, R.L.; Vorus. W.S.;
Discussion of «Dynamic Shock A-
nalysis of Shipboard Equipments»
Mar. Techn. 5 (1968) 1, p. 1-16.
Pousseur d’etrave puissant zur gros
petrolier. Nav. P. Chant. (1967)
211, p. 968.

Schwolow, G.; An advanced trawl
winch design from the G.D.R.
World Fish. 17 (1968) 2, p. 30-32.
Liibbe, H.; Entwicklung einer Gros-
senreihe «Senkrechte Ankerverhol-
und Ankerspilles. Schiffbautechn.
17 (1967) 12, p. 706-708.

Jenckel Fr.-W.; Dreiflaechenruder
auf Seeschiffen. Schiff bautechn.
17, 1967) 12, p. 694-697.

Guillerna, A.U.; Un procedimiento

26—

28—

29—

30—

32—

33—

34—

36—

37—

38—

39—

de elaboracion de tuberia (Orig.
span) Ing. Nav. 35 (1967) 388, p.
340-344.

Schedlich H.; Entwicklung der Te-
chnik und Normung von Schiffs-
und Marinekabeln. Hansa 105,
(1968) 4, p. 265-268.

Laminated mast forn Canadian-
schooner. Fish. News Int. 7, (1968)
3, p- 90.

Stanziano, A. J.; Computerized Tes-
ting of Aircraft carrier Avioniecs.
Nav. Eng. J. 80 (1968) 1, p. 28-31.
Fenders for the «Leviathans»
Shipb. Sh. Rec. 111 (1968) 12, p.
408-409.

Towing unit. TUGS, Ann. Surv.
Ship. and Boat (1968) Marz, p. 47-
48.

Ostermanny, G.; Der Einsatz von
Schiffscheinwerfern auf Seeschif-
fen: S. u. H. 20 (1968) 2, p. 118-120.
An all-fresh water cooling system.
Mar. Eng. Nav. Arch. 91 (1968)
1105, p. 130.

Yamamoto, H.; A Tentative Theory
on the determination of the Power
of a main steering gear-The opti-
mum Angular Velocity of a main
steering gear. (Orig. Japan) B.S.
R.A. 23 (1968) 1, p. 30-31, No.
26060.

Ivanov, P.V.; Der Entwurf von An-
kergeschrirren fiir Schiffe mit Wul-
tstbug. (Org. russ) Sudostr. 58
(1968) 1, p. 29-32.

Falconer, W.H.; Wong. L.K.; Sea
water systems. Economics operati-
onal experience and design. Shipp.
World 161 (1968) 3820, p. 815-818.
New Cargo-Dynamics Systems. Fa-
irplay 227 (1968) 4426, p. 31.

A new fore-and-aft rolling hatch
cover. Shipb. Sh. Rec. 111 (1968)
20, p. 698.

Patentlukendeckel, Shipb. Sh. Rec.
112 (1968) 2, p. 55-58.

Navelsaker, O.R.; Centrifugal car-
go oil pumps. Tanker Bulk C. 15
(1968) 1, p. 52-55.

27



40—

41—

42—

44—

45—

4i—

47—

4=

28

Stimson, P.B.; Deep-sea mooring
cables. USGRDR 68 (1968) 6, p. 93.
Rose, Ch. D.; Hartenstein, L. J.;
Condensate-cooled evaps. An effici-
ent new design utilizes boiler feed-
water to condense brine into fresh
water. Mar. Eng./Log. 73 (1968) 5,
p. 52-53.

Brady, P.; Power blocks for the
smaller fishing vessel. Fish. News
Int. 7 (1968) 9, p. 46-48, 51.
Wehling, D.; Die Wirkungsweise
und die Einsatzmdoglichkeiten von
Exzenterscheckenpumpe and Bord
von Seeschiffen «Hansa» 105
(1968) 16, p. 1372-1374.
Norwegian rolling hatch covers for
«open» type bulk carriers. Mot.
Ship. 49 (1968) 575, p. 156.
Glosten, L.R.; Sea-Link. Mar. Te-
chen. 5 (1968) 3, p. 249-256.

Dantz, P.A.; The Padlock Anchor-
A Fixed Point Anchor system
USGRDR 68 (1968) 13, p. 107 Best-
No. AD 669 113.

Rationalization of pipework fabri-
cation techniques. Mot. Sihp 49
(1968) 575, p. 153-154.

Schulz, W.C.; Die Selbststeueranla-
ge als Hilfsmittel bei der Fiihrung
von Binnenschiffen. Zentr.-V. dtsch.
Binnenschiffahrt Duisburg (1967)
19.5., 10. pp.

Tanker Cargoes in Nineteen Sixties.
/3/ Holl Shipb. 17 (1968) 7, p. T4-

78.

50— Maier, H.; Hochdruckhydraulik im

51—

52—

Schiffbau «Hansas 105 (1968) 18,
p. 15637-1539.

Brunner, R.; Probleme der Abdi-
chtung von Schoot-und Decksdur-
chfithrungen. Schiffbautechn. (18-
1968 9, p. 509 bis 511.

Plamann, E.; Edol-Cold Glue- eine
neue Decksfugenvergussmasse auf
Kunstharzbasis. Schiffbautechen,
18 (1968) 9, p. 506-508.

Pulow, O.; Die Stdrbeeinflussung
von Signalleitungen auf Schiffen,
Schiffbautechn. 18, (1968) 9, p.
502-506.

Scheel, I.; Rasjonell planlosning av
bysse ombord. Skipst. 6 (1968) 6,
p. 37-38.

Stabilite Konusunda Son Villarda Yayinlanan
Makaleler

Michael, R.; Walenta, R.; Der pris-
matisch gestaltete passive Schlin-
gerdaempfungstank. Schiffbaufor-
sch. 5 (1967) 3/4, p. 104 bis 115.
Blindheim, T.; Passivt stabilisator-
system, Skipsteknik (1967) 8, p. 5,5
Seiten.

Bell, J.; Walker, W.P.; Tank stabi-
lization, Schip en Werf 34 (1967)
19, p. 484.

Bootsma, J.; Van den Bosch, J.J.;
The Efficiency of two Different
Roll-Damping Tanks, Part I. Shipp.
World 160 (1967) 3813, p. 1911-
1914 1917-1919.

| 5=

Stabilisors  impress Norwegians
«Meloyvaer» World Fish 16 (1967)
11, p. 41

Bootsma, J.; Van den Bosch, J. J.;
Efficiency of two Different Roll-
Damping Tanks. Part II Shipp.
World 160 (1967) 3814, p. 2063-
2067.

Stabilitat von Firschereifahrzeugen,
C uwH 19 (1967) 12, p. 904.

Bell, J.; Walker, W.P.; Activated
and Passive Controlled Fluid tank
System for Ship Stabilization.
Trans. SNAME 74 1966.

o



tihrung

(1967)

Sixties.
, p. T4-

alik im
8) 18,

Abdi-
ksdur-
n. (18-

e- eine
ise auf
echen,

ssung
hiffen,
- ER

ng av
b8) 6,

gians
1967)

Roll-

hipp.
)t' 3-

igen,

ated

ion.

eranla-

. dtsch.

11—

12—

14—

15—

16—

17—

18—

59

Mackowiak, D.; Der Einfluss von
Kimmkielen auf die Synchronisati-
on von Schiffsrollbewegungen und
Wallenbewegungen. (Orig. poln).
Budow. Okr. 12 (1967) 6, p. 194-
197,

McMullen, J.J.; Field S.B.; The
Application of the Flume Stabilisa-
tion System to the Offshore Qil In-
dustry. BSRA 22 (1967) 11, p. 650-
651, No. 25881.

Takagi, M.; Nekado, Y.; Activated
Anti-Pitching Fins. BSRA 22
(1967) 11, p. 650, No. 25880.
Brady, P.; Fishing vessel stabili-
zers. Fish News Int 7 (1968) 2, p.
30-32, 34-35.

Conolly, J.E.; Rolling and its stabi-
lisation by active fins. Ship. Sh.
Rec. 111 (1968) 12, p. 406.
Goodrich, G. J.; Devalopment and
design of passive roll stabilisers,
Shipb. Sh. Rec. 111 (1968) 12, p.
407.

van den Bosch; J.J.; A free Snrface
Tank as an Antirolling Device for
Fishing Vessels. Fish. Boats of the
World 3 (1967) Buch. p. 159-169.
Denis. M.S.; The roll stabilization
of offshore diriling vessels by pas-
sive and activated Tanks. TDCK 13
(1968) S. 204, p. 31, S. 30105.
David, Y.; La stabilite des navires
de peche. V.B. Bull, Techn. 50
(1968) 4, p. 87-89.

Clement, E.P.; Model tests of a
stepped planing boat with and ad-
justable stren stabilizer USGRDR
68 (1968) 2, p. 95. Best. No. AD-
661 792.

Andersson, G.; Moglichkeiten zur
Dampfung der Schiffsbéwegungen
im Seegang «Hansa» 105 (1968)
April, p. 561 bis 570.

|
|

|

20—

21—

22—

23—

24—

5

26—

27—

28—

30—

Beyer, K; Untersuchung iiber die
Moglickeit der Rolldampfung bei
einem Massengutschiff. Schiffbau-
techn. 18 L968 5, p. 249-253.
Goodrich, G.J.; The development
Design of Passive Roll stabilisers,
Shipb. World 161 (1968) 3823, p.
1241-1244.

Scherter, Frhr.H.v.; Stabilisierung
von Tragfliigelbooten durc Lufts-
peisung der Fliigel. S.uH. 20
(1968) 6, p. 406-409.

Wober, W.; Stabilisierung von
Tragfliigelbooten mittels automati-
scher Steegungsverstellung der Flii-
gel. S.uH. 20 (1968): 6, p. 409-412.
Hsu, C.C.; Lateral Stability and
Control of Hydrofoil Boats USGR
DR 68 (1968) 12, p. 107, Best-No.
AD-668 992.

Shama, M.A.; A method for calcu-
lation ship stability curvers. Shipb.
Sh. Rec. 112 (1968) 8, p. 251-254.
Palmer, R.; Controlling the Roll.
TDCK 13 (1968) S. 209, p. 99, No.
S. 30201.

Rorke, J.; Ships stabilisers: fins
and tanks. Shipb. Sh. Rec. 112
(1968) 6, p. 185-188.

Webster, W.C.; Analysis of the
Control of Activated Antiroll
Tanks. Mar. Engng. Shipb. Abstr.
(1968) 9, p. 330.

d’Acremont, J.-A.; Stabilite trans-
versale des petits navires. Appreci-
ation rapide de leur stabilite aux
grands angles d’Inclinaison Bull.
ATMA 67 (1967), p. 363-383.

Chu, W.H.; Dalzell, J.F.; Theoreti-
cal and Experimental Study of
Ship-Roll Stabilization Tanks. J.
Ship Res. SNAME 12 (1968) 3, p.
165-180.

29




STEDER

A.S BERGENS MEKANISKE VERKSTEDER
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Tiirkiye umumi miimessili :

MUMESSILLER TiCARET Ltd. Sti.
Istiklal Cad., Balyoz Sokak, No 5, Kat 4.
Betoglu - istanbul

Tel : 44 33 57




ROLLS-ROYCE

DIESELS

OTOMAK

TURK TICARET
LTD. STi.

Biiyiikdere Cad. No. 66
Mecidiyekdy - Istanbul

Telefon : 475991
4837178

Telgraf : OTOHIL
iSTANBUL

Rolls-Royce dizel motorlar; az yer kaplar, daha emniyetlidir, iyi cahsir

ve az yakit yakar, bakim ve tutumu daha az masrafhdir.

Giicler 4 - 8 silindirli normal ve siipersarjli motorlarda 70 - 700 BHP ara-

smdadir.

Deniz vasitalarinda, yol ve insaat vasitalarinda, ceneratorlerde genis tat-

bikat1 vardir. Diinyanin her tarafinda servis ve yedek parca temin emkan-

lar1 mevcuttur.




Daire Kesitli Silindirik ve Kiiresel Kabuklarin
(Buckhn G) Flambaj Mukavemetinde Dairesellik
Hesaplan

DAIRESELLIK HAKKINDA
GENEL BILGILER :

Digtan cevresel olarak yayil yiike ve-
ya miinferit yiiklere maruz biitiin daire
kesitli silindirik kabuklarda ve kiiresel ka-
buklarda hesap yapilirken kesit ideal daire
olarak alinir. Halbuki pratikte kesiti ideal
daire olan bir silindirik kabuk yapmak
malzemenin biikiilmesindeki ve yerine alig-
tirilmasindaki giicliikler ile kaynak cekme-
leri sebebiyle imkéansiz olur. Cok biiyiik
silindirleri dokiim yapmak hem pratik de-
gil hem de dokiim malzemesinin mukave-
meti diisiik oldugundan tatbik edilmez. O
halde haddelenmis malzemeden kisim ki-
sim daire kesitli biiyiik silindirik kabuk-
lar1 ve kiiresel kabuklar: imal zorunlugu
vardir. Sayet imal edecegimiz bu kabuklar
digtan yiike maruz kalacak ise imalden
sonraki ¢cap azalmalar: ve artmalari buna
dairesellik bozuklugu diyecegiz. Cok kri-
tik olup flambaja karsi ¢c6kme mukaveme-
tini (COLLAPSING STRENGTH) azaltir.
Zira mukavemet hesabinda kullanilan cap
degismistir.

Deniz alt1 gemileri mukavim tekneleri
cap1 bityiik, uzun silindirik kabuktur. ima-
li parca parca 6zel celik levhalarin kayna-
tilmasindan meydana gelir. Levhalarin
alistinnlmasi ve kaynak cekmeleri dairesel-
lik bozuklugunu meydana getirir. Bu da
mukavim teknenin c¢okme mukavemetini
azaltir, Bu bakimdan daireselligin 6lciil-
mesinde kullanilan metodlar hassasiyetli,
giivenilir olmas1 1azimdir.
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DAIRESELLIK ALMADA
KULLANILAN METODLAR :

1) Siwing arm metodu.

2) Optik kutu (OPTICAL BOX) me-
todu.

3) Internal Radii metodu (ic¢ taraf-
tan yar1 caplar1 6lgme)

4) Template metodu.

a) Dis taraf Templeyt (EXTER-
NAL TEMPLATE) metodu.

b) Ic taraf Templeyt (INTER-
NAL TEMPLATE) metodu.

5) BRIDGE GAUGE metodu.

a) Dig taraf bridge gauge (EX-
TERNAL BRIDGE GAUGE)
metodu.

b) I¢c taraf bridge gauge (iN-
TERNAL BRIDGE GAUGE)
metodu.

Siwing arm metodu eski bir metod-
dur. Optik kutu metodu dis tekneyi kes-
meye ihtiyac gosterdiginden pratik degil-
dir. Internal Radii metodunu kullanmak
ise sadece yeni ingaatta mukavim teknenin
icine techizat koymadan miimkiindiir.

Bu yaz serisinde tatbikatta en cok
kullanilan Template metodu ve bridge ga-
uge metodundan bahsedilecektir. Her iki
metodun da teorisi anlatilacaktir.

DEGERLENDIRILMESI :

Matematik formiiller ile endezehanede
cizim yolu ile ve (COMPUTER) Elektrik
hesap makinalar1 ile yapilacaktir. Yaz

her ke
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cevrec
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miitey
yapily
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diisey




acik izahlar, sekiller ve misaller ile kolay
anlagilir hale getirilmistir.

DAIRESELLIK CESITLERI :

bilhassa Dz. Alt1 mukavim teknelerinde in-
sa esnasinda ve overhollarda kesitler ide-
al daire yapilamadigindan kesit konturla-
rinin daireye yakinlik mertebesini anla-
mak icin dairesellik almak sarttir. Muka-
vim teknelerin her kesiti merkezleri bir
egri iizerinde olan konturlardan meydana
gelmigtir. Dairesellik muhtelif araliklarla
her kesitten alinabilir. Distan kemerelerle
takviyeli mukavim teknelerde umumiyetle
her kemerenin yanindan mukavim tekne
sac1 iizerinden alinir.

I— Dairesellik alinacak yer biitiin
cevrede pas, kigir, boya birikintilerindep
iyice temizlenir. Piting gibi korozyondan
miitevellit asinmalar varsa dolgu kaynagi
yapilip sac lizeri yiizeyle bir olacak sekil-
de taglanmalidir.

II— Dairesellik alinacak kesitin tam
diisey bir diizlem icinde olmasi lazimdir.

I— KISMiI DAIRESELLIK :

Bilhassa overhollarda bag vuru-
lan bir metoddur. Zira sadece onarim go-
recek kisimdan alinir. Cabuk karar ver-
mek icap eden zamanlarda tatbik edilir.
60° lik, 100° lik,-120°, 180°, 240°, 300° lik,
v.s. Gibi istenilen derecede almak miim-
kiindiir.

Kismi dairesellikte esas sudur: Ona-
rim gorecek kisimdan kesme iglemi yap-
madan evvel bir kismi dairesellik alinir,
grafigi cizilir. Sonra kesme ve onarim ig-
lemi yapilir. Ayni mevkiden bir kismi dai-
resellik daha alinir grafigi cizilir. Her iki
grafik birbirleriyle baslangic ve bitis nok-
talar1 iistiiste cakistirilarak mukayesede
BUSHIPS in toleranslarina gore karar ve-
rilir.

2— TAM DAIRESELLIK :

Diisey kesit diizlemi icinden 360°
lik alinan daireselliktir. Asagidaki haller-
de tam dairesellik almak icap eder.

I— Yeni ingaat esnasinda her bir
kesitten mutlaka almmmaldir.

II— Overhollarda kesme isglemi
yapilmadan evvel ve onarim tamamlandik-
tan sonra alinan daireselliklerin graflari-
nin mukayesesinde fazla farklar goriiliip
karar vermekte tereddiit hasil oldugu za-
man tam dairesellik alinir,

III— Overhollarda yapilacak ona-
rim iglemi kesit konturunda konturun ka-
rekterini degistirecek kadar biiyiik ise (Bu
biiyiikliik BUSHIPS in talimatlariyla tes-
bit edilmistir.) Tam dairesellik almak icap
eder.

BOLUM.I-

TEMPLEYT (TEMPLATE)
METODU

Bu metod kismi dairesellik almak i¢in
gelistirilen bir metoddur. Dairesel kesit
iizerinde iic mevkiye gore izafi degerler ve-
rir. Bu iic mevki tiilani mukavemeti haiz
rijit noktalaridir. Bunlar deniz alt1 gemi-
sinde omurga ve ISK/SAN. Tenk tap mar-
gin levhasidir. Metod rijit noktalar: refe-
rans olarak bu noktalar arasindaki kismi
daireselligi 6l¢cmekte kullamilir. Bu nokta-
lara gore izaf degerler verir.

Deniz alt1 gemileri overhollerinde ca-
buk degerlendirildigi icin kullanilir. ;

TEORISI :

Yar: capt (8FT-10 INC) olan bir dai-
reyi su ve batak hatlarinin yardimiyla da-
iresellik alinacak kesite sarilmig agac diiz-
lem {izerine cizmektir. Cizilen bu daire ile
gemi arasindaki mesafeler okunarak ge-
minin kesit daire konturu bulunur.

A;=Mukavim Tekne Dizayn Dairesi
ile hakiki kontur arasindaki alan

A =120+ A)DY+1/2(Ay+Ag) Y - - - - -
i:
....... +7(An—1+An) ‘I/

A1=¢(A1+A2+A3' i '+An—1+An)
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OFSET DEGERLERININ TOPLAMI BILINDISINE GORE GRAFIKTEN ANA

TAIRE YARI GAPININ BULUNMASI.
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AGAC TEMPLEYTIN MUKAVIM TEKNE KEMERESINE
MONT=ZSINI GOSTEREN SKEQ.
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18300 DEDVEYTTONLUK (M/T TURGUT REIS) TANKERI

Denizcilik Limited Sirketi

Mubhtelif tonajdaki tankerler ile akaryakit ve akici dbkme her nev’i
nebati yaglar ve melas nakliyatin1 en miisait gartlar ile temin eder.

Bogazici’'nin Beykoz mevkiindeki tersanesinde (120) metre boyuna
kadar gemi insaati ve her nev’i Deniz Dizel Motorlar1 tamirats,
ehliyetli miihendis ve teknisyenler nezaretinde yapilir.

FILO
S/T ATA 50.026 DWT.
M/T TURGUT REiS 18.300 DWT.
M/T HIZIR REiS ; 1.115 DWT.
M/T AYDIN REiS 1100 DWT.
M/T ORUC REiS 1.000 DWT.
M/T PiRi REiS 1.000 DWT.
M/T BURAK REIiS 630 DWT.
M/T BIZIM REiS 780 DWT.
M/T KUCUK REiS 120 DWT.
VE

Beykoz'da gemi insaat ve tamirat tersanesi.
Findikh Han Kat 4, Findikh - Istanbul
Telefon: 447595 (5 HAT)
Telgraf: HABARAN - iSTANBUL
Teleks: 330 iISTANBUL
38
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Gemi Insaatinda Kullanilan Konstriiksiyon Detaylari

Japon URAGA Tersanesinin kendi
biinyesi icin hazirladigi bu (Standart
Konstriiksiyon Detaylari) n1 Gemi insaiye
ustalar1 ve konstriiktorleri icin faydah
gordiigiimden aynen ¢izdim ve terciime et-
tim.

Bugiin halé basit bir sitifnerin alt ve
iist uclarinin nasil Kkesilecegi, bir posta

Derleyen :
Adnan AYTEMUR
D. B. Hali¢c Tersanesi
Insaiye Bag Ressami

kogebentinin dosekle nasil birlesecegi, ve
buna benzer hir cok basit detaylarin isci
ve konstriiktérlerce bir problem oldugu
goriiliir.

Bu bakimdan cizmis oldugum bu Stan-
dart Konstriiksiyon Detaylarinin, Gemi
Insaat Sanayiimize bir faydasi olursa ken-
dimi mutlu hissederim.

BINDIiRME KAYNAKLAR

Not:
Bu tablo standard ol-
b (‘t') |- -—{ ciilerdeki  birlestirmeler
icindir. Hususi birlestir-
meler her iscilik planinda
t - gosterilmelidir.
¢ St 1 (1)
t Q
4 "
0.5 05
8 50 e 50
RS$AGI ASAG
1320 60 13.20 €0

Flencli saclarda kavisler

FLENC. BASILACAK SAGLARDAKI MINIMUM KAVIS

Kavislerin standard olciileri

SAC YARI GAPLAR!
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KAYNAK GECISLERI ICIN ACILACAK
DELIKLER - SCALLOP-

Kaplama, giiverte ve diger yerlere kaynatilacak elemanlarla kesisen armuz
ve sokra kaynak siralarinin devamhiligi icin bu elemanlara yarim daire
(scallop) delikler acilir.

Saglamlagtirma, destek ve dosek v.s. elemanlarindaki delik standartlari goyle-
dir.

Yarim daire delikler su hallerde takviye saci elemanlar: iizerine acilmaldir.
Takviye elemaninin alin lamasi ile kaynak armuzunun kesistigi yerlerde Tip
1-2-3 No.lu skeclere bakiniz.

Takviye elemanlarinin devamli kogse dikislerinde kaynak sokrasi ile kesistigi
yerlerde (2 (2) deki durum hari¢) Tip 4 skece sakiniz.

Uc¢ yonlii kaynaklarin karsilagtigi yerlerde ve biikiilen saglarin koselerinde
(Tip 5 skece bakiniz)

Percin sirasi iizerinde veya iistiiste binmis levhalarin kaynak yerlerinde

(Tip 6 - 7 skece bakiniz)

Yarim daire delikler su hallerde takviye saci iizerine acilmazlar.

2 -1 No. skece bakimaz.

Takviye elemanlarinin agagidaki kcnstriiksiyonlardaki kaynak sokralarinin
kestigi yerlerdeki devamli kaynaklarda (Yukardaki Not 1. (1) haric)
Geminin boyuna mukavemetinde ehemmiyeti olmayan giiverte ve kaplama
saclarinda

Geminin boyuna mukavemetinde ehemmiyeti olmayan perde ve yatay gerder-
lerde

Makina kaportalarinda

Kisa iist yap1 ve giiverte binalarinda

95 m/m ve 95 m/m den az olan alin lamalarinda
Ki¢ taraf postalarmnda

NOT — Hususiyet arzeden delikler her planda gosterilecektir.

— a ve b paragrafindaki detaylar klasa gonderilecektir.




DELIK DETAYLARI  (scALLoP)
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POSTA , SITIFNER KEMERE VE DIVER
SAG UZERINE ACILAN DELIKLER (SCALLOP)
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SVENDBORG DUMEN MAKINALARI

3000 gemi SVENDBORG ELEKTRO - HIDROLIK DUMEN MAKINASI kullaniyor .
Svendborg Shipyard, Svendborg, Danimarka Telefon: 491785
Tiirkiye Genel Acentesi: YED! DEN1Z, Kabatag Derya han 205 Istanbul
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SHODA

H  260-2500 PS GEMI DIZEL MOTORLARI
® DIZEL- ELEKTROJEN GRUPLARI
E YARDIMCI DiZEL MOTORLARI

THEODOR ZEISE - HAMBURG

GEMIi PERVANELERI

KANATLARI AYARLANABILIR PERVANELER
KOMPLE GEMI SAFT HATLARI

SAFT KOVANLARI ve HUSUSI CONTALAR

C. PLATH - HAMBURG

B SEYIR ALETLERI :
® OTO-PLOT (OTOMATIK DUMEN) TECHIZATI i
E TELSiZ KERTERIZ CIHAZI

FRIED. KRUPP ATLAS - ELEKTRONIK - BREMEN

B RADAR CIHAZLARI
B ISKANDIL CIHAZLARI f
B BALIK ARAMA CIHAZLARI

Ayrica: IRGATLAR, POMPA, HIDROLIK VE KOMPRESOR

GRUPLARI, DINAMOLAR, SAFT, GEMI SACLARI, _

ZINCIR, CAPA, NAYLON HALAT
FHTIYACLARINIZ iCiN

MAKINA ELEKTRIK EVi

LIMITED SIRKETI

EN MUSAIT SARTLARLA HIiZMETINIZDEDIR. E

ISTANBUL ANKARA 2
Karakdy, Mertebani Sok. No. 6 Ulus, Sanayi Cad. No. 30/A . N
Tel.: 448242 - 441975

Tel.: 112228 - 113948 5
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