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SIEMENS

Beynelmilel Normlara gére Tiirkiye'de
imal edilen, yiiksek vasifli,emniyetli
salt cihazlan mianyorsunuz? |

Tesis ve makinalarinizda ister enerji Yukarida bazilari sayilan elektrik

kablolari, NH-Bigakli sigortalar, malzemelerini

kontaktorler, anahtarli otomatik Siemens, beynelmilel tecribesi ile artik
sigortalar veya kablo garnitirleri, ister Tirkiye'de de imal etmektedir
seksiyonerler, mesnet izolatorleri, Bunun size faydalari:

sinyal ldmbalar, start-stop butonlari vs. tek eiden komple seri imalat, ayni
olsun, memleketimizin standartlarina teknikte komple progream. Tirkiye capinda
ve Beynelmilel Normlara uygun, teknik servis. Teknigim:ze

modern teknigin mamullerine ihtiyaciniz  glvenebilirsiniz.
vardir.
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Siemens'in Tiirkiye Umumi Miimessili |

Simko ile goru
imko ile gorustiniiz.
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GEMI MECMUASI

3 AYLIK MESLEK DERGISI
T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odas1 Adina
Sahibi: Y. Miih. Ali Osman ADAK .

Bu Saymim Yaz Igleri Miidiirii:
Y. Miih. Sami OZDEMIR

Idare yeri :
T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odast

Findikl1— Meclisi Mebusan Caddesi No: 115-117
Telefon: 49 04 86
£

Dizgi, Tertip, Baski ve Cildi

Matbaa Teknisyenleri Basimevi

Divanyolu, Bickiyurdu Sok. 12 Tel. : 2250 61
]

Sayi: 4, Yilik Abone 16,— TL.
n

ILAN TARIFESI:

On Kapak : 1250 TL
On Kapak Ici : 600 TL
Arka Kapak : 750 TL
Tam Sahife : 400 TL
Yarim Sahife : 200 TL

ilanlarin kligeleri sahipleri tarafindan édenir.
|

1 —. Mecmuada nesredilmek iizere gonderilecek
yazilar yaz makinesile iki kopya yazilmg
olacak ve satirlarin arasi sik olmiyacaktir.
Yazlarla birlikte gonderilmis gekillerin ¢i-
ni miirekkebile seffaf kdgida cizilmis ol-
masi, fotograflarin parlak resim kagidina
net olarak cekilmig olmasi lazimdir.

2 — Génderilen yaz1 ve resimler basilsin veya
basimasin idae olunmaz.

3 — Negredilen yazlardaki fikir ve teknik ka-
naatlar miielliflerine ait olup Gemi Mii-
hendisleri Odasin1 ve mecmuay: ilzam
etmez.

4 — Basilan terciime yazlardan dolay: her tiir-
lii mes’uliyet miitercimine aittir,

5 — Mecmuadaki yazlar kaynak gosterilmek
sartile bagka bir yerde negredilebilir.
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Olaylar ve Haberler

— Odamizmm Ankara Temsilcisi De-
gisti:

Yonetim Kurulumuz ile goriis ayri-
hiklar1 bulundugunu belirterek Odamiz
Ankara Temsilciliginden ayrilan Mustafa
EREN’in yerine bu gorevi yiiriitmek iize-
re Fevzi KUPELI secildi. Fevzi KUPELI
halen gorevini siirdiirmektedir.

— Istanbul Feribotu’nun insaati Hiz-
landi:

Yonetim Kurulumuzun 21-8-1972 ta-
rihli toplantisinda Istanbul Feribotu’nun
durumu ele alindi. Bilindigi gibi Istanbul
Feribot’'unun insaasina 1968 yilinda basg-
lanmis ve gemi elan sefere girememis-
tir. Ingaatin uzun siirmesi baz cevrelerce
meslek onurunu zedeleyici menfi propo-
gandalara yol acmistir. Yonetim Kurulu-
muz Denizcilik Bankas1 T.A.O. Genel Mii-
diirliigii ve Halic Tersanesi Miidiirliigiinii
bu konuda uyararak, ingaatin hizlandiril-
masi dileginde bulunmus ve ilgili konular-
da yardimci olmaga hazir oldugunu be-
lirtmigtir.

Sonraki giinlerde gerek Halic Tersa-
nesi Miidiirliigiince, gerekse Denizcilik
Bankas1 Genel Miidiirliigiince feribot in-
saatin1 hizlandiric1 yonde bazi tedbirlerin
alinmas1 meslekdaslar arasinda memnu-
niyetle kargilanmistir.

Denizcilik Bankas: T.A.O. Genel Mii-
diirliigli Tersaneler Koordinasyon Kuru-
lunun 14-9-1972 tarihli toplantisinda ali-
nan 3 No. lu karar metni aynen agagida-
dir.

«3 — ISTANBUL Feribotu'nun insa
durumu ile ilgili Gemi Miihendisleri Oda-
si’'nin 22-8-1972 tarihli yazisi okundu. Mez-
kiir geminin inga kontrol miihendisligine,
bir mesul teknik eleman verildigi ve igle-
rin dikkatle takip edildigi Halic Tersanesi
Miidiirii tarafindan ifade edildiginden Oda
yvazisinda belirtilmis olan dileklerin karsi-
lanmis olacagina kanaat getirildi. Ayrica,
gliverte tik agaci ile kapak donaniminin
gelmesi beklenmeden geminin ikmali uy-
gun goriildii.

Gelecek toplantiya geminin durumu-
nu gosterir planin getirilmesine karar ve-
rildi».

Denizcilik Bankasi T.A.O. Genel Mii-
diirliigii ve Camialt1 Tersanesi Miidiirlii-
gline’de S. Altican gemisinin onarimi ve
4 adet kosterin donatiminin gecikmesi ve-
yva ¢ok uzun siirmesinin olumsuz propo-
gandalara yol actig1 ve bu konuda tedbir
alinmas1 yoniindeki Yonetim Kurulumu-
zun dilegi ve yardim arzusunu belirten
birer yaz1 goénderildi.»

— «Araba ve Yolcu» Feribotlar1 Di-
saridan nu Almyor?

Camialt1 Tersanesi Insa Programin-
da yer alan ve proje calismalari tamam-
lanarak yurt i¢i malzeme siparisine geci-
len 2 adet «Araba ve Yolcu» feribotunun
Denizcilik Bankasi T.A.O. Genel Miidiir-
liigiince yurt disindan satin alinmasi i¢in
ankete cikarilmasi yurt sever vatandas-
lar tarafindan iiziintiiyle karsilandi.

Yonetim Kurulumuzun bu konuda ya-
yinladigi basin biiltenimiz aynen asagi-
dadir.

BASIN BULTENI:

22 Agustos 1972 Sali giinii Sayin
Cumhurbagkani, Bagbakan, Ulagtirma Ba-
kan1 ve diger yetkilililerin kat:ldig1 Halic
ve Camialt1 Tersanelerinde diizenlenen to-
ren icin dagitilan davetiyelerde Camialti
Tersanesinde D.B. Deniz yollar1 i¢cin insa
edilmekte olarak gosterilen 2 adet 3422
gros tonluk 1150 yolcu ve 80 araba kapa-
siteli Marmara Hatt1 feribotunun tdren
giiniinden birkac¢ giin 6nce yurt disindan
satin ahinmak iizere ihaleye cikarilmig ol-
dugunu esefle 6grenmis bulunuyoruz.

Nisan ayinda Camialti Tersanesinde
proje calismalarina baglanan feribotlar
celik malzemenin imale gecildigi halde,
ingaati durdurularak gemilerin yurt di-
sina siparisi hele yurd digina siparis edil-
mig gemilerin yurt icinde insa ediliyor
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olarak gosterilmesi, tiim denizecilik cami-
asinda iiziintii ile kargilanmistir.

Japonya’'ya 900 milyon TL tutarinda-
ki tanker siparisi ve beheri takriben 75
milyon TL. ik Marmara hatti feribotunun
yurt disindan alimina gecildigi ay icinde,
cok ufak gemilerin yurt iginde insasi igin
gosterigli torenler diizenlemek, kamu oyu-
nu oyalamaktan baska bir amac tasima-
maktadir.

1967 yilindan beri Marmara hattin-
da acilen gemilere ihtiyac¢ oldugu miitead-
dit kereler yetkililere duyuruldugu halde
yurt ici tersanelere gemi siparisini ancak
1972 yilinda yapan, 5 ay sonra da ingaa-
tim1 durdurarak yurt disindan alimina ge-
cen yetkililer yurt c¢ikarlar1 dogrultusun-
da hareket etmemektedirler.

Tiim kamu o6niinde Gemi Insa Sana-
yiinin geligsmesi i¢in tedbirler alacaklari-
m sOyleyen Sayin Bagbakan ve Sayin
Ulastirma Bakaninin, feribotlarin yurt-
disindan alimini durdurarak yurt iginde
ingaatin devamina izin vermelerini dile-
riz.

Bandirma hattindaki sikisikligr gi-
dermek i¢in 1972 yili basinda 55 milyon
lira karsilig1 déviz ile acil ihtiyac gerek-
cesi ile yurt disindan satin alinan fakat
40 yolcu 50 miirettebat ile giiney sahille-
rimizde calistirilan Yesilada feribotunun
oniimiizdeki yaz sezonu i¢in bu hatta alin-
masinin gercekei bir ¢oziim olacag: gorii-
siindeyiz.

Denizcilik Bankas1 T.A.O. Genel Mii-
diirliigliniin 31-8-1972 tarih ve 20/24726-
227 sayili tamimi

TAMIM:

1 — Personel Talimatnamesinin «Me-
mur ve miistahdemlerin vecibeleri, sorum-
luluklary, memnu olan igler» bashgini tasi-
yan beginci boliimiin 51 inci maddesi «Ban-
kanin i¢ biinyesinde miiteallik konular hak-
kinda nesriyat yapmak, beyanatta bulun-
mak ve konferans vermek genel miidiir-
ligiin miisaadesine baghdirs hiikmiini,
keza ayni Talimatnamenin 53 iincii mad-

desi de Bankanin itibarmm1 kirabilecek
sayialar cikaran, yanlis haberler yayan
sifat ve vazifeleri dolayisiyle vakif olduk-
lar1 Bankaya ait sirlar1 ifsa eden Perso-
nel hakkinda bu talimatname ve ayrica il-
gili kanun hiikiimleri tatbik olunur. Kai-
desini ihtiva etmektedir.

Sozii edilen hiikiimlerin mevcudiye-
tine ragmen, baz1 yetkisiz personelin Ban-
kamiza taalluk eden isler hakkinda gaze-
telere bilgi verdikleri miisahade edilmis
bulunmaktadir.

Bundan Dboyle, yukarida metinleri
aciklanan talimatname hiikiimlerine har-
fiyen uyularak biitiin personele, Bankami-
zin itibarini zedeleyecek soylentilerin ba-
sina intikalinden mutlak siirette kacin-
malarina, aksi halde bu gibi hareketleri
tespit olunanlar hakkinda talimatname
hiikiimlerinin miisamahasiz uygulanaca-
gina bilgi edinilmesini 6nemle rica ede-
riz.

2 — Igletme, Tersane ve Sube Mii-
diirliiklerine yazilmistir.

Saygilarimizla

DENIZCILIK BANKASI T.A.O.
Genel Midiirlik

Niizhet Goktalay Ali Haydaroglu

— Yonetim Kurulumuz Yeniden Go-
rev Bolimii Yapti:

Sekreter Uyemiz Tamer BALCIK'in
Denizcilik Bankasi T.A.O. Genel Miidiir-
ligii tarafindan Japonya’ya burslu olarak
gonderilmesi {izerine cagirilan birinci ye-
dek iiye Necmi YELKIKANAT géreve
basladi.

13-9-1972 giinii yapilan toplantida
Yonetim Kurulumuz, yeniden gorev bolii-
mii yapilarak asagidaki sekilde saptandi.

BASKAN : Ali Osman ADAK
Bagkan Vekili: Ali Dursun KANCEKER
Sekreter Uye : Mehmet PEHLIVAN
Muhasip Uye : Sami OZDEMIR

Uye : Altan ADANIR
Uye : Oktay AKCAKOYUNLU
Uye : Necmi YELKIKANAT
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— Sohbet Toplantis1 Yapildi:

27-9-1972 giinii saat 18,30 da Oda-
mizda «Tirkiye’de kamu ve 0Ozel sektor
tersanelerinde gemi insaatinda karsilasi-
lan problemler ve gemi inga siiresini ki-
saltmak icin alinmas1 gereken tedbirler»
konulu bir sohbet toplantis1 diizenlendi.
Toplant1 yer ve tarihi biitiin iiyelerimize
onceden bildirildigi halde sohbet toplan-
f1s1 cok az ilgi gormiis ve istenen amacin
gerceklesme olanagi bulunamamistir.

— «EMINONU» Arabah Vapuru
Yiizdiirildi:

28 Haziran sabahi Hali¢c Tersanesi
1 No. lu havuzunda batmis olan «Emin-
onii» Arabali Vapuru, havuz kapaginin
onarilarak yerine oturtulmasindan sonra,
Denizcilik Bankasi T.A.O. Gemi Kurtarma
Isletmesi ve Halic Tersanesi Miidiirligii’-
niin birlikte calismalari sonunda 26 Ey-
liil Sah giinii ylizdiiriildii.

— KANAT Plastik Sanayii Gosteri-
Si:

5 Ekim 1972 Persembe giinii saat
15.00 te Kanat Plastik Sanayii'nin Sisli-
deki Fabrikasinda «Batik Gemilerin Yiiz-
diiriilmesi» hakkinda, miiessese sahibi
Y. Miihendis Hayrettin YELKIKANAT
tarafindan bir aciklama yapildi. Ham-
maddesi «Expande Polystren» olan ve su-
da 50 kat sisebilen, hafif sentetik kiire-
ciklerin, batik geminin kapal boélmelerine
enjekte edilmesi suretiyle gemiye sephiye
kazandirilip yiizdiiriilmesine dayanan me-
tod, toplantiya katilan 50’ye yakin mii-
hendis, teknik eleman ve basin mensup-
larinca ilgiyle izlendi. Konu ile ilgili ola-
rak 2 adet film gosterildi.

— Odamiza Gelen Yabanci Yaymnlar:

Holland Shipbuilding 7

Shipbuilding and Marine Enginerring
International

European Shipbuilding

Sulzer Technical Review

Tecnische Rundschau Sulzer

Germanischer Lloyd (Annual Report)
ABS American Bureau of Shipping

(Annual Report)

Lloyd’s Register of Shipping (Annu-

al Report)

Doneminde

Lloyd’s Register World (Monthly)

"

— Yonetim Kurulumuzun Cahsma
Odamiza Asli Uye Olarak

Kaydolan Meslekdaslarimz *)

Mart 1972 de kaydolan iiyelerimiz:
Osman ILERI (1.T.0.)
Dogan ALPER (LT.U.)

M. Selcuk SEDEN (1.T.U.)
Giingér ERKAYA (1.T.U0.)
Saadettin KORKMAZ (1.T.U)
Aydin SALCI (LT.U.)
Necat ASCIGIL (1.T.0.)

M. Tekin DEMIREL (1.T.U.)
I. Resat OZKAN (1.T.U.)
Necdet GURPINAR (1.T.U.)

Nisan 1972 de Kaydalan Uyelerimiz:

Ahmet DOGANGUN (1.T.U.) .
Hiiseyin DEMIR (1.T.U.)
Erdal KOVULMAZ (1.T.U.)

Haziran 1972 de Kaydolan Uyeleri-

Atilla DAYICAN (1.T.0.)
Agustos 1972 de Kaydolan Uyeleri-

Fevzi KUPELI (1.T.U.)

Ahmet SARACBASI (LT.U.)
Mustafa HACIKURA (1.T.U.)
M. Naci Giiven REYHAN (1.T.U.)
Mehmet DILBER (I.T.U.)

Eyliil 1972 de Kaydolan Uyelerimiz:

Hasan Hiiseyin CIZMECI (L.T.U.)
Mustafa ELLIBESOGLU (1.T.U.)
irfan YOKSEL (1.T.U.)

Boylece mevcut iiye sayimmiz 276 ol-

mustur.

(%)

Bu sayidan itibaren, Odamiza kaydolan mes-
lekdasglarimizin isimleri mecmuamizda mun-
tazaman yayinlanacaktir.




15 Senede Gemi insaatimizin Durumu

Taninmis Amerikali Gemi Insa Mi- 1
hendisi Mr. Howard Chapelle F.A.O. (Be-
sin ve Tarim Organizosyonu) adina Tiir- ’
kiyede bir yil balikc1 tekneleri miihensisi '
olarak arastirma icin kalip Roma’ya do- }
niigiinde F.A.O. Ileri gelenleri ile diizen- ‘
lenen bir toplantida gemi yapim sanayii-
miz hakkinda asagidaki bilgileri veriyor.

Tiirkiye'nin 5000 DW. tona kadar
olan celik tekneleri inga etme kapasitesi
mevcuttur. Fakat maddi iinkansizliklar
nedeni ile tersanelerin kapasiteleri dol-
mamigtir. Toplantinin yapildigi tarihte
bir adet buharli gemi, 4 adet yiiksek siir’-
atli yolcu gemisi, 6 adet romorkor bir yii-
zer havuz, 200-250 DW. tonluk yiik ge-
mileri ile bazi kiiciik tekneler inga edil-
mektedir. Bu teknelerin ¢ogunun celik in-
saat1 tamamlanmis olup makina ve techi-
zat beklemektedir.

Mr. Chapelle’nin ifadesine goére Tiir-
kiye'nin yeterli komiir ve celik rezerve-
leri vardir. Yurt icinde gemi yapimi igin
gerekli malzemenin {iretilmemesi gemi
yapiminin ilerlemesine ve tersanelerin ge-
ligmesini engellemektedir.

Yine Mr. Chapelle’'nin ifadesine gore
Tiirkiye’de Denizcilik Bankasinin sahip
olup islettigi dort tersane ile iki adedte
ozel tegebbiise ait tersane mevcuttur. Bii-
tiin tersaneler modern makinalarla cok
iyi techiz edilmis ve kaliteli personele sa-
hiptirler. Celik tekneler dig yardim al-
maksizin dizayn ve insa edilebilmektedir.

1 Temmuz 1972 de Kabotaj Bayra-
m1 dolayisiyle Ulastirma Bakani Sayin
Rifk1 DANISMAN beyanatlarinin bir bo
limiinde «Deniz ulastirmaciligimizi1 bii-
yiik bir hizla gelistirmek zorundayiz. Her
yil yabanci gemilere tagima {iicreti olarak
odedigimiz milyonlarla doviz en biiyiik
1zdirabimizdir. Bu giin ithal ve ihra¢ mal-
larimizin ancak % 30’una yakin bir kis-
min1 tagiyabiliyoruz. En kisa zamanda bu
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Ali Osman ADAK

nisbeti % 50’'nin iizerine ¢ikarmak gayre-
ti icindeyiz. Tersanelerimiz 1974 yil1 so-
nuna kadar tam kapasite ile calisacak ig
temin edilmig ve programlanmistir. Tiirk
denizciliginin ve gemi insa programlari-
nin hizla gelistirilebilmesi icin gerekli
gordiigiimiiz kredi fonlar1 ile diger tegvik
tedbirlerini en kisa zamanda sagliyaca-
g1z» diyor.

22 Agustos 1972 tarihinde, Ca-
mialt1 Tersanesinde diizenlenen, sehirhatti
gemisinin denize inis merasiminde, Bas-
bakan Sayin Ferit Melen konusmalarinin
bir bslimiinde «Bu duruma gore, ticaret
filomuza yilda ortalama ikiyiizbin DW.
Ton ildve gerekmektedir. Mevcut kapasi-
temiz bunun ancak bir kismini1 karsilaya-
bilecek durumdadir. Bu boslugu doldur-
mak iizere bir yandan mevcut tersanele-
rimizin gelistirilmesine calisilirken bir
yanda da Pendik ve Tuzla Tersanelerini
kurmaya calisiyoruz. Gemi inga endiistri-
si icin her tiirli himaye ve tegvik tedbir-
lerini alma kararindayiz. Bu sanayi da-
linda caligan {istiin vasifl1 elemanlara sa-
hip bulunuyoruz. Kendilerine giivenimiz
tamdir.» diyorlar.

1957 sencsinde, iilkemiz gemi yapim
sanayii i¢cin bhir yabancinin gézlemi ve
ifade ettikleri 1972 senesi iginde gecerli
gozilkmektedir. O giinden bu giine tersa-
ne sayisinda artma olmus, baz tersa-
nelerimiz de daha modern haie getirilmis
durumda ama, gemi yapimimizda bir art-
ma yok. Ciinkii, bugiin Tiirkiye’de gemi
yapim sanayii denildiginde akla gelen
isim D. B. Genel Miidiirliigii’diir. Bu Ge-
nel Miidiirliige bazli 5 nersane vardir ve
bu tersanelerde toplam olarak 102 mii-
hendis 4394 is¢i calismaktadir. (Bu raka-
ma Genel Miidiirliikteki elemanlar dahil
degildir.)

Mecmuamizin diger sahifelerinde
sanelerimizin ellerindeki is durumlar:
riilmektedir. Ozel Sektér Tersanele




inceleme diginda birakacak olursak kamu
sektorii tersanelerinin durumlar: herhal-
de pek i¢ agict gozilkmemektedir Yeni
yapimla mesgul goziiken en bilyiik tersa-
nemiz Camialtr’'nin celik insaatini tamam-
layip denize indirdigi I. grup dort koster,
5 sene Once yapimina baslanan ve Halic
Tersanesinde donatimda olan ISTANBUL
Feribotu 15 sene once oldugu gibi yine
malzeme beklemektedir. 1,5 sene once ta-
mire alinan 12.400 DW. tonluk Amiral
Sadik Altincan silebi de malzeme kurba-
nmdir.

Camialt1 tersanesi, iilkemiz ihtiyaci
gemilerin yurt icinde yapilmasmi temin
icin 60 milyon liraya tevsi edilmis olma-
sina ragmen, tevsiinden bugiine kapasi-
tesine uygun bir tek gemi yapmis durum-
da. 20.000 DW. tonluk tanker yapabile-
cek kizakta sehirhatti, arabali veya Kkii-
ciik kosterler yapilmis ve yapilmakta.

1972’de de tersanelerimiz kapasitele-
rinin cok altinda calisiyor. Yapilanlar da
denize indirildikten sonra senelerce mal-
zeme bekliyor. Yangin gecirmis bir gemi-
nin tamirat1 1,5 senede bitirilemiyor.

Yukarida, bugiin icin Tiirk Denizci-
ligi ve gemi yapim sanayiine gerekli ted-
birleri getirebilecek olan Ulagtirma Ba-
kani ile Basbakan’in son beyanatlarinin
bazi boliimlerini verdik. Gazete kolleksi-
yonlarini karigtiranlar bunlara benzer ni-
ce iimit verici beyanatlara rastlayacak-
lardir. Gegctigimiz yillarda Camialt1 Ter-
sanesinde 12.400 DW. Tonluk yiik gemi-
si merasimle denize indirilmis, ikincisi-
nin omurgas1 da ayn1 merasimde kizaga
konmustu. Bu merasime katilanlar her-
halde konugmalar1 hatirlayacaklardir.
Devrin Bagbakani ve tiim yetkilileri ha-
tirladigimiza gore merasimde idiler Neti-
cede ne oldu; bir ay sonra 2. geminin ya-
pim1 durduruldu, ayni gemiden 10 adet
Yugoslavya ve Polanya’ya siparis edildi.
Ulkemizin o yilda, bu tip ve tonajdaki
yiik gemilerinin bu kadarina ihtiyaci var-
m1 idi? Bu gemilerin fizibilite raporlarin-
da Amerika hattina yillik sefer sayisi
halde gercekte,

4’iin iizerinde verildigi
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1971 senesinde 2,2 seferde kaldiklarim
dgreniyoruz. Benzer olay giiniimiizde de
tekrarlaniyor. 22 Agustos 1972 tarihinde
Camialt1 Tersanesinde Bostanc: isimli yol-
cu gemisinin denize inis merasim dave-
tiyelerinde bu tersane yapim programin-
da gozilkken 2-adet Bandirma hatti yol-
cu/araba gemilerinin, birka¢ giin sonra
Ulastirma Bakanliginin bir yazisi iizeri-
ne daha fazla beklemeden dis alima ge-
cilmesine karar verildigini dgreniyoruz.
Konu iizerine Odamizin dagittiglr basin
bildirisinin gazetelerde ¢iktig1 giin, Cum-
huriyet Gazetesinde D.B. Genel Midiir
Yardimeist Sayin Ali HAYDAROGLU nun
beyanatlar: da vardi. Temennilerimiz bah-
settikleri hususlarin gerceklesmesidir.

Sayin Bagbakan yukaridaki beyanat-
larinda iilkemizin yilda mevcut filosuna
200 bin DW. tonluk gemi ilave edilmesi
gerektigi belirtiyor. Tersanelerimizin gii-
niimiizdeki is durumlarini da ortadadir.

Bu is durumuna ragmen yine gemi-
ler disardan alinmaktadir. D.B. Deniz
Nakliyat yurt disi programlarmi biiyiik
bir siiratle gerceklestirerek bkir kalemde
8 adet toplam 875 milyon lira degerinde
Japonya’ya gemi siparig etmistir. Bu ge-
milerin adet olarak yarisim yurt icinde
yapmak elbetteki miimkiin. Ayn1 kurulu-
sumuzun yurt i¢i programlan ise, Ulastir-
ma Bakam1 Sayin Rifki DANISMAN’in
«tersanelerimize 4 senelik ig temin edil-
mistir» demelerine ragmen neden gercek-
lesmiyor. 5500 DW. tonluk kontinant ge-
mileri ile 18.000 DW. tonluk cevher ge-
milerinin yurt i¢i siparisi icin ilk yazs-
malar1 1970 de baglamaktadir. Bu sene-
ki programa bu gemiler icin ayrilmis olan
yatirmin bu tarihten sonra sarf edile-
bilmesine imkan da yoktur. Gelecek se-
neki programa para konabilecek mi bu
ise mechul. Bu durumda bu gemilerin ya-
pimindan vazgecilme durumu da vardir.
Ciinkii Japonya'ya yapilan sipariste bu
tonaja yakin ceher gemileri de mevcuttur.

Netice:
1 — Ulkemizin gemi yapim sanayi-
inin 15 sene onceki durumu ile bugiinkii




durumu arasinda bir fark yoktur. Hatta
gecmise nazaran, ayni durumda kalan bu
sanayiimiz, biiyilkk bir ekonomik savas
icinde olan diinyamizla, yerinde sayarak
rekabet edemiyecegine gore gerilemekte-
dir.

2 — 15 sene o6nce maddi imkansizlik
dolayisiyle doldurulamiyan kapasitemiz
icin giiniimiizde ayn1 seyi soylemek miim-
kiin degildir. Ciinkii Tiirkiye bugiin bir
kalemde yanliz Japon tersanelerine 875
milyon liralik siparis verebilmekte ve 150
milyonluk ayri1 bir alima para ayirabil-

mektedir. (Ispanya’dan alinan gemiler
haric).
3 — Gemi yapmmi icin gerekli celik

malzeme {iretimimiz yine ihtiyaca cevap
verememekte, doviz durumumuz iyi ise
dis alima miisade edilmektedir.

4 — Bu sanayiye yon verebilecek
olanlar, gecmiste de ayni iyimser sozleri
sOyliiyorlardi, giiniimiizde de tekrarlan-

maktadir. Planli doneme gectigimizden be-
ri bu sanayi ile ilgili olan planlar1 takip
edenler, orada yazilanlarla, aygulamada-
ki neticeyi herhalde
mazlar.

lyimser karsiliya-

5 — 15 sene oncede normal kapasi-
tenin altinda calisiliyordu, bu giin de ter-
sanelerimiz 9% 20 randimanla caligsmakta-
dir. Celik yapimi biten gemiler yine se-
nelerce malzeme beklemektedir. Bakanhik-
lar arasi1 muameleler ve kamu kurulusu-
muzun malzeme ‘temin iinitesi biiyiik bir
biirokrasi icinde calismakta isleri hizlan-
dirmak icin gerekli yontem ve teknik
kadro kurulmamaktadir.

6 — Yukaridaki hususlarin sonucu
olarak, Ticaret filomuzun ihtiyaci olan
gemiler yurt disindan temin edilmekte
gemi yapim sanayiimiz diin ve bugiin
soylenmis Ogiicii sozlere ragmen atil ka-
pasiteye itilmektedir.

7 — Bu gergeklerin nedeni; Ulastir-
ma Bakanmi Sayin Rifki DANISMAN’1n
da kabul edip ifade ettikleri gibi «Tiirki-
ye’nin Deniz Ticaret ve gemi yapim sa-
nayi politikasinin saptanmamis olmasi-
dir.» Bu politikay1 partiler iistii bir anla-
yigla yurt cikarlari dogrultusunda yiirii-
tiilmesini temin edecek kanunun giinii-
miize kadar belirlenmemesi bu sonucu
yaratmaktadir.




Miihendis ve Modern Teknoloji

Modern cagdaki bilimsel ve teknolo-
jik degismeler ve matematikten endiist-
riye kadar her konudaki buluslar; insan
faaliyetlerinde oldugu gibi yasantisimin
cevresinde de Oyle biiyiik degisikliklere
yol acmistir ki, toplumun ve bu toplum
icindeki teknik personelin yeniden tanim-
lanmas1 bir zorunluk halini almistir. Oy
le ki gelenek ve otorite gibi kavramlar
temelinden sarsilmis, artik hic bir sey
yukaridan inen buyruk seklinde yiiriiye-
mez olmustur. Bunun icin geng miihendi-
sin yeni atilmlar yapmas: gereklidir.

Bilhassa iilkemiz icin ENDUSTRI-
LESME ZORUNLUGU belirdigi su an-
da, bu sorun 6nemini daha da artirmak-
tadir. Arzu edilen; iilkemizin hizla kal-
kinma yonteminde, artan niifusa is bul-
ma ve refah1 genig guruplara yayilmasin-
da genc miihendisin aktif rol oynamasi-
dir.

Her seyden once; Universitelerimiz-
de olsun isletmelerimizde olsun yeni bir
dialog «Karsiikli konusma» yapisina ih-
tiyag vardir. Bu dialog karsilhikh giiveni
varsaymalidir. Ancak insan karsisindaki-
nin konusmasindan eylem igin gerekli so-
nuclar diiriistliikle ¢ikaracagina inanma-
hdir.

iste simdi genc miihendisin asil ek-
sikligini duydugu da bu giiven ve karsi-
likli konusmanin  (Dialog) kurulmamis
olmasidir. Arzu edilen; bozulmus olan gii-
veni yeniden yaratacak bir temel bulun-
mnas), yani VERILECEK KARARLARDA
SOZ SAHIBI OLMAK ve BUNLARIN
UYGULANISINI KONROL ETMEK ko-
nusu teminat altina alinmasidir. Yoksa
genc teknik personel; biiyiik &nderin
genclere emanet ettigi iilkemizin; kalkin-
ma cabalarina katkida bulunamiyacak
ve biirokratlasacaktir. Biirokratlasan tek-
nokratin ise iiretime katkis1 azalir veya
hic kalmaz ve hatta toplumun kalkinma
cabalarina bile kars: diisebilir.

|

Yazan: Y. Miih. Sami OZDEMIR

iktisadi Devlet Tesekkiillerimizde iist-
tekilerin giivensizligi ile alttakilerin so-
rumsuzlugu 6yle percinlenen cift teskil
eder ki ayrilmaz bir biitiin olmustur. Me-
selenin bu oziine deginilmeyerek, diizel-
tilme careleri aranmamakta zarar etme
nedeniyle bu tesekkiillerimiz 6zel sektére
devredilmeleri tasarlanmaktadir. Kardan
bagka bir sey diisiinmeyen ozel girisimei-
lere tanmnan bu hak, devlet hazinesinin
paylasilmasindan bagka bir sey degildir.

Ulkenin milyonluk degerleri heba
olurken: sorumlu kisiyi ararsamaz!...
yoktur. Fakat mutlaka bir kaza'i neden
bulunur ki bu aciklamay1 yapanlar tara-
findan bile siipheyle karsilanir. Bunlarmn
baslica nedeni insiyatiflerin kisitlanmasi
ve sorumluluklarin olmamasidir. Bu du-
rumdan hosnut olmiyan teknik persone-
lin cabalar1 ise biirokratik islemlerle zor-
lastirilmaktadir.

Fransiz diigiiniivii J.J. Servan Schrei-
ber bu konuda «Amerikan Meydan Oku-
yor» kitabinda sunlari sdylemistir. «Bag-
kalarmi yetkiden yoksun sanma duygusu
durmadan kendine hak verdirecek durum-
lar yaratir. Ciinkii boyle bir suclama al-
tinda kalan kimseler, daha bagta ken-
dilerine taninmamis olan becerikliligi ne
gostermege ne de elde etmege caligirlar
oyle ki sonunda ortaya bu duygunun da-
yandig1 giivensizligi gosterecek bir du-
rum cikars.

O halde; iktisadi devlet tesekkiilleri-
mizde sorumluluk; verimliligi arttiracak
sekilde diizenlenmelidir. Bunlar1 su sekil-
de siraliyabiliriz.

1) Insiyatif ve karar merkezleri ¢o-
galtilmalidir.

Bu konuda J.J. Servan Sehreiber
sunlar1 sdylemigstir. «Her diizeyde sorum-
luluklar1 arttirmak ve insanlara giiven-
mek 1azimdir. Her meslekte Gyle adamlar
vardir ki kendilerine biraz daha insiyatif

9




tanmsa daha genis sorumluluklarin yani-
sira o6grenmek, tasarlamak, yapmak he-
vesi verilse verimlilikleri &lciilemiyecek
kadar cogalabilir.»

2 — Hiyerarsilerin icinde teknik
personel iligkilerine bagka bir bicim ve-
rilmelidir.

Yonetenlerle yonetilenler arasindaki
ayirimi ortadan kaldirmak s6z konusu
degildir.

Ancak Oyle bir yol bulunabilir ki
personel iligkileri daha diizenli bir gekile
sokulabilir. Bunun icin teknik personelin
icinde bulundugu en biiyiik tehlike burok-
ratlagsma ihtimalidir. Bu tehlike o denli
artmigtir ki birey biirokrat olunca kamu
sektdriindeki yiikselme olanaklar1 artmus,
masa hizmeti gérmek toplumda daha oz-
lenilir durum almigtir. Oyle ki insanca
yasama olanaklar1 biirokrat olunca ve
biirokrasinin iist kademelerine dogru cik-
tikga elde edilmektedir.

Is degistirme ve yurt digina go¢ egi-
liminin fazla olusunun nedenini sadece
maddi olanaklarin cazibesine yorumlamak
cok hatalidir. Gen¢ kusaklarin biitiin kus-
_kusu TEKNIK BECERISINI KAYBET-
ME durumunda kalmalaridir.

Bilindigi gibi ekonomiyi harekete ge-
ciren, yatirim siiresine katkisi olanlarin
en bilyiik kitlesini teknokratlar meydana
getirmektedir. Bugiin gelismekte olan
iilkeler; geligmis iilkelerle arasinda bulu-
nan teknolojik acig1 kapamaga caligmak-
tadirlar. Bunun icin bu iilkeler, bilim
adam1 ve miihendis yetistiren kanallar:
harekete gecirmektedirler.

Ulkemizde ise mevcut potansiyel bile
degerlendirilmemektedir. Bunun en acik
ornegini asagidaki tablodan anliyabiliriz.

Calisan Niifusda

Ulkeler Teknik Is Giicii Oram
tsvee %153
U.S.A. % 10,7
Kanada % 10,6

10

Ingiltere % 9,8

Danimarka % 9,5
Fransa % 9,1
Isvicre % 8,9
Bulgaristan % 8,3
Almanya ., % 1,6
Yunanistan % 3,4
Tirkiye % 2,2

Kaynak: ILO Yearbook of Labor Statistics
1971 Teknik Isgiiciiniin Tammi. Prossional Tec-
nical and Related Workers (Elektrik Miihen-
disligi: Ali Nejat OLCEN)

3 — Herkesin katilabilecegi bir an-
lasma ortam: bulunmalidir.

En gii¢ is teknikleri degil, kafalar: de-
gistirebilmektir. Zihniyetleri degistirme-
dikce teknikler ya bir kenara itilir ya da
kotii kullanilir.  Ciinkil calisanlar itiraz
ederse yeni teknolojiyi oraya yerlestirme-
nin imkani yoktur. Yenilesme karmagik
bir siirectir; sadece yukaridan inmez. Hi-
yerarsinin her diizeyinde, birbirine acik
guruplar arasindaki cesitli temaslardan
dogar. Bunun i¢in karsihkli konusma ya-
pisma ihtiyac vardir.

Herseyi ben yapabilirim zihniyetin-
den vazgecilmelidir. BILIM ve TEKNO-
LOJI hi¢ kimsenin inhisar1 altinda ola-
maz. Bagkalarina yaptirma da 6grenil-
melidir. Ustlerimiz sirtlarma yiikledikle-
ri iglerden bir kismini bagkalarina dev-
retmeli ve boylece kendilerini birinci de-
receden ilgilendiren islerle daha fazla meg-
gul olma firsatini bulmalidirlar.

Cagimiz insan ¢ok yonliidiir; merak
ve kabiliyeti degisik yanlara kaydirmak-
tadir. Oyle ki bilim ve teknolojinin begen-
digi bir dalinda ufkunu genigletebilmek-
tedir. Bu konudaki basaris1 da merak de-
recesi ve kabiliyeti ile dogru orantilidir.

Giinlimiiz Tiirkiye’sinde ozellikle ba-
z1 zimrenin boyle kigisel merak ve kabi-
liyete kars1 saygisizlik duyduklari, hat-
ta kendi bilgisizlik ve de beceriksizlikle-
rini saygi sinirin1 asarak bir tiir komp-
leksle yogurduklar: bir vakiadir.




Bati Avrupa Gemi Endiistrisinin Gelecegi

Giiniimiizde yogun bir {iretim sava-
s1 siiregelmektedir. Gelismis milletleri
mallarina pazar bulmaga zorlayan bu sa-
vasin goriiniir ordular1 endiistrilerdir.
Devlegen endiistriler bazen ekonomik
bloklari, bazen de kitalar1 hirbirine ka-
pistirtmaktadir. Ekonomik kavgann kita
ve bloklar1 harekete getirdigi onemli bir
iiretim dali da gemi endiistrisidir.

Gemi endiistrisi deniz ticaretinin ana
kaynaklarindandir. Deniz ticareti erba-
binin kafalarinda tasarlanan ve arzula-
rina goére sekillenen gemiler, bu endiistri-
nin organlarinda varlik kazanir.

Gemi endiistrisinin gelisme hiz1 de-
niz ticaretinin biiylime orani ve tasima
hatlarindaki rekabet sekilleriyle bagim-
lidir. Bagka bir deyisle, deniz ticareti ge-
lisip giiclendikce gemi endiistrisini de be-
raberinde siiriikler. Deniz ticareti olmak-
sizin gemi endistrisi diisiiniilemez.

Bugiin gemi endiistrisi denince Ja-
ponya ve Bati1 Avrupa akla gelmektedir.
Bu iki iiretim devi, pazar korumak ve
gelistirmek i¢in birbirleriyle kiyasiya ce-
kismekte; «sahnede tek kalabilmek» icin
de olaganiistii cabalar harcamaktadirlar.

Bat:1 Avrupa gemi endiistrisinin gele-
cegi, Japonyanin bu alanda gdosterecegi
gelisme ve atilimlara baghdir. Artan diin-
ya deniz ticareti hacmine paralel olarak
diinya gemi endiistrisi, 1960-1973 yillar
arasinda iiretim kapasitesini 4 kat bii-

tahminci kurulus tahmin yi

Onozuka 1968
EEC 1969
Liton 1968
Nordstr¢m 1971
Aker Group 1971
Shipbuilders Assoc. of

Japan 1971
The Ship Research Insti-

tute of Norway 1971

(3)

Kap. Necmettin AKTEN

Yiiksek Denizcilik Okulu
Mezunlar: Cemiyeti
Genel Sekreteri

yiitmiis; Japonya da-asagl yukar: kendi-
sinin devlesnie dénemine rastlayan bu sii-
re icinde-iiretimini 10 kat arttirirken,
Bat1 Avrupa diinya gemi iiretimi diizeyi-
ne bile ulasamamistir. Bat1 Avrupadaki
gemi iiretimi artisi katsayisi 3 olmustur.

Diinya gemi endiistrisi 1954’lerde
Bat1 Avrupanin egemenliginde bulunmak-
taydi. Bu yillarda diinya iiretiminin %37
ni saglayan Bati Avrupa, 1966’da Japon-
ya ile aym fiiretim diizeyine gerilemis,
bu yildan sonra da bu payr % 20 ye diis-
miistiir. Oysa, 1956 yilinda diinya gemi
iiretiminin ancak % 6 n1 gerceklestire-
bilen Japonya, bunu 1963’de % 15 e,
1966’da % 22 ye cikartmayl basarmstir.
1972 yii  siparigleri bu oranin % 25 i
asacagini gostermektedir.*

Gelisen teknolojik kosullar ve de ge-
milerde ihtisaslagmaya kayan diinya de-
niz ticareti, bu isin kremasmi biiyiik to-
najli gemilere yedirtmektedir. Nitekim,
gelecege doniitk tahmin yiiriitenler ¢ogu
kez, tonajm alt smirmi  30.000 - 40.000
dwt. da dondurulmaktadirlar.

1972 Yilinin ilk yarisinda diinya ter-
sanelerine siparis olarak verilen 56.5
milyon gros tonun % 70 ini tankerler tes-
kil etmekte; bunun da % 50 si Japonya’da
yapimaktadir. 1980’lere doniik tanker
ihtayac tahminleri ise, iyimser rakamlar-
la 209-342 milyon. dedveyt ton arasinda-
dir. Bu ihtiyac, degisik kaynaklara gore
soyledir (milyon dedveyt ton olarak):

1980 tahmini

183-194 265-290
199-205 282-290
195 280

195 265

209-224 330-342
224 374-383
210-250 300-450

1971 yilinda Japonya'da denize indirilen gemi tonaj’t 11 milyon tonu asmig durum dadir.
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Gemi talebi, tasinacak yiikiin pazar-

lararas1 eldegistirmesindeki gelismeyle

atbag1 gider. Bu acidan, belli bagli tiike-
tiiketici 1964-1969
'ABD. BE "
Japonya 17.3
Bat1 Avrupa 10.3
DUNYA 8.0

Kaynak: Aker Group, Subat 1972

30-40.000 dedveyt ton tabanini agan
oteki gemi tiirlerinin de eklenmesiyle ge-
nel ihtiya¢ 400 milyon dedveyt tona yak-
lagmaktadir. Bunun 80 milyon tonu da
doékmeci gemilerden olusmaktadir.

Genel ihtiyac tablosu, 1975-1980 yil-
lar1 arasinda diinyada her yil ortalama

tici bloklarmn akaryakit tiiketimlerinde-

ki biiyiime tahminleri de su sekildedir
(% olarak) :
1970 1970-1974 1975-1979
40 50 44
20.0 11.8, 8.0
12.0 8.7 6.5
9.4 7.5 6.5

Ote yandan, 1972-1975 yillar1 arasi
toplam diinya gemi iiretim talebi, belirti-
len genel ihtiyacin 2.4 kat1 dolayindadir.
Ancak bu rakam, 1973-1976 yillar1 ara-
sinda kapasite genigletme cabasi gosteren
diinya tersanelerine bagl olarak biiyiiye-
bilecektir. Diinya gemi iiretim talebinin
1972-1975 yillar: arasi dagilisi su bicimde-

35 milyon dedveyt ton tutarinda gemi

iretimini gerektirmektedir. | dir (000 grt olarak):
: 1975 ve
gemi tiiri 1972 1973 1974 sonrasl toplam
tanker 110.316  13.650 13436 7912 45314
doékme yiik/cevher 5.273 5.433 2.326 197 13.229
dokme yiik/akaryakit 4.549 4.235 2.096 562 11.442
konteynir gemisi 1.962 583 60 27 2.632
general cargo gemisi 3.490 1.943 577 308 6.318
o6zel amacli gemi 306 754 695 950 2.705
TOPLAM 26.928 26.930 19.407 10.395 83.660

Kaynak: Lloyd's Register of Shipping Annual Report 1971, sayfa 98

t
ortalama aylik ortalama yillik

Diinya deniz ticaretindeki biiyiimeye |

paralel olarak gelisen yeni tonaj ihtiya- yil iretim iiretim
c1, son yillarda, ilk kez 1971 de diisiis gos- (milyon ton) (milyon ton)
t<'arm1§tn.'. "Bu .du§u§, k1.m1 d'en.1z01 plke}e- . 1968 217 26.0
rin gemi iiretim kapasitelerini etkilemis; g 1969 251 301
ayrica, yerel sorunlar da ortaya cikart- | ’ 1'0
1stir.  Bunun somut ornegini Ingiliz g G by
oL 1971 2.47 29.6

Upper Clyde Konsorsiyomunun c¢okiintii-
ye ugrayisinda gosterebiliriz. Yine Japon
Yen’i ile Alman Marki'min revaliiasyonu
bu iki iilkenin gerai ihracatinda bir siire
duraklama dogurmustur. Son yillarin ge-
mi {iretimi ve degigimi sdyle olmustur:

Bu arada, 1971 yili Aralik sonu iti-
bariyle yapim halinde olan ve yapimina
baslanmamis siparisglerin iki dev ve iiye-
leri arasindaki dagilimi da sgdyledir:

iilke bloku yapim halinde yapimi baslanmamis toplam
(milyon ton) (milyon ton) (milyon ton)
Japonya 71 26.9 34.0
Bat1 Avrupa 6.6 15.3 21.9
Kuzey Avrupa 2.3 81 10.4
3.3 5.0 3.3

Giiney Avrupa



Ulkelere gore ise bu dagilis su gekildedir:

iilke yapim halinde yapimi baslanmamiy
(milyon ton) (milyon ton) toplam

 Isve¢ DU & JRnc B e 59
ispanya 1.5 4.1 5.6
Fransa 14 38 652
ingiltere 1.7 3.4 8 |
Bati Almanya 1L 29 46
Norvec 0.5 3.5 4.0
Danimarka 0.6 3.2 3.8
italya 1.8 0.9 27
Hollanda 0.9 1.5 24
Belcika 0.3 0.5 0.8
Finlandiya 0.1 0.4 0.5
TOPLAM 12.2 28.4 40.6

Kaynak: Lloyd’s Register of Shipping Annual Report’dan diizenleme.

Gemi iiretimi kiyasiya diinya reka-
betine sahne olmaktadir. Konsorsiyomlas-
manin yayginlastigl, devletlerin iistiinden
yardim elini ¢cekmedikleri bu iiretim da-
Iinda rekabetin giiciinii belirleyen ana
etmenler fiyat, kalite, iiretimde ihtisas-
lasma, teslim zamani v.b. dir. Bu etmen-
lerin cogunlugunu bir araya getirebilen
uluslar bu dalda {iistiinliigii eie gecirmek-
tedirler. Bat1 Avrupa ile Japonya arasin-
da bu acidan yapilacak bir kiyaslama,
giicliiliikk ibresini Japonya yoniinde kay-
dirmaktadir. Nitekim, bu avantajlar: le-
he cevirmesini beceren Japonya oncelik-
le gemi endiistrisini biiyiitme yoluna git-
migtir. Bu biiyiime, bu alanin ikinci de-
vini beraberinde siiriikledigi siirece gemi
iiretiminde bir siire sonra kapasite faz-
lalig1 ile karsilasmak kacinilmaz olacak-
tir. Bu konuda, Onar ONARHEIM «Av-
rupa Gemi Endiistrisinin Gelecegi Var
midir? bashikli arastirmasinda, gemi ka-
pasitelerinde biiyliime devam ettikce, iire-
tilen gemi sayisi sabit tutulsa bile, diin-
ya tersanelerinin 1974 yilinda kapasite
fazlaligi yaratacagimmi ileri siirmiigtiir.
Yine Onarheim’e gore, bu durum 1980’ler-
de diinya deniz ticaret filosunun % 12
kapasite fazlasiyla 450 milyon dedveyt
tona cikmasina neden olacaktir. ONAR-
HEIM, gemi endiistrisindeki Japon sahla-
nisinin  doguracagl sonuclar icin de goy-
le demektedir:

«Japon tersanelerinde devam eden
kapasite biiyiimelerinin yaninda bu iilke-
de planlanan ve yeni yapilan tersaneler
itiraf edelim ki, gemi insaatinda Onemli
sayilabilecek kapasite fazlahgi ortaya ci-
kartacaktir.» (1)

Japonya’nin gemi endiistrisindeki
sahlanisinin nedenleri kabaca soyle belir-
tilebilir:

1) Japonya’nin diinya pazarlarina
acillma istegi,

2) Japon kalkinmasinin denizyoluna
bagh olusu ve iilke hammadde ihtiyacla-
rinin denizyolu ile temin edilisi,

3) Gemi endiistrisi ile devlet ku-
rumlar: arasinda bu dali tesvik edici yon-
de kooperasyonun varligi,

4) Gemi endiistrisindeki ihrac¢ ola-
naklarinin biiyiikliigiiniin anlagilmasi,

5) Yabanci gemi siparislerine uzun
vadeli, diisiik faizli kredi kolayliklar: ile

«sabit fiyat iizerinden gemi yapma» gibi

gemi ihracatina siiriim kazandirici ted-
birler.

Japonya gemi endiistrisini tempo
hizlandiricr yonde tesvik etmektedir. Oy-
le ki, Japonlarca onerilen diigiik fiyatlar
ve cekici kredi kosullar1 diinya armator-
lerinin dikkatlerini bu iilke {izerinde
odaklamakta; bu yiizden ¢ogu Japon ter-
saneleri 8-9 yila bile uzanabilen yogun
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Ulkelere gore ise bu dagilis su gekildedir:

iilke yapim halinde yapimi baglanmamiy
(milyon ton) (milyon ton) toplam

Isvec ' e T o - N
ispanya 1.5 4.1 5.6
Fransa 14 38 5.2
Ingiltere 17 34 5.1
Bati Almanya 1.7 2.9 4.6
Norvec 0.5 3.5 4.0
Danimarka 0.6 3.2 3.8
italya 1.8 0.9 2.7
Hollanda 0.9 15 24
Belcika 0.3 0.5 0.8
Finlandiya 01 0.4 0.5
TOPLAM 12.2 28.4 40.6

Kaynak: Lloyd's Register of Shipping Annual Report’dan diizenleme.

Gemi {iiretimi kiyasiya diinya reka-
betine sahne olmaktadir. Konsorsiyomlas-
manin yayginlastigl, devletlerin iistiinden
yardim elini cekmedikleri bu iiretim da-
Ilinda rekabetin giiclinii belirleyen ana
etmenler fiyat, kalite, iiretimnde ihtisas-
lasma, teslim zamani v.b. dir. Bu etmen-
lerin cogunlugunu bir araya getirebilen
uluslar bu dalda {iistiinliigii eie gecirmek-
tedirler. Bat1 Avrupa ile Japonya arasin-
da bu acidan yapilacak bir kiyaslama,
giicliiliikk ibresini Japonya yoniinde kay-
dirmaktadir. Nitekim, bu avantajlari le-
he cevirmesini beceren Japonya oncelik-
le gemi endiistrisini biiyiitme yoluna git-
migtir. Bu biiyiime, bu alanin ikinci de-
vini beraberinde siiriikledigi siirece gemi
iiretiminde bir siire sonra kapasite faz-
lalig1 ile karsilasmak kacinilmaz olacak-
tir. Bu konuda, Onar ONARHEIM «Av-
rupa Gemi Endiistrisinin Gelecegi Var
midir? baglikli arastirmasinda, gemi ka-
pasitelerinde biiyiime devam ettikce, iire-
tilen gemi sayisi sabit tutulsa bile, diin-
va tersanelerinin 1974 yilinda kapasite
fazlahgi yaratacagim ileri siirmiigtiir.
Yine Onarheim’e gore, bu durum 1980’ler-
de diinya deniz ticaret filosunun % 12
kapasite fazlasiyla 450 milyon dedveyt
tona cikmasina neden olacaktir. ONAR-
HEIM, gemi endiistrisindeki Japon sahla-
nisinin  doguracagl sonuclar icin de soy-
le demektedir:

«Japon tersanelerinde devam eden
kapasite biiyiimelerinin yaninda bu iilke-
de planlanan ve yeni yapilan tersaneler
itiraf edelim ki, gemi insaatinda Onemli
sayilabilecek kapasite fazlahgi ortaya c¢i-
kartacaktir.» (1) '

Japonya’min gemi endiistrisindeki
sahlanisinin nedenleri kabaca gOyle belir-
tilebilir:

1) Japonya'nin diinya pazarlarina
acllma istegi,

2) Japon kalkinmasinin denizyoluna
bagh olusu ve iilke hammadde ihtiyacla-
rinin denizyolu ile temin edilisi,

3) Gemi endiistrisi ile devlet ku-
rumlar1 arasinda bu dali tegvik edici yon-
de kooperasyonun varligi,

4) Gemi endiistrisindeki ihrac ola-
naklarinin biiyiikliigiiniin anlagilmasi,

5) Yabanci gemi siparisglerine uzun
vadeli, diisiik faizli kredi kolayliklar: ile
«sabit fiyat {izerinden gemi yapmas gibi
gemi ihracatina siirim kazandiric1 ted-
birler.

Japonya gemi endiistrisini tempo
hizlandiricr yonde tesvik etmektedir. Oy-
le ki, Japonlarca onerilen diigiik fiyatlar
ve cekici kredi kosullari diinya armator-
lerinin dikkatlerini bu iilke {izerinde
odaklamakta; bu yiizden cogu Japon ter-
saneleri 8-9 yila bile uzanabilen yogun
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siparis baglantilariyla doyma noktasina
gelmektedirler. Ayrica, iicret ve fiyat ar-
tiglari, enflasyon gibi tehlikelere ragmen
Japon gemi endiistrisinin sabit fiyat iize-
rinden siparis kabul etme uygulamas;,
bircok Bati1 Avrupa tersanelerini krize
sliriiklemistir. Hatta, kimi Avrupa iilke-
lerinin ayni1 uygulamay:! enflasyon icin-
deyken yapmas1 krizi hizlandirmigtir.
Oysa, Japonya’nin bu tiir uygulamasina
oranla Bati Avrupa tesvik isini agirdan
almaktadir.

Japon sanayii hammadde kaynakla-
rindan beslenmektedir. Bilindigi gibi,
hammaddenin daha tasinma safhasinda
maliyeti arttiric1 egilime biiriinmesi sa-
nayiin rekabet giiclinii azaltir. Bu bakim-
dan, yogun hammadde tiiketici ve itha-
latcis1 Japonya, obur endiistrisinin temel
ihtiyacin1 yolunca ve ucuza saglayabil-
mek ve de «navlun kozunu» elinde tuta-
bilmek igin ilkin filosunu gelistirmeyi he-
def almigtir. Boylelikle, yabanci tagiyici-
larin, maliyeti vurabilecek yiiksek navlun
isteklerini, mili filonun dengeleyici varli-
g1 ile-isi basindan siki tutarak-onleme-
yi basarmistir.

Japon planlamasinin ana fikri olan
bu amag, gemi endiistrisinin biiyiik Glgiide
kalkinmasinda da yardimecr olmustur.
Nitekim, biiyiimesi Ikinci Diinya savasi
sonrasina rastlayan Japon deniz ticaret
tilosu, 1960 yilindan bu yana kapasitece
6 kat artmistir. Bu artisin miktar: 25
milyon gros tondur.

Saglam isleyis ve tesvik mekanizma-
s1 lizerine oturan Japon gemi endiistrisi
kendisine disarda yatirim pazari aramak-
tadir. Japonya'nin diinyada tek olabilme
yani, kendini Bati Avrupaya bu dalda
egemen kilma istekleri, Japon yatirimla-
rin1 Avrupaya sizdirmak ve kaleyi iger-
den kusatmak biciminde goziikmektedir.
Bunun icin de Bati Avrupa ile dogrudan
ilgisi bulunan ve rekabet unsurlari olus-
mug-ya da olugmak ilizere clan-iilkeleri
sicrama tahtasi1 yapmak yolu diisiiniil-
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miistiir. Nitekim, Japon yatirimlarinin
once Tiirkiye ve Yunanistan’a ugramasi
da bosuna degildir. Bu iilkelerden birin-
de olusturulacak gemi iiretim tesisleriyle
Avrupa Ortak Pazarinin icine kolayca
girmek miimkiin olabilecektir. Bu .da Ja-
ponyanin ana hiilyasidir.

Bati Avrupa gemi endiistrisi iki ateg
arasinda kalmistir. Bir yanda biiyiiyen
ve yaylmak isteyen Japonya, Obiir yan-
da da uyuyan milli sanayiini himaye yo-
luyla uyandirmaga calisan Amerika, Ba-
t1 Avrupa gemi endiistrisinin korkulu rii-
yalaridir. 1970 yilinda yiiriirliige konan
Deniz Ticaret Yasasi, Amerikan gemi en-
diistrisine biiyiik atilim getirecege ben-
zemektedir. Bu atillmin Bati Avrupa
gemi endiistrisini huzursuz =decegi kus-
kusuzdur. Zira, Bati Avrupa dikkatlerini
iki cepheye cevirecek ve silkinmesini bu
iki giicii gozeterek diizenlemek zorunda
kalacaktir.

Bat1 Avrupa, bugiinkii gemi iiretim
potansiyeli ve pazarlama teknigiyle her
iki devle de yarisacak giicte goziikmek-
tedir. Ancak, bu giicii olusturan vektor-
lerin degisik yonlii caligmalar: etkinligini
azaltmakta, bu da Oncelikle Japonyanin
isine yaramaktadir. Her nekadar Bati
Avrupa 1954’'lerdeki egemenligine kavu-
samasa bile, daginik caligan gemi endiist-
risi giiciinii odaklayip Japonya ve Ame-
rikay1 frenleyici yonde kullanabilir. Buy-
sa, ancak ortak bir Avrupa Gemi Endiist-
risi fikrini olusturmak ve bu alandaki iil-
keleri bir araya getirmekle olanaklana-
caktir.

REFERANSLAR:

1) Is there a future for West-European
Shipbuiding ?, Onar ONARHEIM, Shipbuilding
and Transport Review, sayfa 6.

2) Denizati, Yiiksek Denizcilik Okulu Me-
zunlar1 Cemiyeti Dergisi say1 6-7.

3) Ortak Pazar Denizciligi ve Tiirkiye,
Kapt. Necmettin AKTEN.

4) Lloyd’s Register of Shipping Annual Re-
port 1971.
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Derin Posta-Kemere Sisteminin
«Cross» Metoduyla Hesaplanmasi

Y. Miih. Hiiseyin APAYDIN

Diigiim noktalar: sabit, hareketli, diisey kolonlu, cok kath gergevelerin' hesahbi;

Baz1 6zel gemilerin, cercevelerinin
(derin kemere-postalarin) tayini igin,
Loyd’larda yeterli izahat ve hesap sekli
yoktur. Bu tip gemi cercevelerinin yeter-
li emniyetle mukavemetini tayin etmek
icin, hesap etmek zorunludur. Bu tip
problemle karsilagan kimsenin cesitli ki-
taplar karistirmadan ve zaman kaybet-
meden problemi c¢ozmesi icinagsagida me-
tod verilmigtir. Bu tip statik hesaplar igin
bir cok metodlar vardir. Bunlardan biri-
de «CROSS» metodudur. Burada Cross
metodunun teorisinin detayina girilmeden
sadece liizbumlu formiiller ve yapilacak
hesaplar, kisa acgiklamalarla basit olarak
verilmistir.

Tarifler:

M;;, M;;; i, j uclarina tesir eden ug
momentleridir. Bu momentler, cubuga sa-
at y6niinde tesir ederse, Pozitif kabul edi-
lir.

3 "rj-
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T;, T;; kesme kuvvetlerinde de ¢ubu-
ga saat yoniinde tesir ederse, kuvvetler
pozitif kabul edilirler.

Ni;;, N; normal kuvvetlerdir. Cekme
olduklar1 zaman pozitif kabul edilirler.

Diigiim noktalar: hareketli sistemler:
Diigiim noktalarmin lineer deplasmanlari
sifirdan farkli olan sistemlere denir.

A

SekiL (&)

Diigiim noktalar1 sabit sistemler:
Diigiim noktalarinin lineer deplasmanlari
sifir olan sistemlere denir. Dogru eksen-
li cubuklarin boy degisimlerinin ihmal
edildigi bu sistemlere {ic sekilde rastla-
nir:

a) Sistemin ozelligi nedeniyle biitiin
yiiklemeler icin diigiim noktalar1 sabit
sistemler. (Sekil a)

b) Sistemin ve yiiklemenin o&zelligi
dolayisiyla diigiim noktalar1 sabit olan
sistemler. Ornegin simetrik yiikler altin-
daki simetrik sistemler. Simetrik sistem
deyince sekil bakimindan simetrik oldu-
gu gibi, simetrik kiris kolonlarin atalex
momentlerinin egit olacagida anlagilmali-
dir.

Sekilb

Metodun esas1 (Yapilacak islemler)

Birinci Kisim

1-1 On boyut secimi: hesaplanacak
cercevenin her elemani benzer gemilerden
alinir veya mantiki secilir (mantiki se-
cerken bir elemanin atalet momentine
«I denir digerleri bunun katlar1 seklinde
101, 31, 0,51 gibi secilir) sekil a, Bu ge-
kilde secilmesinin nedeni, :?Rff dagit-
ma katsayisi bulunurken pay ve payda-
daki I larin birbirini gotiirmesidir.

1-2 Secilen referans elemanin (ben-
zer gemiden) atalet momentleri hesapla-
nir.

4" ¢
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]_J 9 .2 1.3 :,4: q1/: 5t i 0,31 - 1.24
o w | 0,12 | . o048
~0.60 s w | 018 = 0.60
;‘J:; — — 2 - DAGITMA KATSAYILAR)
Sekil f

1-3 (a) Rodorler bulunur. Rodorler
iki ucu ankastre ve atalet momenti sabit
elemanda R=4I/L, bir ucu ankastre bir
ucu serbest mesnetli kirisle R=3I/L dir.

1-3 (b) dagitma katsayilar: D=R/ZR
formiilii ile bulunur.

1-4 Gecis katsayilari bulunur. Ge-
mi kiriglerinde kirig boyunca EI sabit ka-
bul edildiginden 1/2 dir.

ikinei Kisim

2-1 Once lineer deplasmanlar1 sifir
olan rijit diigiim noktalar1 § donmeleri de
sifir olacak sekilde kilitlenir. Bu durumda
cubuklarin uclarinda meydana gelen ug
momentleri yiike bagh bilinen M;;, M;
ankastrelik momentleridir. Mafsall1 olan
kenar, mesnetler kilitlenmez.

faias ol
_qL? qL?

M =L, ==

Ankastrelik momentleri iki ucu an-
kastre ise; Bir ucu ankastre, bir ucu ser-
hest mesnetli ise

% s qL®
/MJ:O , J‘/‘J‘=~—j1z
R N

seklinde bulunur.

2-2 Diigiim noktalar1 sirayla serbest
pirakilir. (Ilk 6nce kilit mom. Max olan-
dan baglanir). Serbest birakilan noktada-
ki kilit mom. her kirigin dagitim katsayi-
s1 ile carpilir, igaret degistirilir, aym dii-
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giim noktasina bitisik ayn1 kiris iizerine
yazilir, {izeri ¢izilir, yaris1 almarak (ge-
cis katsay1 1/2) o kirisin kars1 diigiim
noktasina yazilir. (Sekil: f)

Bu suretle bu noktadaki moment da-
gitilmis olur. Bu noktaya kilit takilir, di-
ger noktalara ayn1 islem tatbik edilir.
Dagitilacak momentler ihmal edilecek
dereceye kadar dagitmaya devam edilir.

2-3 Dengeleme (dagitma) hittikten
sonra cubuklarin uclarindaki sayilar ceb-
rik toplanarak u¢ momentleri bulunur,
her noktadaki momentler toplami yakla-
sik olarak sifir olmalidir.

2-4 T uc kuvvetleri bulunur.

QL , M,+M,

T = E N w L
L M,+M
= G B
M,;+M
T[__g-_' IL -—2
1

N uc¢ kuvvetleri ise ¥X=0, Ty=0 denge
denklemleri yardimiyla bulunur.

2-5 Sirasiyla 1, 2, 3... parcalarina ge-
len yatay ve diigsey kuvvetler hesaplanir.
isareti: sagdan sola yatay kuvvet pozitif,
agagidan yukar: diigsey kuvvet pozitif ka-
bul edilir.

<— < <

Not: Eger sistemin biitiin noktalari
sabit ise 3-4-5-6 kisimlardaki hesaplar ya-
pilmaz aranan u¢ momentleri bulunmus-
tur, buradan 7. inci kisma gegilir. Siste-
min diigiim noktalar1 hareketli ise o dii-
giim noktalarina deplasmanlar verilir.
Ornek olarak 3 degisik sistemde deplas-
manlar agagida gosterilmigtir.
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Uciincii Kisim

3-1 Hareketli diigiim noktasina §=1
@eplasman verilir.

..an:())

¥e meydana gelen momentler bulunur.

‘6220, 83:0, 84——-0

6EI,
B ot

6 EI

N
i — L,

seklinde bulunur.

3-2 Bulunan momentler yerlerine ya-
mlarak kisim (2-1), (2-2), (2-3), (2-4),
12-5) deki hesaplar tekrarlanarak dagiti-
br ve X,;, Xy, X5 ... X,; 1 bulunur. (X,,,
X, her hangi bir parcanin yatay veya dii-
sey kuvvetler toplami).

Dordiincii Kisim

5,=1, 8= v B.=0

dan iiclincii kisimdaki ayni iglemler yapi-
br. X12, X22, X23 ... X,? bulunur.

0,8,=0

6=0, §,=0, §,=0
ler tekrarlanir, X,,, X,,,...

.. 6,=1 ayn1 isiem-
X,, bulunur.

1 inci endis pargalar1 gostermektedir »
sebebi gostermektedir, /

X,

0- 2 inci endis
Besinci Kisim

1, 2, 3, ... n parcalarna ait yatay iz
disiimii denge denklemi siiper pozisyon
ile yazilir. (deplasman diigsey ise diigey
iz diisiim denge denklemleri siiper pozis-
yon ile yazlir,

:X1=0

X1+X1o+xu 81+X,2 82+ bia Xln 8,,=0

;1,"4 de/”l.ﬁmo.nvff‘]r
do r+ Ell:ﬂm. snl:

!
|
{
|
|
|
|

l

lav g Fa:*nlaflr\daﬂ

e oiliinatvgen v
s ” 1 e kd!l %,

dv‘&\]l L"""M'\jw b
XX,=0

X+ Xog+ Xy 81+ Xp 65+ -+ Xpa 8.=0
2Xa=0

Xn+Xn0+Xn1 81+Xn2 82+ e 8 Xnn au=0
Bu denklem coziilerek §;, §;... 8, bulu-
nur.

Altmer Kisim

Uc kuvvetlerin bulunmasi: Her ele-
manin verilmig yiiklerden meydana gelen
aranan uc kuvvetleri siiper pozisyon ile
elde edilir.

M=M,+M, 8§, +M,8,4+ - M, 8,
N=N,+N, 8+ N, 8,+ --- N, 8,
T=T,+ T, 5,+ r,,52+. T g

Bu formiillerde bulunan T ve N, M'ye
bagl olarak daha Once verilen (2-3) de-
ki formiil daha kisa yoldan bulunabilir,
buradan her elemanin pozisyonuna gore
mukavemeti tahkik edilir.

Ornek: 1 Bandirma Ferisinin 6 pos-
tada bir yapilmas1 diisiiniilen derin ke-
mere-posta sistemini alalim. Posta ara-
s1 640 mm dir. «Norve¢» Loydu’na gore
yiikler (amprik formiillerde) bulunmus-
tur.

(Ornek cercevemiz simetrik oldugun-
dan, simetrik yerden kesilmistir ve hesap-
lar yar1 sisteme tatbik edilmistir. Kesilen
noktalar ankastre kabul edilir.)

P = 0,7523 cm?--. q1=D 0,6406§° 9ton/m_

p,=0,7508 » Q=P » »=29 >
p3=0.88 » gs=ps » »=34 >
p,=1,015 » qs=7p40,640-1=0,65 »

(9-10) kemeresi her postadan var)
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Birinci Kisim

1-1 On boyutlar, yesil ada’nin ve
. Truva’'nin elemanlarina gore takribi alin-

mmstir.
1-2 Secilen - elemanlarmm atalet mo-
mentleri formiillerle bulunmustur. Per-

de ve giiverte kaplamalarindaki miiessir
zenislik Loyd’a gdére (600-65C mm) dir.

1-3 Rodorler iki ucu arkastre giris-
lerde R=41/L, bir ucu ankastre bir ucu
mafsalll kiriglerde R=3I/L dir.

(b) — Dagitma kat sayilar1 D=R/XR
dir. Yaptigimiz ornekte biitiin noktalar
ankastre kabul edildiginden R=41'/L: deki

Not: Cesitli ylikleme durumlarinda-
ki ankastrelik momentleri Liberadiirdeki
eserlerden alinabilir,

2-2 Diigiim noktalarmm sirayla ser-
best birakalim ’

*

Serbest birakmaya momentin Max.
oldugu 7 noktasindan baslayalim, sayfa
17 de dengeleme (dagitma) hesaplar sa-
dece 7, 3, 1, 4, 6, 10, 9, 7 verilmistir, di-
ger 3, 14, 6, 10 dengcledeleri verilmistir.

Bu sekilde devam edilir. Dengeleme
siras1; 7, 3, 1, 4, 6, 10,9, 7, 3, 1, 4, 6, 10
dir.

2-4 Uc kuvvetleri bulunur.

4 sayis1 pay ve paydada birbirini kotiir- T gk £ M,;+M,
diagiinden R=1I/L alinmigtir. =g L
T : kesme kuvvetleri
I . . >
kinci Kisim il M, + M, —2,9.5,25
h i e ek
2-1 Yiiklerden meydana gelen An-
kastrelik momentleri 3'0522i—2-58 ,46536 =—28,6435 ton
L2 i
_/,11—2= —_ .I('Z—l = q1—2= 6,661 ton/m. T57_4:—7,6125 -}—4'991015 2;'36596
Ms—s=— _My—s= » =2,175 » =-—8,0647 ton
Ma—s=— _HMs-4= » =6,661 » —3,4:5,25 —9,46892 1 4,49216
Me—1=— M= » =255 » ‘v E o . 2 5,25
o ’ | =—9,8729 ton
Mig=— M7= » =T,81 * | Tg=—Ts—7"; Ts—4=—Ts-;
Mo—10=—_Myp—9=>» =0,488 * 1 Ty =—Tp'
Sistemden alinan parcalar
r 2 4’{ V=X . -53 762
2.4 Te-47
l 4 5 47 *
N 1 Pargast
l 7 8 il ‘
Te_-y T8-7’
T9-6 o
-d'#—z-l—— -10-7"7_"'
9| "" 2 Pargasi
" 12
—_— Tg-14 TAO~q ===
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£X20=1,0968
T, q:'"0 ARH—05599 . — 5,485 ton
2,4
R, . e —0,485 ton
2,4
- 99?325.3 50707477‘5 ~_0,0609 ton
0284924015629 o orr

2,35

Uciincii Kisum
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Sekil 3-1.

3;=1 icin meydana gelen mometn-

er
B EI 6 EI
M= 5= [5=1]
- 6-21-100.5643,529
M .= 5957 =4,48 ton/m.
6-2,1-10% 20328,05
M‘_g = "5557*’"** 9,3 »
6
R 62,11 - T5534,08 _ 5, n4p »
525¢

Sistemin yaris1 alinarak bu moment-
lere dagitilir. Bu momentlerin  isareti,
momentler gekil 3-1 deki gibi oldugundan
dolay1 alinmigtir. Momentler yerine ya-
mbir, daha Once izah edildigi gibi dagiti-

-
praiit

Dengeleme sirasi:

7.1, 4.6, 10, 9, 7, 3, 1, 4, 6, 10 dir.

4. 48 4481 - %48 -4.48
9.3 ¥3-93 9.3
1

‘

| 34stzln 34.50|-36.542 |-34.5¢2

Sistem simetrik oldugundan hesaplar
sistemin yaris1 alinarak yapilmistir.
7 Noktas1 serbest birakilirsa

34.542.0.644 =22.44.505
0.258 = 8,91184
0,258= 3,03970
0,010=134541

[Bu hesap yandaki sekilde yazilma-
mistir]

Noktalar bu sekilde serbest biraki-
Iir ve 0 noktadaki momentler dagitilirlar,
dagitilma dagitilacak moment ihmal edi-
lebilecek dereceye gelinceye kadar devam
edilir.

Dagitma bittikten sonra her nokta-
daki momentler taplanmir, bunlarin cebrik
toplam1 yaklagik olarak sifir olmaldir.

7 Diigiim noktasin1 tahkik edelim
§;=1 icin) Sekil *

—2,85239
—0,49208
—8,14879
—11,49326
+11.49326

~00,00000

9-10 noktalarinda §, gibi bir deplas-
man yapar. Bu bazan ihmal edilebilir.
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Ihmal edilip edilemiyecegi su sekilde | 6=0 ve 8§ =1 durumundan sonra
kararlagtiriir. 9-10 eleman: sekildeki gi- | meydana gelen momentler
bi kesilir, buna tesir eden kesme kuvvet- |
| M,y =—0,6899 +2,6563-0,44563 = +0,4938
\ \ | M, =—0,40095+ » -0,12341=—0,07314
J' M, ;,=—0,09545— » -0,14405=—0,47809
. Myj_9=—0,04733— » -0.07203 =—0,23863
M; ,,=—1,05102— » -8,14879 =—22,6966
| My, =—0,11304— » -2,36433 =—6,39341
- My ,=—10,56293+ » -2,29833 = +6,66798
M ,0=—0,28492+ » -1,14916= +3,33743

.

leri bulunur. Kesme kuvvetleri toplam
~0 ise ihmal edilir. Buna bakalim.

T _ M, +M,, _ 0,42069
L 2,4 T 24
= +0,175280
—6,39341—22,69665 _

4_[__ T | Ppy= T SR =—12,12086
—0,48809—0,23863
1 10 Ty = o3 —=—10,30924
=] ol | Typm SOTELBEUE
b+ 2y } | | EX =15,89396=k0
. l
T 4 5 4 ’ 1 To-6 Tyo-7
. 1
r 8L 7 ’ ‘ 9 lw
| |
1 pargas: icin ‘ T9.44 —T:;Tu
_23,01764 +13,10064 _ ;
Tor= 5,25 AR { Bu durumda 9-10 noktalarmin dep-
T = 6-68032 +-4,04064 20421 | lasmanlar1 ihmal edilemez.
5—4=—— =4, s
5,25 .
e 3.39269 4 2,30418 ] 6:=2 den dolayr meydana gelen m
e — 5.95 =1,0850 | mentler bulunur.
1 2X,,=20,0136 M. . _ 621:105.13822,261 _
P My = =
—— g | (240)2
3 ! 3 v
17,4160,4886-10%
9 ’ 10 = 5,7600 =30,24
G a2 6-2,1-106-4177,183
— — M6_9= 240)? =9,14
- S RaE 6-2,1-106-4277,183
e 0,1234211-0,44562 —0,2371 M; 5= 23577 =90,53
—2,3643 ,—8,1 87 6-2,1-10°13822,261
Tpmy= 220t B BTO _ 2904 Mgy = ==y ———=31,54
—0,14404—0,07203 _
Ton= 2.35 =—0,0919 Bu momentlerde sekildeki gibi i
T _ 2,29833—1,14916 —1.4670 retlenir, yerine yazilir ve dagitilir. (ay
19125 2,35 s n1 dagitma ve iletme kat sayilar: ile m

<« X, =5,5184 [ mentler yerine konarak degitilir.)




8,656 49,093

| Ty _11=————2’35————= 47,5527
| 29,0175+ 30,2787 — 25,2324

0,49383 | - Ton= 3,35
,07314 e | £X,,=61,0658
0,47809 ‘; | _ =
D,23863 | R
22 69665 | 5) &, &, Tayin edilir. |
B,39341 | 2X;=0
,66798 1 X]+X10+Xu 81+X12 82+" 'X]n e 8n=0 |
> |
3,33743 | ZX,=0
| X2+X20+X2181+ ........... 52“.5n=0 ;
—53,1622+ 8,-55,184 +§,-20,0136=0 E‘
1,0968 + 8,-60,0658 +5,-10,9148 =0 ,

Dengeleme siras1 7, 6, 9, 10, 7, 3, 4,

denklem sistemi c¢oziilirse

|
%
|
\
|
|
t 5,=2.781
|

2086 6, 9,7, 3, 10 dir.
924 Dengelemelerin sonlarinda 0,01 den
kiiciik degerler ihmal edilebilir. 5,= —0.453 bulunur. |
- §,=1 icin i ‘
§=0 §,=0 §,=0 elde edilen mom. M, |
v 5 81=152=0 §=0 » » » M, i
T 7 82=1 81=0 86'__0 » » » M2

meydana gelen ii¢ kuvvetleri: i

ey »
| M=M0+M1 81+M2 82—Mn 8,, i

bulunur.

g
|4
Q
T
1
|~
E
—_—

Boylece istenilen noktadaki biitiin ]

°p- 1 phreas] x“ momentler bulunabilir.
. T, 1=0 Ornek 8 noktasinda My momenti bu-
A | T, = 0,61-+0,0315 _ ;) 115 | lalm. Zira 7-8-7' kirigindeki Max moment
¥ 5,25 ' . veya kritik nokta 8 noktasidir.
19,2132+9,3439 _
Ts 4= T B | M,_,=—9,46892+23,01764-2,781
: } £X,,=10,9148 =Ap0=0ene
2 3 . M,_,=50,31008 ton/m. bulunur
1
‘6”“ = 5 } 7) Bulunan her eleman caligtig1 du-
g o o  ruma gére (egilmeye, burkulmaya, cek-
meye vs.) muakvemet bilgisiyle yeterli
Pl 58 P mukavemete haiz olup olmadig: tahkik
edilir.
2 Parcast Ornek: 7-8 eleman1 alalim
—8,524—6,6062 ‘
i 2.4 S e Mukavemet mom, W=—3 - =3010,541
—28,8928—23,8508 |
=—21,9765 =M _ 5031008 .0 _1671,13 ke/em?

) b = s ek s
= 2,4 - =W T 3010,541
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Bu deger ~1400 kg/cm? civarinda dan 1-2 ve 4-5 kirislerinin kalinliklar1 ar-
olmalidir. 8-7 kemeresinin web derinligini tirillarak yapilan hesapta ¢;_; = 1400
ve kalinligini artirmak mahzurlu oldugun- kg/cm? ye inmistir.

. | - i g 7 : K ‘
0,51 ICIN IDAGITILMi> MOMENT 2,=7 ICIN DAGITILMIS MOMENT
71+2 3048 E-r 339209 _ oo #l gpfoo [Z
] “ ! . +6 OIT Y
- | —o230z |/ 3
Il 1574 84 i >
% 05225 ' 05225 \[+ 404064 | +ccg032 ¥OS3I | ~BSIg 10 y+0 0315 3
= ! e - ” niries
~ 0.4564%| -0,49208 +0 1467 | 1029 94
._,Zl £5229 / - h h
+ 7149326 | ‘ icn
* 954919 | 999092 \ +230178y 11,9507 | +4 €56 t19,213Z 1o 3439 2
T T T s 7 i ; 6, 7 s 0""!_
i carTie
+ 044562 —9,4373 ~6/506Z ' ._Z}/ 35-03‘
| i o i
+61234) |4 001064 | - 226433 ' ~8,524 |07%2 | -29492% Eass
""""" 3( /‘ro 9| /o] Farum
+0 0¢6 f " s
-gl44os [ 42,29823 f Zide |
_____ | | .
-c 072 ; 5
g 07203 | 21,1490¢ _78¢5 ‘:_55,0_/7_ werier
;‘ =%
sekie 2 r9 0930 > T0, 27787 T
NOT. SIMETRIPEN DOLAVI HESAP SISTEMIN YaRIs! ILE YAPIL MI$TIR. ‘_
Sonuc: ' tali olur. Zira bu kemerelerin inceltmekle =
3 bu kemerenin tasiyacagi momenti bitisik S
Referans boyutlar secilip hesap yap- kemerelere tagitmig oluruz ve bitigik ele- =
pildiktan sonra-yapilan mukavemet tah- £

manlara gelen moment biiyiir; Diger ta-
raftan bu elemanlar Geminin kaybolacag:
Loyd'un verdigi minimum degerden daha
4 2 2’ GlaNEh. G kiiciik olamaz.

kikinde bazi elemanlarin (Kemere, Posta,
Tiilanilerin, perdelerin) ., leri ~ 1400

Yine ayni sekilde 1-2-2’ kemeresi ve

¢ . ) P o ) ~ 4-5-4" kemerelerinin boyunu inceltmekle,

Gleaciy: 7-8-T7" kemeresinde bulunan ¢=1700 da-

. hada biiylitmiis oluruz. Bu durumda 7-8-7’

P . ! - | sy - kemeresinin boyutlarini dahada biiyiitmek

= her bakimdan mahsurlu olur. Sayet 7-8-7’

) . kemeresinin  boyutlar1 bizi smirhyorsa

9 o © 9’ 4-5-4" ve 1-2-2’ kemerelerini kalinlastir-

P 5 o 4 AreBa av makla 7-8-7" niin ¢, ni diisiirebiliriz, hat-

ta 4-5-4" ve 1-2-2’ kemerelerini kalinlas-

cwvarinda ¢ikmaz, ¢ok kiicitk veya biiyiik tirarak, 7-8-7’ kemeresini yukardaki ke-

cikabilir (6rnek hesapta 3-4 kemeresinde merelere asarak 7-8-7’ niin boyutlarim
0em~600, 1-2 kemeresinde ~ 800, 6-7 ke- cok Kkiiciiltiilebilir.

meresinde ~ 700, 9-10 da~450 civarinda Bu tashihten sonra hesaplar tekrar-

c¢tkmigtir. Bu durumda bu kemerelerin lanarak kritik kemerelerdeki ., ~ 1400 e

boyutlarinin ¢ok miktarda azaltmak ha- . indirilir.

Literatiir:
Prof. Adnan Cakiroglu
Prof. Enver Cetmeli Yap1 Statigi Cilt 1, Cilt 2
Prof. Mesut Savci Gemi Mukavemeti

W. Henschke Schffbautechnisches Handbuch Band 1
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2 zamanh, kroshedli, direkt bagh ve orta hizli rediiktorlii
dizel motorlarinin, bliyiik kapasiteli ve yiiksek giiclii
teknelere uygulamalar istiine bir etiid

Yeni bir geminin projeleri hazirla-
nmirken, karsilagilan en biiyilik gilicliikler-
den biri de belirli bir transport problemi
icin optimum coziimlerin bulunmasidir.
Ornegin, tanker ve cevher gemileri (bulk
carrier) icin dizayn, insa ve isletme mas-
raflar1 gemi kapasitesinin biiylimesi ile
dogru orantili olarak artmamakta ve bu
durum da gemi tonaj kapasitelerinin git-
gide biiylimesini kolaylastirmaktadir. Fa-
kat bircok kontinent kiyilar1 ve yanasma
verleri kapasitelerinin kolayca arttirila-
mamasl ve karsilasilan biiyiik finansman
ziicliiklerinden dolayr meydana gelen ki-
sitlamalar, tekne boyutlarinin da hir li-
miti oldugunu ve bu limitin bugiin igin
500.000 DW.T. a dayandigini acikca be-
lirtmektedir. (Gemi adi: Globtic Tokyo.
477.000 D.W.T. Servise girecegi tarih:
1973).

Seyir siirati olarak ortalama 16 kn.
fuk bir hiza sahip olan tankerler ve cev-
her gemileri bir yana birakilirsa, bugiin
cesitli tipte bircok kuru yiik gemisi daha
viiksek hizlarda seyretmektedirler. Siirat-
I kuru yiik gemilerinin sayilarinin hizla
artis1 ve ingaatlarindaki devaml gelisme-
ler de bunun en acik belirtilerinden bir
tanesi olmaktadir.

Bu tekneler yiiklerini konteynerlerde
ve layterlerde (lighter) biiyiik bir siirat-
= ve kesiksiz olarak tasimaktadirlar.
LASH ve Seabee gibi yalniz layter trans-
portu icin dizayn edilmis teknelerde bu
kategoriye dahildirler. Su anda 22.000
D.W.T. luk bir tonaj kapasitesine sahip
bulunan bu modern tekneler, 30 kn. luk
bir servis siirati icin dizayn edilmislerdir.
Tanker ve cevher gemilerinin ortalama
16 kn. luk bir hiza sahip olmalari, 30 kn.
fuk servis siiratine sahip bulunan bir ku-
ru yiik gemisinin hizini daha acikca belirt-

|

Derleyen: Mak. Miih. Nejat UNER

mektedir ve bugiin 33 kn. luk kuru yiik
gemileri de halen insa safhasindadir. De-
vamli olarak kapasiteleri artan tanker ve
cevher gemileri ve yine devamli olarak
hizlar1 artan konteyner gemileri icin ana
makine imal eden firmalar 30.000—60.000
S.H.P. liik iiniteler hazirlamak zorunda
birakilmislardir.

Bu giine dek ticaret gemilerinde, bu
denli biiyiik giicleri karsilamak buhar
tiirbinleri ile gerceklestirilebiliyordu. Fa-
kat bunlarin bugiin bu eski ragbetlerini
kaybetmesi, bu denli biiyiik giicleri kar-
silayabilecek direkt bagli (direct-coup-
led) 2 zamanlh krosdehli dizel motorlari-
nin ve orta hizli dizel motorlar1 + rediik-
torlii sistemlerin gelistirilmesinden mey-
dana gelmistir.

Her tip geminin ana makina veya
makinalarinin se¢ciminin, gemi tipine ve
sartlarina, yardimer makinalarin, elektrik
iinitelerinin, parvanelerinin veya perva-
nelerin durumuna goére yapildigi bir ger-
cektir. Ornegin; bugiin tankerlerde cok
biiyiik pervanelerin kullanilmas: bir prob-
lem olmaktan cikmis ve gemi sahipleri de
saft devri olarak 80<100 devir/dak. y1
tercih etme yoluna gitmislerdir. Buna
karsin, tasima kapasitesinin arttirilmasi
acisindan makina dairelerinin boyutlari-
nin da minimum olmas1 aranan o6zellik-
lerden biri haline gelmistir. Ayrica tan-
kerlerdeki en 6nemli sorunlardan biri de,
bazen stper tankerlerde oldugu gibi, top-
lam giicleri 16.000 HP. veya daha yukar:
olan kargo tulumbalar: (cargo oil pumps)
tahrik motorlarinin secimi olmaktadir.

Eger tekne ¢ok maksatli olarak insa
edilmemisse, makina dairesi boyu cevher
gemilerinde ana makina secimini kisitla-
yicel bir faktor olmaktan cikmistir. Tan-
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kerlerin makinalar1 ve yan tesisati ile
kiyaslama yapildigi vakit, kargo tulum-
balar olmadig1 icin, makina tesisati cev-
her gemilerinde daha basit olmaktadir.
Bu nedenle cevher gemileri sahiplerinin,
yakin bir gelecekte 2-zamanli kroshedli
makinalar1 tercih etme yoluna gidecekle-
ri tahmin edilmektedir.

Roll-on/Roll-off teknelerinde ise ma-
kina dairesi boyu ve yiiksekligi kisitla-
yic1 faktor olmakta ve isletme gartlar
acisindan eger gemi sahibi bir de tasit
giivertesi istedigi vakit, makina dairesi
yiiksekligi kaporta nedeni ile ¢cok Onem
kazanmaktadir.

Ozellik olarak, yiiksek hizlar1 bir ya-
na birakilirsa, biitiin konteyner gemileri
narin bir endazeye ve diisiik draftlar1 ha-
izdirler. Bu nedenle, bu teknelerin yiiksek
hizlarinin gerceklestirilebilmesi yiiksek
giicleri icabettirmektedir. Yaklasik olarak
30.000 S.H.P. den yukar:1 bir giice sahip
bulunan teknelerde, tek-safthh veya ikiz-
saftl sistemler ile optimum verime ulas-
mak zorlagmaktadir, ciinkii tek-saftli sis-
temde pervane capmin kisitlanmas: per-

vaneye binen yiiklerin artmasina, ikinci
halde ise, yani ikiz-gaft sisteminde de saft,
bosa ve A-braketleri ise tekne direncini
biiyiilk Olclide arttirmaktadirlar. Eger,
bu tip teknelerin hiz ve gii¢ ihtiyaglarimin
boyle artmaya devam edecegi diistiniiliir-
se, o zaman bu, teknelere, yeni:yapilan
arastirmalara gore toplam verimde %
4+ 9 litkk bir artig sagliyabilecek ayni ek-
senli (co-axial) zit doniiglii (contra-rota-
ting) pervanelerin uygulanmas: diisiince-
sini cazip bir hale getirmektedir.

Konteyner gemileri ayrica, sogutma
tesisat1 gemide bulunan, frigorifik kon-
teynerler de tasimaktadirlar. Bu nedenle,
bu tip teknelerin elektrik harcamlari da
cok yiiksek olmaktadir. Eger orta hizh
dizel + rediiktorlii makinalar kullanilir-
sa, o zaman en verimli elektrik iiretici
sistem olarak, rediiktorden tahrikli alter-
natorler secilmelidir.

Diinya gemi insa sanayiindeki biitiin
bu hizl1 gelismeler, gelecekte daha da bii-
yiikk giicte makinalara ihtiyac duyulaca-
s géstermektedir. Buna karsin tanker
ve cevher gemilerindeki ana makina gaft

]

b [

ava

- -&+@

.
\ -
2

4 3

SEKIL -1

«Orta hizl1 dizel tahrikli bir tankerin sematik makina aranjmani».

— Ana Makina
— Hidrolik kaplin
Ikiz rediiktor
— Sirast yatag
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5 — Elastik sanzimanh kaplia
6 — Devir yiikseltici digli kutusu
7 — Kargo tulumbalar
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devirlerinin 80+110 devir/dak. da opti-
mum devirlerine ulastiklar1 diisiiniiliirse,
hizlh kuru yiik gemilerinin draftlarinin da
daha diisiik ve pervane caplarinin da ki-
sitlandig1 hesaba katilarak, aym giicte
daha yiiksek pervane devirlerine sahip
olmalar1 gerektigi anlagilir.

ORNEKLER:

1) Orta hizhh dizel +rediiktor sistemi
ile tahrikli tankerler

Sekil 1’de sematik olarak her biri 430
devir/dak. da max. devaml giic (MCR=
maximum continuous rating) clarak
18.000 BHP veren iki adet tersinir (re-
versible) MAN V9V52/55 goriilmektedir.
Her iki ana makinada pervaneyi cift-gi-
rigli ve tek-cikisli bir rediiktor aracilig:
ile 80 devir/dak. da dondiirmektedir. Ana
makinalar ve rediiktor arasma fleksibl
kaplinler konmustur ve ileri-geri harekti
de rediiktér icinde bulunan sanziman
(clutch) araciligi ile saglanmaktadir. Ma-
nevra, ana makinalar: once rediiktorden
ayirmak, sanzimanla geri harekte getir-
mek ve tekrar rediiktére baglamakla sag-
lanmaktadir. (Bak. Sekil 1)

Bu yukarida bahsedilen tahrik siste-
mi 175.000 +-200.000 D.W.T. luk tanker-
ler icin rantabl olmaktadir. Genellikle bu
tankerler, toplam giicleri 9000 - 10000
H.P. arasinda bulunan 4 adet kargo tu-
lumba ile techiz edilmektedirler. Eger tan-
ker icin rediiktorlii bir sistem secilecekse,
bu tulumbalardan en az 2 adedi ana ma-
kina tahrikli olmak zorundadir. Bu mak-
sat icin de sistemde gerekli ek giic alina-
cak, PTO (power take-off) cikis saftlar
saglanmaktadir. Bu saftlar devir yiiksel-
tici disli kutusunun ana dislisine bir san-
ziman ve kaplin araciligi ile baglanmis-
tir. Kargo tulumbalar calisip kargo tank-
larm:i bosaltir ve pervane safti da siikii-
nette iken, layn-safta bir digli kaplin ko-
nulmaktadir. Bu kaplin rediiktér ile si-
rast yatagi arasinda yerlestirilir. (Bak:
Sekil. 2).

J
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Bu gibi tesislerin ekoanomik olmasi
aslinda cok cazip go6ziikmektedir. Fakat
pratik isletmede, tecriibeler orta hizli di-
zellerin bu maksat icin dezavantajli oldu-
gunu gostermistir. Bu nedenle kargo tu-
lumbalar ana makina krankinin serbest
ucundan tahrik edilmektedirler.

Genellikle, tankerlerde agir yakitin
1sitilmasy ve bazende tanklarin temizlen-
mesi ve tiirbo-jeneratorlerin tahriki icin
buhar gerekmektedir. Eger tankerde si-
cak sulu tank temizleme sistemi de bulu-
nacaksa, o zaman diger kargo tulumba-
lardan en az ikisi buhar tiirbin tahrikli
olmalidir.

Bu kapasitede bir dizel tesisinin ve-
rimini arttirmak icin ana makina egzost
gazlarindan, enerji iiretiminde ve agir
yakitin i1sitilmasinda rahatlikla faydala-
nilmaktadir. Bu maksat icin buhar iireti-
ci sistem, ana makine egzost gazlar ile
1sitilan ve ortak bir doma baglanmis olan
bir La-Mont tipi kazan ve bir de briilér-
lii sicak su borulu kazan ile techiz edil-
mistir. Sistemde bhasin¢ sabit olarak tu-
tulmaktadir. Briilor otomatik olarak dev-
reden ciktigl vakit, sistem o zaman bir
miktar fazla buhar iiretmeye baslar ve
buhar basmci da La-Mont kazanindaki
regiilatoriin, egzost gazlarini kismas: ile
ayarlanir. Eger ana makina giicleri azal-
tilir ve buhar basinci da calisma basin-
cinin altina diismeye baslarsa, o zaman
da briilorlii kazan otomatik olarak dev-
reye girmektedir. Buhar basiner tekrar
artmaya devam ederse, o zaman briilorlii
kazan otomatik olarak devreden cikar.

1-a) Pervane saftindan direkt tah-
rikli tiirbo-jenerator

Bazen de gemi icin gerekli elektrik
gilici pervane saftindan tahrik alan ve
sisteme bir sanzimanla baglanmis kon-
denserli bir tiirbo-jenerator ile iiretilmek-
tedir. Bu sekilde enerji iiretmenin avan-
taji, bu sistemi ana makinadan bagimsiz
diger bir elektrik iireticisi ile birlegtirme-
sidir. Pervane saftindaki ani devir degi-
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«MAN 2XV9V 52/55 orta hizll dizellerle tahrikli tanker kesitleri.»

simlerinden dolayi, bu tiirbo-jenerator ta-
rafindan beslenen sistemlerde meydana
gelebilecek arizalar ve aksakliklarn ol-

mast imkansizdir. Ciinkii tiirbo-jenerator
ve tahrik pinyonu arasina yerlestirilmis
olan otomatik kontrollii bir sanziman, bu
jeneratér grubunu hemen rediiktorden
ayirmakta ve tiirbo-jeneratorde faaliyete
gecmektedir. Ilaveten bu bahsi gegen per-

28

vane saftindan tahrikli tiirbo-jeneratoriin
zelliklerinden biri de pervane saftina bag-
1 oldugu miiddetce, egzost gazlari kaza-
nindan gelen her miktardaki buhari me-
kanik ige cevirebilmesidir. Gerekli elek-
trik giicliniin iiretilmesinden arta kalan
giic ise iki motorlu tesislerdeki iki-giris,
tek-cikigh sisteme iletilir ve dolayisiyle
de pervane saftina ilave giic olarak iletil-
mis olur. (Bak: Sekil 3).




SEKIL - 3

«Pervane saftindan tahrikli
1 — Ana Makina
2 — Kaplin
3 — Otomatik kontrollu sanziman

2) 2-zamanh Kkrosdehli, direkt bag-
I sistem ile tahrikli tankerler.

Sekil 4’deki resim bir MAN K6 SZ
105/180 tipi motorla tahrikli bir tankeri
gostermektedir. Bu 2-zamanli kroshedli

tlirbo-jenera tor»
4 — Sirast yatag:
5 — Jenerator
6 — Yardimel tlirbin

makina 106 devir/dak. da 24000 B.H.P.
yutan tankerin pervane saftina direkt
olarak baglanmistir. Sunu kabul etmek
gerekir ki, 106 devir/dak. ik bir saft dev-
rine sahip, 80000 D.W.T. luk bir tankerin
pervanesini, optimum verime goére dizayn

SEKIL-4

«MAN K6SZ 105/180 2-zamanli kroshedli

direkt bagh bir dizel motoru ile tahrikli bir tan-

kerin kesitleri»
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etmek cok zordur. Ayni giice sahip ve 80
devir/dak. lik saft devrini haiz bir rediik-
torli tahrik sistemi ile direkt bagl sis-
tem kiyaslandigl zaman, pervane verimi-
nin direkt bagh oldugu halde % 4-6 daha
diisiik oldugu goriilmektedir. Buna kar-
sin 2-zamanli kroshedli makinalarin daha
derli toplu ve basit aranjmanlari bu
aleyhteki faktorii ortadan kaldirmakta-
dir. Ayrica 2-zamanli kroshedli makina-
larin daha kisa ve ufak makina daireleri-
ne ihtiyac gostermeleri, tasima kapasite-
si yoniinden tankerler icin biiyiik bir
avantaj teskil etmektedir. Bundan bagka
agirlik ve yiikseklik. tanker ve cevher ge-

SEKIL- 5

1 — Ana Makina

2 — QGiic birlestirici rediiktor

3 — Episiklik (Planet digli) rediiktor ve da-
gitic1 disli kutusu

«Ayni eksenli (co-axially) diizenlenmig zit
doniigli (contra-rotating) pervanelerin gematik
resmi.» .

30
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mileri tahrik sistemlerinde bir dezavan-
taj meydana getirmektedir. Bu anlatilan
nedenlerden dolayi, 2-zamanli kroshedli
motorlar pazarlarini iyice bulmuslar ve
sayllarinl1 da arttirmaya baslamiglardir.

3) Aym eksenli (co-axially) diizen-
lenmis zit doniislii (contra-rotating) per-
vaneli sistemler.

Yiiksek hiza ihtiyac gosteren kontey-
ner gemileri tahrik {initelerinden yiiksek
performans istenmesi, zit doniisli perva-
nelerin verimlerinin yiiksek olmasi nede-
ni ile bunlarin bu teknelere uygulanmasi
diisiincesini cazip bir hale getirmistir.
Biitiin arastirmalar, optimum verimin el-
de edilmesi icin aym eksenli (co-axially)
diizenlenmis iki adet pervanenin zit yon-
lerde, fakat iiretilen dondiirme momentini
esit olmayarak aralarinda pay etmesi ile
elde edilecegini goOstermigtir. Fakat sim-
diye kadar, hala bu giic dagiliminin esit-
sizliginden dolayl meydana gelen itme ve-
rimini hangi pervanenin arttirdig: tesbit
edilememistir. Sekil 5 de 2 adet orta hizh
dizel tahrikli, bir ¢ift-girigli, tek-cikigh re-
diiktori ve sonra bir episiklik (epicyclic)
rediiktorii ve dagitma diizenini, (distri-
bution gear) gostermektedir. (Episiklik
digli kutusu calisma prensibi i¢cin Bak. Se-
kil. 6.)
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SEKIL- 6

«BEpisiklik (planet digli) digli kutusunun ga-
lisma prensibi»

3-a) Iki adet M.A.N. V9V52/55 ana
makina tarafindan tahrikli zit doniisla
(contra-rotating) tahrik sistemi.

Sekil 8'de iki adet 430 devir/dak. da

»



18000 BHP iireten ana makina ve rediik-
tér sistemi goriilmektedir. Burada iki-
giris ve tek-cikigli rediiktor, iki ana ma-
kinanin giiclinii birlestirmekte ve bu gii-
cii 280 devir/dak. da episiklik (epicyclic)
digli kutusuna ve dagitma diizenine iletir.
Episiklik digli kutusunda dondiirme mo-
menti, ayni devirde fakat zit yénde dénen
iki adet pervaneye egit olmayarak dagi-
tilir ve devir 280 devir/dak. dan 90 de-
vir/dak. ya digiiriiliir. Transmisyon ka-
yiplar1 nazari dikkate alinmaksizin, boy-
le bir tesiste 6n pervanenin 16000 H.P ve
arka pervanenin 20000 H.P. luk bir gii-
cii yuttugu yaklasik olarak tahmin- edil-
migtir. Bu aranjman, dizel tahrikli ve ay-
n1 eksende calisan zit doniislii pervaneler
icin idealdir. Ciinkii bu sistem, hizli bir
konteyner gemisinin dar ve kisa makine
dairesine rahatca sigabilir ve daima pa-
haliya cikan, saft sistemi de kisalarak,
ingsa masraflari minimuma indirilebilir.

4) MAN V9V52/55 tipi ana makine-
li bir konteyner gemisi makina aranj-
mani.

Zit doniiglii pervanelerle tahrikli bir
geminin yakin bir gelecekte servise gire-
bilecegi rahathikla soylenebilmektedir. Bu-
na karsin episiklik disli kutusu su anda
bircok konteyner gemisine monte edilmis-
tir Sekil 7’de yiikk anbarlarini daha da
biiyiitebilmek icin makine dairesi miim-
kiin oldugu kadar kica yaklastirilmistir.
Boyle bir sistem icin episiklik digli kutu-
su ideal olmaktadir. Ciinkii bu diizen gim-
diye dek yapilmis olan aym eksenli digli
diizenlerinin en 6nemli ve derli toplusu-
dur. Sekil 7’de bir konteyner gemisine ait
olan aranjman gosterilmigtir. Sistem su
elemanlardan meydana gelmektedir.

1) 417 devir/dak. da 17500 BHP iire-
ten bir MAN V9V 52/55 orta hizli dizel.

2) Volana flenci ile baglanmis bir
Vulkan EZ 400 fleksibl kaplin.

3) Rediiksiyon orani 304 olan bir
PAS 180 p tipi Renk episiklik (planet) dig-
li kutusu.

Biitiin rediiktorlii sistemlerde bir ku-
ral haline gelmis olan ¢ikis flencinin per-
vane safti flencine rijid olarak baglan-
mas1 bu sistemde de gecgerlidir. Sirast ya-
tagi1 disli kutusu icinde toplanabilir veya
disarida da ayrica bulunabilir.

Ana makine giiclerinin artmasi ve
pervane devirlerinin azalmas: ile dondiir-
me momenti de artmakta ve bu da saft
caplarinin artmasi sebebiyet vermektedir.
Ayni zamanda da makine daireleri kicta
olan teknelerde saft layni uzunlugu azal-
makta ve bu aranjman gitgide popiiler bir
hale gelmektedir. Saft yataklarinin arala-
rinin uzak olmasina ragmen, bu sistem-
ler oldukca rijit olmakta ve teknenin
elastik deformasyonlarina pek uyamamak-
tadir. Onun icin modern bir rediiktorlii
tahrik sistemi dizayn edilirken, geminin
yalpa ve triminden dolay: rediiktor yatak-
larinda meydana gelebilecek olan reaksi-
yon kuvvetleri de nazar1 dikkate alinma-
hdir.

Ekteki tabloda 2-zamanli ve direkt
bagh kroshedli bir dizel motorunun, ce-
sitli tipteki buhar tiirbinleri ile kiyaslan-
mas1 gosterilmektedir.

1) 5 ara 1siticili tekrar kizdirmali
yiiksek basing tiirbini.

2) 5 ara isiticili yiiksek basing tiir-
bini.

3) 4 ara 1siticili orta basing tiirbini.

Ayn1 kapasitedeki tiirbin veya dizel
tahrikli tankerlerin fiyatlarinin farkl bir
durum gostermesi tersanelerin farkli fi-
yat tayinlerinden ileri gelmektedir. Bu ne-
denle asagidaki tabloda yalniz gider ana-
lizi yapilmistir. Bu analize gore yiiksek
basincli tekrar kizdirmah tesis iki za-
manli kroshedli dizele nazaran hafif bir
iistlinlitkk gostermektedir. Fakat iki za-
manl dizelin yiiksek ve orta basinch tiir-
bine {istiinliigii ise bariz olarak goriilmek-
tedir. Siiper tankerlerin c¢ogunun buhar
tiirbini tahrikli oldugu bir gercektir Bu-
na ragmen Norvecli gemi sahiplerinin
cogu, 100000 DWT. dan yukar1 tanker-
lerde bile iki zamanli kroshedli dizelleri
tercih etmektedirler. Japonya’da ise islet-
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SEKIL-7

«MAN V9V 52/55 motorlu epigiklik (planetdisli) digli kutulu bir konteyner gemisi tahrik
sistemi»
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SEKIL- 8

«Iki adet MAN V9V 52/55 motor tarafindantahrikli zit dontligli (contra-rotating) pervane
tahrik sistemi»
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me ekonomisi agisindan inga edilen siiper
tankerlerin bir cogunda iki zamanli kros-
hedli dizel motorlarinin kullanilma diisiin-
cesi gitgide daha fazla taraftar kazanma-
ga baslamigtir.

Sonu¢: -

. Basit ve derli toplu olan iki zamanl
krdshedli motorlarj aglrhgm onemli” ol-
madig1 ve makina_ dairesi yiiksekliginin

5

kisaltilmamis oldugu teknelerde basar: lie
uygulanmaktadirlar. Agir yakit (heavy
fuel) yakan yiiksek giiclii orta hizli maki-
nalarin imalatinin artmasi ise, bu derli-
toplu tesislerin ¢ok maksathh olarak kul-
lanilabilmesinden ileri = gelmektedir. Ve
gelecekte de her iki tip motor sistemleri-
nin kendilerine ayri yer yapacagini soy-
lemek de pek hatali-bir tutum olmayacak-
tir. '
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1972 Ortasinda Diinya Yeni Gemi insa Durumu

Diinya yeni gemi insa siparig
durumu (Cin Halk Cumhuriyeti ve Sov-
yvet Rusya hari¢) 1972 senesinin 2. done-
minde gozle goriiliir sekilde gerilemigtir.
Lloyd Register’in raporlarina goére 30
Temmuz’da durum 3706 gemi (100 BRT’
dan biiyiik) —80,6 milyon BRT idi. Bu ra-
kamlar bundan bir 6nceki doéneme naza-
ran adet olarak 96 gemi, tonaj olarak 2,5
milyon BRT daha azdir. Boylece 1971 se-
nesinin Eyliil ayinda baglayan siparigler-
deki genel azalma durumunun devam et-
tigi goriilmektedir. 1971 senesinin 3. d6-
neminde tersanelerin siparig listelerinde
84,1 milyon BRT’luk siparis goziikiirken,
1971 sonunda bu rakam 83,7 milyona ve
30 Mart 1972 sonunda ise 83,2 milyon
BRT’a diismiig idi.

En belirli gerileme ise diinya siparig
rezervlerinde, yani 30 Haziran 1972 ta-
rihine kadar omurgas: kizak iizerine kon-
mamis gemilerin siparis durumunda goriil-
miistiir. Reserv durumunda ise bu sene-
nin 1. dénemine nazaran 3 milyon BRT
azalma kaydedilerek 54,4 milyon BRT’a
ulagilmigtir. Ingaasina baslanan tonaj ise
499051 BRT azalarak 24,2 milyon BRT’a
diismiistiir.

Sipariglerin en 6nemli kisimlarmi yi-
ne evvelce oldugu gibi tankerler tutmus-
tur. 1972 ortasinda toplam 687 tanker

Siparig durumu

1972 ortas:
Gemi adedi Milyon BRT
Japonya 867 34,5
isvec 118 6,8
Ispanya 351 4,8
Fransa 123 4,3
Ingiltere 242 4,2
Bat1 Almanya 208 4,1
Norveg 224 3,5
Danimarka 100 3,5
Italya 124 2,8
Hollanda 149 2,1
Yugoslavya 70 1,8
USA 146 1,8
Polonya 199 1,3

|

|

Terciime eden: Y. Mith. Erol SAZLI

(48,3 milyon BRT) kontrata baglanmig
durumdadir. Bu rakam biitiin sipariglerin
%59,9 unu tegkil etmektedir. Tankerleri
% 25,9 veyahut 20,9 milyon BRT (528
parca) ile Bulkcarrier’ler takip etmekte-
dir.- Kuru yiik gemileri ise 644 gemi ve
toplam 7,1 milyon BRT ile toplam siparig-
lerin % 8,8 ini tutmaktadir. Geri kalan
1847 gemi (4,2 milyon BRT) balik¢1 ge-
mileri ve diger 6zel gemiler olarak belir-
lenmistir. Kuru yiik gemisi tonajinin 2,3
milyon BRT'unu, yani %32,4 ii container
gemilerine ait olup bunlarin c¢ogunlugu
Bati1 Almanya’da (1 milyon BRT'un iis-
tiinde) ve Japonya’da (0,4 milyon BRT)
inga edilecektir.

Gemi inga eden memleketler geref
klasmaninda Ispanya 4,8 milyon BRT ile
Japonya ve Isve¢’in ardindan 3. siray:
almigtir. Bunlar1 sirayla Fransa, Ingilte-
re, Bat1 Almanya ve Norvec izlemektedir.
2. dénem sonunda biitiin gemi inga eden
memleketlerde siparig yoniinden bir geri-
leme gbéziikiirken Isve¢’de tam aksine 1,1
milyon BRT’luk bir artma olmugtur.

Agagidaki tablo inga ve siparis yo-
niinden 1972 senesinin 1. dénemine naza-
ran bu dénemin mukayesesini vermekte-
dir. (Mukayese sadece 1 milyon BRT iize-
rine siparig alan memleketler icindir).

Ingsa durumu

31-3-1972’ye 1972 ortas1  Milyon

nazaran fark Gemi Adedi BRT
—1196 913 353 7,9
+1078 760 38 1,8
— 153 094 169 1,5
— 315316 63 1,4
— 347401 139 1,7
— 381996 117 1,5
— 384 978 97 0,6
— 123 009 29 0,5
— 37473 113 1,9
— 216 211 97 0,8
— 152137 23 0,7
— 381619 112 1,1
— 80 886 79 0,6

i
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Insa durumunda olan 24,2 milyon
BRT’un en 6nemli kismini1 9,6 milyon BRT
ile tankerler tutmaktadir. Onu takiben
8,4 milyon BRT ile Bulkcarrier’ler ve 4,2
milyon BRT ile kuru yiik gemileri gel-
mektedir. Insa halinde olan tankerlerin
sayl ve tonaj olarak en onemli kismi Ja-
ponya’da gozilkmektedir: 51 adet toplam
3,3 milyon BRT. Ondan sonraki siralar-
da 24 adet (690 503 BRT) ile Italya, 21
adet (790 958 BRT) ile Ingiltere, 16 adet
(947 398 BRT) ile Ispanya ve 17 adet
(878 472 BRT) ile Isvec yer almaktadir.

Ingiliz ticaret filosu hesabina insa
edilmekte olan gemi adedi 213, toplam to-
naj 3,9 milyon BRT'dur. Liberya ticaret
filosu hesabina 89 gemi (3.8 milyon BRT)
kizaga konmustur. Japon Ticaret filosun-
daki say1 ve tonaj yoniinden artma 224
gemi (3,4 milyon BRT), Norveg ticaret
filosunda 121 gemi (2,2 milyon BRT) ka-
dardir. Alman armatorler hesabina ise
Haziran sonuna kadar 102 gemi (737
587 BRT) kizaga konmus veya techiz yo-
niinden tamamlanma durumunda idi.

Cesitli diinya tersanelerinde, yaban-
c1 armatorler hesabina halen yapilmakta
olan gemi tonaji 12 milyon BRT olup bu

2. Dénem 1972

Gemi adedi
Ingaatina baslanan 654
Denize indirilen 657
Teslim edilenler 651

Teslim edilebilir durumda olan 651
gemiden 54 tanesi tanker (2,5 milyon
BRT) olup bunlardan 19 tanesi 200.000
BRT’ daha biiyiiktiir. Asag1 yukar: tes-
lim edilen tanker tonajmin yaris1 (1,2
milyon BRT) Japon tersanelerine aittir.
Bat1 Alman tersanelerinde 4 tanker (118

takriben toplam ingaatin % 49,7 sini tut-
maktadir. Bu tonaj, gecen doneme naza-
ran 783 021 BRT daha fazladir. En 6nde
gelen siparigsci memleketler Liberya (3,8
milyon BRT), Ingiltere (2,6 milyon BRT),
ve Norvec (1,9 milyon BRT) dir. Japon
tersanelerinde insa durumunda olan ge-
milerin % 56 s1 (4,5 milyon BRT) yaban-
c1 siparisciler icindir. Isvec tersanelerinde
ise ingsa halinde olan gemilerin 1,6 mil-
yon BRT'u, yaklagik olarak % 91'i yaban-
c1 armatorler icindir. Bat1 Alman tersane-
leri 1 milyon BRT'u (% 68) yabancilar
icin inga etmektedirler. Keza Yugoslavya
726 200 BRT'u (% 97), Hollanda 688 896
BRTu (% 82,3), Fransa 644 550 BRT'u
(% 47) dis siparigler olarak insa-etmek-
tedir.

100 000 BRT'dan biiyitkk olarak insa
edilmekte olan gemilerin toplami 324 tiir.
Bunlardan 163 tanesi Japonya’da, 26 ta-
nesi Isvec'te, 20 tanesi Danimarka’da, 20
tanesi Fransa'da, 20 tanesi Ispanya’da, 15
tanesi Bati Almanya’da, 13 tanesi Hol-
landa’da ve 13 tanesi Ingiltere’de insa
edilmektedir. 28 tane dev tanker motor
tahriklidir.

1972 senesi 2. doneminde prodiiksi-
yon akig1 sOyledir:

1. Dénem 1972

BRT BRT
6 924 547 7 396 154
7070077 6 206 177
6 397 624 6 345 146

828 BRT) bu doénemde teslim edilmistir.
Diger gemilerin teslim yoniinden adet ve
tonaji soyledir: 72 adet Bulkcarrier (2,2
milyon BRT), 125 adet kuruyiik gemisi
(1,2 milyon BRT) ve 400 adet 6zel gemi
(0,4 milyon BRT).
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Diinya Tersanelerinden Haberler e
\ Eilde
FRANSA HOLLANDA: tmel
pan 3
Fransiz «Gaz-Transport> lisansini | Gecen sene oldugu gibi bu ,sene de cik |
alan tersane sayis1 onikiden Oniice yiik- Hollandali armatérler Hollanda tersane- sipari
selmigtir. Son olarak lisans alan tersane lerine yeterli derecede gemi siparisi yapma-
SWAN HUNTER tersanesidir. Ilk lisans miglardir. Her ne kadar biiyiik gemi yapan E
alan tersane Kockums-Malmo tersanesi tersaneler 1974 senesi sonuna kadar tam Hoa
olup (1965 senesi) bu tersane tarafindan kapasiteleri ile dolu iseler de orta biiyiik- .
ilk tabii gaz tankerleri «Polar Alaska» | liikkteki ve kiiciikk tersaneleri 1972 sene- s
ve «Arctic Tokyo» (her biri 74500 m?) sinde igsizlik tehdit etmektedir. Bu neti- smch
bu sisteme gore insa edilmislerdi .Haliha- = celer CEBOSINE’nin (Central Bond van g
zirda bu tankerler diinya iizerinde en bii- Scheepbouwmeesters in Nederland) yil ? £
yiik methan gaz1 tasiyan tankerlerdir. =~ sonu raporlarindan cikarilmigtir. Rapor- Fmme
Bu iki gemi yapildiklarindan bu yana | da ayrica 1971 senesinde imzalanan si: e
Alaska’dan Japonya'ya 80 sefer yaparak paris kontratlarmin 9% 97’sinin dig iilke- C
6 milyon m® tabii gaz tagimiglardir. «Gaz | lere, sadece % 3’iiniin Hollandali arma- ETmTE
ti'a,sport membrane mmvars sistemi ile in- = torlere ait oldugu belirtilmigtir. 1971 so- m =
sa edilmek iizere Fransiz Atlantique, Cnim nunda heniiz ingaasina gecilmemis gemi = =
ve France-Diinkerk tersanelerine daha 10 tonaji 1,57 milyon BRT, kizaga omurga- R e
tabii gaz tankeri siparis edilmistir. Bu si- st konan gemi tonaji 0,85 milyon BRT &S
parislerin degeri 2 milyar Franki asmak- idi: 1970 sonunda ise bu rakamlar 1,83 T
tadir. ' milyon BRT ve 0,65 milyon BRT olarak

BN Teer Bl Tase Mo gir- | O0orun JOE SlougE,

keti Cezayir’de bol miktarda tabii gaz sa- 1970 senesindeki siparis artisi iizeri-
tin almis olup, 15 milyar m?® tabii gaz se- ne Ortak Pazar ve OECD cevrelerinde
nelik periodlarla muhtelif miktarlarda normal rekabet sartlarinin elde edilmesi
Amerika Birlesik Devletlerine tasinmasi icin gemi insa endiistrisinde gilimriik du-
gerekmektedir. Bu nakliye icin gerekli 9 varlarinin -~ bir an Once kalkmasi fikri
tankerin iicii (her biri 125 000 m?) Fran- kuvvet kazanmisti. Bu prensibi kendisi
siz Dunkerk tersanesine siparis edilmig- icin sihhatli bir karar olarak niteleyen
tir. Geri kalan 6 geminin subvansiyonel Hollanda gemi insa endiistrisi ilgilileri,
sebeplerle Amerika Birlesik Devletleri'nde stabil olmayan para ve pazar durumlari

nan 3 geminin fiyat:1 172 milyon dolar ve dan, bu hususta hiikiimeti giimriik duvar-
biitiin 9 geminin 568 milyon dolar olarak larinin kalkmasindan 6nce ikaz etmigler-
tespit edilmistir. Amerikan deniz ticaret di. Tersaneler birligi de buna ildveten

!
ingas1 gerekmektedir. Fransaya 1ismarla- } sipariglerin gerilemesine sebep oldugun-
|
|
|
subvansiyon ilgilileri dis memlekette inga | Hollanda, gemilerinin ucuz yabanci ban-

edilen bu 3 gemi icin su degerleri tahmin | dira altinda gezmeleri halinde bunun ter-
etmektedir. «Moss Rosenberg» sistemine [ saneler yoniinden biiyiik kayip olatagini
gbre insa da tekne basgina 65.007.000 do- | belirtmektedirler. Hem armatérler hem-
lar ve «Gaz Transport» teknigine g6re in- | de tersaneler hiikiimetin vergi kolaylik-
sada tekne bagina 67.885.000 dolar. Go- larin1 kisa vadede gerceklestirmesinin bii-
riildiigii gibi El Paso Marine Co. sirketi | yiik faydalar sagliyacagini ifade etmek-
daha pahali olmasina ragmen Fransiz | tedirler. Bilindigi gibi armatérler senelik
sistemini tercih etmistir. ' % 40 oraninda vergi indirimi talep etmek-

tedirler. Bu arada hiikiimet % 25 oranin-
(Hansa 1 Temmuz 1972) | da vergi indirimini tasvip etmektedir.




CEBOSINE bundan . basgka hiikiimetten
yakin sahil yiik tagimalarinda da ayni ge-
kilde koruyucu tedbirler alinmasini talep
etmektedir. Clinkii bu tip tagimacilik ya-
pan armatorler kuzeydeki ve batidaki kii-
ciik Hollanda tersaneleri i¢in en biiyiik
siparis¢ci durumdadirlar.

Bunun yaninda CEBOSINE biiyiik
Hollanda tersanelerini ilgilendiren Inter-
nasyonal gemi inga sanayi iizerindeki en-
digelerini de belirtmektedir. Hollanda ter-
saneler birliginin goriisiine gore Japon
gemi insa endiistrisinin gemi kapasitesini
cok genigletmesi, diinya gemi insa sana-
yiinde ciddi o6l¢iide bir kapasite fazlaligl
yaratacak mahiyettedir.

CEBOSINE'nin raporlarina gére Hol-
landa’da 1971 senesinde 821 106 BRT ge-
mi denize indirilmigtir. 1972 senesi basin-
da ise siparig durumu 2,4 milyon BRT
(1970 de 2,5 milyon BRT) idi. 1971 de
571652 (1970 de 632426) BRT gemi ta-
mamlanip teslim edilmigtir. Hollanda ter-
sanelerinin diinya gemi inga sanayiinde-
ki hisse oran1 9% 3,2 den % 2,9 a diigsmiis-
tir. Teslim tonaji bakimindan ise % 3
den % 2,3’e diisiis kaydedilmigtir.

(Hansa 1 Temmuz 1972)

YUNANISTAN:

8 Temmuz 1972 de Eleusis Tersane-
sinin ilk yeni inga gemisi 6000 DW. ton-
luk «Okeanis» denize indirilmigtir. Gemi-
yi yaptiran «Trading and General Invest-
ment Corporation»  sirketidir. Tersane
Prof. Stratis G. Andreadis gurubuna ait
olup 1967 senesinde kurulmaya baslan-
migtir. 1969 senesinde igletmeye acgilan
tersane ilk kademe olarak tamir icin
lizumlu tezgahlar1 kurmakla ise baslan-
migtir. Bu senenin Agustos ayinda Ble-
xen’de Gutehoffnungshutte tarafindan in-
sa edilen ve 115 000 DW. Tona kadar ge-
mileri doklayabilecek olan bir yiizer ha-
vuz tersaneye katilmigtir. Tersanede sim-
dilik 2000 kigi caligmakta olup tersane
blinyesinde mesleki egitim olanaklar:
saglanmigtir.

Ikinci kademe olarak 45.000 DW.
tonluk veyahut 100.000 DW. tonluk bir
geminin iki parca halinde yapilabilecegi
55 metre genigligindeki bir kizagin yapi-
mina basglanmistir. Kizak yapimi bitene
kadar yeni gemi ingas1 icin-tersanenin
kendi yaptig1 ve sonradan tamir maksa-
d1 icin kullanilacag: punton kullanimak-
tadir. Bu ilk iki kademenin yatirim mali-
yeti 45 milyon dolardir. Gelecege matuf
projede ise 150 000 ton kapasiteli bir ku-
ru havuz ve iizerinde 250 000 DW. tonluk
bir geminin iki parca halinde inga edile-
bilecegi 2. bir kizak bulunmaktadir.

«Okeanis» 1n denize indirilisinden son-
ra bir es gemi kizaga konulmugtur. Atel-
yelerde ise 2 adet 43.000 DW. tonluk cev-
her gemilerinin seksiyonlar1 tamamlan-
maktadir. Bu gemiler 1973 de teslim edi-
lecek olup simdiye kadar bir Yunan ter-
sanesinde yapilan en biiyiik gemilerdir.
Tersanenin senelik sac sarfiyat: yeni in-
sa icin 20.000-25.000 ton, tamir igin ise
6000-7000 ton civarindadir.

«Okeanis» tek giiverteli maden cev-
heri gemisi olup hem dékme yiik, hem de
kereste ve Container tasiyabilecektir.

Teknik degerleri goyledir: 5900 DW.
Ton, kaimeler arasi boyu 98 m, genisligi
16,4 m, yanda yiiksekligi 8,25 m, drafti
6,70 m. ambar hacmi 289.500 cbf, conta-
iner kapasitesi (20°) ambarlarda 105,
giivertede 68, motor giici 3900 P.S.-
M.A.N, hiz1 14,7 knot, bumba kapasitesi 25
ton, bulb’t Maier formlu, blok katsayisi
0,7 dir.

(Hansa 1 Temmuz 1972)

POLANYA:

Polonya deniz ticaret bakani Jerzy
Szopa’'nin ifadesine goére 1971-75 senesi
5 yillik kalkinma planinin ilk senesinde
Polonya ticaret filosundaki gelisim mem-
nuniyet vericidir. 1971 senesi ortalarinda
Polonya ticaret filosu 270 gemi (2 mil-
yon DW. Ton) iken bulkcarrier ve siir’-
atli kuruyiik gemilerinin ildvesi ile daha
da artmistir. 1971 senesinde toplam ola-
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rak 20 milyon ton tagima olmugtur. Yol-
cu gemilerinin seferleri de memnuniyet
verici olup Montreal ve Gdingen hattinda
caligan «Stefan Batory» % 90 kapasite ile
caligmigtir. Bakan plan hedefi olarak ta-
sima kapasitesinin biiyiitiilmesi yaninda
ayrica etkili bir modernlestirmeyi de 6n-
gordiiklerini  belirtmistir. Polonya, dis
ticaret hacminin 2/3 iinii kendi gemileri
ile tasima gayesini giitmektedir. Tonaj
politikas1 yoniinden ilk ele alinacak filo
dokme yiik gemileri olacaktir  Siparisi
plinlanan gemilerle ticaret filosunun hac-
mi 1975 senesine kadar 3,5 milyon DW.
tona cikarilacaktir. Boylece planda 6ngo-
riilen senelik 30 milyon tonluk tasima
miimkiin olabilecektir. Ticaret filosu ic¢in
yatirnmlar 5 yillik plan déneminde deniz
bakanlig1 icin Ongériilen yatirimlarin 1/
iinii tegkil etmektedir. Hat tasimaciligl
icin yeni gemi inga tonaji 300.000 DW.
ton olarak planlanmis olup bdylece hat
tagimaciliginda calisan ticaret filosu 11
milyon DW. Tona yiikselmis olacaktir.
Tramp-dokme yiik icin yeni gemi inga si-
parisi ise 1,6 milyon DW. ton olarak dii-
gliniilmekte olup boylece 2,3 milyon DW.
tona erisilmis olacaktir. Plan hedeflerin-
den biri de Polonya gemilerinin tamir za-
manlarini % 30 oraninda diisiirmektir.
Boylece bu bes yilik plan uygulamas:
zamaninda Polonya tersanelerinde % 76
oraninda bir prodiiktivite artmasi saglan-
mis olacaktir. 1974 senesinden sonra ise
sadece cevher gemilerini tamir icin 25000
tonluk bir yiizer havuzun isletmege sokul-
mas1 diisiiniilmektedir.

Danzig, Gdingen, Stettin, Swinemiin-
de ve Kolberg limanlarinin 1975 senesi-
ne kadar yiikleme bosaltma giicleri 10
milyon ton arttirilarak 50 milyon tona
ulastirilmasina caligilacaktir Limanlar bu
gaye ile modern bir sekilde techiz edile-
cektir. Bunun icin Danzig limaninda
80.000-100.000 DW. tonluk gemiler igin
dokme yiik ve yag terminalleri, keza yi-
ne Danzig limaninda kiikiirt icin yiikle-
me bosaltma donanimlari ve Swinemunde
limaninda komiir ve giibre i¢in yiikleme
bosaltma donanimlar1 yapilacaktir.

(Hansa 2 Temmuz 1972)
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AMERIKA BIRLESIK DEVLETLE-
RI:

16 parcadan miitesekkil olan ve 660
milyon dolar degerindeki yeni gemi insa
programinin 284 milyon dolar1 (% 43 i)
resmi kanallardan finanse edilmek sure-
tiyle A.B.D. ticaret filosunun diinya klas-
manindaki yerine ulastirilmas1 istenmek-
tedir. Bagkan Nixon, 1 Temmuzda yapti-
g1 aciklamada A.B.D.nin diinya ticare-
tindeki ticari giiciine paralel olarak deniz
ticaretinde de ayn1 giice sahip olmas1 ge-
rektigini belirtmistir.

Baskan Nixon Amerikan tersaneleri-
nin Japon, Alman ve Hollanda tersaneleri
karsisinda rekabet etme olanaklarini sag-
lamak istemektedir. Bunun icin de hiikii-
met gelecek bes yillik plan icinde 35 bin
yeni ig yeri temin edecektir.

Merchant Marine Act tarafindan
subvansiyone edilen 1970 programina go-
re her biri 265 bin DW. ton olan ii¢ tan-
ker 1973 senesinde denize indirilmig ola-
caktir. Bu ii¢c tanker Baltimore’de Beth-
lehem Steel Corp. tersanelerinde MFC -
Boston hesabina insa edilmektedir. Bunun
disinda bircok kiiciik tanker ve ii¢ adet
Roll-on/Roll-off gemisi insas1 tasarlan-
maktadir.

(Hansa 2 Temmuz 1972)

JAPONYA:
— Japonya’da yeni bir tersane:

Sumitomo Shipbuilding and Machi-
nery Co. Tokyo koyunda yeni Oppama
tersanesini hizmete sokmustur. Tersane
538.000 m? lik bir sahaya kurulmus olup
560 m. uzunlugunda, 80 metre genisligin-
deki insa havuzunun iki ucundan da ge-
milerin cikma imkani1 saglanmistir. Bu
havuzda 500.000 DW. tona kadar gemile-
rin yapimi kabil olacaktir. Iki tane 300
tonluk portal kreyn ve iic tane 30 tonluk
kreyn havuzda hizmete girecektir.

Malzeme ambarinda yiikleme-bogalt-
ma iglemleri bir kontrol odasindan idare
edildigi gibi televizyon kameraleri yardi-
m1 ilede korunmalar:1 saglanacaktir.
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Tekne ve kaynak atelyesi 54 400 m?,
seksiyon montaj atelyesi 47 900 m? ve tec-
hiz atelyeleri 13.800 m? iizerine kurulmus-
lardir. Seksiyon atelyelerinde 60 metre
genisliginde 4 tane atelye gemisi bulun-
maktadir. Tasiyic1 ve takviye elemanlari-
nin montaj sistemi yeni bir usulde olup
tersane tarafindan geligtirilmistir. Bu
sisteme gore &6nce boyuna elemanlarm
gectigi enine tasiyicilar sikica tespit edil-
dikten sonra boyuna elemanlar konulmak-
ta, tespit edilmekte ve sistem diisey kay-
nak otomatlar: ile kaynak ecdilmektedir.
Kaynakl kiris kiris sistemi bundan son-
ra kaplama iizerine konulmakta ve yatay
kaynak otomatlar: ile kaynak edilmek-
tedir.

(Hansa 2 Temmuz 1972)

— 31 Martta sona eren 1971 hesap
yilina gére Japonya’ya yapilan dig sipa-
riglerde hissedilir bir sekilde gerileme g6-
rilmiigtiir. 1971 senesinde bulkecarier,
kombine gemiler ve kuruyiik gemileri si-
parisi azalirken kontrata baglanan tanker
siparisi artmigtir.

Japon gemi insa endiistrisi bir sene
evvelinin 380 gemi (12,569 milyon BRT)
sine karsiik 1971 senesinde dis siparis-
lerden 114 gemi (7,223 milyon BRT) si-
parisi alabilmigtir. Yeni siparis gemile-
rin % 87,6 s1 tankerlere diismektedir. Dig
piyasadan bulkcarrier siparis orani ise
sadece % 4 dur. Bulkcarrierler gecen se-
neye kadar dis piyasa siparislerinin biiyiik
bir kismini tutarken, bildirilen dénemde
sadece 12 adet bulkcarrier (293 850 BRT)
siparigi alinabilmistir. Kombine gemile-
rin dig siparis oram1 % 2,4 e (2 tane OBO
gemisi toplam 174 100 BRT) diismiigtiir;
bir sene evvel bu kategoride 19 gemi
(1.771 milyon BRT) dis piyasadan sipa-
rig alimmig idi. Dis siparis olarak alinan
tonajin mali portresi 2,092 milyar dolar
(733,3 milyar Yen) olup bundan evvelki
senenin mebladgindan % 36 daha diisiik-
tiir. Digaridan alinan sipariglerin 9% 97
sinin Yen tabanina gére 6denmesi ayrica
dikkati cekmigtir.

So6zii gecen donemde yeni gemi inga
sipariglerinin 9% 87,6 s1 tankerlere (56
gemi-6,326 milyon BRT) isahet etmekte-
dir (gecen sene 56 gemi 5,471 milyon
BRT). Bu rakam 1966 rekor senesine na-
zaran 9 10,4 daha fazladir. Ismarlanan
56 tankerin 47 tanesi (5;815 milyon BRT)
200.000 DW. tondan daha biiyiiktiir. 10
parca tanker 214 800-257 870 DW. ton
arasinda ve 32 parca tanker 260 000-279-
000 DW. ton arasinda siparige baglanmis-
tir.

Bu sipariglere goére biiyiik tersanele-
rin bilyiik gemi insasina elverisli insa ha-
vuzlar:t 1974 senesine kadar doludur. Bii-
yiik tersaneler ancak 1975 senesinden iti-
baren, orta biiyiikliikteki ve kiiciik tersa-
neler ancak 1973 den sonra serbest inga
kapasitesine sahip olacaklardir. 1971 de
siparise baglanan gemilerin teslimleri goy-
ledir: 1972 de 26 gemi, 1973 de 21 gemi,
1974 de 42 gemi ve 1975 de 18 gemi. Yapi-
lan analize gore 1971 senesinde Japon ter-
saneleri icin en Onemli miisteriler Ameri-
kan petrol sirketleridir: 29 dev tanker
(3,555 milyon BRT). Avrupal siparig ve-
renlerden 22 gemi-1,848 milyon BRT (ge-
cen sene 82 gemi-3,896 milyon BRT) sipa-
ris alinmistir. Bunlardan 1,536 milyon
BRT’u 13 tane tankere isabet etmektedir.
Siparis veren Avrupali armatérlerin dagi-
lim1 s6yledir: Norvec 800.000 BRT (sadece
tanker), Ingiltere 397.200 BRT, Fransa
357.400 BRT, Danimarka 145.300 BRT,
Italya 75.000 BRT, Isvicre 37.800 BRT,
Hollanda 35,500 BRT. Yunanli armatér-
ler 1971 senesinde sadece 6 gemi (268,200
BRT) siparis etmislerdir. Halbuki gecen
sene Yunanistanden 75 gemi (1,411 mil-
yon BRT) siparigi alinmisti. Ayrica diin-
ya piyasasinda adi gecen Yunanli arma-
torlerin 1971 senesinde Japonya'ya sipa-
ris vermemeleri de dikkat cekmistir.

Japon tersaneleri arasinda en fazla
siparis alan tersane yine Mitsubishi He-
avy Industries olmustur. Bu kurulus 16
gemi inga (1.550 milyon BRT) siparigi
almis olup bunun 11 tanesi tankerdir. 2.
sirayl Sumitomo Shipbuilding and Mae-
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hinery 9 gemi (1,383 milyon BRT) ile al- tir. Gemi kalan siparigler kuru yiik ve
migtir. Bunlar1 sirasiyla 11 tanker (1,048 bulkcarrier gemileri {izerinde spesialist
milyon BRT) ile Hitachi Zosen, 10 gemi olan Hakodate Dock, Sanoyasu Dockyard,
(976.400 BRT) ile Mitsui Zoser izlemekte- Namura Shipyard ve Usuki iron Works
dir. Biiyiik tersaneler arasinda en son si- tersaneleri arasinda dagilmistir.

rayr 12 gemi (854.200 BRT) ile Ishi ka- ,
wajima-Harima Heavy Industries almig- . (Hansa 2 Agustos 1972)

MARMARA TRANSPORT A. §.

HER TIP GEMI INSA
VE TADILATI

M. ALEVGAZ

SiVl BUTA N- PROPAN, OMURGA. EFIM 1970
AMONYAK TANKERI BiTiS . SUBAT1972

sBASINCLI KAPLAR
+CELIK KONSTRUK SIYON ISLERI
¢ MUHENDISLIK HIZME TLERI

Telex: MARPORT- 532

Tel :491294-449308

Adres: Salipazari Han Kat9
FINDIKLIHS TANBUL




TERSANELERIMIZIN BUGUNKU IS DURUMU

15 Eyliil 1972 tarihine kadar tersanelerimizde yapilmakta olan gemiler ve kontra-,
ta baglanmis isler asagidaki tabloda sunulmaktadir.

&

SENELIK KONTRATA BAGLANMIS
TERSANE KAPASITE DEVAM EDEN ISLER ISLER
Halic 3000 ton celik Istanbul feribotu 2 adet 1100 kisilik Marmara
hatti yolcu gemisi
Camialt: 8000 ton celik —8 adet 2700 DW tonluk —3 adet 18000 DW. tonluk
koster cevher gemisi
3 adet 2100 kisilik —2 adet 1150 kigilik 80 araba
sehirhatt: gemisi kapasiteli MARMARA
HATTI FERIBOTU?
Istinye 650 ton celik yeni ingaat yapmamaktadlrfw e e % B
Haskdy 650 ton celik 4 adet klavuz motoru & e & - s : E
Alaybey 1000 ton celik —2 adet asvalt tankeri —1 adet Sinyal Cil Ltd. adina
—1 adet akaryakit tankeri 2500 DW. tonluk tanker

(Izmir)

—1 adet 800 HP lik romorkér

Denizcilik A.S.
Beykoz Tersanesi

Celik Tekne A.S. 510 ton celik

GAYE LTD. Sti. 500 ton celik

Gemi-1s Koll. Sti. 650 ton celik

Celiktrans 1600 ton celik

Gemi Ingaat Koll. Sti.
TORLAKLAR

—2 adet Roll-on/Roll of

—1200 DW. tonluk Kkoster

— 1800 DW. tonluk koster

—6 adet Romorkédr

—1300 DW. tonluk tanker

7 ;—IIOODW tonh;k tani(er

—2 adet 2000 DW. tonluk koster

—2500 DW. tonluk tanker

1800 DW. tonluk koster
—1800 DW. tonluk koster

— 2700 DW. ton Asit tankeri
—2 adet 1000 DW. ton koster
—T750 DW. ton koster

—1300 DW. tonluk tanker

Anadolu Deniz
insaat Kizaklar: 1900 ton celik

+950/1500 DW. tonluk koster
250 DW. tonluk koster

+1100 DW. tonluk kimyevi
madde tankeri

+1000/1700 DW. tonluk koster

45300 DW. tonluk akaryakit
tankeri

Lyanliz celik tekne
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3000 gemi SVENDBORG ELEKTRO - HIDROLIK DUMEN MAKINASI kullaniyor
Svendborg Shipyard, Svendborg, Danimarka

Tiirkiye Genel Acentesi: YEDI DENIZ, Kabatag Derya han 205 Istanbul
Telefon: 491785
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VINCLER

Kompressorler

Diimen Makineleri

UETERSENER MASCHINENFABRIK HATLAPA 2082 UETERSEN BEI HAMBURG
Tiirkiye Miimessili: Osman Miieyyet BINZET

Kaorakdy, Persembe Pazar1 Cad. Telefon: 441272
Yogurteu Han No. 5




HIDROLIK olarak yikleme ve

demirleme techizat:

IMALAT PROGRAMIMIZ

Giiverte kreynleri 3 - 30 ton’a kadar

Irgatlar, 15 mm. den 130 mm capina kadar
zincirler igin

Irgatlar ve baglama vincleri, kombine halde
Kapsten 1rgatlari 3-30 ton’a kadar

Yik vingleri 1,5-12 ton’a kadar

- Bumba, hareke: vingleri

Cekme vincleri 5-100 ton’a kadar
Yik vincleri 100 - 200 ton’a kadar
Balikg1 gemileri vingleri 4 - 40 ton'a kadar

Ozel vincler - Remote kontroliu

HIDROLIK GUVERTE TECHIZATI IMALATCISI

HYDRAULIK BRATTVAAG

Tiirkiye’de HYDRAULIK giiverte makinas1 olan gemiler
Genson - Ipras 2500 B.H.P. romorkérii - Caldiran -

Mozac

- Preveze - Nigbolu kosterleri
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(* Kaynak elektrodlar mevzuunda
rakipsiz kaliteyi temsil eden

OERLIKON

Her cesit metal ve ise

Ayri bir kaynak elektrodu

ile

Tirk sanayiinin ve
kaynakglarin hizmetinde

e
OERLIKON

Kaynakcinin giiven kaynags

Fabrika: Topkapi, Yeni Londra asfalti Girpici Sokak No. 25 - Tel: 23 51 06 (2 hat)
Irtibat biirosu: Karakdy, Pergemli Sokak No. Il - 15 — Tel: 455235 (3 hat)

Posta Kutusu 1050, Karakdy - istanbul Telgraf: Oerlikon - Istanbul
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N DENIZCILIK BANKASI TAL.

Sermayesi - 500 milyon T.L.

hertiirlii

BANKACILIK
hizmetleri

ayrica
ISLETMELER

Istanbul Liman Igletmesi - Denizyollar: |gletmesi
Sehir Hatlari Isletmasi - Hali¢ Tersanesi - Camialt:
Tersanesi - Haskdy Tersanesi - Istinys Tersanesi
Kiyt Emniyeti Igletmesi - Gemi Kurtarma |sletmesi
Izmir Isletmesi - Alaybey Tersanesi - Vangéli
Isletmesi - Trabzon lgietmesi - Giresun Isletmesi

TURISTIK TESISLERI

L/ VLl

//

Yalova Kaplicalar: - Liman Lokantas:

S L

N
z&&\mm*\\\\\\\\ N
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THE BOFORS GROUP

DUNYACA MESHUR ISVEC DENIiZ DIZEL MOTORLARI VE
YARDIMCILARI

375 — 16000 BHP

A

Turkiye Mimessilligi.
ANADOLU Madencilik San. ve Tie. Ltd. Sti.
Merkez : Ilk Belediye Sokak No. 8 Sube 4 Cadde 2/6
Tiinel-Beyoglu-Istanbul Bahcelievler-Ankara
Telgraf : Anametal-Istanbul Telgraf : Anametal-Ankara

Telefon : 44 49 34 Telefon : 123 4809




!
BEYKOZ TERSANES]
; Tersane sahasi : 9530 m?
Kizak bhoyu 1115 m
Kreynler o 1x20 T.
© 1x15 T.
= 1xd T,
1x3 T.
Otomatik kaynak mak. : 2 ad.
Elektrik kaynak mak. 1 49 ad.
Hidrolik pres : 300 T.
Sa¢ biikme presi : 200 T

Elektronik gozlii
camamen otomatik
oksijenle kesme mak. : Olcek1/1

Kaynak Rontgen cihazn : 1 ad.

Makina, elektrik atel.
ve marangozhane tesisi
7.s. yillik Celik-Isleme

: & - : «:% lkapasitesi : 2800 T.
140 m boy’a X ddar her nev’i tanker, kuru yiik, dékme yiik, Roll-on/Roll-Off, Kon-
teyner ve cikarma gemileri, Romorkorler ve sair deniv vasitalari insaati ile her
nov'i deniz diesel motorlar: tamirat: yapilir.

TERSANEDS INSA EDILEN DENIZ VASITALARI

M/T Bizim reis : 400 DWT. - Boy uzatild1 780 DWT.
M/1 Burak reis : 630 DWT. - techiz edildi

M/T Piri reis : 750 DWT. - boy uzatild1 1000DWT.
M/T Kiiciik reis : 130 DWT.

M/T Oruc reis ;1100 DWT.

Uzunkum (Romorkdr) : 80 HP.-15 T.

Bahriye cikartma GIL : 405 T. DEPL.

M/T Aydin Reis : 1100 DWT.

M/S Haldun : 350 DWT.

M/S Demirhan : 390 DWT.

M/T Seydi Fﬁo’q : 1100 DWT.

Giilic (romorkdr) : 830 HP.-15T

3 adet kum dubas: : 560 DWT.

3 adet tas dubasi : 500 DWT.

M/T Oncii : 4350 DWT. Tekne Halic ters.

inza edildi, Beykoz ters. techiz
edildi. Boy uzatild1 5250 DWT.

3 adet RO/RO GM. : Beheri 1590 DWT.

ADRES: DENIZCILIK A.S. FHNDIKLI HAN KAT: 4 FINDIKLI -
TELEFON: 447595 - 94-93-92-91 TELGRAF: HABARAN -

TELEKS: 330 HABARAN - ISTANBUL




e E

POLONYA'NIN YEGANE GEMI VE DENIZ TECHIZATI iHRACATCISI

— TANKER Polonya

— KARGO — YOLCU GEMIST

— BULK CARRIER — TENEZZUH TEKNELERI

— BALIKCI GEMISI — KOMPLE DENIZ TECHIZA
Gdansk, Miiracaat : MEHMET KAVALA ihtiyaclariniz igin emrinizdedir.

Nesli Han, Karakoy, ISTANBUL
Telefon : 447505 Telgraf : Lamet ISTANBUL

Dinyaca Maruf Isve¢ Mamulati

16,0 — 350

Beygir giiciine
kadar muhtelif
kapasitede

(~<VOLVO PENTA

DIiZEL DENIZ MOTORLARI

PENTA

TURKIYE MUMESSILI: MEHMET KAVALA

Karakoy Nesli Han istanbul Tei: 44 75 05 Telg: LAMET ist.

Subeler: izmir, 1374 Sokak No. 16 Tel 24543
Samsun, Salih Bey Cad. No. 20 Tel: 2086




= MacGREGOR

Specialists for cargo handling and cargo access equipment
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DENIZ
Malzeme Limited Sirketi

iSsTANBUL
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0
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DENIZ

MALZEME LIMITED SiRKETl
TURK GEMI INSA SANAYI
ve
TURK DENIZCILIGININ HiZMETINDE
Tophane, Tophane Iskelesi Cad. No. 17
ISTANBUL
Telefon - Ofis: 45 34 61 Magaza: 49 57 29

Mac GREGOR gemi anbar kapaklar1 servisi
Beaufort gemi gigme can sallar1 servis istasyonu

-

Gemi Insa Yan Sanayi Olarak:
— Miyar puslalar
— Diimenci puslalar:
— Filika puslalar

— Seyir fenerleri, standart ve rasyonel
tiplerde

— Havali gemi diidikleri
— Sahil fenerleri

— SOLAS Denizde can kurtarma
techizati

— Navigasyon malzemesi
TSE, ISO, BSE standartlar1 ve IMCO
SOLAS kurallarina gore imal edilir,
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DISLI KUTULARI

W

KAVRAMALARI

SOGUTMA KOMPRESORLERI

b REXROTE

>y

HIDROLIK

KUMANDA-KONTROL TECHIZATI

TURKIYE MUMESSILi:

. - = - - k3
| INTER-TEKNIK Kollektif Sirketi ]
: CUNEYD TURHAN ve ORTAG: i

- MEBUSAN YOKUSU No. 12 - FINDIKLI/iSTANBUL—TELECO‘, 49 75 01




CELIKTRANS

DENIZ INSAAT LIMITED SIRKETI

Sicil No. 67749/1580

Deniz vasitalar: insaat ve tamirati * Makine imalat ve
tamirat1 * Demir ve sac isleri taahhiidi * Dahili ticaret*
ithalat * Miimessiilik

Biiro : Meclisi Mebusan Cad. Is¢i Sigortalan

’

Hon Kat 2 No. 207 - Findikii - ist.
TEL : 443197
Is Yeri: Biiyiikdere Cad. No. 42 - Biiyiikdere !

Tel. : 612001 — 168
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FABRIKA : CAYIROVA_GEBZE TEL:112-166-196 M




B. Deniz Nakliyati |

Turkiye’nin Dev Telg:
Silep ve Tanker

Filosu ile , DEN
hizmetinizdedir

SIT]

Kontinant
Akdeniz
Amerika
Hatlarinda
muntazam ,
seferler a

"

O,

BU

63.880 TONLUKX GERMIK TANKERI

Sur-at, Emniyet
ve Dikkatli

~ Nakliyat Ancak

~ D.B.Deniz Nakliyati

Gemilerindedir

GENERAL A.F.CEBESOY

Butun hatlarda en ucuz ve en konforlu kamaralarda seyahat edis

‘D¢B.“Deniz°Nakliyat:1 TA.S

“Meclisi “Mebusan Cad. 93-95-97 “Findikli-Istank
Tel. Genel°Md. 449763 - 452120 sany  “Bas“Ac:49 99
°D°B. Cargo Istank




Kogtug Denizcilik ve Ticaret A.S,
Genel Miidiirliigii

Bankalar Caddesi, Bozkurt Han Kat 4
KARAKOY — ISTANBUL

Telefon: 44 26 63 - 44 46 15 Teleks : 522, 523, 524
Telgraf: KOCTUG - ISTANBUL P.K. : 884-Karakoy

DENIZCILIGIMIZE HIZMET DUYGUSUYLA IZMIR SUBESI
DOGMUS BIR MILLI KURULUS

Gazi Bulvari No. 85 - Izmir
Telefon: 32506 -32888 - PK. 874
Telgraf: KOCTUG - Izmir - Teleks - 108

SITKI KOCMAN - SELAHATTIN GOKTUG

KOQTUG DENIZCILIK ISLETMESI

ISTANBUL ISKENDERUN SUBESI

BUTUN DUNYA ICIN BAS ACENTELIGI )
Atatiirk Bulvar1 No. 65/3 - Iskenderun
Telefon: 2673 - 3173
Telgraf: KOCTUG - Iskenderun - P.K. 273
Teleks : 8

—_ O

AMERICAN EXPORT ISBRANDSTSEN
LINES INC.
NEW YORK

. . W ANKARA BUROSU
TURKIYE GENEL ACENTELIGI

==l Mesrutiyet Caddesi Servet Apt. No. 5/5
Yenigehir - Ankara
PHS. VAN OMMEREN N. V. Telefon: 1262 46

ROTTERDA M Telgraf: KOCTUG - Ankara - Teleks - 22

TURKIYE GENEL ACENTELIGI

— 00— MERSIN BUROSU

BADISCHE ANILIN UND SODA FABRIK
Uray Caddesi No. 53/1 - Mersin

e B ) Telefon: 14 44
GEMI ACENTELIG1 Telgraf: KOCTUG - P.K. 207 4

Her tiirlii Denizcilik, Gemi Isletmeciligi, Kiralama, Ulastirma, Yiiklemse
ve Bosaltma, Sevkiyat, Ambarlama, Giimriikleme, v.s. isleriniz igi
biitiin imkanlar: hizmetinizdedir.

Ilkemiz tam bir ¢oziim, amacimiz sizi memnun edebilmektir.




VO TECHNOEXPORT, liman, iskele, rihtim, baraj
insaatinda, ayrica deniz ve nehir teknelerine mahsus

diger hidroteknik projeler igin teknik yardim saglar.

Biitin bu isleri yapmak igin V/O TECHNOEXPORT asagidakiler dahil

her tirli hizmeti ifa eder:

- Uzman gonderme;
- Arastirma ve sondaj isleri;

- Proje hazirlanmast;
- Satis veya kira suretiyle komple techizat gruplari saglanmasi:

- Makina ve techizatin montaji ve ayarlanmasr
- Proje ve esaslarina gore isletmeye acma:
- Misterinin teknik personelinin egitimi,

Etrafli bilgi edinmek icin miracaat : Tiurkiye'de miracaat adresi :
V/O TECHNOEXPORT sscB BUYUK ELGILIGI
18/1 Ovtchinnikovskaya nab., SANAYi MUSAVIRLIGI
Moscow M-324, USSR Atatiirk Bulvarn No. 195
Telgraf : TECHNOEXPORT MOSCOW Ankara

Telefon : 220-14-48 220-16-70 Telefon : 12 99 61

e o —




polyurethan esasl
CiFT KOMPONETLI

‘ ¥

likit plastik kaplama
malzemeler1

m Sintine-Karine saclanmin = Sac giiverteler icin KAYMAZ ZEMiN
korozyonu'nu tnleyen BORDA BOYALARI wAhsap giiverteler icin
elektrik akimim gecirmez elastiki dolgu malzemesi
sac’a aderansi 5lkgem”  ARMOZ DOLGUSU

m Hernev'i madeni satihian

korozyon'dan koruyan LAK o
4 ¥ iC likit plastikleri

butun deniz araclarinizda

denizin asindirici etkilerine, her turlt darbeye, asit
akaryakit ve kimyevi madde tahribatina karsi

j kullanacaginiz yegane kaplama ;

' malzemesidir .

/
wanstir

s
BEESSS

__ Tiirkiye ve Ortadogu genel saticisi

IVIEGESIA¥S

Meclisi mebusan cad. no:113 Findikli/istanbul tel: 447815/49 8554

SEMAKAS : ”
fabrikalarinda imal edilmistir Z > %%%Zf"”
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GEMI VANTILASYONU
IVE ERKONDISIN IHTIYAGLARININ
ITUM KARSILIGH

Kamaralar
HI-PRES erkondigin si-
stemi butin gemi tipler!
ve degisik kullanig

sartlari igin dizayn R T,
GRlmAT SsSS\tzz=—=~7

Makina dairesi

Tamamen yeni pren-
siplere istinad eden,
HI-PRES MULTI-JET
sistemi,  makinelere
verilen havanin daha
iyi kullaniimasini ve
makine dairesi perso-
neli icin daha rahat
calisma sartlari

saglar.

i
jFrigorofik yik ambarlarn
! Frigorofik yiuk ambarlari

icin, aksial akis fanlarinin
cesitleri mevcuttur.

Pompa daireleri

Pompa dairelerinin ve
patlayict gazlarin
toplanabileceg diger
mabhallerin vantilasyonu
icin alev emniyetli (flame
proof) fanlarin cesith
tipleri

Yiitk ambarlari
Butun yuk anbari
vantilasyon sistemi
tipleri icin axial akisg
fanlari.

Kazan fanlari

Katalog ve
Brosur
listeyiniz

Santrifuy fanlarimizin su-
mullt  cesidi ana ve
yardimc: kazan tesisieri
icin indukleme ve cebri
cekim fanlarinin seckin
bir gurubunu da igine
almaktadir

INTERNATIONAL HI- PRES

AIR CONDITIONING As (NORDISK VENTILATOR CO As
NAESTVED . DANMARK

YEDI DENIZ §\\ //é

(Seven Seac) ==
Kabatas, Derya Han No 205 - ISTANBUL
Telefon (Phone) 491785 - 47 60 30

Emerjensi skavenc
Hava koriigii

Emerjensi skavenc
korugu olarak uygun,
yeterli agir hizmet
santrifuy fanlari.

Ty s LU




PRSEN

Diinyadaki Deniz Ticaret Filosu sahipleri-
nin menfaati; Mobil Bunker ve Makina
Yaglarm kullanarak daha siir’atli ve da-
ha randimanh bir igletmecilikle saglana-
biliyor.

Hepsi biliyor ki, gemilerinin giivertesinde
Mobil Deniz Servisinin yetkili bir miite-
hassis1 her zaman biitiin imkanlariyla hiz-
mete hazirdir.

Yine hepsi biliyor ki, 100 senelik tecriibe
ve miitehassis bir teknik servis onlara
yalniz menfaat saglar.

Bu servisten faydalaniniz.




SHODA :

H 260-3000 PS GEMI DIZELL MOTORLARI
8 DIZEL - ELEKTROJEN GRUPLARI
& YARDIMCI DIZEL MOTORLARI

THEDOOR ZEISE-HAMBURG

B GEMI PERVANELERI

B KANATLARI AYARLANABILIR PERVANELER
B KOMPLE GEM! SAFT HATLARI

B SAFT KOVANLARI ve HUSUSI CONTALAR

C. PLATH-HAMBURG

B SEYIR ALETLERI
B OTO-PILOT (OTOMATIK DUMEN) TECHIJAT)
B TELSIZ KERTERIZ CIHAZI

FRIED. KRUPP ATLAS - ELEKTRON!K - BREMEN 3

E RADAR CIHAZLARI .
B ISKANDIL CIHAZLARI 2

B BALIK ARAMA CIHAZLARI

Ayrica: IRGATLAR, POMPA, HIDROLIK VE KOMPRESOR
GRUPLARI, DINAMOLAR, SAFT, GEMI SACLARI,
ZINCIR, CAPA, NAYLON HALAT
IHTIYACLARINIZ 1CIN

MAKINA ELEKTRIK EVI 1

LIMITED S$IRKETI
EN MUSAIT SARTLARLA HIiZMETINIZDEDIR.
ISTANBUL ANKARA

Karakoy, Mertebani Sok. No. 6
| Tel.: 448242 - 441975 Tel.

Ulus, Sanayi Cad. No. 30/A
: 112228 - 113948
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