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GEMiI MECMUASI
3 AYLIK MESLEK DERGISI
T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odas: Adina
Sahibi: Y. Miih. Ali Osman ADAK'
Bu Saymin Yaz igleri Miidiirii:
Y. Miih. Erol SAZLI
]
Idare yeri :
T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odasx
Findikli — Meclisi Mebusan Caddesi No: 115-117

Telefon: 49 04 86
_—

Dizgi, Tertip, Baski ve Cildi

Matbaa Teknisyenleri Basimevi

Divanyolu, Bickiyurdu Sok. 12 Tel. : 2250 61
- k

Sayi: 4, Yillk Abone 16— TL.
=

fLAN TARIFESI:

On Kapak : 1250 TL
On Kapak Ici : 600 TL
Arka Kapak : 750 TL
Tam Sahife : 400 TL
Yarim Sahife : 200 TL
ilanlarn kliseleri sahipleri tarafindan 6denir.
" . s
1 — Mecmuada nesredilmek iizere génderilecek

yazilar yazi makinesile iki kopya yazlms
olacak ve satirlarin aras: sik olmiyacaktir.
Yauzlarla birlikte gonderilmis sekillerin ¢i-
ni miirekkebile seffaf kagida cizilmis ol-
masi, fotograflarin parlak resim kagidina
net olarak cekilmis olmas: 1azimdir.

2 — Gonderilen yazi ve resimler basilsin veya
basilmasin idae olunmaz.

3 — Negredilen yazlardaki fikir ve teknik ka-
naatlar miielliflerine ait olup Gemi Mii-
hendisleri Odasim1 ve mecmuayl ilzam
etmez.

4 — Basilan terciime yazilardan dolay: her tiir-
lii mes'uliyet miitercimine aittir.

5 — Mecmuadaki yazilar kaynak gosterilmek
sartile bagka bir yerde negredilebilir.

Cikig Tarihi: 27/4/1973




Olaylar ve Haberler

— GENEL KURUL HABERLERI

T.M. O. B. Gemi Miihendisleri Odas1
XIX. Olagan Genel Kurulu, 12 Subat 1973
Pazartesi giinii Istanbul Ticaret Odas:
Meclis Salonunda yapildi

90 iiyenin katildig1 Genel Kurulda Ge-
nel olarak; gemi inga sanayiinin bugiin-
kii durumu ve problemleri tartigildi, Pen-
dik ve Tuzla tersaneleri konusunda goriis-
ler belirtildi. Pendik Tersanesini gercek-
lestirici caligmalarin Nisan aymda yogun-
lagacagl, Ulagtirma Bakanhig Deniz Igleri
Miistegar Yardimcis: Saymn Fethi ISIN ta-
rafindan aciklandi.

T. M. M. O. B. Bagkan1 ve iiyelerimiz,
Birligin durumu hakkinda goriiglerini or-
taya koydular.

Caligma raporunun elestirisinden son-
ra secimlere gecildi.

Gemi Miihendisleri Odasi1 Yonetim
Kurulu :

Bagkan
Bagkan Vekili

Ali Osman ADAK
Mehmet PEHLIVAN

Sekreter Uye Taskin CILLI
Mubhasip iiye Sami OZDEMIR
Uye . Altan ADANIR
Uye : Riza HELETELI
Uye : Erol SAZLI

Onur Kurulu :

1 — Mesut SAVCI

2 — Miimtaz BALSOZ
3 — Teoman OZALP
4 — Tarnk BATUR

5 — Kemal KAFALI

Denetleme Kurulu :

1 — Hagmet TAN
2 — Yiimaz TABANLI
3 — Orhan KARADAYI

T.M. M. O. B’de Secilen Uyelerimiz:

T.M. M. O. B. Genel Kurulu Delege-
leri :

1 — Ali Osman ADAK

2 — Mehmet PEHLIVAN

3 —Tagkm CILLI

4 — Sami OZDEMIR

5 — Altan ADANIR

6 — Riza HELETELI

7 —Erol SAZLI

8 — Biilent SENER

9 — Bahattin ELGIZ
10 — Ali Dursun KANCEKER
11 — Irfan YUKSEL '
12 — Yavuz OZLER
13 — Mehmet BAYIR
14 — Ismail ERGEN

T.M. M. O.B. Yonetim Kurulu Uye-
leri :

1 — M. Selcuk SEDEN
2 — Soner AKSOY
3 — Fevzi KUPELI

T. M. M. O. B. Denetleme Kurulu Uye-
leri :

1 — Mustafa EREN
2 — Necmi YELKIKANAT

—T.M. M. O0.B. Kanununda Yapil-
mak Istenen Degisiklik Teklifi ve Bu ko-
nuda Yapilan Calismalar

Mecliste, yiizlerce tasar1 sira bekler-
ken, Odalarnmizi yoketmek amacmi gii-
den bir teklif «Oncelik ve ivedilikle» yiirii-
mege bagladi. 14 Subat 1973 giinii saat 19
da sadece 20 - 30 Milletvekilin bulundugu
bir anda, kimse s6z almadan, ne olup bit-
tigi anlagilmadan, «Kabul edenler, etme-
yenler, kabul edilmigtir» havasi icinde Sa-
bit KESKIN ve arkadaslarinin teklifi ay-
nen kabul ediliyor.



Teklif altinda imzalar1 bulunanlar:
taniyalim.

1 — Sabri KESKIN — AP Genel Bag-
kan Vekili, Kastamonu Milletvekili, Daday
1926 dogumlu az Almanca bilir, Avukat.

2 — Orhan DENIZ — Kastamonu AP
Milletvekili, Mimar, Meclisin Bayimndirhk
Komisyonu Bagkani.

3 — Sabri YAHSI — Kocaeli AP. Mil-
letvekili, Giresun 1927 dogumlu, Ilkokul
6gretmeni.

4 — Mustafa K. TOPQULAR — Kas-
tamonu AP Milletvekili, Tagkoprii 1920
dogumlu, Ziraat Y.M iihendisi.

5 — Cevat ADEMOGLU — Kocaeli
AP Milletvekili, Karamiirsel 1928 dogum-
lu, tiiccar.

T.M. M. O. B. Kanununda baz degi-
siklikler yapilmasma dair kanun teklifi :

Madde 1 — 6235 sayih T.M. M. O. B.
Kanununun 7303 sayili kanunla degistiril-
mis bulunan 1. maddesi ile ayni kanunun
27. maddesi asagidaki gekilde degistiril-
migtir.

Madde 1 — Tiirkiye hudutlar: icinde
meslek sanatlarmni icraya kanunen sela-
hiyetli olup da serbest olarak mesleki faa-
liyette bulunan Yiiksek Miihendis, Yiiksek
Mimar, Miihendis ve Mimarlardan isteyen-
leri tegkilat: icinde toplayan hiikmi sahsi-
yeti haiz (Tiirk Miihendis ve Mimar Oda-
lar1 Birligi) kurulmustur. Birligin ve Oda-
Jarin Merkezi ANKARA’dadir.

Madde 27; 26. maddede yazil1 cezala-
ra karsi teblig tarihinden itibaren 15 giin
icinde ve Oda Idare Heyeti yolu ile Yiik-
sek Haysiyet Divanina itiraz olunabilir.
Bu cezalar katilesmedikce tatbik olunmaz.

Madde 2 — 6235 sayili kanunun 7303
sayil1 kanunla degistirilmis bulunan 2.
maddesinin (a) bendinde yer alan (bilii-

mum) ibaresi (Tegkilatindaki) geklinde
degistirilmistir.
Madde 3 — sayill kanunun 15.

maddesine agagidaki fikra eklenmistir.
Ek Fikra: Bu kanunda belirtilen sartlar:

ihtiva edenlerin miiracaatlar1 halinde en
gec 15 giin icinde ilgili odaya kayitlar: ya-
pilir.

Madde 4 — 6235 sayili kanuna asagi-
daki madde eklenmistir.

‘Ek Madde : «T.M.M.O.B. ve bu
birlige bagh odalar kanunla kendilerine
verilmig olan vazife ve selahiyetlerden
fazlasim kullanamiyacaklar: = gibi, hicbir
sekil ve suretle siyasetle ugragamazlar».

Madde 5 — 6235 sayili kanunun 10.
maddesinin son fikrasiyla aym kanunun
28, 33 ve 38 ve muvakkat 1. maddeleri yii-
rirlikten kaldirilmistir.

Madde 6 — Bu kanunun 1/1/1972 ta-
rihinden itibaren tatbik edilmek iizere, ya-
ym1 tarihinde yiiriirliige girer.

Madde 7 — Bu kanunu, Bakanlar Ku-

rulu yiiritiir.

6643 sayih Tiirk Eczaciar Birligi
(25/1/1956),

6023 sayill Tiirk Tabipler Birligi
(23/1/1955), |

1136 sayili Avukatlik Kanunu
(19/3/1969),

6243 sayih Vetermer Heklmler Kanu-
nu (9/3/1954),

507 sayili Esnaf ve Kiiciik Sanatkar-
lar kanunu (17/7/1964).

Yukarida belirtilen kanunlarla kuru-
lan Birlikler dururken, oncelikle T. M. M.
O. B. hakkinda yapilmas: diigiiniilen ka-
nun degisiklik teklifi, yurtsever teknik ele-
manlar birligini dagitic1 niteliktedir.

Ulke cikarlarina, Anayasaya ve idare
hukukunun temel prensiplerine aykir: olan
bu tasarmin- kesinlesmesi durumunda or-
taya cikacak sakincalar soyle siralanabi-
lir. :

— Kamu kesiminde caligan teknik ele-
manlarin Odalara kaydi yasaklandigindan,
16 teknik meslek odasinin hemen hepsi ka-
panacaktir.

— Bilimsel ve teknik yonden iilke ¢1-
karlarmm savunacak hi¢ bir kurulus kal-
mamig olacaktir. v

— Ulkede gériilen teknik hizmetler
iizerinde hi¢ bir mesleki denetim siirdiirii-




lemiyecek, hizmetlerin ehil ellere - yapilip
yapimadig1 denetlenemiyecektir.

— Miihendis ve Mimarlarin haklarini
koruyan hi¢ bir orgiit bulunmayacaktir.

— Yabanci1 elemanlarmn  Tiirkiye'de
caligmalar1 konusunda Odalarca siirdiirii-
len denetim tamamen kalkacaktir.

— Teknik hizmetlerin = yabanecilara
gordiiriilmesi, Tiirk Teknik Elemanlarinin
haklarinin ise hi¢ bir gekilde korunmama-
s1 sonucu miihendis ve mimarlarin yurt di-
sina gocii daha da hizlanacaktir,

— Diger kanunlar, tiiziikler, yonet-
melikler ve kararnamelerle Odalara yiik-
lenilen gorevleri yerine getirecek hicbir
orgiit kalmayacak, 6rnegin Bag - Kur Ka-
nunun uygulanmasi biiyiik olciide aksaya-
caktir. |

Degisiklik tasarisi kalkinma cabalar
ile ters dilgmektedir. Bilindigi gibi, meslek
Odalar1 Anayasanin 122. maddesi geregin-
ce «Kamu Hizmeti» diisiincesi ile kurul-
mustur. :

Ulkenin kalkinmas1 yolunda, bilimi,
teknigi meslek ve meslekdas cikarlarmni
savunmak gorevleri vardir. '

Bu gérevler T. M. M. O. B. Kanunun-
da soyle tanimlanir,

«Ammenin ve memleketin menfaatle-
ri, meslegin inkigafi, meslek mensuplari-

nin hak ve seldhiyetleri bakimindan lii-
zumlu gordiigii biitiin tesebbiis ve men-
faatlerde bulunmaks».

«Meslek ve menfaatleri ile alakal is-
lerde resmi makamlarla isbirligi yaparak
gerekli yardimlarda ve tekliflerde bulun-
mak, meslekle aldkali bilciimle mevzuati,
normlari, fenni sartnameleri incelemek ve
bunlar hakkindaki diisiinceleri alakalilara
bildirmek .

Gerekcesi ile ters diigen T. M. M. O.
B. ile ilgili kanun degisiklik teklifi, Mil-
let Meclisi Bayimndirhk Komisyonundan
gecmistir.

— Millet Meclisi Baymdirhk Komis-
yonu Raporu.

12/1/1973

Esas No: 4/622
Karar No: 2
Yiiksek Bagkanlhgi,

Kastamonu Milletvekili Sabri KES-
KIN ve arkadaslarmmin T.M. M. O. B Ka-
nununda baz degisiklikler yapilmasina
dair kanun teklifi, ilgili Bakanhk temsilci-
lerinin istirakiyle komisyonumuzda tetkik
ve miizakere edildi.

Oncelik ve ivedilikle goriigiilmesi dile-
giyle Genel Kurulun tasviplerine arz edil-
mek iizere Yiiksek Bagkanlhga sunulur.

Baymdirhbk Komisyonu Bagkani 0. TARI M. F. GUNGOR
0. DENiz Katip ANKARA
Sozeii ISTANBUL
BALIKESIR
M. MADEN - M OZBEY . V. KOCULU
(Imzada bulunamadi) (Imzada bulunamadi) KIRKLARELI
BURDUR KARS
B. ARDA oot K. EMRE A. N. AKIN
MUS ZONGULDAK




Odalararast Kurul yogun bir sekilde
konuyla ilgili calismalarm siirdiirmekte-
dir.

Odalar aras: kurul, CHP Genel Basg-
kam Biilent ECEVIT, M.G.P. Bagkani
Turan FEYZIOGLU, Senato Bagkanm Te-
kin ARIBURUN, Parti Gurup Bagkanlari,
Milli Birlik Gurubu, Kontenjan Senator-
leri Gurubu ve iiyeleri ile konu ile ilgili
goriigmeler yapmis ve uygulamada doga-
cak aksakliklar: ortaya koymustur.

Ayrica 24 Subat saat 16,00 da Cum-
hurbagkan ile bir goriigme yapilmistir.

CHP. Genel Bagkani Biilent ECEVIT,
T.M. M. O. B. ile ilgili yapiimas: diisiinii-
len kanun degigiklik teklifi, 6zgiirliikleri
kisitlama zincirinin bir halkasi oldugunu
belirtmis, parlamentoda etkili olamazlar-
sa Anayasa Mahkemesine bagvuracaklari-
n bildirmistir.

— T.M.M. O. B. Yonetim Kurulu 39.
toplantisin1 yaparak 16 Nisan 1973 tari-
hinde Genel Kurula gitme kararm almig-
tir.

Ayni toplantida Odalarin bu Birlik
Genel Kuruluna katilabilmeleri igin 1973
senesi Odalar Birligi aidatlarim1 tamamen
kabul etmeleri, ayrica ilk iki aym (Ocak,
Subat) aidatlarim 6demeleri gerektigi ka-
rarlagtirilmigtir.

— SAYIN EKREM CEYHUN ILE
YAPILAN GORUSME

13/2/1973 tarihinde Gemi Miihendis-
leri Odast ve Gemi Makinalar1 Isletme
Miihendisleri Odas1 Ulastirma Bakanhg
Miistesar1 Sayin Ekrem CEYHUN ile or-
tak bir goriisme yapmisgtir.

Odamizin bu goériigmede ortaya koy-
dugu konular goyle idi.

— Siparig edilen malzemlerin forma-
litelerden kurtarilmasi,

— Gemi Koordinasyon Yonetmeligi,
Malzeme temin glicliigi,

— Ozel Sektor tersanelerinin geligimi-
nin saglanmasi gerektigi,

— Siparig alinirken cikar giigliikler;
iki kamu sektdrii arasinda yapilan kon-
tratlarin cok uzun siirmesi,

— Gemiyi siparis edecek olanlarn,
avan projesini ve teknik sartnamesini ver-
mesi gerektigi, ;

— Gemilerin* ve kullanilan makinele-
rin standardize edilmesi hususu

— Memleketimiz icin uygun (rantabl)
olan gemilerin tesbit edilmesi,

— Pendik ve Tuzla Tersaneclerinin bir
coziime en kisa zamanda kavusturulmasi,

Durum ile ilgili olarak Saymn Miiste-
sar Ekrem CEYHUN goriiglerini 6zetle su
gekilde acikladilar.

— Tersaneler bos kalmayacaktir.
— Tersaneler geligtirilecektir.

— Yapim kapasitemiz diginda kalan
gemiler digaridan alinacaktir.

— Proje ofisleri kurulacaktir.

— Global doviz temini gerceklestirile-
cektir.

— Uygun gemi tipleri segilecektir.

— Malzeme formaliteleri azaltilacak-
tir.

— Cagdas ulastirma saptanacak ve ge-
rekli sistem en kisa zamanda kurulacak-
tir.

— 4 veya 5 yerde Ulastirma Bakanlig1
Bolge Miidiirliigii kurulacaktir.

— Gemi Inga Kurumu tasaris1 Mec-
liste goriigiilecektir.

— GIOK CALISMALARI :

1 — 6. toplantisim 16 Mart 1973 Cu-
ma giinii yapmigtir. GIOK (5) No. lu top-
lantisnda mevcut Gemi Koordinasyon
Yo6netmeliginin 11 ve 12'nci maddesine go-
re bir teblif taslagi hazirlanmasma ka-
rar verilmig idi. Taslag1 hazirlamak {izere
secilen komisyon agagida oldugu gibidir.

Ali Osman ADAK
Ekrem KEMAHLI
Cemal KARADEMIR
Nuri TRAKYALI




Komisyonun hazrlayip GIOK'a sun-
dugu teblig, gerekcesi ve ekleri iizerinde
son toplantida goriisme yapimis ve kabul
edilmigtir. Gemi yapim sanayiine biiyiik
etkisi olacagina inandigimiz bu tebligin
Bakanliklarda® degisiklige ugramadan ay-
nen kabuliinii -dileriz.

2 — Yine ayn1 toplantida tersaneler
komisyonunun hazirladig1 rapor {iiyelere
dagitilmis ve toplant1 27 Nisan 1973’e er-
telemistir, Bu raporu hazrlayan iiyeler
g;unlardlr; ) el

Prof. Dr. Kemal KAFALI
Tartk BATUR

Alb. Nezih ISERI

Nuri TRAKYALI

Bu rapor 27 Nisan 1973 de yapilacak
toplantida karara baglanacaktir.

3 — 6'mc1 toplantida Ulastirma Ba-
kanlig Deniz Isleri Miistesar Yardimeis:
Saym Fethi ISIN’in Bakanhgmin Tiirk
Denizciliginin  gelismesi yolundaki calis-
malar hakkinda verdigi bilgi ise asagida
oldugu gibidir. ' '

«Bakanlik biinyesinde iki genel mii-
diirlik kurulmustur. Bu genel miidiirliik-
lere bagh 4’er daire kurulma calismalar:
yapilmaktadir. Bu genel miidiirliik ve dai-
reler agagidaki gibidir.

I — Deniz Ulastirma Genel Miidiir-
liigii (Atanan Orhan KARAMANOGLU)

a) Limanlar ve Iskeleler Dairesi,

b) Denizyollar1 Dairesi,

c¢) Deniz Isleri Dairesi,

d) Fen Isleri Dairesi.

II — Imalat Genel Mudiirliigii (Ata-
nan Em. Tiim, Amiral Y. Miih. Hayri TEZ
CAN).

a) Tersaneler dairesi,

b) Deniz Araclar1 Dairesi,

¢) Kara araclar: dairesi,

d) Hava araclari dairesi.

Imalat Genel Miidiirligiine oncelikle
Pendik ve Tuzla Tersanelerinin gercekles-

.....

— Odamiza Kaydolan Meslekdaslar-
miz :

Ocak 1973’de Kaydolanlar

Sander CALISAR
Erciiment Ekrem KAFALI
Unal OZSIR

Haluk SISMANYAZICI

Subat 1973’de kaydolanlar

Ergiin OZKOR
Atilli ERGULEC
Omer Semsi ILGAZ

Mart 1973’de kaydolanlar

Naci CANKAYA

Baha BAHADIR

Osman CINAR

Cogkun OZKAN

Ergiin ISTANBULLUOGLU
Giindiiz SANER

— «INCI BURNU» Denize indirildi.

14 Mart 1973 giinii saat 11,00 de Ca-
mialt1 Tersanesinde yapilan bir térenle D.
B.T. A.O. Sehirhatlar1 Isletmesine ait
«INCIBURNU>» adli gemi denize indiril-
mistir.

INCIBURNU’nun 6zellikleri goyledir.

Yolcu sayis1 : 2100
Tam boy 1 67.00 m.
Dikmeler aras1 boy : 60,90 m.
Genislik ;12,20 m.
Cektigi su 1 2,60ms;
Derinlik ;0 3.90'm.
Siir’at : 15kn.

2 X990 BHP.

Makina giicii




Denizcilikte Tartisma

Ulkemizde, denizciligimizin geligmesi
icin secilecek yontem iizerinde uzun za-
mandir belirli bir tartigma vardir. Gelig-
ne igin tartismanin olmasi dogal ve ge-
1eklidir. Yalniz denizcilik denildiginde 6n-
ce kavram iizerinde anlagmak gerektigi-
ne inaniyorum. Biz denizciligi bir endiis-
tri olarak diisiiniiyor ve buna-deniz endiis-
trisi diyoruz. Bu endiistri, uluslararasi
sularda gemi igletmeciliginden, gemi ya-
pimeciligina, deniz turizminden siinger av-
ciligina ve liman isletmeciligine kadar u-
zanan genis bir kavramdir.

Bu genis kavram icinde, son seneler-
de en cok tartigma, gemi isletmeciligi ve
gemi yapimeiligimiz cevresinde olmakta-
dir.

Gemi igletmeciligimiz ve gemi yapim-
ciligimizda tartigmanin nedeni agiktir. Bi-
lindigi gibi uluslararasi ticarette tasima-
ciligin % 80’i deniz yolu ile olmaktadir.
Ulkemizde ise bu miktar % 98’e yakindir.
Bu nedenle ithaldt ve ihracat tasimala-
rimizda denizcilik bizim icin hayati bir
o6nem kazaniyor. Ayrica uluslararasi de-
nizlerde iilkeden - iilkeye tagimacilik ya-
parak yurda doviz kazandirilmas: da dii-
giiniiliirse bu 6nem bir kat daha artmak-
tadir. Bu durumda kendiliginden Tiirki-
ye’'nin deniz tagimaciligl ve gemi yapim
sanayii politikas1 ortaya ¢ikmaktadir. Ya-
ni secilecek deniz igletmeciligi politikasin-
da, ihtiyacimiz olacak gemileri temin et-
menin yontemi ne olacaktir? (Deniz ig-
letmeciligi derken kabotaj hatlarimiz dis:
anlasilmalidir,)

Once deniz isletmeciligi politikas1
tizerinde durulmalidir. Deniz isgletmeciligi
bir tasima hizmetidir ve bu hizmet ulus-
lararas1 sularda, uluslar arasi kosullarda
yerine getirilir. Hizmetin gerektirdigi
sartlarda o derece agirdir. Bu agir gorii-

Yazan . Al Osman ADAK
(Gemi Ing. ve Mak. Yiik. Miih)

niim, bayrak dalgalandirmanin geregi,
toplumu hizmet ticaretine itmek ve bu ti-
caretten iilkeye yarar saglamak, ithalat -
ihracat tagimalarinda gerekli hizmeti mil-
1i olanaklarla karsilamak ve uluslararasi
ortama cikmak sgekillerindedir.

Su halde, deniz isletmeciligi politika-
s1 bir iilke icin birka¢ sekilde olabilir.
Kendine yeterli olma yani satin aldigin
mali kendi olanaklarinla tagima; bélgeye
hakim olma ve diinyaya yayilma. Tiirki-
ye bu yontemlerden birini secmek zorun-
dadir, ve politikasini ona goére tesbit et-
mek durumundadir.

Son zamanlarda iilkemizde bu cerce-
vede yapilan tartigsma Yunanistan misali
de verilerek deniz igletmeciligimiz yararh
olmayacak bir yone itilmege caligilmak-
tadir. Bu isletmecilikte Tiirkiye, Yunan
ornegini ele alamaz. Yunanistan, Tiirkiye-
nin cikar rakibidir. Ama, ne Tiirkiye'nin
devlet igletmeciligi ne de armatorleri Yu-
nanli armatorlerin sahip oldugu sartlara
sahip degildir. Bu gartlar yalniz maddi de-
gil, baz1 biiyitk devletlerin Yunanhlara
olan desteginin yaninda, Yunanin diinya-
va olan dagilimi da diisiiniilmelidir.

Deniz igletmeciliginin ilk gart:1 gemi
sahibi olmak ise, ikinci sart: acente sa-

hibi olmaktir. Tiirkiye’nin diinyanin kag -

iilkesinde milli acentas1 vardir? Inceleme-
ge deger bir konudur. Bugiin iilke olarak
ithalat ve ihracat yiiklerimizi yeterli 6l¢ii-
de tagiyamiyoruz. Yani ticaret filomuz
kendimize yeterli degildir. 800 bin DW.
tona yakin olan filomuzun yaris: devlet
adina igletmecilik yapan kurulugsumuza
aittir. Burada celisik bir durum ortaya
cikmaktadir. Tagiyabilecegimiz yiiklerimi-
zi gemi tonajimiz yetersiz oldugu icin ya-
bancilar tagimakta ve biz kargihiginda 2
milyar TL. déviz 6demekteyiz. Tonajimi-

zZIn
Des
Zare
mal
fazl
gen
aces
kam
b




zin yetersizligine ragmen 1972 senesinde,
Devlet adina isletmecilik yapan kurulusun
zararinin sebebi nedir ? Once bu arastiril-
malidir. Bu arastirmada kara personelinin
fazlahigmin getirdigi zararin ¢ok iistiinde
gercek zarar sebeplerini (igletmecilik,
acentalarin oynadigi oyunlar) ortaya ¢i-
kacagini zannederim.

Bugiin bu tartigsmada, baz cevreler-
ce varilmaga calisilan sonug, denizciligin
libere edilmesidir. Yani «birakin gegsin-
ler, birakin yapsmlar» felsefesine gelin-
mektedir. Kir goren, istedigi yerden iste-
digi sekilde gemi alsin, denizcilige girsin,
diledigi andada diledigi gibi satsin. Tiir-
kiye bu felsefe ile denizciligi gelistiremez.
Her iilkenin kendine 6zgii sartlar: vardir.
Ayrica bu felsefede bugiin iflas etmigtir.

Biz denizcilik politikamizi saglam te-
mellere oturtmak zorundayiz ve bu politi-
ka yalniz deniz isletmeciligi olarak da dii-
siiniilemez. Biz ayni zamanda sanayiles-
me zorunda olan bir iilkeyiz. Tiirkiye bu
yolda tercihini yapmustir. Cikarlarimizi
diinya ekonomik kutuplasmasinda, madem
ki ortak pazar da gordiik 22 senelik pers-
pektivde sanayilesmeyi ve belli bir diize-
ye gelmegi amacladik, denizcilikte de bu-
nun geregi yapilmaldir.

Denizcilikte iilkemiz bugiin i¢in ken-
dine yeterli olmag ama¢ edinmelidir.
Kademeli olarak bolgeye ve diinyaya ya-
yilmak devam etmelidir. Yalniz devlet ig-
letmeciligi ile milli armatorlerin siirdiir-
diigii isletmecilik, birbirine rakip gorii-
niimiinde olmamaldir. Diger cikar rakibi
iilkelere kars1 birbirini destekler, iilke
cikarlarini gozetir bir goriiniimde olmal-
dirlar. Bu yol bulunmaldir.

Bu politikada ikinci bir gériiniim or-
taya cikmaktadir. Kendimize yeterli bir
tasimacilik ile bolgeye ve diinyaya yayil-
mada, ihtiyacimiz olacak gemileri nere-
den temin edecegiz? Burada da belirli cev-
relerce yukarda bahsettigimiz politika
tekrarlanmaktadir. Meveut ve gelismek

icin giicliikleri zorluyan gemi yapim sa-
nayii adetd baltalanmak istenmektedir.
Bir zamanlar tartisma, biz gemi yapariz

veya yapamayiz cercevesinde idi. Simdi
ise diinya oOlciilerine gére c¢ok uzun sii-
rede ve pahali yapildig1 dogrultusundadir.
Once sunu kabul etmek gereklidir. Sana-
yilesme zorunda olan Tiirkiye icin deniz-
cilik, isletmeciligi ve yapimcihigi ile bir-
birini tamamlamak zorundadir.  Isletme-
cilik icin ihtiyac.duyulan gemilerin temi-
ni yurt icine doniitk olmalidir.

Tiirkiye’de gemi yapim sanayii zan-
nedildigi gibi 1965 - 69 déneminde tesvik
edilmemistir. Yalniz, tesvik edilmenin
sncelikle tarifini yapmak gerekir. Tesvik
her sene gemi yapimina 100 milyon TL.
veya daha fazla kredi vermekle olmaz. Bu
tegvikin belirli bir kismin1 kapsar. Bahse-
dilen dénemde de verilen paranin tamami
bzel sektor gemi isletmecileri tarafindan
6zel sektor tersanelerinde yapilan gemi-
lerde kullanilmigtir. Ikinci plan dénemin-
de bu kesimde yapilan iiretim pldn he-
definin bir hayli iistiinde gerceklesmigtir.
Ayn1 plan doéneminde bilyiik cogunlugu
devlet isletmesine ait olan yatirimin yurt
ici tiretim boliimiiniin ancak % 10’u ger-
ceklegmistir. Ozel sektoér tersanelerinin
yapim kapasitesinin iistiinde olan bu ge-
miler kasitli olarak kamu kuruluslarina
siparis edilmemis ve son anda acil ihti-
yac gerekeesi ile yurt digina siparis edil-
mistir. Bu tesvik midir ? Yapabilecegi-
nin azamisini yapan ozel sektor tersanele-
rinin gelismesi icin ne yapimstir? 1955
senesinden beri Hali¢c ve Istanbul Bogazi
cevresindeki zel sektor tersanelerine, ge-
ligebilecekleri bir yer aranmaktadir. 10
sene once Tuzla'ya tasinmalarina karar
verildigi halde 1973 senesinde de gergek-
lesme olanag1 bulunamamaktadir. 37 se-
nedir bir Pendik Tersane projesinin, ka-
sith olarak gerceklestirilmemesine caligil-
maktadir.

Her 5 senelik planda denizciligimiz
icin gerekli gemi tip ve tonaj tahminleri
ile iiretim tahminleri yer alir. Bunlarmn
hangisi icin gercek ve uzun dénemli yati-
rim planlar: yapilmig ve kamu oyu ile il-
gililere duyurulmustur ?

Uciineii bes yillik planin gemi yapim
sanayii boliimiiniin ilkeler ve tedbirler
kismindan birkag satir1 aynen buraya ak-




tariyorum. «Gemi ihtiyacinin karsilanma-
s1 bir plan cercevesinde zamanlandirila-
cak, yurt ici sivil tersanelerde, askeri hiz-
metleri aksatmamak kayd: ile askeri ter-
sanelere oncelik verilmesi esas olacaktir.
IHTIYACIN YURT ICI URETIMLE
KARSILANMAYAN KISMI ITHAL
EDILECEKTIR.»

Bu planmn yaymn tarihi 27 Kasim 972
dir. Aradan tam 4 ay gecmistir. Bu pla-
nin baslangic senesi 1973 olduguna gore,
ilk senenin ii¢ ay1 bitmistir. Gemi ihtiya-
cinin karsilanmasi bir plan cercevesinde
zamanlandirilacaktir, denildigine gore bu
zamanlama plani nerededir? Gemi yapim-
cilar, yeni tersaneler i¢cin bu plan c¢ok o-
nemlidir. Miitesebbis, tersanesini iilkenin
ihtiyac1 olarak gemileri iiretmek icin ge-
listirecek, tevsi edecek veya yeni tersa-
ne kuracaktir.

Bu zamanlama plan1 geminin arastir-
ma ve proje calismalar: icin de ¢cok onem-
lidir. Bunu soylece ifade edebiliriz; bir
yiik gemisi veya tankerin adam x saat is-
cilik tutar1 (A) ise arastirma ve proje
calismalar1 bunun % 20’si civarindadir.
Meseld 1 milyon adam x saat’e cikacak
20.000 DW. tonluk dokme yiik gemisinin
arastirma, proje ve iscilik resimleri ic¢in
200.000 adam x saat harcamak gerekmek-
tedir. "

Yukarida, iilkemizde gemi maliyeti-
nin diinya olgiillerine gore yiiksek ve sii-
re olarak yapiminin uzunlugundan sika-
yet edildigini bahsetmistik. Tiirkiye'de
gemi maliyeti diinya Olciillerine gore yiik-
sek degildir. Biitiin kotii sartlara ragmen
bu boyledir. Meseld 33 milyon kesif be-
delle 5 sene oénce yapimina baglanan Is-
tanbul Feribotunun maliyeti 70 milyon
TL. olacag: zannedilmektedir. Oysa ayni
geminin bugiin diinya piyasasinda rayic
bedeli 90 milyon TL. {iizerindedir.

Siire uzundur ama neden uzundur?

Yukarida bahssetigimiz, bir geminin
yapimina baslamadan gerekli hazirhk do-
nemi diisiiniilmeden yapilan yapim sipa-
riglerinde kamu oyuna ise baslama tarihi
daima ilk kontrat tarihi verilmekte ve hic
bir proje ve malzeme ortada yokken gos-
terisli merasimlerle omurga tdreni yapil-
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maktadir. Tiirkiye’de her armatér boyut-
larini kendi tayin ettigi gemiyi siparis et-
mektedir. Meseld bir armatér 5300 DW.
tonluk tanker yaptirirken digeri 5700 DW.
tonluk siparis etmektedir. Siparigler tek-
tek olmakta ve arada bdyle hic bir esasa
dayanmayan tonaj farki olmaktadir. Bu
durumda her gemi i¢in ayni proje calis-
mas1 tekrarlanmaktadir. Neticede biiyiik
olclide milli servetin bosa gitmesi soz ko-
nusu olmaktadir. Diinyada ise boyle ca-
ligan, gelisen bir gemi sanayii yoktur. Her
tersane ihtisaslagsmistir. Belirli tip ve to-
najdaki gemileri seri halde yapmaktadir.
Mesela Ispanya’da yaptirnlan ERDEMIR
ve ERZURUM isimli 27.000 DW. tonluk
dokme yiik gemilerini yapan tersane ve-
ya Japonya’da D. B. Deniz Nakliyat tara-
findan siparis edilen 5.900 DW. tonluk
tankerleri yapilan tersane. Bu tersane-
ler seri halde bu gemileri yapmaktadir-
lar. (Bu gemiler ikinci bes yilik planda
5.000 ila 6.00 DW. ton diye gecer.) Go-
rilliiyor ki siz tersaneya isteginizi sOy-
lediginizde, tersane size kendi yaptigi
gemileri teklif etmektedir. Siz isteginiz-
de israr ettiginiz takdirde teslim siiresi
ve fiyat cok farkl olmaktadir. Yurt igin-
de boyle bir durum oldugunda derhal is-
tek sahibi Tiirkiye'de istedigim gemi za-
maninda yapilamiyor ve pahali diyerek
yurt digina gecmek istemektedir. Iste-
nen tonajin da nedeni acik olarak be-
lirli degildir. Yapim siiresinin iilkemizde
uzun olmasinin esas nedeni malzeme prob-
lemidir. Yurt digindan getirtilen malzeme
icin harcanan siire akla durgunluk vere-
cek olciidedir. Meseld bir gemi igin ge-
rekli dikigsiz celik borunun yurt disindan
getirtilmesi icin harcanan siire 800 giinii
agmistir ve bu malzeme tam 270 giin 6n-
ce Istanbul giimriiklerine gelmis, o ta-
rihte ithal miisadesi bittigi igin yenisini
cikarmak gerekmekte ve gecen siire re-
kora girmektedir. (Ne yazikki heniiz bu
miisaade de alinamamistir).

Biitiin bu olumsuz goériiniimlere rag-
men iimitsiz degiliz. Denizcilige ve gemi
yapim sanayiine, son alti aydir Ulastir-
ma Bakanhg tarafindan gozle goriilir
bir egilme vardir. Senelerdir tiim denizci




kuruluslarin 6nemle iizerinde durdugu
«Deniz Ticareti ve Sanayi Bakanlhigi» ve-
ya bu Bakanhga gecis olmak iizere is-
tanbul’da bir «Deniz Ticareti ve Sanayii
Miistesarligl> kurulma istegi gercekles-
memistir. Ama Ulastirma Bakanlhg1
biinyesinde Deniz Isleri Mistesar Yar-
dimeilig1 gerceklegmistir. Bu goreve geti-
rilmis olan Saymn Fethi ISIN belirli bir
gayretin icinde goziikmektedir.

Simdilik resmi bir hiiviyeti olmamak-
la beraber GIOK (Gemi Insa Onarim Or-
ganizasyon Kurumu), DUK (Deniz Ulag-
tirma Koordinasyon) ve Limanlar Koor-
dinasyon kurumu kurulmustur.

Gectigimiz giinlerde de bu Bakanlik
biinyesinde iki yeni Genel Midiirliigiin
kuruldugunu 6grenmis bulunuyoruz. De-

niz Ulagtirma Genel Miidiirliigii ce Imalat
Genel Miidiirliigii.

Bilhassa GIOK ve DUK'da siirekli
bir caligma vardir. Denizciligin ve gemi
yapim sanayinin belirli problemleri orta-
ya konarak c¢oziim tedbirleri onerilmek-
tedir. Yalniz burada yapian calismala-
rin ve ortaya cikan raporlar bundan 6nce
oldugu gibi kiitiiphane raflarinda kalma-
mahdir. GIOK ve DUK’ta yapilma cals-
malarda ayr1 ayr1 Tiirkiye'nin denizcilik
ve gemi yapim sanayii politikasina etkili
olacak caligmalar vardir. Bu calismalar
iki kurul tarafindan mutldka birlestiril-
meli ve Tiirkiye’nin denizcilik ve gemi ya-
pim sanayiinde, ¢ikarlarini ve gerceklerini
ortaya koyan tek bir caligma ortaya cik-
malidir.
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Gemi insaatlarinin Planlanmas

Memleketimizde bir geminin insaati-
nin dustniildigli zaman ile ingaatin ta-
mamlanarak servise girdigi zaman ara-
sinda gecen siire, bu sanayide gelismis iil-
kelere nazaran daha uzun olmaktadir. Bu-
nun sebeplerini incelemeden evvel bir ge-
mi ingaatinin safhalarini sirasi ile gore-
lim.

(1) Armator miiessese tarafindan ge-

mi ihtiyacinin diigliniilmesi,

(2) Armator miiessese * tarafindan
hat etiidleri yapilarak gemi tip
ve tonajimin tesbiti,

On proje ve sartnamenin, ranta-
bilite etiidlerinin hazirlanmasi
veya hazirlatilmasi,

(3) Armator miiessese tarafindan in-
saatin gerceklegtirilebilmesi i¢in
finansman olanaklarinin temini,

(4) Armator miiessese ile ingaatci
milessese arasinda anlasma yapil-
masl,

(5) Projelerin ve malzeme sartname-
lerinin hazirlanmasi,

(6) Ithal malzemelerinin, imalat mal-
zemelerinin siparisi,

(7) Detay iscilik resimlerinin, is
emirlerinin, detayl imalat pro-
gramlarinin hazirlanmasi,

(8) Imalata basglanilmasi,

(9) Kizak veya havuzda montajin
baslamasi,

(10) Geminin yiizdiiriilmesi,

(11) Geminin techiz edilmesi,

(12) Tecriibelerin yapilmas1 ve gemi-
nin servise girmesi.

Bu safhalarin herbirinin siiresi proje-
lere gore degisik olmakla beraber biitiin

insaatlarda, hazirlik safhalari olan (1) -

(7) arasmin cok iyi degerlendirilmesi ve
hazirliklar bitmeden kat’i surette imalata
baslanilmamasi genel kaidedir.
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Altan ADANIR

Gemi Ingaat1 ve Gemi
Makinalar: Y. Miih.

.

Memleketimizde gemi ingaat siireleri-
nin uzun olmasi sebepleri, kisaltilma care-
leri ve alinmas1 gerekli tedbirler asagida
belirtilmigtir.

1 — Armatér miiesseselerde yeterli
miktarda teknik eleman mevcut degildir.
Hat etiidlerinin yapilmasi, tip ve tonaj tes-
biti geregi gibi yapilmamakta, muhtelif
milesseseler birbirine ¢ok yakin degerde
gemi inga talebinde bulunmaktadirlar.

Etiidler neticesinde Tiirk Ticaret Fi-
losunun ihtiyaci olan gemilerin tip ve to-
najlar1 belli olmalidir. Etiid ve proje ya-
pabilecek teknik eleman azlig1 sebebiyle,
bu calismalar her armator miiessesede ya-
pilacak yerde, bir kurulugca yapilarak tip
ve tonajlarin tesbiti ve bu esaslara gore
projelerin hazirlanmasi1 bugiinkii durum
icin bir care olmaktadir.

2 — Memleketimizdeki ingaatlarin go-
gu ana planlara gore yapilmaktadir. De-
tay iscilik resimleri gerektigi gibi hazir-
lanmadigindan imalat ve montaj, yerin-
den oOlcii alinarak veya gemi iizerinde ta-
rif edilerek yapilmakta dolayisiyla siire-
ler ¢ok uzamaktadir.

Dizayn caligmalarinin mutlaka ima-
latlara baslamadan evvel tamamlanmasi
gerekmektedir. Bir program dahilinde ya-
pilacak imaldtlarin yine programa gore
montaji ile siire kisaltildig: gibi ingaat ma-
liyeti de diigiik olacaktir. Standart tip ge-
mi projelerinin mevcut olmasida ingaat
siiresini kisaltmaktadir.

3 — Dizayn calismalarinin gecikmesi
neticesinde ithal malzemelerinin siparigide
gecikmektedir. Yurt digindan ithal edile-
cek malzemelerin siparigleri imalat bas-
langicindan ¢ok evvel siparig edilmesi, bu
malzemeler hakkindaki teknik bilgileri ev-
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velden temin edilerek detay iscilik resim-
lerinin de zamaninda hazirlanmasi gerek-
mektedir.

Ithal malzemelerinin formaliteleri ¢ok
zaman almakta ve her malzeme icin ayri
islem tekrarlanmaktadir. Projeler hazir-
landiktan sonra bu islemler toplu olarak
halledilmelidir. Bu malzemelerin temin za-
manlar1 mevcut sartlara gére programlan-
malidir.

Ithal edilen malzemelerin doviz trans-
feri pesin olarak yapilmaktadir. Firmala-
rin doviz transferinden evvel imalata bas-
lamamalar1 normal olmakla beraber biitiin
dovizin pesin olarak transferinde bazi sa-
kincalar ortaya c¢ikmaktadir. Firmalarin
teknik dokiimanlar1 zamaninda gonder-
memesi, malzemeyi zamaninda sevk etme-
mesi, fiat farki talebinde bulunmasi, ek-
sik sevk etmesi gibi hallerde siparis sahi-
bi milessese miiggiill durumda kalmakta-
dir. Ingaatlarin programlari da belli ol-
madigindan genellikle malzemelerin garan-
ti siiresi gemiye monte edilmeden bitmek-
te, dolayisiyla montaj, caligtirma ve ingaat-
¢l miiessese tarafindan verilecek garanti
siiresinde ¢ikacak arizalar problemler ya-
ratmaktadir. Siparislerde malzemelerin
gemiye montaj zamanlar1 programlanma-
I1 ve kademeli bir gekilde doviz transferi
yapilmali, % 10 -15 mertebesindeki bir
miktar bedel malzemenin gemiye montesi
ve caligtirilmas1 (firma elemanlar: neza-
retinde) sonucunda kabulii yapildiktan
sonra 6denmelidir.

Siparis verilen firmalarla devaml ola-
rak temas halinde bulunulmali, imalatlar
yerinde goriilerek bilgi ve tecriibe sahibi
olunmahdir. Ozel sektérde caligan kimse-
lerin bu konuda serbestileri olmasina rag-
men kamu sektoriinde calisanlarin bu gibi
imkanlar yok denecek kadar azdir. Yurt
disina gidilmesi igin en yiiksek merciler-
den miisaade alinmasi gerekmektedir. Ge-
lismekte olan ekonomi ve sanayi, memle-
ketlerin birbirleri ile olan miinasebetlerini
geligtirdigi gibi smir duvarlarim da yik-
mis bulunmaktadir.

Dig miinasebetlerimizin geregi gibi za-
maninda yapilmasinin faydalar biiyiik
olup imkénlardan istifade edilmeli, dar
cevreden kurtulunmalidir. Aksi takdirde
gonderilecek malzeme ile iktifa etmemiz,
gonderildigi zaman kullanmamiz, v.b. ge-
rekecektir. :

4 — Kamu sektorii tarafindan insa et-
tirilen gemilerin yatirim programlarina
girme mecburiyeti vardir. Ihtiyaclarin se-
nelik programlara girme durumu ise ancak
sene basindan 1-2 ay evvel belli olmak-
tadir. Programa girmeden evvel o proje
iizerinde harcama yapilamamakta, hatta
programi 2-3 ay gecikme ile yayinlan-
maktadir. -

Proje numarasi resmi gazetede yaymn-
lanmadan formaliteler baslamamaktadir.
Bu hususlar da gecikmelere sebep olmak-
tadir. '

Projelerin kisa siirede gerceklesmesi,
icin yazimin basinda belirttigim « (6) ithal
malzemelerinin, imalat malzemelerin sipa-
rigi safhas1» na kadar olan caligmalar ve
harcamalar ilgili kamu sektoriince yapil-
mall, projenin programa girmesi ile de (6)
nc1 safha uygulamaya gecilmelidir.

Kredi sisteminin uygulanmasinda ak-
saklik olmadigi1 takdirde finansman yo-
niinden 06zel sektérde bu sekilde baglayici
bir durum mevcut degildir.

5 — Kanuni formalitelerin ¢oklugu ve
bazi mevzuatlarin yiiriirliikten kaldirilma-
sinin akabinde derhal yeni mevzuatlarin
yiiriirliige konulmamas1 da insaatlar1 ge-
ciktirmektedir. 933 sayili Kanunun bazi
maddelerinin 1969 yilinda Anayasa Mahke-
mesi tarafindan yliriirliikten kaldirilmasi-
na mukabil yerine derhal yeni mevzuatin
yiiriirliige konulmamasi o siirede mevcut
ingaatlar1 2 - 3 sene geciktirmigtir.

Ayrica yatirim programlarina giren
kamu sektorii gemilerinin hazirhk safha-
lar1 tamamlanmadan omurgalar1 attirila-
rak insaatlarina baslanilmig gibi gosteril-
meside kamu oyunu yaniltmakta, ingaat
gercek méinada hazirlik safhasim bitirdik-
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ten sonra ilerlemekte ve omurga atma za-
mani ile denize inig zamani arasindaki sii-
re aleyhte puan olarak gosterilmektedir.

6 — Memleketimizde imal edilebilen
yan sanayi mamiillerinin durumlar: tam
olarak bilinmemektedir. Genel bir sanayi
envanteri yapilarak hangi malzemelerin
nerelerden temin edilebilecegi tesbt edilme-
li ve bu malzemelerin imaldtlar1 belirli
standartlara goére kontrol altinda olmali-
dir. Gemide kullanilan malzemelerin 6zel-
likleri, diger sanayilerdekine nazaran fark-
I oldugundan isim benzerligi ¢cogu zaman
aksakliklara sebep olmaktadir.

Ana sanayi olan gemi sanayinin ge-
lismesi, planh bir gemi ingaat donemine
girilmesi, dizayn problemlerinin halledil-
mesi neticesinde yan sanayiin geligsecegi
ve yatirimlarin c¢ogalacagi bir hakikat-
tir.

Fakat ilk planda hangi cins malzeme-
lerin ithaline miisaade edilmedigi (6zellik-
leri ile birlikte) belli olmalidir. Bu sahada
istikbal goren miitesebbislerin yatirim yap-
mas1 ile pek¢ok konu halledilmis olacak-
tir.

Bu arada memleketimizden temin edi-
len bazi1 malzemelerin durumlarindan da
bahsetmek gerekir.

Celik saclar :

Eregli Demir Celik Fabrikalar1 sag
ihtiyacin1 karsilamaktan uzaktir. 1973 y1-
I1 basinda yapilan siparigler icin 1974 yih
sonundan evvel teslim edilemiyecegi belir-
tilmektedir.

Celik profiller :

Karabitk Demir Celik Fabrikalar:
standart tip profillerin bir kismini imala-
tindan kaldirmig olup ¢ok miktarda (30 t.
dan yukar1) siparis verildigi takdirde
yvapmakta genellikle terminlere riayet et-
meyerek gec¢ teslim etmektedir. Makina
Kimya Endiistrisinden temin edilen lama
ve profillerin imalat1 da terminlere uyma-
makta, hattd termin verilmemektedir.
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Saftlar :

Makina Kimya Endiistrisi Kirikkale
Fabrikasindan 350 mm. capa kadar temin
edilebilen sarftlarin siparisleri ile temini
arasinda gecen siire cok uzun olmakta,
hattd termin verilmemektedir.

.

Bu malzemeler 6rnek olarak belirtil-
mis olup genellikle ana malzemeleri iireten
miiesseselerin belirli bir kapasitesinin gemi
sanayine ayrilmasi ile bu problem cdziile-
bilir.

7 — Imalat ve montaj siirelerinde de
detayli ig¢ilik resimlerinin bulunmamasi
sebebiyle bircok konulara yerinde karar
verilmesi ve bunun neticesi olarakta de-
vamh tadildtlar yapilmasi, malzeme sipa-
rigleri zamaninda yapilmayinca malzeme
beklemeleri gibi gecikmeler olmaktadir.
Bu husus ayni zamanda maliyeti de artir-
maktadir. Dizayn konularinin halledilmesi
ile bu siire kisaltilabilir. Bunun i¢in her
tersanenin dizayn biirosu bu hizmetleri
karsilayabilecek gekilde geligtirilmeli veya
diger dizayn biirolar ile tesriki mesai yap-
mas1 saglanmaldir.

Tersanelerimizin bir kismi yalniz ye-
ni ingaat yapmakta, bir kismi ise hem ye-
ni ingsaat hem de tamirat yapmaktadir.
Tamirat ve yeni ingaati birlikte yiiriiten
tersanelerin tamirat: yoneten idarecileri
ile atelye ekipleri, yeni ingaat1 yoneten ida-
reci ve atelye ekiplerinden farkl olmaldir.
Is durumuna gére ekipler arasinda degi-
siklik yapilabilir. Bu gekilde ayirim yapil-
madig1 takdirde hizmet aksamamasi icin
daima tamirata birinci oncelik taninacak,
yeni insaatlarin programlari da aksaya-
caktir. Tersane kapasitesinin doldurulmasi
ve atelye yiiklemeleri igin boyle bir ayiri-
min yapilmasi gerekmektedir.

Siirekli is temini de, igsiz kalma endi-
sesinden uzaklasarak iscilik veriminin art-
masina sebep olacaktir.

Tersanelerin modern teknolojinin ica-
bina gore donatilmasi ve tevsi, imalat usul-
lerinin gelistirilmesi, egitimin birinei pla-
na alinmasi ile verimin arttirilmasi sagla-
nacaktir.
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Standart iscilik degerlerinin tesbiti ile
primli caligma usullerinin uygulanmasi da
iglerin daha cabuk yapilmasini saghyacak-
tir;

8 — Halen tersanelerimiz her tip ge-
miyi inga etmege calismakta ve genellik-
le bu gemiler prototip olmaktadir.

Tersanelerimizin kapasitelerine gore
ihtisaslasmas1 ve seri olarak gemi insa
etmeleri gerekir. Hilen diinyada yolcu ge-
misi inga eden tersane sayisi cok azdir.
Genellikle biiyiik tersaneler seri olarak
tanker, dokme yiik ve yiik gemileri insa
etmektedirler. Bir tersanenin hem yiik ge-
misi, hem yolcu gemisi, hem de koster,
romorkor gibi kiiciikk gemileri insa etmesi
imkansizdir.

Genellikle bircok memleketlerdeki
tersaneler guruplagsmakta ve tersaneler
belirli tiplerde ihtisaslagmaktadir.

Eger bir miiessesenin birden fazla in-
gaat tersanesi varsa her tersanenin muh-
telif gemi tiplerinde ihtisaslagmasi lazim-
dir.

9 — Insaatci miiesseselerden yoneti-
cilerden isciye kadar biitiin elemanlarin
planh calisma fikrine inanmis olmas: la-
zimdir. Bu, sanaiyde gelismis memleket-
ler bu fikre inanmiglar ve disiplinli bir
sekilde uygulamaktadirlar. Bu hususun
yerlesmesi icin egitim birinci pldnda tu-
tulmahdir.

Memleketimizde gemi ingaat siireleri-
nin uzun olma sebeplerini, kisaltma care-
lerini ve alinmasi gerekli tedbirleri gor-
ditkten sonra genel olarak bir geminin
insaatinin planlanmasim gorelim (Sekil.1)

(Sekil. 1) de yazili siireler bir misal
olarak verilmis olup her projede farkl ol-
maktadir.

Genel kaide; hazirlik safhalarinin
uzun siireli olmasi1 ve cok iyi degerlendi-
rilmesi, imalat ve montajin ise kisa siire-
de gerceklestirilmesidir.

Boylelikle kizaklardan ve havuzlar-
dan istifade imkadni1 cogalacak, tersane
kapasiteleri artacaktir.

Standart tip gemilere gore yeni di-
zayn edilecek gemilerin insaat siiresi uzun
olmaktadir. Ornegin; Japon IHI Firma-
sinca Ingiliz armatérlere insa edilecek 2
adet 770.000 DWT. luk diinyanin en bii-
yiik tankerlerinin anlagmasi Subat 1973
sonunda yapilmis olup 5 sene sonra 1977
yili sonunda teslim edilecektir.

Memleketimizde de gemi sanayiinin
gelismesi icin, Ticaret Filosu ihtiyaclari-
miz genig bir perspektif icinde tesbit edil-
meli ve programlanmali, tersanelerle an-
lasmalar yapilarak dizayn calismalarina
baslanilmali, imalat 6ncesi hazirlik safha-
lar1 cok iyi degerlendirilmelidir.
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Deniz Ticaretinde Organizasyon

ULUSAL VE ULUSLARARASI ORGANIZASYONLAR

1—-GIRIS:

Deniz ticareti, yiiriitiicii unsuru ge-
mi olan bir hizmet iiretimi daldir. Bu dal-
da <«hizmet ticareti» yapilir. Bunun geli-
simi, uluslararasi ticaretin biiyiimesi ve
yapis: ile yakindan ilgilidir.

Deniz ticareti cok yanli bir faaliyet-
tir. Bunun aksaksiz yiiriitiilmesi, uluslar-
arasi igleyise uygun nitelikte organizas-
yonlarin varhigini gerektirir.

Organizasyon, kisaca orgiitleme (tes-
kilditlandirma) demektir. Orgiitiin zinci-
rini olusturan baklalar bir kurulusun ya
da bir konudaki politikamin verimle de
volunca iglemesini saglarlar.

Bir kurulugun aksak caligsmasi, ya or-
ganizasyon yetersizliginden yada mevcut
organizasyonun gecersizliginden ileri ge-
lir. Bu noktada da organizasyon kriterle-
rinin (veya prensiplerinin) degerlendiri-
lerek 6nem sirasina konmasi, ¢6ziimii ge-
rekli bir sorun olarak goziikiir.

Bir toplumda deniz ticaretini biitiin-
leyen faaliyetler arasinda organizasyon
kurulamamasi veya olusturulmug organi-
zasyonlarin isletilememesi, denizciligi ya
geriletir ya da ciliz bir gelisim icine so-
kar.

Deniz ticareti alaninda organizasyon
caligmalarimin baslatilmas: ya da gelis-
tirilmesi kendine 6zgii yontemleri de bir-
likte getirir. Bu yontemler gunlar1 cevap-
layabilmelidir :

a) Mevcut organizasyonlarin saptan-
mas1 ve analizi.

1. Organizasyonlarin bugiinkii ve

gecmisteki durumlari; bu durum-

lar1 ortaya koyan i¢ ve dis kogul-

lar.

Organizasyonlarin analizi.

Fonksiyonlarinin analizi.

Biinyelerinin analizi.

Ll ol

Kapt. Necmettin AKTEN

.

b) Varsa, bu organizasyonlarin ha-
talarinin tesbiti,

¢) Yeni degerlendirmelerin 1g1ginda
bir 6n organizasyon etiidii yapil-
masl,

d) Organizasyonlarin  amacglarinin,
politikalarinin, kisa ve uzun do-

7 nemde hedeflerinin saptanmasi,

e) Organizasyonlarin ig, yetki ve so-
rumluluk, gorev fonksiyon dagiti-
minin tesbiti.

Deniz ticaretinin uluslararas1 karak-
teri, organizasyonlarinin da uluslararasi
alanda iggorebilecek nitelikte diigiiniilme-
sini zorunlu kilmaktadir. Bu bakimdan,
deniz ticareti organizasyonlarmmi kabaca
iki ana grupta toplamak miimkiindiir :

1. Uluslararas: demizeilik organizas-
yonlari,

2. Ulusal denizcilik organizasyonla-
ri

Deniz ticaretinin igleyisi acisindan bu
organizasyonlar ister ulusal, isterse ulus-
lararasi nitelikli olsun, su tiirlere ayrila-
bilir :

1. Diizenleyici organizasyonlar,

2. Ekonomik organizasyonlar,

3. Insangiicii organizasyonlari,

4. Giivenlik ve prestij organizasyon-

lar:.

Diizenleyici nitelikli organizasyonlar

Giivenlik ve teknik sorunlar, deniz ti-
caret hukuku, denizci piyasasi (denizci-
lik alaninda hizmet géren insangiicii), de-
niz ticaret tiirleri gibi sorunlar1 ¢oziimle-
yici ve yol gosterici mevzuat diizenidir.

Bunlarin uluslar1 baglayic: nitelikli
olanlar1 konvansiyonlar ve konferanslar-
dir. Ulusal nitelikli olanlar1 da c¢okluk
uluslararasi mevzuat diizeninin 1§181nda
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diizenlenen ve de diinyeye uygun sekilde
igletilenlerdir.

Her ulusun deniz ticareti anlayigina
gore degisiklik gosteren bu tiirden orga-
nizasyonlar, baz iilkelerde devlet kontro-
lu biciminde belirir.

Devlet kontrolu yayginlikla su konu-
larda olur :

1) Filoda iilke gemiadaminin kulla-
nilmasi,

2) Denizcilik isletmelerinin ulusal ké-
kenli olmasi,

3) Gemi dizayn ve igletiminin deneti-
mi,

4) Deniz igletmelerinde devletin y6-
netim ve paya katilmasi.

Ticari mitelikli olanlar

* Deniz ticareti yiik, gemi, terminal ve
navlun dortliisiinde karsihigin1  bulur.
Olusturulacak organizasyonlar da cabala-
rini ya bu etmenlerden biri ya da birkac:
lizerinde odaklarlar. Navlun ve yik {ize-
rine caligma yapan kuruluslar arasinda in-
giltere’de Baltic Exchange, Avustralya’-
da Konferans igletmeleri Organizasyonu,
Norvec’'te Uluslararasi Bagimsiz Tanker
Armatorleri Cemiyeti (Intertanko), Bal-
tik ve Uluslararas1 Denizcilik Konferans:
(BIMCO) v.b. belirtilebilir.

Gemi konusunda caligma yapan ku-
ruluglara ise Lloyd’s Register of Shipping,
Tiirk Loydu, Norske Veritas, A.B.S. v.h.
gemi klis kurumlar: 6érnek gésterilebilir.
Bu kurumlar, gemilerin yapim ve bakim
tutumlar1 konusunda standartlar: diizen-
ler; armatér ve tersanecilere teknik hiz-
metlerde bulunurlar. Yine, bu kuruluslar
ticaret gemilerini, nitelik ve nicelikleri
agisindan  simiflandirmaya tibi tutarak
ticlineii sahislara da yardimer olurlar.

Insangiicii Nitelikli olanlar

Insangiicii, isgiicii icerisinde mal ve
hizmet iiretimine déniik bilgi ve maharet
kazanmig olan grup olarak tanimlanmak-
tadir. Denizcilikte insangiiciiniin odaklan-
dig1 tegkilatlar egitim ve sendikal tegkilat-
lardir.
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Sendikal teskilatlarin diinya capinda
birlestigi organizasyon, Uluslararas: Ulasg-
tirma Iscileri Federasyonudur. (ITWF).
Ayrica, denizci iilkelerin sendikal anlayi-
§ina gore orgiitlenmis milli nitelikli sen-
dika, federasyon ve konfederasyonlar da
mevcuttur. , ‘

Egitimin tegkilatlarinin basinda de-
nizeilik alaninda egitim yapan kuruluglar
gelmektedir. Degisik yeterlik ve yetenek-
te denizci yetistiren bu kuruluglarin egi-
tim gekilleri ve yapilar1 her iilkede fark-
hdir. Cogunda ortak yan, denize kalifiye
denizei yetigtirmektir.

% — ULUSLARARASI ORGANIZAS-
YONLAR. :

Uluslararas: denizcilik organizasyon-
lar1 sayica birden ¢ok denizeci iilkenin yer-
aldigi, isleyisleri itibariyle danigma, eko-
nomik, ticari ve idari karakterli olan tes-
kildtlardir. Bunlar da iki grupta toplana-
bilir : '

A— Hikiimetleraras: organizasyon-

lar :

a) Uluslararas1 Caligma Orgiitii

b) Ortak Denizcilik Komisyonu
« (JMC), (1)

¢) Britanya Miistemlekeleri Deniz Ti-
careti Komitesi (CSC),

d) Hiikiimetleraras: Denizcilik Istiga-

. ri Kurulu (IMCO).

B — Uluslararas Kuruluslar (Ticari,
ekonomik ve tdari) :

a) Istisari nitelikli olanlar :

"~ 1. Uluslararas1 Deniz Ticaret Oda-

s1 (ICS), ;
. 2.. Uluslararas: Ticaret Odas: (ICO),
3. Uluslararasi Standardizasyon Or-
giitii (ISO),
4. Uluslararas: Resmi Seyahat Orga-
nizasyonlar: Birligi (IUOTO),
5. Uluslararas1 Deniz Sigorta Birli-
gi (IUMI), ‘

() Bu Komisyon, ILO blinyesinde ¢alg-

maktadir. ;
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6. Uluslararas: Deniz Ticaret Fede-
rasyonu Ltd. (ISF),

7. TUluslararasi Fenerler Otoritesi Ce-
miyeti (IALA),

8. Uluslararast Radyo - Denizcilik
Komitesi (CIRM).

Belirtilen bu kuruluglarin hepsi isti-
sari nitelikli kuruluslar olup iiyeleri ara-
sinda dayanisma ve gelismeyi saglar.

b) Hukuki nitelikli olanlar :

a) Uluslararas1 Hukuk Cemiyeti
(ILA),

b) Uluslararast Hukuk (Droit) Ens-
titiisii (IDI),

¢) Uluslararasi Denizcilik Komitesi
(IMC).

3 —ULUSAL ORGANIZASYONLAR

Ulusal denizcilik organizasyonlarina
gelince, uluslararasi denizcilik organizas-
yonlari ile ulusal denizcilik yapis1 arasin-
da gecisi saglayan, uluslararasi alana
uyumlu milli tegkilatlar olarak nitelenebi-
lir. Bu tegkilatlar, toplumun denizcilige
bakis acisina gore degisik sekillerde ola-
bilir.

Baz1 toplumlarda hukuki nitelikli
olanlar1 agirhik kazanmigken bazilarinda
ekonomik nitelikli olanlar1 hakim durum-
da bulunur. Kisacasi, toplumun denizcilik-
teki anlayis1 milli organizasyonlarin cati-
sin1 belirler.

Bir iilkede olusmus istisari ve idari
nitelikli denizcilik organizasyonlar: bir-
birlerini biitiinler. Idari nitelikli olanlar
viiriitiicli giicli ellerinde tutar; isleyigle-
rinde istisari nitelikli organizasyonlarin
bilgi ve degerlendirmelerinden esinlenir-
ler. Istisari organizasyonlarsa, kendi var-
hiklarini belirleyen 6teki benzerleriyle is-
birligine giderek mevcut isleyisten idari
organizasyonlar1 haberdar eder, onlari
beslerler.

Herhangi bir konuda istisari organla-
r1 olmaksizin idari organizasyonlarin olus-
turulmasi, kaynagi kisir olan bir kuyu-

dan umulan yarar gibidir. Eninde sonun-
da idari organizasyonu fonksiyonsuz ki-
lar.

Ulusal nitelikli istisari kuruluslarin
basinda odalar gelir. Bunlar da diinyada-
ki uygulamalara gore, ya ticaret odalari,
ya ticaret ve sanayi odalamn ‘ya da deniz
ticaret odalaridir. Istisare amaciyla olus-
turulmus oteki kuruluslar da deniz tica-
ret federasyonlar: ulusal denizcilik bord-
lan, birlikler v.b. dir.

4 — DEN1ZCILIK ORGAN1ZASYON-
LARINA ORNEKLER

a — Hiikiimetlerarasy Denizcilik Isti-
sart Kurulu (IMCO).

Hiikiimetleraras: Denizcilik Istigari
Kurulu, uluslararasi deniz ulastirmasinin
isleyisine iligkin biitiin konularda uygula-
ma ve mevzuat acisindan isbirligi sagla-
mak amaciyla olusturulmus bir kurulusg-
tur. IMCQ’ya olan ihtiyac ilk kez 1889’da
Washingtonda yapilan uluslararasi deniz
konferansinda duyulmustur. Ne var ki,
boyle bir organizasyonun olusumu 1944’-
lere kadar gerceklegtirilememistir.

Denizcilikte hiikiimetler arasinda sii-
rekli dayanismay: ve de asgari miisterek-
te birlesmeyi gerceklestiren ilk kurulusun
catisi, 1944’de kurulan Birlesik Denizcilik
Idaresi (UMA)’dir. Bunun yerini iki yil
sonra Birlesik Denizcilik Istisari Idaresi
(UMCA) almigtir. Nihayet, 1948 yilinda
Cenevre’de yapilan Birlesmig Milletler
Ekonomik ve Sosyal Konseyi’'ne UMCA ta-
rafindan sunulan tasarida, hiikiimetler
arasinda istisareyi saglayacak siirekli bir
orgiitiin varlig1 savunulmus; bu organi-
zasyonun fonksiyonu ve kapsami da belir-
tilmistir. ]

IMCO’ya varlik kazandiran konvansi-
yon 6 Mart 1948'de hazirlanmig ve 17
Mart 1958 tarihinde yiiriirliige girmigtir.

IMCO’nun fonksiyonu, konvansiyonu-
nun 2. maddesinde goyle belirtilmektedir:

«Organizasyonun fonksiyonu istigari
ve yol gosterici nitelikte olacaktir.» (%)

(2) Cohvention of the Inter - Governmental
Maritime Consultative Organization, article 2.
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Kurul iiyeligi biitiin iilkelere aciktir.
Tiirkiye, bu organizasyona 25 Mart 1958’
de katilmistir.

IMCO’nun bugiin 56 iiyesi, 1 tane de
ortak iiyesi vardir. Ortak iiye Sarawak ve
Kuzey Borneo’dur.

b — Uluslararasy Deniz Ticaret Oda-
st (ICS) :

Uluslararasi Deniz Ticaret Konferan-
s1 adiyla 1921’de tegkil edilen bu kurulus,
giiniimiizdeki biinyesini 1948 yilinda ka-
zanmigtir.

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi, gii-
clinii 19 iilkenin ulusal organizasyonlarin-
dan almaktadir. (}) Bu ulusal organizas-
yonlar: olusturan iiye armatdérlerin elinde
tuttugu tonaj diinya deniz ticaret filosu-
nun % 65’ni agkindir.

Kurulus baslica su konularda calis-
malarini yiiriitmektedir :

1) Genel politikas1 icinde iiyelerinin
uluslararasi alandaki entereseleri-
ni gelistirmek,

2) Temsilcilik yoluyla Oda {iiyesi iil-
keler hiikiimetleri arasinda goriis
aligverisi yapmak, ulusal ve ulus-
lararas1 uygulamalar konusunda
politika catisin1 saptamak,

3) Uyelerin entereseleriyle yakindan
ilgili teknik, endiistriyel ve ticari
kuruluslarla iligkiler kurmak.

.

Bu caligmalarin kapsami iki grupta
toplanmaktadir :

1) Genel politika,

2) Teknik konular.

Genel politika konusundaki caligma-
lar uluslararasi denizcilige doniik olup,
deniz ticareti serbestisini daraltan ve diin-
ya deniz ulastirma hizmetlerini engelle-
yen konular1 amaclar. Bayrak kayirmasi,
uluslararasi deniz ulastirmasinin igleyisi-
ne hiikiimetlerin karigmasi (miidahalesi),
uluslararas1 kanallarin igleyis rejimi ve
bunlardan yararlanilmasi gibi konular bu
calismalara ornek gosterilebilir.
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Teknik konudaki caligmalara ise, tan-
ker giivenligi, haberlesme ve navigasyon,
deniz ticaret dokiimantasyonu, deniz tica-
ret hukuku ve konteynir 6rnek verilebi-
lir.

¢ — Ingiltere, Deniz Ticaret Odasu :

Ingiliz Deniz Ticaret Odas1 1877 yi-
linda kurulmustur. Ingiliz armatérlerini
temsil eden bir kurulustur. Armatorliik
mesleginin degisik isleyis sekilleri, bu ku-
rulus biinyesinde meslek komiteleri halin-
de tegkilatlandirilmigtir. Ornegin, dis se-
fer layn armatorleri meslek komitesi, dis
sefer tramp armatorleri meslek komitesi,
yakinyol (short sea) layn armatorleri
meslek komitesi, tanker armatorleri mes-
lek komitesi, koster armatorleri meslek
komitesi v.b. gibi (4).

Ingiliz Deniz Ticaret Odasinin biin-
yesinde 25 tane meslek komitesi bulun-
maktadir. Bu komiteler limancilik, kila-
vuzluk, deniz ticareti dokiimantasyonu,
deniz sigortasi, deniz kirlenmesi, yiikleme
sinir1, yiik ve elleclenmesi, vergi ve finans-
man, aragtirma, tanker giivenligi, gemi
acente hizmetleri ve iicretleri, Ortak Pa-
zar, gimriik, kiralama ve navlun so6zles-
meleri, konteynercilik v.b. konularla ug-
rasirlar.

400’4 askin armatoriin olusturdugu
Ingiliz Deniz Ticaret Odasi ayni zaman-
da, bircok uluslararasi armator orgiitleri
ile de siki igbirligi icindedir. Bunlar :

1) Uluslararas1 Deniz Ticaret Odasi,

2) Avrupa Ulusal Armatorleri Cemi-
yeti Komitesi (CENSA),

3) Avrupa Armatorler Komitesi
(CES),

4) Giiney Amerika Layn Isgletmeleri
Komitesi (COLOSA),

()  Bu iilkeler gunlardir: A.B.D, Avustral-
ya, Bati Almanya, Belcika, Danimarka, Finlan-
diya, Fransa, Hindistan, Hollanda, Ingiltere, Is-
panya, Isvec, Isvigre, Italya, Japonya, Kanada,
Norveg, Yeni Zelanda, Yunanistan.

() Bkz. The Elements of Shipping, Alan
E. Branch, S. 64
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5) Uluslararas: Tanker Armatorleri
Cemiyeti (Intertanko),

6) Uluslararas1 Tonaj Stabilizasyon
Cemiyeti (ITSA)

d — Avrupa Ulusal Armatérieri Ce-
miyeti Komitesi (CENSA)

1963 yii Martinda yapilan Avrupa
Ulastirma Bakanlar: toplantisinda alinan
genel deniz ticaret politikasina iligkin ka-
rarlar sirasinda, yiikleyen ve tasgiyan ara-
sindaki ortak entereselerin yeterli forma-
litelere baglanmas1 geregi bir goriis ola-
rak belirmig, bu da Avrupali Armatorler
Cemiyetlerini sorunu goriismek igin ha-
rekete gecirmisti. Avrupa iilkelerine ait ar-
matorler cemiyetlerinin biraraya gelmesi-
ne yolacan bu hareket ayn1 zamanda CEN-
SA’y1 olusturmustur.

CENSA, iiyesi olan ulusal cemiyetle-
rin ortak sorunlariyla ugrasan bir danis-
ma ve isbirligi orgiitiidiir. Calisma ala-
n1 deniz ticaretinin biitiin yanlarmi kap-
sar. Ancak, faaliyetlerinin agirhgmni layn
isletmeciligi ve ozellikle de navlun kon-
feranslar1 teskil eder.

CENSA biinyesinde Ortak Pazar'in 7
iiyesi yer almaktadir. Bilinecegi iizere, Or-
tak Pazar deniz ticaret filosunun % 30’-
unu layn gemileri ve konteynir gemisi,
lash, ro/ro v.b. gibi modern gemiler bi-
cimler. Bu bakimdan, cabalarini layn islet-
meciligi iizerinde yogunlastirmiis Avrupa-
i armatérlerin  olusturdugu CENSA’da
yapilan caligmalar iiye cemiyetlerin ve ar-
matorlerin faaliyetleri dogrultusundadir.

CENSA’ya iiye olan ulusal armator
cemiyetleri su iilkelere aittir: Belcika, Da-
nimarka, Finlandiya, Fransa, Bat1 Alman-
ya, Yunanistan, Italya, Japonya, Hollan-
da, Norvec, Isvec ve Ingiltere.

Ayrica, Avrupa Konferans isletmele-
ri ile Avrupa Yiikleyicileri arasinda vari-
lan anlasma notasini kabul eden ulusal ce-
miyetler, gruplar, komiteler veya deniz is-
letmeleri, CENSA’ya ortak iiye olabilirler.

REFERANSLAR:

1) The Elements of Shipping, Alan E.
Branch, S. 64 -86

2) International Conventions of Merchant
Shipping.

3 International Sea Transport, Sir Osborne
Mance.

4) Intertanko, Necmettin Akten, Istanbul
Ticaret, 30.3.1973, S. 4-7
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Sivilastirilmis Dogal Gazlarin (LNG)
Deniz Yoluyla tasima Kaplarinin Konstriiksiyonu

«MARINE TECHNOLOGY » nin Tem-
muz 1972 saysimdae yaywmlanmis olan ve
Mr. James L. Howard (Kvaerner - Moss,
Inc., New - York Baskam) tarafindan ya-
zuian «LNG Marine Carrier Construction»
adly tebligin Tiirkceye cevrilmesi ve mec.
muanmizda basimasma «The Society of Na-
valA rchitects and Marine Engineers, New
York City, N.Y., U.B.A.» tarafimdan mii-
saade edilmistir. Bu teblig 21 Ocak 1972
tarihinde «American Welding Society» ve
«The Society of Naval Architects and Ma-
rine Engineers» in Philadelphia Subeleri-
nin miisterek toplantisinda verilmistir.

« 0 >»

Yazar, halihazirda mevcut LNG deniz
yoluyla tasima kaplarinin dizaynlarini ta-
rif etmektedir. Kvaerner - Moss firmasi-
nin ikinei bir koruyucusuz kiire seklindeki
kap sistemi detaylari ele ahinmigtir. Bu
sistemin dizayn analizi elde edilen haki-
ki degerleriyle birlikte analitik calismay1
tamamlayan kiire malzemelerinin arastir-
ma ve yapisal tecriibelerin neticeleri adim
adim verilmigtir. Kiirelerin imalat sirala-
r1 miinakaga edilmis, aliiminyum ve yiiz-
de 9 nikel celigi icin kullanilan kaynak
usulleri burada verilmigtir.

Giris :

SIVILASTIRILMIS DOGAL GAZ
(LNG) son birkac sene zarfinda gemi in-
saatcilarinin ve armatérlerin hayal kuv-
vetlerini harekete gecirmistir. Enerji kay-
naklari bakimindan zengin iilkelerden za-
yif iilkelere dogal gazin denizden nakli fik-
ri yirmi seneden beri diisiiniilmekte olma-
sina ragmen ancak yeni yeni finanse edil-
mektedir. Temiz yakitlara olan talepler
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Tiirkcesi: Behcet TUGLAN
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arttikca LNG'nin deniz yoluyla tasinma-
s1 hayati ve biiyiik bir endiistri haline gel-
mektedir.

Esas olarak, gemilerde LNG muhafa-
zasinda iki yol inkisdf ettirilmistir: Her
tirli yiikleme sartlarina dayanacak se-
kilde kendi kendilerini tasiyan tanklar; ve
yalniz s1v1 gecirmez sekilde dizayn edilmis
olup gelen gerilmeleri cidarlarindaki izo-
lasyonlar vasitasiyle bunlarin arkasindaki
kalin ve kuvvetli tekne elemanlarina nak-
leden zar tanklari. Her iki sekildeki muha-
faza sistemleri bugiin icin servistedirler.
1lave olarak, her iki muhafaza sistemi de
kullanildiklar1 malzemedeki cesitlilige,
tekne icindeki desteklenmeleri sistemi, 1s1
degigikliklerini muhafaza edisi ve ikinci
derecedeki koruyucular1 muhafaza veya
ortadan kaldirmasina bagh olarak bir sii-
rii ozel muhafaza dizaynlarina ayrilabi-
lir. Bu yazinin geri kalan kisminda Kva-
erner - Moss kendinden destekli kiiresel
tanklar1 gozden gecirilecektir.

Moss - Rosenberg Verft A/S firmas:
Norvecteki Kvaerner Industrier Group’un
bir kolu olup Moss Verft tersanesini oldu-
gu gibi Norve¢’'in bati kiyisinda Stavan-
ger’deki en biiyilk olan Rosenberg Werft
tersanesini icine alir. Moss firmasi, son on
sene zarfinda alcak sicakliktaki gaz ve
kimyevi gemilerinin yapilmasiyla ugras-
mistir ve bugiine kadar Moss ve Rosen-
berg firmasinin bitirdigi veya siparis al-
tindaki 32 adet 6zel gemiden 6 tanesi olan
LNG tankerlerini teslim etmistir.

Kvaerner - Moss muhafaza sistemi,
kendinden desteklenmis, ekvatorunda dii-
sey bir silindire devamh bir sekilde biitii-
niiyle beraber baglanmis, dyle ki kiirenin
ekvator cemberi ve silindirin iist cemberi
ist iiste olan ayrica takviye edilmeyip
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kendinden desteklenmis bir kiireyi ihtiva

eder. Silindirin en alt cemberi tekne ele-

manlarina tamamen kaynatilmistir. Tan-
& ekvatordaki desteklenmesi 1 (a), 1 (b)
we 1 (¢) sekillerinde, ve teknenin orta ke- -
sitinde Sekil 2'de gosterilmistir. ,
Bu fikir iizerindeki caligmalar Moss
firmasinda iic sene 6nce baslamisti. Moss
firmas: tarafindan dizayn edilen ilk LNG
gemisi 87,600 metrekiip yiik tagima kapa-
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sitesinde olup cift normalize edilmis ve yu-
musatilmig yiizde 9 nikelli gelikten yapil-
mis kiiresel tanklar kullanmaktadir. Bun-
dan sonraki dizayn ise 29,000 metrekiip-
liik LNG veya etilen tasiyan ve yiik tank-
lar1 5083 - 0 aliiminyumdan yapilmis bir
tankerdi. Bu son gemi, etilen yiikii icin
olup alcak sicakliklardaki muhafaza icin
etileni sogutucu olarak ve yiiksek sicak-
liklardaki muhafaza icin R 22 yi kullanan
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seldle tipi bir tekrar sivilagtirma sistemi- 125,000 metrekiip kapasitede olup yiik

ni igine almaktadir. Bu gemide metan ga- tanklar: 5083 - 0 aliiminyumdan yapilacak-
zinin tekrar sivilastirilmas: beklenmeme- tir. Bu LNG gemilerinin ana karakteris- 1
lidir. Moss formasinin en son kontratlar: tikleri Tablo 1’de verilmigtir. defi
itims
Tablo 1. Kvaerner - Moss LNG Gemilerinin Ozellikleri : mi k
29,000 m? 87,600 m? 125,000 m? 130,000 m? t:::
Tam Boy, ft. 600 818 961 940 il
Kaimeler aras: boy, ft. 561 7 925 910
Geniglik, ft. 95 131 136 144
Yiikseklik, ft. 54 75 82 84
Draft, Tam Yiiklii, ft. 29 34 36 36
Ana Makine
Cift dizel (ilk gemi) Buhar Buhar Buhar
Agir endiistri gaz tiir-  Tiirbiinii Tiirbiini Tiirbiinii
biinii (ikinci gemi)
Ana Makine, HP 20,000 30,000 40 000 40,000
Tanklarin sayisi 4 (Al.). 5(%9 Ni 6(Al) 5(Al)
celigi)

T

SIVI GEGIRMEZ KAPAK

I20LASYoON

-
-
—nmmmwew®

T S

Pekil.2 Ufsk-Kacak Korunma Sistem Aranjmani




p yik
1lacak-

kteris-

m3

Kap Muhafaza Hedefleri :

Kvaerner - Moss dizayninin baglica he-
defi yilk muhafaza kabinin genel olarak
itimat edilebilir olmasin1 gelistirerek res-
mi kontroller veya klaslama miiesseseleri
tarafindan ikinci bir koruyucu istenmesi-
ne meydan vermemektir. Bu gayeye ulag-
mak icin asagidaki adimlar gerekmisgtir:

1. Cok yiiksek derecede dogru gerilim
analizine ve kalite kontrol ile tolerans
bakimindan tazyikli kaplar kaideleri-
nin limitleri dahilinde inga edilmege en
uygun olan tank seklinin segilmesi.
Boyle tanklar icin bir siirii detayl ana-
litik ve bunlar: tasdik eder mahiyette
tecrilbeye dayanan gerilim analizleri
gerekmektedir. (Tanklar ve bunlarmn
icinde tagindig1 gemiler Kuzey Atlan-
tik Okyanusunun son yirmi sene igin-
deki en kotii deniz sartlarina gore di-
zayn edilmislerdir.)

2. Bitirilmis tanklarin, kendilerinin ma-
tematik modellerinin kopyasi olmala-
rin1 saglamak lizere tank malzemesi-
nin, kaynak siralarinin ve insa sirala-
rinin secilmesi. Burada, tank malzeme-
sinin normal ¢alisma gerilmeleri altin-
da kirilma mekanik ozelliklerini yani
malzemenin gerilme siddeti faktorle-
rini (Ke, K, Ko), kritik catlak boyla-
rin1 ve catlak ilerleme derecelerini bil-
mek Onemlidir.

3. Yukaridaki her iki adimdaki (yani 1

ve 2) neticelerin, beklenilen bir tahri-
batsiz muayene usuliinden kagabilecek
olan tank arizalarmin bilinmesi ile bir-
lestirilmesi neticesinde elde edilecek
olan bilgileri ileride olabilecek bazi
tank hatalarinin bityiimesi, yik sizma
dereceleri ve bcrzime, sekillerini ihti-
va edecek kompl. *ir tank emniye’
analizi halinde bir araya getirilmesi-
dir. Bu birkac prznsibin birlestirilme-
si neticesinde kontrol edilemiyen yiik
sizmalar1 ve daha sonra yiik karigma
sistemindeki 4rizalar ortadan kaldiri-
labilir.

Kisaca, bu isin amac1 «arizadan ev-
vel sizma» y1 meydana cikarmak ve «ari-
zadan emin» bir cesitte karigma temin ede-
bilmektir. Bu adim, niikleer sahasinda tat-
bik edilen «en fazla itimat edilebilir kaza»
gibi degildir. Bizim durumumuzda, tank/
tekne gerilim analizi, malzeme aragtirma-
lari, imalaf kalitesi ve tahribatsiz mua-
yene usulleri hepsi 6yle bir sekilde bir ara-
ya getirilmiglerdir ki tanklarda baslangig-
ta meydana gelebilecek olan yiik si1zmasi-
nin en biiyiik ve en kotii sekli bile kafi de-
recede ufak olup calisma boyunca kritik
degere ulagabilecek sekilde biiylimesi kul-
lananlarin diizeltici tedbirleri almasi igin
kalan bol vakitlerinden once meydana ge-
lemez.

Gerilim Analizi

«Arizadan emin» dizaynina ulasmada
yapilacak ilk ve belki de en biiyiik ig tank
gerilim analizidir. Herhangi bir LNG tank
gistemi, «miistakil» olsun veya olmasin,
geminin hareketleri ve teknenin sekil de-
gigtirmelerinden meydana gelen yiiklere
bagli olup, bunlar zaten tank gerilim ana-
liz probleminin i¢ine alinmaldir. Bu se-
bepten, asagidaki yiikleme durumlar: ana-
liz edilmektedir :

Statik
1. Yiik buharlasma basmec: (10 psig’den
biiyiik olabilir),
Tank ve eteginde sicakhigin dagilimi,
3. Tank ve iizerindeki teferruat ile yi-
kiin muhtelif dolum yiiksekliklerinde-
ki agirhgi,
Sakin sudaki teknenin egilmesi,
5. Tankin disindaki basing (veya igerde-
ki vakum) ve diger dig yiikler.

N

"

Dinamik
1. Tank ve icindeki yiikiin diisey yonde
artmasi,
Tank ve icindeki yiikiin enine artmasi,
3. Tank ve icindeki yiikiin boyuna art-
masl,
Teknenin diisey ve boyuna egilmesi,
Teknenin yatay ve enine egilmesi,
6. Teknenin burulmasi.

o

o




Burada gosterilen statik ve dinamik
yiik durumlarina ildve olarak geminin tek-
nesi ve yiik tanklar: asagida verilen 6zel
yiikkleme durumlarina goére de analiz edil-
migtir.

1. Tank ve eteginde gecis sicakliklarinin
dagilimi,

2. Teknenin hareketlerinden dolay: tank-
taki siv1 seviyelerinde meydana gelen
yiik hareketleri ve bunun tersi,

3. Yiik ve tankin titresimlerden dolay
birbirine olan tesirleri: Burkulma, dii-
sey ve yatay,

4. Insaat neticesi tank saclarinin tam uy-

mayis1 ve kiire geklinin tam temin edi-

lememesi,

1zolasyon yiikleri,

Tank basincinin temini ile yiikiin bo-

saltilmasi.

oS o

Kiiresel tank geminin tekne yapisina
silindirik tank etegi vasitasiyle dolayh
olarak baglanmistir. (Bu etek, 12 metre
veya takriben 40 kadem yiiksekliginde ve
dolayisiyle bir cesit gerilim veya yiik da-
giticis1 ve susturucusu seklinde caligir.
Yani, gemi teknesinin alt tarafindan etege
intikal eden nazari bir yiik veya gerilim
yiik tankinin ekvatoruna azaltilmis ve da-
gitilmis bir gerilme veya yiik sekline gele-
cektir.) Tank ve tekne arasindaki bu bag-
lantimin iki ana avantaji vardir: Birincisi
ve en miihim olanmi tank/etek kombinas-
yonu teknenin yapisinin mukavemetini
arttirir ve tekne titresimlerinden meyda-
na gelecek sapmalar: biiyiik &lciide azal-
tir; ikincisi tanktaki gerilimlerin &lciilme-
leri, biikiilebilir tank teferruatinin bulun-
masina meydan vermeden yapilabilir. I1a-
ve olarak, devaml etek tankin yapimim
kolaylagtirir ve biikiilebilir tank teferruat-
lar1 ile bakim problemlerini ortadan kal-
dirir.

Devaml etegin tank/tekne arasindaki
i¢ tesirler meydana getirmesinden o&tiirii
tank gerilim problemini iki ana adimda
¢ozmek uygun bulunmustur :

Durum 1. Tanklar ve onlarin baglandig
eteklerin saglam ve sabit temellere bagi
olduklar1 kabul edilmistir.
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Durum 2. Tank ve eteginin hareket eden
geminin teknesine baglandigi ve dolayi-
siyle dig tesirlere uyarak hareket eden ve
sekil degistiren tekneye uygun sekilde
yiiklemelere maruz kaldig1 kabul edilmis-
tir:

Kullanma tanklarindaki mihai geril-
meler bu iki durumdaki gerilmelerin top-
lamidir. Ilk veya statik olmayan birinci
durumda, yani tank/etek sisteminin sa-
bit temellere oturdugunun kabul edildigi
halde, bu durum tekrar iki kisma ayril-
mistir:

Durum 1 (a). Biitiin yiiklerin dairesel olan
doniiglerde simetrik oldugu yani tankin
disin1 kesen yatay bir diizlemin kestigi bir
daire boyunca yiiklerin sabit oldugu ka-
bul edilmigtir.

Durum 1 (b). Dairesel olmayan doniigler-
de simetrik yiiklerin tesir ettigi kabul edil-
mistir.

Durum 1 (a¢) nin analizinde takviye
edilmemis olan disg zarflar icin zar teorisi
ve Geckeler [1] egme teorisi kullanilmig-
tir. Zar kuvvetlerini temsil eden dagilim-
lar ve esdeger bileske kuvvetleri sekil 3 ve
4’te gosterilmistir. Bu sekillerde ekvator-
da gosterilen devamsizliklar, klasik zar
teorisinde dikkate alinmayan, etekten in-
tikal eden kesme kuvvetlerinin meydana
getirdigi karsit egmelerin bulunmayigin-
dan ileri gelmektedir. Durum 1 (a) da eg-
me teorisi kullanilarak ekvator bolgesi-
nin analizinden sonra, ¢cok mevzii ekvator
profilinin Sekil 1 (¢) sonlu - eleman anali-
zinde, neticedeki mevzii yer degistirmeler,
doniigsler, momentler ve kuvvetler cidar
durumlar: olarak kullanilmistir. Durum
1 (@) daki doniislerin simetrik c¢oziimle-
rinde, etek ve tankin siiresiz ve sabit ka-
rakterde sicaklik tesirlerine bagh olarak
etek ve tank degisimleri dikkate alinmig-
tir. Etekteki sabit karakterde olan sicak-
lik degisimi Sekil 5de gosterildigi gibi
olup, bu degisime baglh olarak meydana
gelen egme tesirleri kiiresel tank ekvato-
rundan etege dogru gayet iyi bir sekilde
aktarilmigtir. Etekteki sicaklik degisimi-
nin egimi etege tatbik edilen izolasyonun
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kalmlig1 ve kesilme sekli ile kontrol edil-
mektedir. Sabit karakterdeki durumda,
zarf ekvatoru yaricap boyunca takriben
3cm. veya 11/4 pus kadar igeriye dogru
hareket eder. Sekil 5 teki sicaklik degisi-
mi egrisinin diisey olan kismi ekvator hal-
kasinin 2.5 metre il 5 metre altindaki ki-
s:m arasinda meydana gelir ve sicaklik te-
sirlerinden dolay1 etegin igeriye dogru
egilmesi ekvator halkasindan ayni mesa-
fede olur. Cok fazla miibalaga ederek sOy-
lersek, ekvator halkasinda sicakliktan
meydana gelen egme gerilimleri en az bir
jereceye indirilmis olur ve etek bir «siit
sigesi» geklini alir.

Esdejer Zar Kuvvetleri

Dairesel olmayan doniiglerde dis zarf
lara simetrik olan yiiklerin tatbik edildi-
gi Durum 1 (b) de Flugge [2] teorisi kul-
lanilmigtir. Bu durumda birinci derecede-
ki yiikler geminin bilhassa bas-kic ve
sancak - iskele hareketlerinin meydana ge-
tirdigi sis seklinde simetrik olan hidrosta-
tik karakterde olanlardir. Bas - ki¢c hare-
ketlerinden dolayr meydana gelen yiikle-
rin en belirli olanlar: en yiiksek statik ge-
rilmelerin bir araya geldikleri noktalarda
goriilmektedir.

Tank/tekne birbirlerine tesirleri prob-
leminin ¢oziildiigii Durum 2 de goriilen

i yiikler en enteresan tank yiikleridir. Bu
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yiikk durumu, son yirmi sene zarfinda Ku-
zey Atlantik Okyanusu rotalarindaki en
kotil deniz sartlarimi dikkate alarak tek-
nenin muntazam olmayan sekil degistir-
meleri neticesinde meydana gelen gerilme-
lerin ¢dziilmesinde yardime: olmustur. Bu
problemin c¢éziimiinde geminin tekne bél-
meleri sonlu eleman analizi kullanilarak
ve kiiresel tanklar ve onlarin etekleri ise
kabuk teorisi kullanilarak modellestiril-
miglerdir. ki matematik model daha son-
ra esitlik ve devamhlik durumlarini tat-
min edecek sekilde bir araya getirilmig-
ler ve neticede tekne ile etek arasindaki
i¢ kuvvetlerin ¢oziimii elde edilmistir. Ete-
gin en dibindeki i¢ kuvvetleri bilmek su-
retiyle ve kabuk teorisini kullanmakla ek-
vator bolgesindeki gerilimler bulunabilir.
Ekvator profilinin hemen yanindaki bol-
gelerdeki mevzii gerilmeler ve gerilim yi-
g1lmalar1 sonlu eleman ve fotoelastik ge-
rilim analizi ile tayin edilmektedir.

I¢ kuvvetler analizinde, teknenin bir
bélmesi (hangi bolmedeki hesaplar isteni-
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Dagilimy

yorsa) ve ilave olarak bu bélmenin bag ta-
rafindaki bolmenin yarisi ve ki¢ tarafin-
daki bolmenin yaris1 model olarak alinir.
Ilave olarak alinan yarim bélmeler niha-
yetlerdeki veya cidarlardaki tesirleri en
az bir hale getirebilmek amacim tagimak-
tadir. Teknenin sonlu eleman modelleri-
ni gosteren skecler Sekil 6 (a) ve 6 (b) de
verilmistir. Tekne elemanlarini yiiklemek-
te veya onlarin gekillerini bozmakta, daha
evvelce bahsettigimiz hakiki tekne statik
ve dinamik yiikleri burulmay1 da igine al-
mak iizere, tekneye diigiim kuvvetleri ola-
rak nakledilmiglerdir. Bu kuvvetleri cidar
durumlar1 ve yiiklerin girisi olarak kulla-
narak, teknenin sintinesinde tank etegi ile
kecismesindeki ana daire boyunca sapma
degerleri (diisey ve tegetsel dogrultular-
daki) Fourier analizi ile tayin edilmigler-
dir. Bu hesaplarda, mevzii oldugu kadar
genel tekne sapmalar: gozéniinde tutul-
mustur. Benzer bir sekilde, nazari birim
kuvvetleri tank eteginin temelinde tatbik
edilmis ve neticede etekte maydana gelen
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sapmalar Fourier dagilimi ile hesap edil-
mistir. Boylece oOnceki Fourier dagilimi
tekne sisteminin etegin temel dairesine in-
tikdl eden yapisal tesirlerini gosterirken
daha sonraki Fourier dagilimida etegin te-
mel dairesinin istiindeki kism ile tankin
yapisal tesirlerini gosterir. Tekne ve etek
artik tank arasindaki i¢ kuvvetler iki ya-
pisal sistem arasindaki uygunluk ve de-
vamlilig: tatmin edecek gekilde hesaplanir.
Bu hesaplarin neticesinde yalniz etegin te-
melindeki daireye diisen yiikleri degil ayni
zamanda etegin altinda kalan tekne aza-
larindaki sapmalar: da gosterir. Bu i¢ kuv-
vetler coziimii aslinda, mevzii tekne azala-
rinin en elverisgli sekilde yerlegtirilmeleri-
ni ve oOlgiilendirilmelerini tayin etme baki-
mindan tekrar ve tekrar edilen bir yaklas-
ma c¢oOziimiinden ibarettir. Bu en elverigli
durumun tayin edilmesinin gayesi tekne
sapmalarinin en az olmasinin temini ve ete-
gin tekneye baglandig1 kisimdaki temelin
muntazam bir mukavemette olusunu temin
etmektir. Analitik gerilim c¢o6ziimleri bir-
birinden ayr1 olarak herbiri bes tank bo-
yunda olan 1/20 ve 1/60 olceginde olan
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celikten tekne - etek - tank modelleri {ize-
rinde birbirine ¢ok yakin degerler elde et-
mek suretiyle kontrol edilmigtir.

Gerilim analizleri teknedeki herbir
tank icin tekrar edilmigtir. Ekvator pro-
fili {izerindeki ylizey gerilimleri sonlu ele-
man analizi kullanularak tayin edilmis ve
bu mevzii gerimiler Sekil T’de gosterilmig-
tir. Ekvator profili gerilim analizi netice-
lerinin bilfiil fotoeldstik gerilim analizi ne-
ticeleri ile dogrulugu ispat edilmistir. Ek-
vator profilinde son derecede ince bir son-
lu eleman sebekesi kullanilarak tecriibe ile
bulunan ve analitik hesaplamalarla elde
edilen neticeler arasinda cok iyi bir uy-
gunluk elde edilmigtir. (Ekvator profili-
nin gekli, fotoelédstik tecriibe parcasinda-
ki oluk, polariskop iginde yiik altinda iken
egelemek suretiyle degistirilmis ve bu su-
retle profilin gekli en avantajli bir sekilde
gerilim dagitimina boyun egecek bir du-
ruma getirilmistir.) Tanklardaki en biiyiik
gerilim yigilmalar: ekvator profilindeki
oluk icinde goriilmekte olan olup gerilim
yigilma faktoriiniin pek yakindaki nomi-
nal gerilimlerin higbirine orani 1.3 den

Olugun elek
tarafinda k: Basma

.

En fazla gerilim yi1§ilma
- faktord dsagidak, birim
ger/ime oranfa 1.3 den az2dir

|_Olugun tank tarafindaki

9em(me

X

_}_ Birim Gerilim

Sekil.7 Kesisme Sekli Boyunca Esdeger Gerilmeler
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fize- daha fazla olmamaktadir. Hakikatte
et- » 125,000 m* gemi aliiminyum tanklarinin
‘ oluklarinda, gerilim yigilma faktori 1.1

bir den daha azdir. Bu, arizadan evvel sizma
bro- kavraminin dogrulugunu takviye eden ve
ole- «zorlanan noktalar» in tanklardan ortadan
ve kaldirilmasidir.

nig- Tanklarin dig kaplamalar1 takviye
ice- edilmemig satihlar oldugundan, bunlarin
pe- kendi agirhiklar1 ve dis basing altindaki
k- biikiilmelerini tayin etmek Snemlidir. Ay-
on- : n1 sekilde tankin eteginde diisey basing,
ile ‘ kesme akimi ve egme kuvvetleri etkisi al-
lde tinda biikiilmesinin g6zden gecirilmesi ge-
uy- rekmektedir. Dis kaplamalar halinde asa-
ili- gidaki yiik dururmlari gozoniine alinmis-
da- tir :

gen

su- (a) — Kiirenin kendi agirhgi.

de (b) — Digardaki dom ve domun iizerinde-
- ki teferruatin agirhiklar:. Yiikleme
yiik techizati, aletlerin montesi ve tank-
eki ‘ lara girigi temin etmek lizere mer-
lim ' keze bir diisey kule insa edilmistir.
mi- Bu kule dip tarafinda sabitlestiril-
den

mis ve iist tarafinda ise diisey yon-
de serbestce hareketini saglamak
gayesiyle bir gayid icine alinmis-
tir.
(c) — D1g izolasyonun agirhigi. Tanklarin
1 iizerindeki ve giiverte {istiindeki
: hava kapag1 kendi kendini tagiyabi-
len bir gekilde yapilmig olup tanka
dis bir yiik vermemektedir.

(d) — Sogumadan sonra dig izolasyonun
biiziilmesi. Bu yiik, tanklara yapis-
tirilmis olan izolasyon biiziilme kat-
sayilarinin tank malzemesinin bii-
ziilme katsayisindan daha fazla ol-
dugu sistemlerde dikkate alinmali-
dir,

(e) — Distan fazla basing (veya icten az
basing). Ambarlarin icindeki tank
ve teknenin ic tarafi arasinda ka-
lan hava boglugu daima kontrol
edilir; bununla beraber bu hava
boslugunu dis atmosferle devamh
irtibatta bulunmasi icin igerideki
basinc1 ayarliyacak emniyet cihaz-

larinin meveut olmasina ragmen bir
kaza mahiyetinde fazla basing biri-
kebilir. Ayn1 zamanda ambarda tek-
nenin bir yaralanmas1 neticesi ice-
riye deniz suyunu girmesiyle tan-
kin alt kisimlarina fazla basing ge-
lebilir, ]

(f) — Yukaridaki yiik durumlar: (a), (b)
ve (¢) hallerindeki dinamik tesirler
(diigsey ve enine ydnde yiik artis-
lar1).

(g) — Eigme ve burulma neticesi teknenin
gekil degistirmesi neticesinde mey-
dana gelen statik ve dinamik tesir-
ler.

Burkulma analizinde, resmi makam-
lar tarafindan kabul edilen kiiresellikten
ilk montajda sapma degreleri dikkate alin-
mis olup bunlar levha kenarlarinin yanlhs
montesi (diizlemdeki uyusmazhgi), hakiki
kiiresel geometriden kisa yay kirisleri bo-
yunca sapmalar (kaynak sapmalar: gibi)
ve dikine tank caplar1 boyunca olan bii-
yiik yay kiriglerinde hakiki kiiresel sekil-
den ayrilmalardir.

Kuzey Atlantik Okyanusu rotalarin-
da son yirmi senede olabilecek en koti
hava sartlar1 dikkate alinmis ve hesap-
larda burkulmaya kargl emniyet katsayisi
olarak iki alinmigtir. Ildive olarak tanin-
mig otoritelerin tecriibe ve hakiki yapisal
miisahadelerine uygun bir gekilde kritik
burkulma gerilimi olarak kiireler i¢in kla-
sik burkulma geriliminin yiizde yirmi de-
geri kullanilmigtir. Burkulma hesaplar:
gostermigtir ki, tankin bilhassa ekvator-
dan uzaktaki bolgeleri icin en belli bash
yiik dig basingtir.

Burkulma prensibi sebebiyle, tanklar-
daki i¢c ve muhtemel dig yiik durumlar dii-
slinlildiigiinde aliiminyumun celige naza-
ran daha kifayetli ve daha muvazeneli bir
dizayn verdigi goriilmektedir.

Yiik tankinin burkulmas: ile ilgili ola-
rak daha oOnce zikredilmig yiik durumlari-
n1 kullanarak takviye edilmig olan tank
etekleri burkulma dengesi i¢in gézden ge-
cirilmistir. Biitiin silindirik desteklerin ge-

31




nel dayanaksizlig1 i¢in burkulma gekilleri
gozden gecirilmistir. Bu hesaplarda yeni
bir durum g6z oniinde tutulmalidir, bu da,
etegin iist kisimlarinda yiizde 9 nikel veya
aliminyum malzemeden etegin geminin
sintinesine bitisik kisimlarinda normalize
edilmis karbon manganez celigine gecistir.
Etek burkulma calismalarinda gerilme
enerji metodlar1 kullanilmig ve bu analiz-
lerden etek azalarinin en iyi sekilde yer-
lestirilmeleri ve en uygun olciilerde olma-
lar: i¢in faydalanmilmigtir.

Tank Malzemeleri :

Yazimizin basinda belirttigimiz gibi
Kvaerner - Moss dizayninin ana gayesi
«arizadan - emin» olmak veya «arizadan
evvel sizma» y1 temin etmektir. Bu, haki-
ki servis durumlarinda tanklardaki ariza-
larin gelismesi hakkinda anlagilir bir hal
oldugu siirece tatbik edilebilir. Biz bu di-
zaynda, denizde servis zamaninin (a) mal-
zeme yorulmasi dolayisiyle tanklarda siz-
manin baslamasi, ve (b) en son arizanin
kritik oranlarda biiylimesinin oniine gece-
bilmek icin, gemi miirettebatimin gerekli
emniyet tertibatini almak suretiyle ariza-
lara care bulmanin yetecegini gdstermek
iizere catlak mekanikleri analizini kullan-
dik. (Yani, bir tank arizasi, malzeme yo-
rulmas1 dolayisiyle geligirken, kritik bir
uzunluga erigmeden Once sizmaya sebebi-
yet verecektir.) Bu dizayn usuliinii kulla-
nabilmek icin tank malzemelerinin meka-
nik 6zellikleri hakkinda simdiye kadar ba-
silan maliimattan daha fazlasini 6grenmek
gerekmektedir.

Bizim imalit programimzda, cift nor-
malize edilmis ve yumusatilmis % 9 nikel
celigi ve 5083 -0 aliiminyumu kullanila-
caktir. Hernekadar bu her iki malzemede
sogutmali (cryogenic) serviste cok uygun
neticeler vererek defalarca tecriibe edil-
' mis olmalarina ragmen, bizim en fazla il-
gili oldugumuz gerilim siddet faktorleri
(K., Ky, Kp), yorulma neticesi catlak iler-
leme oranlari ve biiylime dogrultular1 ve
catlak oranlar1 (boyun derinlige) gibi 6zel-
likleri hakkinda pek fazla bilgimiz yoktu.
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Bu sebepten, aliiminyum ve celigin malze-
me arastirmalar: ele alinmigtir. (Celigin
arastirmalarinin ilk neticeleri 3 No. I1 re-
feransta gosterilmigtir). Malzeme test pro-
graminin tamami bizim yiik tank: tatbi-
katindaki ihtiyaclar1 kargilamak gayesini
giidiilyordu ve boylece hakikatte tam'- 6l1-
cekteki niimunelerde ve hakiki sartlarinda
tecriibeler yapabilme olanagi saglanmis
oluyordu. Tank imalatcis: tarafindan ya-
pimda kullanilan malzeme ve hakiki ¢alig-
ma sartlar1 altinda kaynatilmis tecriibe
parcalar: hazirlanmigtir. Bu parcalar esa-
sinda kaynak imtizac tecriibesinde kulla-
nilmigtir.

Celik tanklarda kullanilan bombeli
levhalar ASTM (American Standards for
Testing Materials) A - 353 - 67 a «Basing-
I1 Kaplar icin c¢ift normalize edilmis ve
yumusatilmis % 9 Nikel Ahsimh Celik
Levhalar» isteklerine uygundur. NV 20 - 2
celiginin istekleri ASTM’inkileri agtig1 i¢in
daha yiiksek standardlar tatbik edilmis-
tir. ASTM A - 353 standardlarindan daha
fazla istenilen belli bagli ayriliklar olarak,
V centegi seklindeki darbe tecriibelerinin
daha fazlalagtirilmasi, enine darbe niimu-
nelerinin kullanilmasi, ¢cekme tecriibesin-
deki yiizde olarak uzama degerleri ic¢in
daha kisitlayici istekler ve levhalarin had-
delenmeleri esnasinda icinde kalan kat-
merlerin ultrasonik yollarla kontrolu zik-
redilebilir. Ekvator profilindeki dévme
parcalar1 yiizde 9 nikel celigi icin DNV
20-2 standartlarina goére imal edilmistir.
Doévme malzemesi i¢in, kirllma yiizeyleri
dévme islemi yoniine paralel olan ve kii-
ciikk enine V centegi seklindeki darbe tec-
riibeleri yapilmistir. Ayn: sekilde, kopma,
akma ve uzamanin en az degerleri kisa ve
uzun enine yonlerde kontrol edilmistir.

Kirilma mekanik tecriibeleri herneka-
dar AS TM E - 399 - 70 T standardinin eg-
me metodunu kullanarak yapilmig ise de
malzeme sertligi/kalinlik orani, diizlem/
gerilim performansinin enine bir sekilde
tayin edilemeyisi sebebiyle neticelerin ana-
lizinde baz1 ufak tefek degisiklikler uygu-
lanmagtir. Yiizde 9 nikel celiginden yapil-
mis ekvator malzemesi icin kaynatilan nii-
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pe parcasinin oleiileri 60 mm. X 60 mm.
00 mm. olup kismen yalmz gerilim
n hakiki calisma sartlar: icin K, geri-
siddet faktorleri elde edilmistir. Tab-
2. 3, 4 ve 5'de bu malzeme caligmalari-
neticeleri verilmistir.

Tablo 3 Yiizde 9 nikelli dévme Ekvator

Kaynama hattindan uzakhk, mm.
1
2
3
30

olo 4 Yiizde 9 nikelli dovme Ekvator

; Tecriibe Sicakligi,
Mzlzeme °C
n3 — 162
’ — 187
— 162

Tablo 2 Tecriibe edilen celiklerin kimya-
sal analizi, ylizde olarak

Malzeme C Si Mn P S Ni
Levha 0.06 0.25 0.67 0.004 0.015 9.2
Dévme 0.07 0.18 0.73 0.006 0.014 9.0

-

icin ortalama darbe degerleri

Darbe enerjisi, — 196°C da Kg m olarak

Kisa Enine Uzun Enine
_— 74
%2 e
_—— 6.3
9.6 10.2

malzemesinin kirilma sertligi

K, Kirilma Sertligi, Kgmm-3/>
Ortalama Deger En Az Deger

708 705
—— 690
676 656

blo 5 Yiizde 9 nikelli tank dig kaplama malzemesinin kirilma sertligi

Tecriibe
Sicakligl K, Kirilma Sertligi, Kgmm~-2/3
2lzeme °C Niimune Tipi Ortalama Deger En Az Deger
03 — 162 Kaynaga paralel olarak 629 620
— 171 HAZda baslatilan yorul- e 597
—191 ma catlagi 440 434
HAZ — 162 Kaynaga enine olarak 603 569

HAZda baslatilan yorul-

ma catlagi

Analitik olarak yorulma catlag: gelig-
= derecesi caligmalar1 yapilmis ve bunu
==sdik eder mahiyetteki tecriibeler simdi
amamlanmak iizeredir. Bu calismalar, yo-
Ima catlag1 gelisme derecesinin gerili-
n bir fonksiyonu, catlak orani (boyun
2=rinligi orani) ve basglangictaki geomet-
hatd oldugu gibi kritik catlak boyu
bik edilen ortalama gerilimin bir fonk-
vonudur. Yiizde 9 nikelli levha malzeme-
& ve onlarin kaynaklar icin kritik catlak
en yiiksek gerilimlerin meydana
=irildigi tatbikatlarda ana malzemede
Jmm. (41 pus), 1smmmig bolgede 580
(23 pus) ve kaynak malzemesi icin
mm. (29 pus) mertebesindedir.

Tank yapimm ve tecriibesi

Norvec’in Stavanger sehrindeki Ro-
senberg Tersanesinde yapilmakta olan be-
heri 87,600 m* kapasiteli iki es geminin il-
kine monte edilmek iizere yiizde 9 nikelli
celikten yapilan 31 ve 33 metrelik tankla-
rin yapimi devam etmektedir. Ilk gemi
1973 yilinin birineci yarisinda teslim edile-
cektir. Ayni1 zamanda, Norve¢’'in Moss ter-
sanesinde ise beheri 29,000 m® kapasiteli
iki es geminin ilkine monte edilmek iizere
5083 - 0 Aliiminyumdan imal edilecek olan
24 metre capmdaki tanklarin yapimina
baglanmistir. Tank yapim usulleri ve mon-
taj siralar:1 her iki tip tank icin benzer
olup (hakiki kaynak usulleri disinda) bun-
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dan sonra tebligimizde daha cok yiizde 9
nikelli celiklerin miinakagas1 yapilacaktir.

Tersaneye teslim edilen celik 6l¢lileri-
ne gore sekil verilmis ve kesilmig olup kay-
nak agizlar1 acilmis, temizlenmege, mon-
taja ve kaynatimaya hazirdir. Herbir
bombeli levha, sekli (kiireye uygunluk),
kenar olciileri ve kaynak agizlar1 bakimin-
dan kontrol edilir ve celik fabrikasindan
sevk edilmeden 6nce bir kaliba gore kon-
trol edilir. (Moss ve Rosenberg tersanele-
rinin her ikisinde de yiik tanklari, gemi-
nin sintinesi catma sahas1 olmak {izere
biiyiik bloklar halinde tekne ile beraber
ingsa edilmektedir. Diger tersanelerde,

tank catma usulleri ve imalat siralar: ter- -

sanelerin durumlarina uyacak sekilde de-
gigmektedir. Tank yapimini daha iyi ya-
pabilmek icin asagidaki unsurlarin bazila-
rina dikkat etmek gereklidir:

1. Tekne ve tank insa miiddetleri,
2. Kaynak usulleri, otomatik veya elle,
| 3. Yatirnm masraflar1 ve kaynak atelye-
lerinin temin edilebilmesi, tank kaynat-
ma takimlari ve parcalarin birbirine
uydurulmasi ile nakletme araglari,
4. Kaldirma kapasitesi,
Yer tahditleri,
6. Isciligin kalitesi ve bulunmasi.

@

Biitiin diger seyleri es kabul edersek
| tanklarl, tekneden ayr1 olarak inga etmek
| daha avantajli goriilebilir. Geminin disin-
da insa etmek otomatiklesmis ve daha uy-
gun usuller i¢in daha avantajhi oldugu gi-
bi ayn1 zamanda kizakta insa zamanin ki-
saltir. Tekne, tanklarin montesinden daha
once insa edilebilir ve cahigir duruma ge-
tirilebilirken, miistakil olarak tanklarm in-
sas1 tersaneye uzak bir yerde yapilabilir.
Tank inga sahasi bir tersaneninkinden da-
ha cok ihtiyaclara cevap verecek sekilde
kurulabilir.)

Rosenberg tersanesinde, bilyiik celik
tanklar, tankin biitiiniinii tegkil edecek se-
kilde yatay «dairesel» kaynaklar vasitasiy-
le birlegtirilmek iizere yedi parcadan mey-
dana gelmektedir. Bu kisimlar iki kutup
bashigl, agir bir ekvator kusag: ile ekvato-
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run altinda ve iistiine kaynatilmisg iki agir
levhadan yapilmig kisim ve iki adet biiyiik
yatay kusaktan ibarettir. (Bak. Sekil 8)
Bagliklar, Sekil 8’in 1 ve 7 No. 1 kisimlari
olup bunlarin kaynak atelyesindeki biitin
igleri tamamlanarak ilk once yapilirlar.
Levha kisimlar1 konkavligi asag1 dogru
olan bir mastar iizerine yerlestirilir, pun-
talanir ve dis kaynaklar1 kolayca yapilir.
Daha sonra biitiin bashk kismi mastardan
cikarilir, konkav yukar1 cevrilir ve arka
kaynaklarin yapilmasinda otomatik kayna-
gin kullanilmasina yardimei olabilecek se-
kilde oynakliga miisaade edebilecek halka
seklindeki montaj yardimci parcalar ile
tespit edilir.

Biitiin kaynak islemi boyunca tole-
ranslar kontrol ve muhafaza edilir, bilhas-
sa her bir halka kisminin yatay birlegsme
dairesinin (ki en son bitirme kaynaklari-
nin gemide yapiacagl) diizlemsel kalma-
sindan ve istenen hakiki dairesel uzunlu-
gu muhafaza ettiginden emin olunur.

Tekrar Sekil 8'e donersek, 2 ve 6 No.-
1 kisimlar: ile 3 ve 5 No. Ii kisimlar1 ben-
zer bir gekilde ayr1 ayr1 olarak hazirlanir.
Burada kaliplar verilen yatay kusaklarin
ceyrek kisimlar1 (yani 90° lik yaylar) ha-
linde hazirlanmigtir. Kalplarin geyrek ki-
simlar1 iizerindeki biitiin levhalar punta-
lanmis ve tespit edilmiglerdir. Ceyrek ki-
simlarin ortasindaki diisey sokra harig
biitiin diigey sokralarin dis kaynaklar: ta-
mamlanir ve boylece dairesel bir kusagmn
45° lik iki parcas: elde edilir. Bu parcalar
daha sonra kaliptan ayrilir ve tutucu bir
yerde bir araya getirilerek i¢ kaynaklarda
tamamlanir. Tamamlanmis sekiz kisim tek-
rar 90° lik ilk kaliplara yerlestirilir, birbi-
rine uydurulur ve daha 6nce kaynatilma-
mig diigey sokralar kaynatilarak ceyrek
kisimlar tamamlanir. En sonunda bu cey-
rek Xxisimlarin, ingaat sahasindaki diizlem-
de hususi olarak yapilmig olan kusaklar
iizerinde alt ve iist kisimlarindaki kaynak-
larinin diizlemselligi ve parcalarin kiiresel-
likleri kontrol edilir ve komple kugak ha-
linde en son kaynaklar: bitirilir. 2 ve 6 No.
11 kisimlarin tamamlanmasindan sonra 1 ve
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Sekil. 8 Tank Kurulusu

7 No. i baglklarla bir araya getirilerek
atelyede kaynaklar1 tamamlanir.

Sekil 8deki 4 No. i ekvator kusagi
altta ve iistte bombelenmig celik levhalarla
smirli ekvator dovmesinden olugmaktadir.
Bitirilmig ekvator kusag: kismmin yiiksek-
ligi takriben ii¢c metre kadardir ve kusak-
ta dévme kismin alt1 ve iist nihayetlerin-
de toplam olarak iki adet yatay kaynag:
icine alir. Aliiminyum tankta bu iki adet
yatay kaynak ekvatordaki parcanin yek-
pare yapilmas: suretiyle ortadan kaldiril-
migtir. Celikten ekvator kusagmmin yapi-
minda, levhalar ve ekvator kugagl yatay
bir diizlemde bir araya getirilir ve daire-
sel ceyrek kisimlar meydana gelecek sekil-
de kaynaklar tamamlanir. Diger kisimlar-
la birlikte bu kisimlar tam bir daireyi tes-
kil edecek sekilde bir diizlem {iizerine ko-
nur, kaynak agizlar1 diizlemsel ve dairesel
olarak kontrol edilir ve bitirilmig ekvator
kismini tegkil edecek gekilde en son diisey
kaynaklar1 tamamlanir.

Yukarida anlatilan tank imalat sirala-
r1 daha ziyade en iyi kaynak sartlarinin
temin edildigi kaynak atelyelerinin icinde

yapilir, bununla beraber tam dairesel ki-
simlar1 meydana getirecek olan en son dii-
sey kaynaklar teknelerin inga edildikleri
kizaklara yakin yerlerde acik havada yapi-
lir. Isin biiyiik bir kismi da otomatik usul-
lerin kullanilmasina yardimci olan ilet v.
s. nin bulundugu atelyelerde kaynak igle-
minin % 80 kismu yapilir.

Tanklarin gemideki en son montaj-
lar1 yatay dairesel kaynaklarm bitirilme-
siyle tamamlanir. Ingaat esnasinda, alt
yarim kiire teknenin i¢ tarafindan 1 ve 2
No. i kusak kisimlari vasitasiyle dayak-
lanmistir. Daha sonra 3 ve 4 No. 11 tank
kisimlari yerlerine kaynatilmakta ve 4 No.
Ii kisim iizerine dairesel etek konulmak-
ta ve boylece tankin kendi agirhgini gemi-
nin sintinesinden Once etege daha sonra
da geminin borda/dip yapisina nakledil-
mesi saglanmig olmaktadir. Tank geriye
kalan 5 ve 6/7 No. I kisimlarin yatay kay-
natilmalar ile tamamlanmaktadir.

Kaynak Usulleri :

Daha kisa olmasi icin yalniz % 9 ni-
kelli celik icin kullanilan kaynak usulleri
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ele anmigtir. (Bu tanklarin takviye edil- - |

memis olduklar: unutulmamalidir, ekvator
kusagmin diginda kalan biitiin levhalarin
kalinliklar1 ayn1 olup, biitiin kaynaklar
sokralardir.) Bu is icin birlegtirme metod-
lar1 olarak kullanilan metodlar elle yapi-
lan elektrik ark kaynagi, gaz metal - ark
lzaynagl ve tozalt1 kaynagidir. Yatay po-
zisyonunun kaynak islemi esnasinda kay-
nak carpikliklarinin kontrol edildigi mon-
taj diizlemi ile toplam olarak 70° lik acilar
yapan cift V kaynak agizlarmin hazirlan-
mas1 biitiin dis kaplama levhalarinin kay-
naklarinda uygulanir. Ekvator dévme hal-
kasmda ise sokra kaynaklari yatay veya
dik kaynak pozisyonlarina adapte edilebi-
len cift U kaynak agizlar1 kullanilarak
yapilir.

Elle yapilan metal ark kaynak usu-
liinde Inconel 112 ve 182 tipi cubuk elek-
trodlar kullanilir, bununla beraber usuliin
kullanilmas: diisiik imaldt hizlar1 dolay:-
siyle daha ¢ok kaldirma mapalarinin, ayar-
lama parcalarmmin ve otomatik kaynakta
kullanilacak araba raylarinin puntalanma-
st iglerinde kullanilmaktadir. '

Gaz metal ark kaynag tankin sokra
kaynaklarinda kullanilmakta olup Inconel
82 ve 92 tipi dolgu teli yakan Airco PA
3 tipi otomatik kaynak cihaz isi gormek-
tedir. MIG kaynagim1 otomatiklestirmek
icin kafasi devamli olarak kendi kendine
ayarlanabilen cihaz kullanilmaktadir. Kay-
nak dikisinin Ortiisii argon gaz ile temin
edilmektedir. Kaynak dikiginin arka tara-
finda (tankin disinda) kaynak kiskacla-
rinin ve ufak ¢apta bir bakir telin kullanil-
masi ile k6k pasosu i¢in oldugu kadar se-
kil verilmis sokralarin diger dolgu siralari
icin koruyucu gaz altinda otomatik gaz
metal ark kaynagi kullanilir. Bu kaynakla-
rin arka taraflarinin tamamlanmasindan
once kaynak kokleri tagla temizlendikten
sonra boyali muayene usulii ile kontrolleri
yapiir. MIG kaynak usulii hem dik hem
de yatay pozisyonlarda kullanildigl gibi
gemideki yatay dairesel olan en son bitir-
me kaynaklarinda da bu usul kullanilir.

Diiz pozisyonda kaynak i¢in MIG kay-
nak usuliiniin yerine gecmek iizere alter-
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natif akimla calisan ve Inconel 82 tipi dol-
gu metali ile No. 4 toz kullanan tozalti kay-
nag1 cihaz kullanilabilir. Bu durumda Kkii-
resel olarak bombelenmis levhalarda toz-
alt1 kaynaginin kullanilabilmesini sagla-
mak iizere gevekli dondiiriilmelerin ya-
pilmasinin temini ein kiiresel levha tutucu-
larindan faydalanilir.

Yukaridaki usullerle elde edilen kay-
naklarin fiziksel ozellikleri ASME’in % 9
nikelli celik kaynaklar icin Kazan ve Taz-
yikli Kaplar i¢in 6ngordiigii 1308 - 5 kodu-
nun daha iistiindedir. Gaz metal ark usulii
ile elde edilen kaynaklarin ozellikleri en
iyisi olup bunlar yukaridaki standartlarin
en az isteklerinin cok iizerindedirler.

Atesli olmayan tazyikli kaplarda klas-
lama milesseseleri ve resmi organlar tara-
findan istenildigi sekillere uygun olarak
imalat kaynak tecriibeleri yapilir. Bu tec-
riibeler arasinda normal koparma, egme
ve sogutmali ig icin istenen V centigi dar-
be tecriiebeleri vardir. Ilave olarak ilk ge-
milerin klaslama miiesseseleri tarafindan
istenen mekanik catlama tecriiebeleri var-
dir. Bu tecriibeler kaynaga dik olarak bas-
latilan levhalarin biitiin kalinligi boyunca
ASTM E - 399 yorulma catlamasi egme ti-
pindeki niimuneler iizerinde yapilir. Yorul-
ma catlamalar 1s1 tesiri altinda kalan bol-
gelerde goriilecek ve tecriibeler — 162°C
ve — 196°C’da yapilacaklardir.

Tahribatsiz Muayene :

Kiirelerin tahribatsiz muayenesi celik
fabrikalarinda levhalarin katmerler icin
ultrasonik kontrolleri ile baslar. Daha 6n-
ce goruldiigii gibi levhalara once gekil ve-
rilir (bombelenir) ve kenarlar1 kesilerek
kaynak agizlar1 aciir ve boylece bunlar
izerinde herhangi bir islem yapilmadan
muhtemel drizalarin énceden tesbiti 6nem-
lidir. Ayn1 sekilde, dovme akvator halkasi
tizerindeki dairesel oluk islemeler sonunda
boyali usullerle muayene edilerek yiizey
catlaklari aranir.

Tanklarin dis kaplamalarindaki levha-
larin sokralarinin kaynaklari baz nokta-

larda rastgele olarak, baz1 noktalarda ise
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yiizeylerde boyali usullerle catlak kontrol-
leri yapildig: gibi yiizde yiiz radyografik
muayeneleri yapilir. Boyali usullerle mua-
yenenin miktar1 kldslama miiessesesi kon-
troloriiniin istegine bagh olup daha evvel-
ce bulunan hatalarin miktarina gére degi-
sebilir. Ekvator kusagina alt yar1 kiirenin
baglandig1 dairesel ek yerinde boyali usul-
lerle niifuziyet kontrolii yapilir. Ekvator
profilinin diisey sokra kaynaklar1 radyog-
rafik muayeneye ve ilive olarak boyal
usulle muayene ile ultrasonik muayenelere
tabi tutulacaktir.

Kaynak kalitesi, filmlerle elde edilen
neticelere gore International Institute of
Welding (IIW) «Celiklerin kaynaklarin-
da radyoskopik filmlerin kolleksiyonu»
adli standardin siyah (4) veya mavi (5)
referanslarina gore degerlendirilir.

Netice : Emniyet diisiinceleri ve tank
dizayn filozofisi :

LNG’nin deniz yoluyla nakledilmesi di-
ger riskler arasinda asagidaki seylere bag-
hdir :

1. Yiik tankmin bir yapisal veya dizayn
hatasina baglh olarak arizalanmasi ve
daha sonra teknenin icine karigmasi
(yani i¢ taraftan bir tank arizasi),

2. Carpigsma, oturma gibi gemideki bir ha-
sar dolayisiyle yiik tankinin hasara ug-
ramas! (yani digsardan bir tank ariza-
).

Birinci haldeki hasardan korunmak
icin zar ve kendini tasiyan tiplerin prizma-
tik tanklar1 disinda ekseriya birincilerden
miistakil olan ikinci bir yiik karigma sis-
temi istenir. Donen tazyikli kap tipinde-
ki tanklarin, daha Onceki iyi neticelere da-
yanmlarak prizmatik tanklara oranla yapi-
sal olarak daha emin olacaklar1 diisiiniil-
miis ve bunlarin dis korunmalarinin daha
fazla gerekmedigi goriilmiistiir,

Yukaridaki (1) ariza seklinde ikinci
engel her durumda pasif bir emniyet ter-
tibatidir. Genel olarak bu ikinci engel esas
¥k tankinin biitiinliigline veya emniyeti-
me fazla bir katkida bulunmaz. Hakikatte

ikinci engelin ingasinda karsilasilan meka-
nik problemler yiik tankinin biitiinliigiinde
sik sik giicliiklere sebep olur.

(2) No. I1 ariza seklini diisiinecek
olursak ikinci engelin pratik olarak bir de-
geri hemen hemen yok gibidir. Geminin
yaralanmasi halinde bu ikiheci engelin ha-
sara istiraki hemen hemen ana yiik tan-
kinin bu hasara istiraki gibi olup bir sey
farketmez.

Diger taraftan tazyikli kabin kendisi-
ne yukaridaki her iki haldeki drizalara uy-
gunlugu bakimindan bir aktif «emniyet ci-
hazi» olarak bakilabilir. Yukaridaki (2)
No. I1 4rizaya uygun olarak tazyik kap ti-
pi yaralanmada emniyet oraninin aktif de-
geri Birlesik Amerika’nin bati nehirler bol-
gesindeki bircok carpisma ve oturmalarda
ve Mundo Gaz Oslo ve birkac diger tazyik-
li kap tipi tankerlerin (yiiklerini disar: ta-
sirmadan) batmalarinda ispat edilmigtir.

Yiik tankinin degerine, emniyetine ve
giivenilebilmesine katkida bulunan 6nemli
elemanlar sunlardir :

Yapisal dizayn,

Fabrikasyon detay ve usulleri,

Imalat kontrolii,

Isletme kontrolii,

Mekanik hasarlara karsi mukavemetli
ve dayanikli olusu.

PV R0 bt

Biitiin bu yukarida bahsedilen eleman-
lar dogru sekilde yiik tankinda birlestiril-
meli ve herhangi bir elemanin «zayif hal-
ka» tegkil etmeyerek herbiri digerine de-
gerli bir sekilde baglanmig olmalidir. Di-
zayn/imalat elemanlarinin bu dengelenmis
bir sekildeki birlegtirilmelerinin agagidaki
sekilde elde edilebilecegine inaniyoruz :

a. Dizaynin -detaylarda ve biitiin parca-
larda- hakiki bir itimatla gerilme tayi-
ni yapilmalidir,

b. Gerilme analizlerinin matematik model-
leri ile hakiki konstriiksiyon tamamen
birbirine uymalidir. Gerilme analizin-
de kabul edilen uygunluk ve sekillerin
konstriiksiyon detaylarini aynen nak-
ledilmesi saglanmalidir. Konstriiksiyo-
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nun elemanlar1 tahribatsiz muayeneye
tibi tutulmak ve miisaade edilebilir il-
kel hata Olciileri tayin edilmelidir.

c. Bir mekanik catlak ilerleme analizi ya-
pilmali ve boylece malzeme gerilme ve
hatd olciilleri catlak mekanigi vasita-
siyle baglantili olarak tayin edilebilme-
lidir.

Yapisal dizaynda, tazyikli kap tipi
tanklarin prizmatik tanklara olan tek bir
Onemli iistiinliigii, karigma yiiklerinin eg-
me ile olmayip esas olarak zar gerilme-
leriyle tagmmasidir, ve teorik yaklagim da-
ha ziyade klasik olup cok iyi annlagiimak-
tadir. Egme ve kesme kuvvetlerinin belirli
oldugu yerlerde (nozullar ve destekler gi-
bi) bilinen en iyi gerilim analizleri kullani-
lir ve bu kisimlar ekseriya oldugundan da-
ha fazla olarak dizayn edilirler. Egmenin
en son tazyikli kap tipi tanklarin prizma-
tik tanklara oranla daha az oldugu birkac
kisimda baz destek yerleri, yapinin panel-
lerinin dayanikligi icin kullanilacak ek yer-
leri, dolgu kaynaklar: v.s. gibi kisimlardir.
Bu sebepten, gelistirilmig tank tiplerinin
gerilme analizlerinin daha dakik olarak ya-
pidig1 bir hakikattir.

Yiik tankinin ana dizayni dyle detayh
olarak diigiiniilmeli ve yapilmal ki biitiin
fabrikasyon detaylar1 ve usulleri yapici ta-
rafindan aynen gerilme analizinin mate-
matik modellerine uygun olmalidir. Imalat
toleranslar: tayin edilmeli ve bunlara bag-
11 kalinmahdir. Kaynaklar giivenilir bir se-
kilde tecriibe edilmelidir. Bir siirii tank ya-
pilarinda sokra kaynaklarinin gerektigi se-
kilde tecriibesi yapilabilirse de baz1 dolgu
kaynaklarmin giivenilir bir gekilde kontrol
ve tecriibesi ihmal edilir. Sokra kaynakla-
rinda centik ve diger tiplerde dayaniklhilik
tecriiebeleri yapilir ise de gizli catlak bas-
latabilen dolgu kaynaklarmnin gerekli kon-
trol ve muayeneleri yapilmamaktadir. Ge-
ligtirilmig tipteki tanklarin dig kaplama-
larinin hemen hemen biitiin kaynaklar
sokra tipinde olup dizayn detaylar: ve ima-
l1at usulleri matematiksel model gerilim
analizlerinin kopyalar yapilamaz. Prizma-
tik tanklarda bu azaltilmis detaylar ve
usuller imalatin ana yapisal elemanlari ola-
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rak almirlar. (Meseld, alcak derecede ser-
viste caligmak iizere gelistirilmis ve priz-
matik tanklarin yapildig1 Moss - Rosenberg
tersanelerinde mazide bilinen caligma &ri-
zalar1 sayesinde imalatin kalitesi ve tecrii-
besi ile hakiki konstriiksiyonun gerilim
analizlerinin matematiksel modellerle olan
ana farklan aglkéa ortaya cikmistir.)

Yiik tanklarmin mekanik dayamkli-
l1g1 glivenme ve emniyetin en son artan tec-
riibelere dayanmak suretiyle alindigi bir
elemanidir. Isletme esnasinda meydana ge-
len baz1 ufak basin¢ degisimleri, tanklara
monte edilen sistem elemanlarindaki baz
mevzii arizalar, tersane iscilerinin peryo-
dik kontrolleri sirasindaki devamh girig ¢1-
kiglar1 yiiziinden meydana gelen mekanik-
sel hasarlar tankin dayanabilmesi cok
mithimdir.

Kendi kendini tagiyan kiiresel tank di-
zayninin i¢inde bulunan emniyet ozellikleri
hakikatte nakliyattaki karigim ve emniye-
te katkida bulunmaktadir. Bu hakiki em-
niyet Ozellikleri her zaman mevcuttur ve
LNG tankerinin Oomrii boyunca «masra-
fin1 oders.
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; Fuel Oil'in tanitilmasi, agir yakit (heavy fuel oil) devreleri ve isitma

Bu yaz1 par¢azi  hazirlamaktaki
emiz, hemen hemen adim hepimizin
digi fakat kimyasal ve kullanilig 6zel-
=rini pek iyi tanimadigimiz «fuel oil»i
oje yapacak miihendis ve teknik eleman
kadaglarimiza tanmitmak ve hesaplarin-
yvardimec1 olabilmek icindir.
Gemi sahiplerinin isletme ve yakit
sraflarini minimuma indirebilmek icin
osterdikleri gayret, dizel motor imalat-
n1 agir yakit1 (heavy fuel oil) diisiik
orta hizli dizellerinde kullanabilmek
Sgin arastirma yapmaya zorlamig ve bun-
da basarili bir gekilde muvaffak olmus-
lardir. Agir yakit yan tesislerinin (hiter-
ler. seperatorler, 1sitma kangallar: vs.)
hall bir yatirim olmasina ragmen ken-
dini daima amorti etmig ve «marine die-
==l oil» e kiyasla yar1 yariya da ucuz ol-

L.P.G Jl> (

kangallar1 hesaplamalan icin gerekli diyagram ve nomogramlar

Derleyen: Mak. Miih. Nejat UNER

a
-

mas1 da agir yakit1 veya gemicilik termi-
nolojisinde, bunker yakitlarini, ¢ok popii-
ler bir hale getirmigtir.

Avantajlar1 arasinda sabit bir 1s1l de-
geri olmas, kolay ve yiiksek verimli yan-
masi, 1s1 ihtiyacinin derhal ve hassas ola-
rak ayarlanabilmesi, otomatik kontroliin
kolayca tatbik imkani ve igletme masraf-
larmin azhig1 sayilabilir. Yazimizda fuel
oil'in o6zellikleri ve karakteristikleri tani-
tilmaya caligilacak, fuel oil’in double - bot-
tom tanklarindan enjektorlere kadar ge-
cirdigi safhalar hesap ornekleri ile bera-
ber verilecektir.

Fuel Oil nedir ?

Genel olarak fuel oil, biitiin akarya-
kitlarla birlikte, degisik hidrokarbon bi-
legiklerinin yine degisik buharlagsma si-

)

H.BENZIN
' A. MOTORIN >
A BENZIN MAKINA YAGI
INCE
' " ORTA
GAZ YAGI
= KALIN 5
MOTORIN [YAKIT YAGI NO 4 >
B e
HAM PETROL .
ASFALT NO 5
D ==L
ATMOSFERIK VAKUM DA
DAMITMA DAMITMA
NO.6 r
SEKIL 1: GIFT KADEMELi DAMITMA SEMASI

( Double

flash distillation )
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cakliklarindan yararlanmak suretiyle, da- kalan artiklara agir yakit (heavy fuel mis
mitma usulii ile fraksiyonlara ayrilan oil, schweres Heizol No. 6) denir. Bu frak- yin
ham petrolden elde edilmektedir. siyonlara siyah renklerinden 6tiirii siyah ile
Sekil 1’de goriildiigii gibi atmosferik fraksiyonlar denir. fue
pbasing altinda 30°C civarinda kaynama- : Ham petroliin 380°C sicakliktan yu- pet
ga basliyan ham petrolden ilk olarak pro- kar1 bir sicaklikta 1sitilmasi halinde hid-
pan (C;H;) ve biitan (C,H,,) gazlari ayri- rokarbon bilegkelerinde bir ¢oziilme bas- edi
lir. Bundan sonra ham petrolden sirasi ile lar. Petrolciiler bu olaya «cracking» der- hid
40 - 150°C arasinda kaynayan hafif ben- ler. Cracking sirasinda hirdokarbon zincir bor
zin (aviation gasoline, Leichtbenzin, es- ve halkalarinin parcalanarak daha biiyiik ve)
sence légére), 140 -190°C arasinda kay- komplekslere meydan verdigi goriiliir. nik
nayan agir benzin (gasoline, Benzin, es- Bu arada yeni doymamis zincir ve lirt
| sence) ve son olarak 190 - 280°C arasin- halkalar da {iiretilmig olur. Bu nedenden deg
} da kaynayan gaz yagi (Kerosene, Petro- otiirii cracking usiiliiniin uygulanmasi ha-
leum, petrole lampant) elde edilir. Genel linde hafif fraksiyonlarin randimani ar- lar
| olarak beyaz renkte saydam olan bu iic¢ tar. Cracking olayina meydan verilmek is- ag
| fraksiyona beyaz fraksiyon da denilir. tenmedigi hallerde 380°C sicakliktan yu- nol
Fraksiyonlu damitmanin burada durdurul- kar1 sicakliklarda kaynayan hidrokarbon nol
mas1 halinde geri kalan articlarin adi ma- komplekslerinin ayrilmas: i¢in vakum al- nol
| zottur. Damitmanin devam ettirilmesi ha- tinda damitmaya devam edilir. Bu damit- 1sil
| linde 230 -350°C arasmda motorin (po- ma sonucunda agir motorin, ince, orta,
wer kerosene, Gasol, gas oil) elde edilir. kalin makine yaglar: ve son olarak kalin-
Motorinin elde edilmesinden sonra geri t1 halinde hafif fuel oil (No. 4) elde edil-
\
| SHELL FUEL OIL SPESIFIKASYONLARI
i $§. I § I B Lad A
E s S8 S 70 Saniye |200 Saniye |600 Saniye 1200 Saniya| 3500 Saniy = i
| A.S.T.M. Numarasi 4 5 5 6 6 .2?
i Ozgiil agirlik,15°c da 0,883 Tak{0,910 Takr40.932 Takr. 0.944 Takr}0.960 Takr s
Viskosite Red.l 50-70 132-200 400-600 900~1200 3500 Max. ass
(100°F da)Saniye
1, | Akma Noktasi °C ¢ 2 Max. | 10 Max. 15 Max. 18 Max. 20 Max.
| 2, | Alevlenme Noktasi’C| 66 Min. | 66 Min. 66 Min. | 66 Min. 66 Min. o
Kiikiirt Miktari%wt. 1,8 Max.|2,5 Max. 2,95 Maxa« | 3,18 Max. | 3,5 Max.
Kiil Miktari % wt. 0,02 Max40,05 Max. | 0,06 Max. | 0,08 Max. | O,1 Max.
Tortu Miktari % wt. = 0,1 Max. 0,16 Max. | 0,20 Max. | 0.25 Max.
Su,Distilasyon ile,
b owte - 0,5 Max. 0,72 Max. | 0,84 Max. | 1,0 Max.
Ust Is1l Dejer 10.800 Tak 10.400 Takn.10.400 Tak].10.300 Tak}10.300 Tak 4
(Kcal/Kg)
Su ve Tortu % vol. 0,5 Max. - - - -

| 1 ¢ Bu deger akma noktasi hakkinda bir fikir vermek uzere belirtilmigtir.
Kat'i sinir olarak kabul -edilmemelidir.
2 : Pratikte bu deger 92°C'in iizerindedir.

Sekil. 2
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mig olur. Danitma kulesinin altindan da
yine kalint: halinde asfalt No. 6 fuel oil
ile No. 4 fuel oil'in harmanindan No. 5
fuel oil elde edilir. Bu harman islemine
petrolciiler «blending» derler.

Cesitli harmanlama usiilleri ile elde
edilmis olan bu yeni iiriinler daha cok agir
hidrokarbonlardan olusur ve bu hidrokar-
bonlarin cinsine gore fuel oil, ince, orta
veya kalin olabilir. Bu nedenle fuel oil de-
nildigi zaman, kalinhik veya inceligini be-
lirtmek iizere bir rakam veya viskozite
degerinin de beraber verilmesi gerekir.

Fuel oil icin kullanilan tanitma sayi-
lar1, Sekil 2’de de gosterildigi gibi ozgiil
agirhk veya yogunluk, viskozite, akma
noktasi, alevlenme, parlama ve yanma
noktalari, katilasma noktasi, bulaniklik
noktasi, Conradson (koklagma) sayisi, iist
1s11 deger ve kiikiirt miktarlaridir. Bunlar

FUEL OIL 0zGUL ASIRLIGININ SICAKLIKLA DEGIyMESI
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Sekil. 3

hakkinda gerekli aciklamalar da yakitlar-
la ilgili her kitapta bulunabilir.

Sekil 3'te fuel oil dzgiil agirhiginin si-
caklikla degismesi ve Sekil 4’de de ozgiil
agirhk ile 1s1l deger arasindaki bagmti
verilmistir. Sekil 5'te ise bize hesaplama-
larimizda yardimel olabilecek, ornegin se-
perasyon esnasindaki viskozite ile pompa-
lama viskozitesini, cesitli viskozite birim-
lerin sicakligin fonksiyonu olarak kulla-
narak vermektedir. Sekil 6’da ise arzu edi-
len herhangi bir viskoziteye ulagabilmek
icin fuel oil'in hangi sicakhiga kadar 1s1til-
mas1 gerektigi gosterilmektedir.

Bizim icin asil ilging olan ve hesap-
lamalarin hangi sira ile yapilacagini gos-
teren Sekil 7’dir. Ciinkii bundan evvel ve-
rilmis olan biitiin diagram ve sekiller, Se-
kil 7'nin gerceklestirilmesi icin verilmis
yardimel elemanlardan ibarettir. Bu se-

6zGUL AZIRLIK ILE ISIL DEGER ARASINDAKI

Sekil. 4
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REDWOOD 1 VISKOSITESI 100 °F DA
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ENGLER  VISKOSITESI 50 °C’ DE

(1) Yak1t piskiirtme pompalarxndan evvel yakitin yakit valflari giriginde
3 - 4 Engler (90 2 120 Redwood 1) lik bir viskoziteye sahib olmasi
igin 1si1tilmasi goreken sicaklik.

Bu diagram, yakit viskozitesinin, boru devresindeki yakit pliskiirtme
hasinci ve ortalama sicaklik diigymesinden dolayi degigimi nasari
dikkate alinarak gisilmigtir. Bu diagram max. piiskiirtme basinci

600 ve 800 kg/cm2 arasinda gegerlidir.

(2) chaklxk ayar1ndak1 tolerans ¢ 5 i @~9°F) dir. Hal ne olursa olsun
145 Cc (~293 F) higbirzaman agilmamalidir.

Sekil. 6
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Redwood No:t VISKOZITE (3500 saniye , 100 °F )

7000 5000 2000 1000 500 300 200 150 00 30 80 M

- 60
Ly o 2, Bt syl 1 l“.nlnAnlllnlAlll
. T LA | T AR SRS B i) i i e T ) L
2000 1000 so0 200 100 50 40 30 2 -] 10
ot 3 " o
cSt S C-AK LK €5C)
30 100 110 1 130

4\_1‘4*“4 3

Double Bottom
F.O0 Tank:

FO
Setling tanki

F.O Purifa
Tulumbas:

Purifayir
on siticisi

tulumbas

Fuel oil
Servis tank:

FO Booster
ﬁllm\ umbas

Ana makina
F.O0 siticiss

50 © 70 80 9% 100 110

F.O ! Fuel oil
Bu sistemde klirifayir devrede degildir.
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kilde, fuel oil’in double - bottom tankla-
rindan enjektorlere kadar gecirdigi cesit-
li safhalar gOsterilmigtir. Gercekte, doub-
le - bottom tanki 1sitma kangallarinin he-
saplanmasinda ve 1s1 transferi yoniinden
bircok faktériin bilinmemesi, konstriiktor-
leri uygulamadaki tecriibelerden elde edil-
mig oldukca sihhatli degerleri kullanmak
zorunda birakmistir. Japonlarin nisbeten
kiiciik degerler kullanmasina karsin, Av-
rupalilar oldukc¢a biiyiik 1sitma yiizeyi ve-

Agiryakit Bunker tanklam

a) Bunker C 3500 sec.
b) Bunker C 6000 sec.
¢) Bunker B 1500 sec.

Asma Tanklar

Agir yakit setling tanklar

Agir yakit giinliik servis tanklar
Kazan giinlitkk yakit tanklar
Yakit sizint1 tanklar:

Yakit tasinti tanklam

Yakit karistirma borusu

Yaglama yag: tanklarn

Yaglama yag sirkiilasyon tanklar
Yaglama yag1 temizleme tanklar:
Seperatorlerin tortu tanklar

Double - bottom 1s1tma kangallan icin
genellikle DIN 2448’e goére kalin etli di-
kissiz gekme c¢elik borular kullanilir. Bag-
lantilar1 flengli veya kaynakli olabilmek-
tedir. Bunlar genellikle;

Nominal Boru dig Et kalinligh
cap capl mm.
11/4” 424 5.0
1172 48,3 5.0
2” 60,3 5.6
Ornek:

Sekil 8’deki nomogramin hesapla kon-
trolu;

V = 300 (m?)
L =355 (m)

R = 0,18 (m?*/m?)
d = ¢ 48,6 mm.

46

ren degerler kullanmaktadirlar. Bu da her
iki tarafin gemilerinin seyrettigi sularin
sicaniik farklarindan ileri gelmektedir.
Biz Tiirk gemilerinin kontinent, Atlantik
Otesi ve Karadeniz gibi sularda daha cok
seyrettigini gozoniine alarak Avrupa de-
gerlerini kabul etme yoluna gittik. Agag-
da verilmis olan degerler 18.000 D.W.T.’
luk bir cevher gemisinin 6n hesaplarin-
da kullamilmak iizere verilmigtir.

R - degerleri

0,18 (m¥/m>;

R - degerleri
0,25 (m2/m3)
0,25 (m2/m?)
0,25 (m?*/m?)
0,12 (m?/m?)
0,18 (m2/m?)
1,00 (m2/m?)

0,1 (m?/m?)
0,1 (m?/m?)
0,12 (m*/m3)
Hesap ile;
F=V.R=2300.0.18 = 54 (m?
d = ¢48,6 (mm) kabul F =, L.d (m?

F _ 54.10° _ 54000
md = w486 = 152,6

L= =353 (m)

Double - Bottom tanklarinin 1sitilma-
s1 i¢in gerekli buhar harcaminin hesaplan-
masl;

Hesaplar, Sekil 9'da goériilen boliim
icin yapilmaktadir. Tanklarin 1sitilmas:
icin genellikle 7 kg/cm? (100 psi) lik no-
minal basinghi buhar kazanlari kullanil-
maktadir. Fakat kayiplardan dolay: kan-
gala giris basmec: 6 kg/cm? olarak alin-
maktadir.
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Tank Hacmi : V=470 (m?)

Isitma zamani ko= 25 (h)

Buhar basinci : p =6 (kg/cm?) (A1 = 659,7—165,6 =494,1 keal/kg).
Sicaklik fark: : At = 30° —4° = 26°C

v fuel oil : 0,98 ton/m’
¢, fuel oil : 0,45 keal/kg°C
V.y.cp. At. 1000 25.280(30—4)+5.280.(30—4)
o= v R/ W 4941
Q =470 .0,98, 0,45, (30—4) .1000 — 437 =442, (kg/h)
25. 494,1
(kg/h) Boylece biiylik olan deger nazar: dik-

Tank1 30°C de tutmak igin gerekli bu-
har harcama,

K—degeri Deniz suyu <-— Fuel oil :

keal
o m?.h.°C
Dig kaplama sac1 yoluyla hava-
o kecal
dan <— Fuel oil : 5 2R, °C
Fuel oil sicakligi : .30°C
Deniz suyu sicakligi . 4°C
Hava sicaklhigi : 4°C
8 kglomh) e ai= 41 | —ki’?l)
\ kg

Deniz suyu < fuel oil :
(104+1.2) . 25=280 [m?]

Hava < Fuel oil e
(104-1.2) . 25=280 [m?]

kate alinir ve geminin toplam buhar sar-
fiyatina katilarak, buhar kazaninin debi-
sinin tayininde kullanilir.

Verilmis olan bu oOrnekler, okuyucu-
ya sirf biraz fikir verebilmek igin hazir-
lanmistir. Gercekten hesaplamalar, kari-
sik ve zor 1s1 transfer problemlerini kap-
samaktadir. Bu nedenle, bugiin biitiin bu
karisik 1s1 transferi hesaplamalarindan
kacinilmakta ve pratik tecriibelerden el-
de edilmis amprik degerlerle yetinilmek-
tedir. g
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1973 Senesi Basinda Diinyadaki Gemi insaati Durumu

YUKSELEN SIPARISLER

Diinyadaki gemi insa siparis durumu
1971 senesi sonundan itibaren devaml
azalma gosterirken 1972 senesinin son dé-
neminde 7,607 Milyon BRT artarak 86,499
milyon BRT’luk yeni bir rekor duruma
ulagmistir. (Bu rakamlara 100 BRT un al-
tindaki gemiler ile Sovyet Rusya ve Cin
Halk Cumhuriyetine ismarlanan gemiler
dahil degildir.)

Lloyd’s Ragister Shipbuilding Re-
turns» iin raporundan oOgrenildigine gore
31 Aralik 1972 de kapanan dénemde bu
yiikselme bilhassa Aralik ayinda kendini
hissettirmistir. Bu ayda tersanelere veri-
len siparig tutar1 10 milyon BRT un iistii-
ne cikmigtir. Halihazir insa durumu ise
1971 senesinin Eyliil ayindan beri ilk defa
gerilemistir.

Bu donemde toplam 24,351 milyon
BRT’luk 1916 gemi insa halinde olup bu
rakam 1972 senesinin 30 Eyliiliine naza-
ran 581.487 BRT daha azdir. Siparis re-
zervleri ise 31 Aralk 1972 de 1809 gemi -
toplam 62,148 milyon BRT olarak kayde-
dilmis olup bu rakam 3. dénemin sonuna
nazaran 8,188 milyon BRT daha fazladir.

Lloyd’a Registere gore Yen’in degeri-
nin yiikseleceginin tahmin edilmesi ve
tanker piyasasinin daha da diizelmesi si-
pariglerin artmasina sebep olmustur. Cok
sayida biiyiik tanker Japonya, Isvec ve
Bati Almanya gibi memleketlere siparis
edilmigtir. Teslim terminleri 1976 senesi-
ne kadar uzanmaktadir.

Gemi inga eden memleketler geref lis-

. tesinde’de degisimler olmustur. Japonya-

nin 1972 nin 4. d6neminin sipariglerinde-
ki istirak pay1 6,429 milyon BRT daha ar-
tarak 39,385 milyon BRT yiikselmigtir. (4.
donemindeki toplam artimin % 84 ii Ja-
ponyaya aittir). Bu rakamin 8,379 milyon
BRT'u (4 458144 BRT) halihazir inga
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Terciime eden : Y. Miih. Erol SAZLI

*

durumuna ve 31,006 milyon BRT'u (+
5,971 milyon BRT) siparis rezervlerine
tekabiil etmektedir. Gecen senenin so-
nunda’da ikinci siradaki yerini muhafaza
eden Isve¢'in diinya siparislerindeki isti-
rak pay1 561 924 BRT daha artarak 7,329
milyon BRT’u bulmustur.

Bunun 1,736 milyon BRT’u (— 126091
BRT) halihazir inga durumuna ve 5,593
milyon BRT'u (+ 688 015 BRT) siparig
rezervlerine tekabiil etmektedir. 3. sirada-
ki Bati Almanyammn istirak pay: 4,870
milyon BRT (4 766 141 BRT) dur. Bunun
1,504 milyon BRT'u (— 188 629 BRT) in-
sa edilmekte olan gemileri ve 3,366 mil-
yon BRTu (4 954 770 BRT) siparig re-
zervlerini ihtiva etmektedir. 4. siradaki
Ispanya - 1971 in sonunda 5,585 milyon
BRT ile 3. durumda idi — 33,763 BRT'luk
bir azalma kaydederek 4,574 milyon BRT
olarak belirlenmistir. Bu memlekette de
insa edilmekte olan gemi tonaji diisme
gosterirken siparis rezervlerinde yuksel-
me olmustur.

Fransanin pay: ise 1971 senesi sonun-
da 800 000 BRT ve 1972 nin son dénemin-
de 134 384 BRT azalma gostererek 4, 367
milyon BRT olmustur. Inga etmekte oldu-
gu gemi tonaji 170 816 BRT artarak 1,441
milyon BRT’a ulasirken siparis rezervleri
305 200 BRT azalarak 2,927 milyon BRT’a
diismiistiir.

Insa edilmekte olan gemi tonaji ve
siparis rezervleri bakimindan hafif art-
malar gosteren diger memleketler sirasi
ile sunlardir: Ingiltere (4,217 milyon
BRT), Norve¢ (3,504 milyon BRT), Da-
nimarka (3,359 milyon BRT) ve USA
(2,899 milyon BRT). italya bu dénemde
256 747 BRT’luk bir diigme ile 2,347 mil-
yon BRT’a gerilmistir. Onu takip eden
memleketler sunlardir:
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Hollanda
Yugoslavya
Polonya
Brezilya

1972 senesinin 4. doneminde teslim
edilen gemi adedi 670 olup bu da tonaj
olarak 6,942 milyon BRT’dur (3. dénem-
de 6,542 milyon BRT). 622 geminin (6,368
milyon BRT) insaasina baslanmis olup
bu rakamin bir énceki donemde 7,301 mil-
yon BRT oldugu bildirilmistir. 6,963 mil-
yon BRT’a (3. donemde 6,295 milyon BRT)
haiz 674 gemi ise denize indirilmistir.

Gemi tiplerine gére siparislere bakil-
diginda 1972 senesinin 4. doneminde tan-
kerlerin agir bastigi goriilmektedir. 31
Aralik 1972 deki kayitlardan tanker sipa-
riginin bu son dénemde 57,743 milyon BRT
(gecen dénemden 8,363 milyon BRT daha
fazla) oldugu ve bunun toplam siparigle-
rin % 66,8 ini tuttugu 6grenilmisgtir. Bu
tonaj meblaginin 11,004 milyon BRT'u
(gecen donemden 454 075 BRT fazla) in-
sa edilmekte olan tankerlere ve 46,740
(+ 7,909) milyon BRT’u rezerv tanker si-
pariglerine tekabiil etmektedir. Tankerle-
ri takip eden gemi tipi 18,357 milyon BRT
(— 462 923 BRT) ile bulkcarrier’ler olup
toplam tonajin 7,969 (— 364 613 BRT)
milyon BRTu insa edilmekte olan ve
10,391 (— 98 310 BRT) milyon BRT’u re-
zerv bulkcarrier siparislerine isabet et-
mektedir. Kuru yiik gemilerine isabet
eden degerler soyledir: Toplam tonaj 5,772
milyon BRT (— 733239 BRT), insa edil-
mekte olan kuru yiikk gemisi tonaji 3,380
milyon BRT (— 645 540 BRT) ve rezerv
siparisteki kuru yiik gemisi tonaji 2,392
milyon BRT (— 87,699 BRT). Kuru yiik
gemi tonajinin % 27,7 si (1,6 milyon BRT
i) container gemilerine isabet etmekte
olup bu yiizde gecen donemde % 29,2 idi.

Kuru yiik gemisi siparigindeki bu hiz-
I diigmenin bu dénemde de devam ettigi
goriilmektedir. Diinya toplam siparig tona-
jnm 2,2 milyon BRT’u gaz tankerlerine
isabet etmektedir. Bu gemilerin toplam ta-
sima kapasiteleri yaklagik olarak 3,8 mil-
yon metre kiib olup bu tonajin 1,0 milyon

|

— 1,843 Milyon BRT (— 40977 BRT)
— 1,470 Milyon BRT (— 189 914 BRT)
—1,419 Milyon BRT (4 114679 BRT)
— 1,055 Milyon BRT (—

4 775 BRT)

BRT'u (1,8 milyon metre kiibii) Fransaya
ve 0,4 milyon BRT'u (0,8 milyon metre
kiib’ii) Amerika Birlegsik Devletlerine si-
paris edilmistir.

Bu donemde 2,546 milyon BRT
3,377 (4 1,001) milyon BRT tanker deni-
(— 165 027 BRT) tanker teslim edilmis,
3,377 (+1,001) milyon BRT tanker deni-
ze indirilmis ve 2,986 milyon BRT (— 628
737 BRT) tanker inga halinde bulunmak-
taydi. Bulkcarrierlerde durum soyledir:
Teslim edilen tonaj 2,823 milyon BRT
(+ 432905 BRT), denize indirilen tonaj
2,092 milyon BRT (— 283484 BRT) ve
bu donemde insa halinde bulunan cevher
gemisi tonaji 2,416 milyon BRT (+38 020
BRT). Kuru yiik gemilerine gelince: tes-
lim edilen gemi tonaji 1,137 milyon BRT
(+ 71311 BRT), denize indirilen gemi to-
naji 931803 BRT (— 147486 BRT) ve
bu dénemde inga halinde bulunan gemi to-
naji 571 230 BRT (— 308 689 BRT).

Sipariste bulunan 100 000 BRT’dan
bilyilk gemilerin adedi bu doénemde 345
olmustur (3. dénemde 320 idi). Bu 100 000
BRT’den biiylik gemilerin gemi ingaatci
memleketlere dagilimi parantez igindeki
degerler 3. dénemdeki degerleri belirtmek
iizere goyledir: Japonya 182 (160), Isvec
26 (25), Bat1 Almanya 22 (16), Fransa
20 (20), Ispanya 19 (20), Danimarka 18
(19), Norvec 14 (14), Ingiltere 13 (13)
ve Hollanda 11 (11). Bu 345 gemiden 29
tanesi Diesel tahriklidir.

4. dénemde ihrac edilen yeni insaa
gemi tonaji 399101 BRT artarak 12.517
milyon BRT’a ulasmistir (% 51,4). Bu
tonajin 5,354 milyon BRT'u (% 63,9) Ja-
ponyaya, 1,421 milyon BRT'u (% 81,9)
Isvece, 812 835 BRT'u (% 54,1) Bat1 Al-
manya’'ya ve 781398 BRT'u (% 54,2)
Fransa'ya isabet etmektedir.

Lloyd’s Register klas1 altinda insa
edilen gemi tonajinin memleketlere dag-
lim1 goyledir: Ingiltere 3,960 milyon BRT,
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Liberya 3,792 milyon BRT Japonya 3,025

Enteresan olan draft ve L/B orani

miglerdsi

Moo e Tl

; A | i : sitelering
milyon BRT, Norve¢ 2,467 milyon BRT, | nazar itibare alinarak yapilan bir muka- ) Will
i B ues i ;
A.B.D. 1,570 milyon BRT, Italya 1,530 | yese tablosudur. Gecen senelerde biiyiik e
milyon BRT, Fransa 1,081 milyon BRT, ’ tankerler Japon deniz ulagtirma sektérii- :
Ispanya 736 941 BRT, Isvec 631137 BRT, I niin inhisarinda oldugundan, bu gemiler- Bunda
Bat1 Almanya 816 438 BRT, Yunanistan de draft smirlandirmalarina riayete pek 1 de uy
738 864 BRT, ve Panama 503 001 BRT. ’ ihtiya¢ duyulmamist. halinde
rasim e f imdi E nin sinl
BUYUK TANKERLER VE DRAFT | Fakat simdi hem Avrupa, hem de Ja i
1972 nin sonunda 300000 DWT' dan |~ Pon Tersaneleri Euro tanker tipine -Vonefl' =l
biiyiik 8 tanker hizmete girmis olup52 ta- | ml,gﬂerdlr' (Ka}kls SIBE s ma;( dl; i asimna
nesi'de siparise baglanmistir. Hansa'min | 73 Ve varig hmamnd.a ma.xwdr.a tk7 ).
yaptig1 bir istatistige gére 1973 Ocak ayi- B}‘_ 1se; .'Iapor%larln t'ablr e:tlgi gfblb u\fet Bundazr
min sonunda insa halinde olan 300000 | UPi gibi genis gemi formlarm: ‘caI}‘;‘I;t“‘ 30 000 ile
DWT’dan biiyiik tanker sayisi 78 idi. Bu mekt‘;‘?”- En extrem degerleri ise /B_"g e
istatistige Burmah Oil kumpanyas1 tara- i I-fltac .11Tersanele;'1n1r.1 yaptig1 ve L/B= =n bu Eu
findan Todd Shipyards (UAS) yaptiril- ‘ olan tipler vermektedir. sekilde
mak istenen, fakat heniiz katiyet kesbet- f Bu sekildeki ilk siparisi kisa bir miid- = bu yen
memig olan 370 000 DWT’luk 6 tanker ile  det once Groulandris yapmistir. Haliha- edilen bi
Astilleros Espanoles Sirketinin Cadiz Ter- | zirda en bilyiik tanker olan. «Globtik Tok- skavemet
sanesine yaptirmay: tasarladigi 350000 = yo» (477 000 DWT) tecriibe seferlerinden srilmelerir
DWT’luk 4 adet tanker dahil degildir. sonra 20 Subatta hizmete girmigtir. Siinii tah
erlestiriler
TABLO bu gemi
Standart - Biiyiik Tanker Tipleri =s olup, i
1973 [ | 2 Ve ma
Inga Tersanesi Ocak | pwT Lpp B D | d [L/B| HP Hiz olarak
Sonunda [m] (m) | (m) | (m) [knot]
Siparig ‘ Tahrik
Sayis1 ; edilmisg t
Chantiers de 2 540.000 | 400.00 |63.00 | 35.00 | 28.50 | 6,35 | 2x32400 | - =mli fark
'l Atlantigue i sulacak ¢
IHI (Gloptik Tokyo) 3 477.000 360 00 | 62.00 { 36.00 | 28.00 | 5,80 | 45.000 15,0
IHI (Nisseki Maru) 1 372.698 330.00 | 54.50 | 35.00 | 27.04 | 6.00 | 40.000 15,0
IHI (Fat Tanker) 1 364.300 | 340.00 | 58.00 | 29.00 | 22.60 | 5.00 40.000 15,0
Hitachi 2 400.000 350.00 | 70.00 | 28.10 | 22.15 | 500 | 45.000 15,6
AGWeser (Euro Tanker) 6 380.000 | 356.50 | 64.00 | 28.60 | 22.00 | 5.60 | 45.000 16.0
Sumitomo 4 371.000 | 358.00 | 64.00 | 28.40 | 22.40 | 555 | 50.000 16,0
Mitsui 2 370.000 354.00 | 65.40 | 28.70 | 22.17 | 5,40 45.000 16,0
Mitsui 2 304.350 | 330.00 | 56.00 | 28.65 | 22.35 | 5.90 | 36.000 15,1
Mitsui 2 350.000 350.00 | 62.00 | 28.00 | 22.30 | 5.65 45.000 16,0
Kawasaki 3 364.500 35000 | 63.00 | 28.90 | 22.30 | 5.55 45.000 15,5
Kawasaki 2 300.300 325.00 | 56.00 | 28.80 | 22.30 | 5.80 36.000 15,6
Aker — Stord 1 352.000 360.00 | 59.90 | 28.35 | 22.30 | 6.00 | 42.000 16,0
Kockum 6 348.200 35000 | 6080 |28.32|22.30 | 5.80 | 40.000 15,5
Odense [/ Lindo 2 330.000 353.00 | 56.40 | 28.43 | — 620 | 36.000 —
Odense |/ Lindé 11 309.000 337.40 | 5640 | 28.43 | 22.28 | 6,00 | 36.000 25
Nippon Kokan 3 330.000 330.00 | 60.00 | 28.70 | 22.60 | 5.50 | 40.000 16,0
Astano 5 325.600 330.00 | 53.30 | 32.00 ! 24.70 | 6.15 ! 2x18700 14,5
Mitsubishi 2 321600 | 322.00 |53.60 | 32.00 | 24.62 | 6.00 | 36.000 15,0
Mitsubishi ve IHI 6 326.600 330.00 | 53.30 | 32.00 | 24.78 | 6.15 | 2x18700 14,6
italcantieri 2 315.000 334.00 | 54.20 | 25.60 | 23.16 | 6.15 | 38.000 15,2
Harland — Wolff 6 330.000 | 351.81 | 55.40 | 28.75 | 22.35 | 6,35 | 36000 15,0
Harland — Wolff 4 313.000 | 336.00 | 55.40 | 28.75 | 22.35 | 6.10 | 36.000 15,50
Bremer Vulkan 7 313.000 | 336.00 | 55.40 | 28.75 | 22.35 | 6.10 | 36.000 15.5
Verolme 1 310.000 | 336.00 ! 55.40 | 28.55 | 22.38 | 6.10 | 36.000 15,5

AG WESER TERSANESININ Euro tankeri teslim

EURO TANKERI

edecektir. Siparigci

armatorler Colocotronis, Niarchos ve Ha- Her
pag - Lloyddur. Bu gemiler Iran - Avru-
pa arasi sefer icin ve varis limaninda (Ro-
terdam) draftlar 72 olarak gekilde dizayn

AG «Weser» Tersanesi 1975/76 sene-
lerinde her biri 380 000 DWT olan 6 tane




edilmiglerdir. Tankerler % 85 tasima ka-
pasitelerinde (Yaklagik olarak 340 000
ton) Wilhelmhaven limanina’da girebi-
leceklerdir.

Bundan baska bu gemilerde Ekim
1971 de uygulamaya baslanan «yaralan-
ma halinde digariya dokiilen yakit mik-
tarinin smirlandirilmas: icin tank bolme-
lemesi ile ilgili IMCO kaideleri» gercek-
legtirilecektir. Draft tahditi genigligin ar-
tirilmasina yol agmigtir.

Bundan once Avrupa’da insa edilen
230 000 ile 280 000 DWT’luk tankerlerde
L/B orani 6,3 ve hattd 7 (Gotaverken)
iken bu Euro tankerlerde bu oran 5,6 ola-
cak gekilde tutulmustur. Konstriiktif yon-
den bu yeni tankerleri simdiye kadar in-
sa edilen biiyiik tankerlerden ayiran fark
mukavemet sebebiyle, bilhassa torsiyon
gerilmelerini 6nlemek ve de tank biiyiik-
ligiinii tahdit etmek icin gemi ortasina
yerlestirilen tiilani perdedir. Bundan bas-
ka bu gemilerde kasara giiverte 6n goriil-
miis olup, ist yapilar (Giiverte evleri) ka-
zan ve makine kaportasindan tamamen
ayr1 olarak dizayn edilmigtir.

Tahrik sisteminde simdiye kadar in-
sa edilmis turbinli tankerlere nazaran en
onemli fark bu gemilere tekrar iki kazan
konulacak olmasidir. AG Weser tarafin-
dan yapilacak olan bu Babcock gemi ka-
zanlarmin her biri 513°C da 74,5 atii ba-
singla saatde 85 ton buhar iireteceklerdir.

Turbin donanimi AG Weser - General
Electric imalat1 olup 80 devir/dakikada,
45 000 HP verecek ve gemiye 16 knot’'luk
bir hiz saglayacaktir. 4 pompa AG Weser
imalati 3500 HP’luk turbin ile tahrikli
olacak ve her biri saatte 5,000 ma basarak
gemiye 20 saatte bosaltma imkanini sag-
hiyacaklardir.

Akim iiretici olarak her biri 2,000
Kw’lik iki tiirbo generator ve 700 Kw. lik
diesel generator kullanilacaktir.

11k gemi 1974 senesinin Haziran ayin-
da kizaga konulacak ve 1975 senesinin
Ocak ayinda teslim edilecektir. Oteki ge-
miler 16 haftalik farklarla teslim edilecek-
lerdir.

Her bir gemi icin 46,500 tonluk celik
kullanilacak ve 1,5 milyon saat harcana-
caktir. Bu gemilerin her birinin insa fiat:
170 - 180 milyon Alman marki civarinda-
dir.
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Diinya Tersanelerinden ve Gemi Endiistrisinden Haberler

— 50.000 HP’luk tek pervaneli Gemi

Kisa bir miiddet 6nce IHI Tersanesi
tarafindan tamamlanan «Japon Ambrose»
adli konteyner gemisi tersane tarafindan
simdiye kadar insa edilmis en biiyiik gii¢-
lii tek pervaneli gemi oldugu ifade edil-
mistir. Gemi 1569 konteyner (20’luk) ta-
siyacak olup 50,000 HP tiirbin donanimi
ile 25,1 knotluk siirat yapacaktlr._ B

— O ECD Anlasmasina ragmen
Japonyanin hatah davrams:

Uzun miizakerelerden sonra Roman-
yali siparig verenler tarafindan Danimar-
~ ka tersanesi Burmeister - Wain’a verilme-
si s6z konusu olan 80,000 DWT’luk toplam
500 milyon dkr degerinde 4 adet tanker
son dakikada Japonlar tarafindan fiat in-
dirimine ugramigtir. Bu durum kisa bir
miiddet 6nce Danimarka tersanesinin bir
yetkilisi tarafindan aciklanmistir.

Yetkili aciklamasinda Japonlarin bu
4 tankeri 12 senelik kredi vadesi ve top-
lam inga degerinin % 60 min Romanya ta-
rafindan malla O6denmesi kolayligimi da

One siirerek 450 milyon dkr’e yapacakla-

rinin dgrenildigini ifade etmistir. Per
Schroderin - Burmeister - Wain’in satig
miidiirii - ifadesine gore Japonlar kendi-
lerininde bagl bulundugu O ECD (ikti-
sadi is birligi ve kalkinma tegkilati) an-
lasmasina ihinet etmis olmaktadirlar. Zi-
ra bu anlagsma geregince yabanci memle-
ketlerden siparis verenler icin gemi inga
kredi vAdesi icin 8 senelik bir siire tanim-
lanmigsti.

— ISPANYADA YENI TERSANE

Astilleros Espanoles SA Sirketi Ca-
diz koyunda Nuevo Astillero Bahiade Ca-
diz adi altinda yeni bir tersane yaptir-
maktadir. S6z konusu tersane 1 milyon
DWT kadar gemi insa edebilecek bir ge-
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mi insa dokuna malik olacaktir., 175 met-
re aciklikli 600 -tonluk portal kreyn dok’
ta hizmet gorecektir. Senelik celik isleme
kapasitesi 180 000 ton olacaktir. Bunun
haricinde bu girket burada ayrica 400 000
ton’a kadar gemileri tamir edebilecek bir
tamir tersanesi kurmay: tasarlamaktadir.

— Azalan Alman Ticaret Filosu

Alman Ticaret Filosu 1972 senesinde
267gemilik (596 510 BRT) bir azalma kay-

detmistir. Almanya Ulastirma Bakanhigi-

nin Deniz Ulagimi Boéliimiiniin verdigi du-

rum raporuna gore 1 Ocak 1972 de Alman

Ticaret filosu 2510 gemiden (8,427 mil-
yon BRT) 1 Ocak 1973 de 2243 gemiye
(7,831 milyon BRT) diigmiistiir. Toplam
0,934 milyon BRT’luk 154 gemi (bunun
141 tanesi 0,901 milyon BRT ile yeni insa
gemidir) filoya katiirken toplam 1,526
milyon BRT’luk 420 gemi filodan eksil-
mistir. Bu eksiligin bilyiik bir kismini dig
memleketlere satilan gemiler tutmustur:
235 gemi - 0,865 milyon BRT. Bandirasi
degistirilen gemi adedi 119 (0,616 milyon
BRT) olup bu rakam gecen sene 96 gemi -
0,499 milyon BRT idi.

Dis memleketlere verilen gemilerin
cogunlugunu tankerler ve bulkcarrier’ler
teskil etmistir.

— Gemi Insaati Fiatlarmmda Gelisim

HP. Drewry (Shipping Consultants)’
in Londrada yaymlanan bir etiidiinde bazi
enteresan degerler verilmektedir. Yeni ge-
mi insa fiatlar1 1962 senesi baz olmak
iizere soyle degismistir :

1962 100
1964 101
1966 107
1968 115
1970 135
1971 176
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210 000 DWT’luk bir tanker igin asga-
&1daki degerler verilmektedir :

Siparis tarihi Fiat (Dolar)/DWT

Japonyadaki iicretlerdeki gelisme (Or-
talama degerler) :

1966 Sonu 63
1968 Sonu 79
1970 Sonu 148
1971 Ortas1 145

Avrupa ile Japonya arasindaki reka-

1965 31.650 Yen/Ay 100 %
1967 37610 Yen/Ay 121 %
1969 47570  Yen/Ay 153 %
1970  56.224  Yen/Ay 1805 %
1971 67469  Yen/Ay 217 %
1972  80.960 Yen/Ay 260 %

bet y6niinden enteresan sayilabilecek saat
iicretleri mukayesesi (1970 senesi baz alin-
mistir) :

Japonyanin gemi insa fiatlar1 Avru-
paya nazaran daha siiratli artmaktadir.

Japonya
Italya

Fransa
Ingiltere

Bat1 Almanya
Isvec

100 %

82 %
85 %
99 %

139 %
190 %

Buna karsiik Avrupa’da celik fiatlar1 Ja-
ponyaya nazaran daha siiratli yiikselmek-
tedir. Ancak Yen'in degerinin yiikselme-
sinden sonra tekrar bir denge teessiis et-
tirilmig olup bunu agagidaki tablo goster-

mektedir :

Gemi Insaati Sac¢i Fiatlarinin Mukayesi

1969’un 4. donemi
1970’in 3. donemi
1971’in 1. d6nemi

1972’in 1. donemi

1972’nin 2. dénemi

(Yen'in degeri-
nin artmasin-
dan once)
(Yen'in degeri-
nin artmasin-
dan sonra)

Ingiltere

119 Dolar/Ton
131 Dolar/Ton
139 Dolar/Ton

153 Dolar/Ton

155 Dolar/Ton

Frigorofik gemi
Kuru Yiik Gemisi
Kuru Yiik Gemisi
Dokme Yiik Gemisi
Dokme Yiik Gemisi

TWT

5400
12000
20000
18700
26600

Dokme Yiik Gemisi 106000

Gemi Insa Fiatlarnn Tablosu

Siparis Tarihi Teslim Tarihi
Kasim 1971 Eyliil 1972
Kasim 1972 Arallk 1973
Haziran 1971 Ekim 1973
Temmuz 1971 Temmuz 1973
Arallk 1971 Nisan 1973
Temmuz 1971 1974

Japonya

128 Dolar/Ton
112 Dolar/Ton
100 Dolar/Ton

116 Dolar/Ton

139 Dolar/Ton

145 Dolar/Ton

Fiat/DWT
466 Dolar/Ton
520 Dolar/Ton
315 Dolar/Ton
241 Dolar/Ton
267 Dolar/Ton
185 Dolar/Ton
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DWT  Siparis Tarihi Teslim Tarihi Fiat/DWT
Araba ve Dokme Yiik

[

Gemisi 33.000 Eylil 1971 Ekim 1974 273 Dolar/Ton
OBO 118.000 Ekim 1971 Aralik 1974 178 Dolar/Ton '
Cevher - Yag Gemisi 214.000 Kasim 1971 Temmuz 1973 128 Dolar/Ton
Tanker 70.000  Mart 1972  Temmuz 1973 186 Dolar/Ton Gemi
* Tanker 136.000 Mart 1972 Haziran 1974 155 Dolar/Ton Kostse
Tanker 254.000 Ocak 1972 Mart_ 1975 141 Dolar/Ton
i . Tanker 300.000  Arahk 1971 1974  Sonu 146 Dolar/Ton . Kost:
; Tanker 380.000 QOcak 1973 1976 Basi 140 Dolar/Ton
{ Container Gemisi - 26.000 Eylil 1971 Ocak 1974 1154 Dolar/Ton Kost
1 Lash tipi Gemi 21.500 Mart 1972 Eylil 1974 1279 Dolar/Ton N
' Kost:
1. dénem 1972 de siparis edilmek ve Yalnmiz yukaridaki degerlerin sadece ka- o
1975/76 da teslim edilmek iizere 120.000 ba bir tahmin icin kullanilabilecegi unutul- $.H.
m° ve daha yukari gaz tankerleri icin fiat’ mamalhdir. "
m 500 - 600 Dolar/m?® oldugu belirtilmek- REFERANS: $.-H.
tedir. «Hansas I ve II Februar - 1973
S.H.
Kost
Kos!
Kos
Kos
)
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' TERSANELERIMIZIN 1S DURUMLARI
CAMIALTI TERSANESININ YENI INSA DURUMU

Devam Eden Igler Kontrata Baglanan Igler

Baglama Programlanan ) Baglama
Gemi Tipi Kapasitesi Tarihi  tarih Gemi tipi Kapasitesi Tarihi
Koster I 2700 DWT. 3-11-1970 13-2-1972 Feribot I 3400 GRT 1-1-1973 |
Koster II > » » 13-8-1972 Feribot II » » »
Koster III » » » 1:3-4-1972 Cévher Gemisi I 18000 DWT 1-9-1973
Koster 1V > > > 13-5-1972 » » I » » 1-5-1974
S.H.Yol.Gm.I 590 GRT 21-8-1971 20-2-1971 > » IIr  » »  1-1-1975
S.H.Yol.Gm.II » » » 20-3-1973 Yiiz.Hav.Pon. 2250 kali-
S.H.Yol.Gm.III» » > - 5-5-1973 kap 1-3-1973

Koster V 2700 DW.T. 22-8-1972 - 22-11-1973 )
: Kruvaziyer 1 350 yolcu 1-1-1974

Koster VI » > » - 22-12-1973 » 11 » » »
Koster VII > » » 22-1-1974 » 111 » »  1-8-1975
Koster VIII. » » » 22-2-1974

Denet Motoru »  » 15-2-1972 15-2-1972

(*) Etiid halinde

GAYE LTD. STt

Devam Eden
Isleri : 1200 DW. tonluk koster

Kontrata Baglanan
igler : 1100 DW, tonluk tanker
2500 DW. tonluk tanker

MARMARA TRANSPORT A.S.NIN YENi INSAAT DURUMU

Gemi tipi tonaji Baglama tarihi tekne teslim tarihi Sahibi
Tanker 5300 DW.T. Kasim 1971 Ekim 1973 Petrol Transport




GOLCUK, HASKOY, TASKIZAK TERSANELERI

: Golciik’te 18.000 DW. tonluk iki adet

{ dokme yiik gemisi D. B. Deniz Nakliyatiy-
la kontrata baglanmistir.

Ekim 1972 sayili gemi mecmuasinda,

Haskdy Tersanesine ait verilen bilgilerde

degisim olup, iki adet 125 tonluk sat ile

3 adet 10,5 m. lik palamar motorlar kon-
trata baglanmigtir.

Tagkizak tersanesinde oOzel sektor
icin halen inga edilen ve kontrata bagla-
nan gemilere ait bilgiler asagidaki gibi-
dir. *

Geminin tipi Kontrat Geminin Kapasite Geminin boyutlar1  Kontrata gore

tarihi Cinsi (ton)

L B d D teslim tarihi

TANKER I 1-7-1961 Tanker 3300 DW 95,16 830 5,70 6,35 30-4-1973
i TANKER II 25-12-1971 Tanker 3300 DW 9516 850 5,70 6,35 30-7-1973

TANKER III 25-12-1971 Tanker 5300 DW 112

16,1 6,08 8,20 30-4-1974

HALIC TERSANESININ YENI INSAATLARI

Devam eden ingaatlar

baglama Planlanan
Tipi Tonaj tarihi teslim Tar. Sahibi
. Yolecu/feri 3422 GrT 1968 13-6-1973 Denizyollar
Yolcu
1100 kisilik 1330 Dep. 28-8-1972 30-12-1973 »
~-Yolcu
1100 kisilik » » 1-6-1974 »
Kontrata baglanan yeni ingaatlar
Baslama
Tipi Tonaji Tarihi
Fren Feri 980 1973 1975 Van goélii Isletmesi
Fren Feri » » 1976 » » »
Yolcu 684 Dep. 1974 1974 Sehir Hatlan Isletmesi
» » 1974 1975 » » »
» » 1974 1975 » » »
» » 1974 1975 » »
» » 1975 1976 » » »
» » 1976 1976 » » »
> 1976 » »




DENIZCILIK BANKASI ALAYBEY TERSANESI IS DURUMU

DEVAM EDEN ISLER

" Baglangic Taslim tarihi
1 Tipi DW. Ton Tarihi Planlanan
Romorkoér 800 HP Agus. 1972 Ekim 1973 Haz. 1973 Giresuh Isletmesi ‘
Feribot 20 araba Eyliil 1972 Tem. 1973 Tem. 1973 Ertiirk Tanju I
150 yolcu !
390 Dep. [
Asvalt 3 1200 Mart 1969 Kas. 1971 Mart 1973 T.C.K. i
Asvalt 4 1200 Mart 1969 Ocak 1972 Mays 1973 T.C.K.

KONTRATA BAGLANAN ISLER

Tipi D.W. Ton Baglangic tarihi  Teslim tarihi Sahibi
Koérfez vapuru 520 GRT Ocak 1973 Arahk 1974 Izmir Islet.
» » » » Haz. 1973 Mayis 1975 » »

Romorkér 2500 BHP Ekim 1974 Mayis 1975 Ist. Lim. sl '
Romorkér > > > > Mart 1975 > > »

KONTRATA BAGLANMIS '
TERSANE DEVAM EDEN ISLER ISLER ',
Celik Tekne 2 adet 2500 DW, Tonluk 2500 DW. tonluk koster '

koster ;
1800 DW, tonluk koster 1800 DW. tonluk koster "
1800 DW. tonluk koster

2700 DW. ton asit tankeri ;
2 adet 100 DW. ton koster i
750 DW. ton koster

1300 DW. tonluk tanker
1100 DW. tonluk koster
250 DW. tonluk koster
160 DW. tonluk tanker
130 DW. tonluk tanker

Gemi Is. Koll. Sti.

Celiktrans 6 adet Romorkor

Gemi Ins. Koll. Sti. 1300 DW, tonluk tanker

57
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SVENBORG DUMEN MAKINALARI

SENER/

Q

3000 gemi SVENDBORG ELEKTRO - HIDROLIK DUMEN MAKINASI kullaniyor
Motorfabriken Bukh A/S Kalundborg, Danimarka

Tiirkiye Genel Acentesi: YEDI DENIZ, Kabatag Derya han 205 Istanbul
Telefon: 4917 85




GENERAL MOTORS

GENERATOR GURUPLARI

CESITLI KAPASITE

IMKANI
— UCUZLUK

— BOL YEDEK PARCA
— DEVAMLI SERVIS

VERILIR.

GENERAL MOTORS OVERSEAS @ TORKIYE

@ Detroit Diesel Allison S AT

GEMi YARDIMCI MOTORLARI

25 KW’DAN - 675 KWTA KADAR

1 — DAHA KUCUK EB’AT
2 — HAFIFLIK ve UZUN OMUR
3 — ONUNE DEBRIYAJLA POMPA

VS. EK UNITE BAGLAMA

4
5 — TESLIM MUDDETI KISALIGI
6
7

DERHAL BILGI ve PROFORMA

Division of General Motors Corporation KURT BASAKINCI

MERKEZ : GAZi M. KEMAL BULVARI 29
DEMIRTEPE - ANKARA

ISTANBUL SUBESI
$isli, Biyiikdere Cad. 17/1
ISTANBUL

NIZ MOTORLARI ve HIDROLIK SANZIMANLARI

165 BHP @ 2300 RPM

280 BHP @ 2300 RPM 265 BHP @ 2300 RPM
16V-71

350 BHP @ 2300 RPM 525 BHP @ 2300 RPM
380 BHP @ 2300 RPM (turbocharged) 585 BHP @ 2300 RPM (turbocharged) 700 BHP @ 2300 RPM

TELEFON

17 38 22

47 28 30




Inadequate port facilities
- for Ro-Ro traffic.




solution

There’s nothing new about Roll-on/Roll-off.
Ro-Ro traffic continues to expand fast,
but its growth rate is restricted because some
ports, even large ones, cannot provide the
necessary stern loading facilities such as right
angled quays or linkspan connections.

The solution to this problem is a MacGregor
Quarter Stern Ramp. Which immediately
puts both ship and port in the Ro-Ro
business, with no additional investment
in special quay design.

MacGregor experience in ramp technology
has been built up through hundreds of Ro-Ro
installations of all types; from the first
drive on/drive off ships, more than a decade
ago, to large transatlantic vessels, and to
contracts completed and in hand for Quarter
~ Ramps. The MacGregor world-wide network
. of service stations is your assurance that your
traffic will roll on and off at all times.

MacGREGOR

Cargo transfer and access equipment.

MG3
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Mevcut tipler: 60 - 100 - 200 - 250 - 300 - 400 - 500 - 650 - 760 - 900 -
1000 - 1200 - 1500 - 2000 - 2200 kg

p

GOZ DEMIRI |

‘q_—-m

(]
BURCELIK

TIP : UNION

CELIK DOKUM SANAYIi A.S.

IMALAT No:UA

BURSA

FIZIKI EVSAF .

KOPMA DAYANIMI : MIN. 42%g /mm? SIPARIS ADRESLERI

AKMA SiNIRI MIN. 21 g, m BURSA :Buro. Ataturk Cad fpekci Han No:2 Tel. 3318
UZAMA MIN. % 24 BURSA Fb. Crganize San. Bélgesi Tel. 59 01
KESITTE DARALMA MIN 35

['Sf—‘-.‘-5.,_ Tersane Cad Izsal Han ;4/22 Karakoy Tel 44 57 30

I Y




Y
&S 0.8, Deniz Nakliyati

Turkiye'nin Dev
Silep ve Tanker
Filosu ile
hizmetinizdedir

ABIDIN DAVER SILEBI

Kontinant
Akdeniz
Amerika
Hatlarinda
muntazam
seferler

63.880 TONLUK GERMIiK TANKERI %

Siir-at, Emniyet
ve Dikkatli
Nakliyat Ancak
D.B.Deniz Nakliyati
Gemilerindedir

GENERAL A.F.CEBESOY

Biitiin hatlarda en ucuz ve en konforlu kamaralarda seyahat edilir.

°D¢B.“DenizNakliyat1 T°A.$

SMeclisi ‘Mebusan Cad. 93-95-97 “Findikli-Istanbul
Tel. Genel°Md. 449763 - 452120 .y “Bas“Ac:49 99 34
°DB. Cargo Istanbul




BOYLE OLMAZ

Geleceginizi
saglam temeller
Uzerine oturtun

TURK TICARET BANKASI

EDIRNE’'den KARS'a kadar yurdun her kdosesinde hizmetinizde

Tivi reklam




CEVREK ASIRLIK
TECRUBE MAHSULU
BiR GEMi DAHA....

Mo
N, 5T REALA

Sanayi ve Ticaret Limited Sirketi

Caynbas Caddesi No. 54 - 56 Biyikdere-Isiantul @ 62 1423 S Anametal - Istanbul
i’k belediye Sokak No.8 Tunel - Beyoflu - Istanbul — @ 4449 34 - 430041




THE BOFORS GROUP

NOHAB

DUNYACA MESHUR ISVEC DENIiZ DIZEL MOTORLARI VE
YARDIMCILARI

375 — 16000 BHP

Tiirkiye Miimessilligi.

ANADOLU Sirketleri Gemi Sanayii Bransi

Merkez : Ilk Belediye Sokak No. 8

Tiinel-Beyoglu-Istanbul
Telgraf : Anametal-Istanbul
Telefon : 444934 -440041




MacGREGOR

Specialists for cargo handling and cargo access equipment




GEMILERIN
SICAK - SOGUK - SES |IZOLASYONUNDA

iZOCAM

(Uluslararasi Lloyd Kurulusunun sartlarina uygundur)

”I”””“Gﬁverie ve duvarlarin 1s1 izolasyonu Soguk odalarin izolasyonu

Z
//ATerlemeye karsi izolasyon
kaptan képrisiiniin, telsiz odasinin ve kabinelerin

F ® ses izolasyonu
IZOCAM In ozellikleri: y

® yanmaz

en yiiksek 1s1 ve ses izolasyon degeri

hasarat barindirmaz

glriimez

higroskoptk degildir

basinca mukavim ve elastiktir

sarsinhidan miteessir olmaz, elyafi kirilip dékilmez
borularda, sa¢ levhalarda paslanma ve korozyon yapmaz
ekonomiktir

asitlerin tesiri ile bozulmaz

Tirkiyede yapilan harp gemilerinde, Denizcilik Bankasinin gemilerinde
basari ile kullanilmaktadir

HER TURLO TEKNIK BILGI IGIN TEKNIK MOSAVIRLIK BUROLARIMIZ UCRETSIZ EMRINIZDEDIR:

Makinelerin ve makine dairesinin, egzos borularinin,

TEKNIK BILGI IGIN TEKNIK MUSAVIRLIK BUROLARIMIZ UCRETSIZ EMRINIZDEDIR:
ISTANBUL ANKARA IZMIR BURSA ADANA TRABZON
4984 51-2 174616 34859 12470 2823 2398




ENIROMOR

POLONYA’NIN YEGANE GEMI VE DENIZ TECHIZATI IHRACATCISI

— TANKER Polonya

— KARGO — YOLCU GEMISi

— BULK CARRIER — TENEZZUH TEKNELERI

— BALIKCI GEMISI — KOMPLE DENIZ TECHIZA
Gdansk, Miiracaat : MEHMET KAVALA ihtiyaclarimiz i¢in emrinizdedir.

Nesli Han, Karakdy, ISTANBUL
Telefon : 447505 Telgraf : Lamet ISTANBUL

Diinyaca Maruf Isve¢ Mamulat

: ﬁm\
Lrky  16,5—350
= il Beygir giieiine
kadar muhtelif
kapasitede

VOLVO PENTA

-DiZEL DENiZ MOTORLARI

(G
L,

.l
v
P
=
—_—

TURKIYE MUMESSILI: MEHMET KAVALA

Karakoy Nesli Han istanbul Tel: 44 75 05 Telg: LAMET ist.

Subeler: izmir, 1374 Sokak No. 16 Tel 24543
Samsun, Salih Bey Cad. No. 20 Tel: 2086

teyrn
nev’




BEYKOZ TERSANESI

Tersane sahasi : 9530 m?
Kizak boyu : 115 m
Kreynler : 1x20 T.
1%15 T.

1xX5 T.

: 1x3 T.

Otomatik kaynak mak. : 2 ad.
Elektrik kaynak mak. : 49 ad.
Hidrolik pres : 300 T.
Sac¢ bitkme presi : 200 T.

Elektronik gozlii
tamamen otomatik
oksijenle kesme mak. : Oleek 1/1

Kaynak Rontgen cihazi : 1 ad.

Makina, elektrik atel.
ve marangozhane tesisi

: fh o v.s. yillik Celik-Isleme
140 m boy’a kadar her nev’i tanker, kuru yiik, dokme yiik, Roll-on/Roll-Off, Kon-
teyner ve cikarma gemileri, Romorkorler ve sair deniv vasitalari insaati ile her
nev’i deniz diesel motorlar: tamirati yapilir.

[

TERSANEDE INSA EDILEN DENIZ VASITALARI

M/T Bizim reis : 400 DWT. - Boy uzatildi 780 DWT.
M/T Burak reis : 630 DWT. - techiz edildi

M/T Piri reis : 750 DWT. - boy uzatildi 1000DWT.
M/T Kiiciik reis . 130 DWT.

M/T Oruc reis : 1100 DWT.

Uzunkum (Romorkor) : 800 HP.-15 T.

Bahriye cikartma Gil. : 405 T. DEPL.

M/T Aydin Reis : 1100 DWT.

M/S Haldun : 390 DWT.

M/S Demirhan : 390 DWT.

M/T Seydi Reis : 1100 DWT.

Giiliic (romorkor) . 800 HP.-15 T.

3 adet kum dubasi : 500 DWT.

3 adet tas dubasi : 500 DWT.

M/T Oncii : 4350 DWT. Tekne Halic ters.

insa edildi, Beykoz ters. techiz
edildi. Boy uzatild1 5250 DWT.

:3 adet RO/RO GM. : Beheri 1590 DWT.
ADRES: DENIZCILIK A.S. FINDIKLI HAN KAT: 4 FINDIKLI -
TELEFON: 447595 - 94-93-92-91 S TELGRAF: HABARAN -

TELEKS: 330 HABARAN - ISTANBUL




Koctug Denizcilik ve Ticaret A.S.

Genel Miidiirliigi

-

Bankalar Caddesi, Bozkurt Han Kat 4

Telefon: 44 26 63 -44 46 15
Telgraf: KOCTUG - ISTANBUL

DENIZCILIGIMIZE HIZMET DUYGUSUYLA
DOGMUS BIR MILLI KURULUS

-——

SITKI KOCMAN - SELAHATTIN GOKTUG
KOCTUG DENIZCILIK ISLETMESI

ISTANBUL
BUTUN DUNYA ICIN BAS ACENTELIGI
_—

AVERICAN EXPORT ISBRANDSTSEN
LINES INC.
NEW YORK

TURKIYE GENEL ACENTELIGI
e

PHS. VAN OMMEREN N. V.
ROTTERDAM
TURKIYE GENEL ACENTELIGI

_

BADISCHE ANILIN UND SODA FABRIK
(B.A.S.F.)
GEMI ACENTEL1G1

KARAKOY — ISTANBUL

-

Teleks : 522, 523, 524
P.K. : 884-Karakoy

IZMIiR SUBESI

Gazi Bulvar1 No. 85 - Izmir
Telefon: 32506 -32888 - P.K. 874
Telgraf: KOCTUG - Izmir - Teleks - 108

ISKENDERUN SUBESI

Atatiirk Bulvar:1 No. 65/3 - Iskenderun
Telefon: 2673 - 3173

Telgraf: KOCTUG - Iskenderun - P.K. 273
Teleks : 8

ANKARA BUROSU

Mesrutiyet Caddesi Servet Apt. No. 5/5
Yenigehir - Ankara

Telefon: 12 62 46

Telgraf: KOCTUG - Ankara - Teleks - 22

MERSIN BUROSU

Uray Caddesi No. 53/1 - Mersin
Telefon: 14 44
Telgraf: KOCTUG - P.K. 207

Her tiirlii Denizcilik, Gemi Isgletmeciligi, Kiralama, Ulagtirma, Yiikleme
ve Bosaltma, Sevkiyat, Ambarlama, Giimriikleme. v.s. isleriniz icir
biitiin imkanlar1 hizmetinizdedir.
tlkemiz tam bir ¢6ziim, amacimiz sizi memnun edebilmektir.
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DISLI KUTULARI

Ao

KAVRAMALARI

SOGUTMA KOMPRESORLERI

e REXROTE

HYDRONORMA

HIDROLIK
KUMANDA-KONTROL TECHIZATI

TURKIYE MUMESSILI:

eia INTER-TEKNIK Kollektif Sirketi
:

CUNEYD TURHAN ve ORTAGI

MEBUSAN YOKUSU No. 12 - FINDIKLI/ISTANBUL — TELEFON: 497501

A
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HIDROLIK olarak yikleme ve
demirleme techizah

T

- &
B —— e R
-

P

Tiirkiye’de HYDRAULIK BRATTVAAG Giliverte
Makineleri kullanan veya siparis eden insa ha-
lindeki gemiler

1. m/v «AMIRAL S. ALTINCAN» 12.500 dwt

kuru yik gemisi
2. m/v «AMIRAL S. OKAN» 12.500 dwt kuru

yik gemisi
. m/t «DENSAN» 1500 dwt asid tankeri
. «<IPRAS» 2500 BHP romdorkor
TPAO 2500 BHP romorkor i
TPAO 2500 BHP romorkor 3
m/v «CALDIRAN» 1240/2717 dwt koster )
m/v «MOHAC» 1240/2717 dw koster 4
n/v «NIGBOLU» 1240/2T17 dwt koster ’
10. m/v «<PREVEZE» 1240/2717 dwt koster
11. m/v «ORHAN IIT» 1650 dwt koster '
12. m/v «ORHAN IV» 1650 dwt koster 2 |
13. m/v «<DERYA I» 1200/2500 dwt koster .‘
14. m/v «<HULYA I» 1200/1500 dwt koster
15. m/t «<MERZIFON» 5300 dwt tanker

© PN o Uk W

HIDROLIK GUVERTE TECHIZATI IMALATCISI

HYDRAULIK BRATTVAAG

YEDI DENiz

Kabates Derya Han - Istanbul
Telefon: 4917 85

Telgraf: OKYANUS

v iTWTr
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Diinyadaki Deniz Ticaret Filosu sahipleri-
nin menfaati; Mobil Bunker ve Makina
Yaglarm kullanarak daha siir’atli ve da-
ha randimanl bir igletmecilikle saglana-
biliyor.

Hepsi biliyor ki, gemilerinin giivertesinde
Mobil Deniz Servisinin yetkili bir miite-
hassis1 her zaman biitiin imkanlariyla hiz-
mete hazirdir.

Yine hepsi biliyor ki, 100 senelik tecriibe
ve miitehassis bir teknik servis onlara
yalmiz menfaat saglar.

Bu servisten faydalaniniz.




= H  260-3000 PS GEMI DIiZEL MOTORLARI
B DIZEL - ELEKTROJEN GRUPLARI
= 4 H YARDIMCI DIZEL MOTORLARI

THEDOOR ZEISE - HAMBURG
B GEMI PERVANELERI : e
E KANATLARI AYARLANABILIR PERVANELER
e B KOMPLE GEMI SAFT HATLARI
=

SAFT KOVANLARI ve HUSUSI CONTALAR

C. PLATH- HAMBURG

H SEYIR ALETLERi

H OTO - PILOT (OTOMATIK DUMEN) TECHIZATI
B TELSIZ KERTERIZ CIHAZI

FRIED. KRUPP ATLAS - ELEKTRONIK - BREMEN
B RADAR CIHAZLARI

B ISKANDIL CIHAZLARI

B BALIK ARAMA CIHAZLARI

Ayrica: IRGATLAR, POMPA, HIDROLIK VE KOMPRESOR
: GRUPLARI, DINAMOLAR, SAFT, GEMI SACQLARI,
.= ZINCIR, CAPA, NAYLON HALAT

— IHTIYACLARINIZ iQIN

MAKINA ELEKTRIK EVi

= LIMITED SIRKETI

EN MUSAIT SARTLARLA HIZMETINIZDEDIR.

ANKARA

Ulus, Sanayi Cad. No. 30/A
Tel: 112228 -11 39 48
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