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TMMOB GEMI MUHENDISLERI ODASI YAYIN ESASLARI

GEMI MUHENDISLIGI dergisi, Gemi Ingaat:i ve Gemi Makinalar1t miihendis-
lerinin mesglekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, Ulusal Gemi Ingaati Teknholojisine kat-
kida bulunmayi, Gemi Miihendislerinin Ozgiin meslek faaliyetlerini ilgililere ulagtir-
may1l ve liyelerini sosyal yasamlarimi zenginlegtirmeyi amaclayan, TMMOB Gemi
Miihendisleri Odas1 3 ayda bir cikan yayin organidir.

G.M.O. YAYIN KURULU

Beheet Tuglan (Bag Editor)
Omer Goren (Koordinator)
Omer Belik (Uye)

Ali Murat Gokmen (Uye)

Yazilarin GEMI MUHENDISLIGI dergisinde yaymlanmasmi istiyen yazarlar,
yazilarini - orjinal cizim ve resimleri de iceren - 2 kopya halinde Bag Editdor adma
Gemi Miihendisleri Odasina yollamalidirlar, Orjinal cizim ve resimler, yazi dergide
¢ikmadan evvel yazarima geri verilmez.

Yazilar acik anlagilir bir dille ve daktilo ile 2 satir araligl birakilarak yazilmig
olmalidir. Cizimler aydinger kagidina siyah c¢ini mfiirekkep ile ¢izilmeli ve aydinger
lizerine kurgun kalem ile hangi gekil oldugu ve alt yazis1 belirtilmelidir. Eger varsa,
fotograflar parlak kagida c¢ekilmig olmali ve aciklayici bilgi kurgun kalem ile res-
min arkasinda verilmelidir. Referans listesi, yazmin sonunda alfabetik siraya gore
diizenlenmelidir,

Yaym kurulu Editorligi tarafindan, yaymmlanmasi uygun goriilen yazilar icin
telif hakki olarak - liniversiteler yayin yonetmeligi esaslarina gore saptan - «Stan-
dart sayfa» bagmna 4000 TL. 6denir. Terciime yazilar icin bu ddeme 2000 TL. dir.
Yazarlar, yazilarmin daktilo ve c¢izimlerini Oda aracilig1 ile yaptirmak istediklerin-
de, daktilo ve c¢izim icin harcanan tutar telif hakkindan diigiiliir.



EDITORDEN MEKTUP
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Degerli tiye ve okuyucular,

Yayin kurulumuz gecen yillar bo-
yunca, her tirli olumsuz kosula ragmen
derginin siirekliligini saglamada ve dergi-
mizi ulusal gemi miihendisleri toplulugu-
nun mesleki etkinliklerinin sergilenip de-
gerlendirildigi bir bulusma yeri yapabil-
me yolunda inatci bir caba sarfetti. Bu
konularda ne kadar bagarili oldugumuzun
degerlendirmesini iiye ve okuyucularimi-
za. birakirken, gecen siire zarfinda Yayin
Kurulumuz'da calsip da gorevlerinden
ayrilan arkadaslarimiza tesekkiir ediyo-
ruz.

Kagit pahalihginin ve basim maliyet-
lerinin durmak bilmez yiikselisi toplumun
yazin etkinliklerini olumsuz yonde etkile-
digi gibi dergimizin de elinize zamaninda
ulagsmasini zora sokmaktadir. Bir oOnceki
dergimizin tanesinin maliyeti 3000.— TL
ye ulagmigtir, Asilmas1 gereken bu engeli
bir olciide alcaltmak icin Oda yonetimin-
ce profesyonel reklam yetkilisi Bayan
Nuran Yildirimer gorevlendirilmistir. Rek-
lam bulma iginde kendisine yardimlariniz
biiyiik deger tasiyacaktir.

Bilindigi gibi Yayin Kurulu'muzun te-
mel amaclarindan birisi, dergide cikan 6z-

giin yazllarin oranini yiizde ellinin uzeri-
ne cikartmak idi. Yakin yularin dergile-
rine bakildiginda bu hedefin biiyiik Olcii-
de gerceklestigi goriiliir. Boyle bir aga-
maya ulagmis olarak, bilimsel - teknik bir
yayin olabilmenin bir kogulunu da artik
yerine getirebilme girigimini baglatmamiz
gerekiyor. Bir yazinin yayin sayilabilme-
sinin temel kosulu «yaymin, hitap ecttigi
ilgili kitlenin eline her tiirli bilimsel eles-
tiriyi alabilecek gekilde ulagabilmesi» ol-
duguna gore, Dergimizde cikan yazilarin
elestirilebilme, tartisilabilme yollarinin
onunii acmamiz gerekmektedir. Bunun i¢in
Yayin Kurulu'muz bu sayidan baslamak
uzere, dergide cikan yazilarin iceriklerinin
tartisildigl ve elestirildigi yazilarin yayin-
lanacagl «KEditore Mektuplar» adiyla ayri
bir kose acmaktadir. «I£ditore Mektuplary
kosesinde cikacak yazilarin da elestiri ve
tartisma siirecinin disinda tutulmayacagi-
n1 animsatarak tim iiye ve okuyuculari-
mizdan bundan boyle —dergimizin top-
lulugumuza katkisini daha da zenginleg-
tirebilmek icin— yeni yazilarmin yanin-
da, dergide dikkatlerini ceken diger ya-
zilar hakkinda tartigma ve elegtirilerini
bekler, barig ve basari dolu giinler dileriz.

Yayin Kuralu



EDITORE MEKTUPLAR

“YAT TASARIMI ” UZERINE

Ekim - Ocak 1989 «YAT OZEL SA-
YISI» olarak yaymnladiginiz derginin 16.
sayfasinda yer alan Saym Osman Tanju
Kalaycioglu'nun «YAT TASARIMI» yazi-
sin1 okudugumda hayret icinde kaldigimi
belirtmek isterim.

Yazinin hemen basinda «Yat Tasari-
mininy Gemi Mithendisligi'nden farkh bir
konu oldugu vurgulanmaktadir. Bugiin
diinyada cok farklh uzmanlik dallari bu-
lunmaktadir. Dahasi bir urunun ortaya
cikarilmasi icin degisik dallardan uzman-
larin bir araya geldigi bilinen gercektir.
[Fakat «Yat Tasarimcihgininy Gemi Mii-
hendisliginden farkli bir konu olmadigmns,
olsa olsa bu dalin icinde bir uzmanhk ala-
n1 olabilecegini belirtmekte yarar gori-
yor. Yazi icinde yer alan aciklamalardan
«Yat Tasarimciligin» Mimarlarin igi oldu-
gunu bir deginme olarak 6greniyoruz. Bir
konuda yazi yazarken genel dogrulardan
hareket etmek temel alinmasi1 gereken hu-
sustur. Yoksa bir veya birkac¢ kiginin 0zel
ilgisi genelleme olarak verilemez, Bu ko-
nuda degerli dencyimlere sahip birkac
yelkenci ile «Yat Tasarimciligini» birbiri-
ne karigtirmamak gerek. Tasarimcilikta
bu deneyimlerden de yararlanilir.

Nitekim daha sonra kendilerinin de
vurguladg: gibi: Bir iki cizimle tasarimei
olunmayacagini soyledikten sonra, bakin
ne ilginc aciklamalarda bulunuyorlar.

«Yat Tasariminin felsefesi 1le gemi
tasariminin felsefesi temelde ayni ana fi-
kirleri paylasirlars demektedir. Arkadasi-
mizin bulabildigi tek ortak nokta bu her
halde?

«On tasarim caligmasi gerektirir.
On tasarimsiz tekne tasarimdan s6z edi-
lebilinir mi?

Yine yazi icinde «Bunlar Loyd kural-
larina, gore asirl ince yapilmig olarak go-
riinseler de, sularimizda caligan yatlarm
cogundan daha saglamdir.» Saglamhk ar-
tik uzaktan bakilarak mi saptaniyor? Ne-
rede hesap yontemleri?

Geliyoruz yazinin en 1lging¢, ayni za-
manda en talihsiz boliimiine. «Hidrosta-
tik hesap ve egriler ile stabilite capraz
egrileri aslinda cok gereksiz caligma. Ne-
den?»

Boyle bir aciklamay1 ve neden olarak
gosterilen geyleri yazmasi kolaycihiga kac-
maktir. Ister gemi olsun ister sandal bir
teknenin yiizme kosullarini analiz edebil-
menin araclart hidrostatik hesaplar, sta-
bilite egrileri, agirlik hesaplar1 ve son ola-
rak da meyil deneyleridir. Yoksa su soru-
larin yanitlar1 nasil verilebilir?

1) Teknenin yilizme merkezini nasil
saptiyorsunuz?

2) Teknenin draftini nasil belirliyor-
sunuz?

3) Trimi nasil hesapliyorsunuz?

4) Stabilite hesaplar: yapmadan tek-
nenin devrilme durumunu nasil bilebiliyor-
sunuz?

o) Dinamik stabilite hesab1 yapma-
dan salma agirhigini nasil belirliyorsunuz?

6) Yat tasariminda temel alinmasi
gereken noktalardan biri de teknenin yel-
kenin yatirma etkisi altinda siirekli me-
yilli olarak seyretmesidir. Bu durumda
yelkenli tekne tasariminda ©On tasarim
agamasinda teknenin suhatti kesitleri bu
yatirma etkisi goz oniine alinarak yapil-
malidir, Bu durumda nasil olur da her
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hangi bir stabilite ve hidrostatik hesap
yapmadan bunu basariyorsunuz?

7) Teknenin giic hesaplarini yap-
maniz gerektiginde geometrik oOzellikler-
den hi¢ birini bilmediginiz halde nasil he-
sap yaplyorsunuz?

Yazinin bir yerinde de «Yelkenli tek-
nelerde motor manevra, riizgarsiz acil du-
rumlarda kullanildigl icin cok hassas di-
ren¢ hesaplarma gerek yoktur.» denilmek-
tedir. Yelkenli tekneler de su icinde gi-
derler(!) Su icinde kalan bolim soz ko-
nusu oldugunda teknenin neyle tahrik
edildigi hi¢ onemli degildir. Diren¢ hesap-
lar1 her tekne icin yapilmalidir.

Sonuc olarak: Uzun zamandir ilgilen-
medigim bir konuda gercekten ciddi ha-
talar buldugum icin bu yaziy1 yazmis bu-
lunmaktayim. Arkadaglarimiz her hangi
bir yaziy1 ele alirken bilimsel gercekleri
unutmamasi gerek. Normal yasantimizda
bunlarin es gecilerek uygulanmiyor olma-
s1 kesinlikle veri olarak alinamaz. Aksi
durumda hic¢ bir hesaba ve bilgiye dayan-
mayan teknelerin yapimini elestirmeme-
miz gerekir,

Saygilarimi1 sunarim.

Kiursat Kaya Yanmaz
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IMO NEDIR? NE VAPAR? NASIL CALISIR?

GMO - IMO Komitesi calismalary ¢ergevesinde
Can CILMI *
tarafindan derlenmistir.

1. GIRIS

IMO kuruldugu giinden bugiine aldi-
g1 kararlarla ve bu kararlarin denizci mil-
letler tarafindan uluslararas: anlagsmalar
ile kabuluyle 6nemini gitgide arttiran ulus-
lararasi kuruluslardan biri olmustur. Bas-
lica ikl ana hedefi diinya deniz ticaretinin
daha giivenli ve etkin olarak diizenlenme-
si ve deniz cevresinin kirliligini onlemek
olan bu anlagmalarin pek cogu baglayici
nitelikte olmakta; anlagsmalara imza ko-
yan iilke hiikiimetlerine anlagsma sgartlari-
n1 uygulama, denetleme ve yaptirnm yet-
kileri vermektedir. Bu anlagmalarin bilin-
mesi, yorumlanmasi, 6ziimsenmesi ve an-
lasma gereklerini saglayacak uygulama-
larin bir an once tamamlanmasi bugiin ve
gelecekte deniz ticaret filomuzun acik de-
nizlerde ve yabanci limanlarda calisabil-
mesi ve iilkemiz ulusal denizcilik politika-
s1 acisindan bilyiitk oneme sahiptir. Bu ya-
z1 IMO’nun yapisini, yaptigr calismalar
ve caligma yontemleri hakkinda bilgi ver-
meyl amaclamalktadir.

2. IMO NEDIR?

Uluslararas: gemicilik endiistrisinin
dogal yapis1 geregi, deniz igletmelevinde
giivenligi arttiric1 pek cok uluslararas: an-
lasma kabul edildiyse de, pek cok devlet
daha sonraki mukavelelerin ilerleyisi ve
bagintisin1 tek yanli ve diger devletler-
den bagintisiz hareket edilmesinden c¢ok,
uluslararasi bir seviyede yerine getirecek
siirekli bir yapiya ihtiyac¢ olduguna ina-
niyordu. Bu geri plana yonelik olarak

1948’de Birlesmis Milletler tarafindan ozel
olarak denizcilik konularina adanan ulus-
lararas1 bir yapi olarak Uluslararasi De-
nizecilik Tegkilati’'nin (IMO) kurulmasina
bir anlasma ile karar verildi. Anlagsmanin
kabul edilmesi ve 1958’de yiiriurliige gir-
mesi arasinda gecen on yil i¢cinde gemi
givenligi ile ilgili fakat daha az iizerin-
de durulan konulara dikkat verildi. Bun-
lardan en oOnemlilerinden biri gemilerden
meydana gelen deniz kirliliginin ozellikle
petrol tagiyan tankerlerden meydana ge-
len kirlilik tehditi idi. Bu konu ile ilgili
uluslararasi bir anlasma IMO icraya bag-
lamadan dort yil once 1954’te kabul edil-
migti. Idari ve ilerletme sorumlulugu IMO
ya, 1959’da devredildi. Baslangictan bu-
giine deniz giivenliginin iyilegtirilmesi ve
deniz Kkirliliginin 6nlenmesi IMO’nun en
onemli amaclar1 oldu.

IMO Birlesmis Milletler 6zel kurulus-
lar1 icinde merkezi Londra’da olan tek ku-
rulustur. IMO’nun idari yapisi, her iki yil-
da bir toplanan 128 iiye ve 1 izleyici iiye-
den olusan meclisten olugur. Meclis otu-
rumlar:i arasinda meclis tarafindan seci-
len 32 hiikiimet {iiyesinden tegkil edilen
konsey IMO’nun hiikiimet iglevini yiirii-
tiir. Teknik bir teskilat olan IMO calis-
malarinin onemli bir kismini komiteler ve
altkomiteler vasitasi ile yuritir.

(*) Gemi Ing. ve Gemi Mak, Miih., Marmara
Bolgesi Liman ve Deniz Igleri Midiirliigi,
Istanbul.



2.1. Komiteler

A) Deniz Deniz Giivenlik Komitesi
(MSC): En eski komite olan bu komite
belli sayida altkomiteye sahiptir.

Seyir giivenligi komitesi
Radyokominikasyon
Yasam kurtarma cihazlar:

Hizmet aligtirmasi ve vardiya tut-
ma, standartlar:

ol

Tehlikeli maddelerin tasinmasi
Gemi dizayni ve techizati
Yangin onleme

Stabilite ve yiiklii suhatt1 ve ba-
lik¢l gemilerinin giivenligi

9. Konteynerler ve yiikler

10. Kimyasal yiikler

S e

B) Deniz Cevresini Koruma Komi-
tesi (MEPC): IMO Meclisi tarafindan
1973’te kuruldu. Bu komite gemilerden
meydana gelen deniz c¢evresi kirliliginin
onlenmesi ve kontrolunun organizasyo-
nundan sorumludur. MSC’nin kimyasal
maddeler konusundaki altkomitesi aymi
zamanda MEFPC'nin de altkomitesidir.

C) Kanuni Komite (LL): Esas ola-
rak 1967 Torrey Canyon kazasindan son-
ra yiikselen kanuni problemlerle ilgili ku-
ruldu ve daha sonra siirekli hale getiril-
di. Bu komite tegkilatin calisma sahasi
icinde her hangi bir kanuni konuyu in-
celemekle sorumludur.

D) Teknik Igbirligi Komitesi (TCC) :
Tegkilat calismalarinda o6zellikle gelismek-
te olan lilkelere denizcilik konusunda tek-
nik yardimin saglanmasi ve koordinasyo-
nu ile sorumludur,

D) Kolaylagtirma Komitesi (FC):
Konsey tarafindan tesis edilmigtir ve IMO
nun uluslararasi deniz trafigini kolaylasg-
tiric1 caligmalarindan sorumludur. Bu ca-
lismalar deniz ticaretinde formalitelerin
azaltilmasi, gemiler limana girdiginde ve-
ya terk ettiginde veya diger terminaller-
de gerekli dokiimanlarin basitlegtirilmesi-
ni amaclamaktadir.
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2.2. Sekreterlik

Sekreterlik 270 uluslararasi sivil per-
sonelle desteklenen genel sekreter tara-
findan yiiriitiliir. Genel sekreter konsey
tarafindan meclisin onay1 ile tayin edilir.

3. IMO NE YAPAR?

IMO son yirmibes yil icinde 30 an-
lasma ve protokolun kabulii ve 500’den
fazla. kodun, deniz giivenligi ile ilgili tav-
siyelerin ve ilgili maddelerin gerceklesme-
sini saglamigtir.

IMO bir anlagsma iizerindeki ilk ca-
lismalarini komite ve altkomiteler araci-
hg1 ile yapar. Bir taslak mukavele hazir-
landiktan sonra Birlesmis Milletler siste-
mi icindeki (IMO iiyesi olmayabilir) tiim
lilkelerden delegelerin davet edildigi bir
konferansa sunulur. Konferans hiikimet-
lerin onay1 icin sunulacak bir metin be-
nimser. Benimsenen boyle bir mukavele
daima belirli bir sayida iilkenin onay1 ek-
lenerek belirli ihtiyaclar tamamlandiktan
sonra yiiriirliige girer. Bir anlagmanin ge-
reksinimlerinin tamamlanmasi grubu olus-
turan iilkelerin secimine baghdir. IMO
Kurulu tarafindan benimsenen kodlar ve
tavsiyeler baglayic1 degildir. Bununla be-
raber icerikleri onemli olabilir ve pek cok
halde hiikiimetler tarafindan ulusal yasa-
lar ile birlestirilerek tamamlanirlar.

3.1. IMO Anlasmalan

IMO’nun goézetimi altinda veya diger
yollarla bu organizasyonun sorumlulugun-
da benimsenen anlagsma belgelerinin bii-
yiilk cogunlugu iic ana katagori altinda
toplanir. Birinci grup deniz giivenligi,
ikinei grup deniz kirliliginin oOnlenmesi,
tclincii grup ozellikle kirliligin sebep ol-
dugu zararin mesuliyet ve tazmini ile il-
gilidir.

3.1.1. Deniz Giivenligi

1960’ta IMO tarafindan organize edi-
len ilk konferans giivenlik ile ilgili idi. Bu
tip seri konferanslar ile benimsenmig an-
lasmalar serisi sirasi ile asagidadir.



a) Denizde Can Guvenligi Uluslar-
araslt Anlagmasi, 1960 ve 1974’te
diizeltildigi gibi

Yiiriirlige giris : 1961 ve 1983
(yiiriirliikte)

Yillar icinde birbirini izleyen SCLAS
anlagsma formlar: genel olarak uluslarara-
s1 anlasmalarin en onemlisl olarak gori-
len ticari gemilerin giivenligi ile ilgilidir.
Birinci basimi 1914’te, ikineci basimi 1929
da, {iictincii basimi 1948’de benimsendi.
1960 konferansi ile benimsenen anlagma
IMO’nun ilk biiyiik isi idi ve daha Onceki
kanunlarm modernizasyonu ve gemil en-
diistrisindeki gelismelere ayak uydurmayi
hedefliyordu. Amac¢ anlagmayi periyodik
diizeltmeler ile zamana uygun olarak ko-
rumakti. Ancak diizeltmelerin uygulama-
ya girmesi pratik olaralk belll bir zaman
periyodu icinde oluyordu. Buna care ola-
rak 1974’te bu zamana kadar benimsen-
mig anlagmalar:i kapsayan ayni zamanda
degigimleri belli bir zaman periyodu i¢in-
de yapabilmeyi saglayacak gekilde tasar-
lanan yeni bir diizeltme prosediiri gelig-
tirilmisti. SOLAS anlagmasinin ana hede-
fi giivenlikleri ile ilgili olarak gemilerin
konstriiksiyon, techizat ve igletimi ig¢in
minimum standartlar: tesis etmektir. An-
lasmay1 imzalamig filo sahibi iilkeler bay-
raklari altindaki bu gemilerin gereksinim-
lerinin tamamlanmasini saglamaya so-
rumludurlar ve sertifikalarin sayisi yapil-
mig olanlarin delili olarak tespit edilir.
Anlagmayr imzalamig iilkeler diger soz-
legsmeli iilkelerin gemilerine eger anlagma-
nin gerekleri ile tamamlanmadigina ina-
nilmast icin bir sebep varsa gozden ge-
cirme hakki verir. Anlagma icerigi sekiz
holiim halinde asagida siralanmigtir,

Boliim 1 : «Genel Gereksinimlery, gozden
gecirmeler (Sorvey) ile ilgili kurallar, do-
kilman yaymi, diger sozlesmeli hiikiimet-
lerin limanlarinda gemilerin kontrolu igin
kurallar.

Bolim {i-1 : «Altbolmelendirme ve Sta-
bilite», gemilerde altbdlmelendirme dere-
cesi genellikle uzunluklarina, ve hizmet et-

tigi servise baglh olarak degisiklik goste-
rir. Su gecmez kompartimanlarda altbol-
melendirme gemi biinyesinde olacagl var-
sayilan hasardan sonra ylizer durumda ve
stabil kalacak sekilde olmahdir, Makina
ve elektrik ile ilgili gereksinimlerde bo-
liim icinde goriiliir. Bunlarmm iginde en
onemlisi olan diimen donanimi 1931 dii-
zeltmesi ile onemli olctide degistirilmigtir.

Bohim II-2 : «Yangindan Korunma, Ke-
sif ve Sondiirme». Bu bolim asagidaki il-
keleri esas almagtir.

1. Isisal ve yapisal smirlar ile ana
ve dikey bolgeler icinde geminin
bholmelenmesi

2. Isisal ve yapisal smirlar ile yer-
lesim hacimlerinin geminin diger
hacimlerinden ayrilmasi

3. Yanici malzemenin kullaniminin
sinirlanmasi

4. Her hangi bir yangin kaynagl
bolgesinin kegfi

5. Her hangi bir yangin kaynag:
hacminin hapsl ve sondurme

6. Yanginla savag amacl ile gecitler
ve firar cikiglari yolu ile korun-
ma,

7. Yangin sondiirme cihazlari

8. Alev alabilir kargo buharlarinin
tutugma olasiliginin en aza indi-
rilmesi

Tankerlerin yangindan korunmasi ile
ilgili gereksinimler 1981 diizeltmesi i¢in-
de bir hayli takviye edildi.

Boliim 3 : «Yagam Kurtarma Cihazlariy:
Bu bolim 1983 diizeltmesinde tamamen
yazildl, Burada sadece teknik degigimler
degil ayni zamanda tetkiklerin g¢abuklag-
tirillmas1 ve yeni geligmelerin takdimi goz
onine alindi.

Bolim 4 : «Radyotelgraf ve Radyotele-
fony: Kisim A, nakil imkanlarinm tipini
tanimlar, Vardiya tutma ve dinlenme i¢in
igletme gereksinimleri Kisim B’de, teknik
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kogullar Kisim C’de, radyo zabitinin so-
rumluluklar: hakkinda zorunlu gemi jur-
nali kayitlar1 Kisim D ic¢inde detaylandi-
rilmigtir. Kurallar Uluslararas: Telekomi-
nikasyon Birligi’nin radyo kurallarmma ¢ok
sikl1 gekilde baglanmistir.

Boliim 5 : «Seyir Gilivenligi»: Bu bolim
sozlesmeli hitkiimetler tarafindan olugtu-
rulacak seyir gilivenlik sistemlerini tanim-
Jar, Uluslararasi hizmet veren gemilerin
belirli siniflarina uygulanir. Baglica konu-
lar1 gemiler icin meteorolojik servislerin
bakimi, buz devriyesi servisi, gemilerin ro-
talanmasi, arama ve yasam kurtarma ser-
vislerinin bakimini kapsar. Gemiyle birlik-
te taginan seyir cihazlar:i ile ilgili ek ge-
reksinimler 1981 diizeltmesi ile tanitild:.

Boliim 6 : «Taneli Yik Tagmmasi». Yer
degistirme kabiliyetine sahip taneli yiik-
lerin istiflenmesi, meyli ve emniyeti ile il-
gili kurallar1 kapsar.

Bolum 7 : «Tehlikeli Maddelerin Tagsimmma-
s1», paketlenmis form halinde, kat1 halde,
s1vl halde kimyasal maddelerin ve sivilas-
tirtlmig gazlarin icindeki tehlikeli madde-
lerin taginmasinda smiflama, balyalama,
markalama, etiketleme, afisleme, dokii-
mantasyon ve istiflenmesi icin kurallar
icerir. 1983 duzeltmeleri altinda 1 Hawzi-
ran 1986’dan sonra inga edilen kimyasal
tankerler ve gaz tasiyicilari uluslararasi
kimyasal yik kodunun gereksinimlerine
uymak zorundadir.

Bolim 8 : «Niikleer Gemilery: Radyasyon
tehlikesi ile ilgili basit gereksinimler ve-
rilmistir.

a) Anlasmanmn 1974 ve 1978 Proto-
kolu
Yiirirlige girig : 1981

Protokol, Uluslararasy Tanker Gii-
venligi Konferansi’nda benimsendi ve Bo-
lim 1’de onemli sayida degisiklik yapti.
Daha once tanimi yapilmamig zorunlu yil-
ik sorveylerin ve/veya liman idarelerinin
kontrol gereksinimlerini icererek BOoliim
II-1, Boliim II-2 ve Boliim 5 geligtirildi.
Protokol ozellikle tankerlerde asal gaz
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sistemlerinin techizi, 1000 GRT ve yuka-
ris1 gemiler icin iki radar tasinmasi, 1000
GRT ve yukarisi tankerler icin diimen do-
naniminin iki misli glicte secilmesi gibi.

b) 1966 Uluslararas1 Yiiklii Suhatt:
Anlasmasi
Yiiriirliige giris : 1968

Yiikleme emniyeti acisindan su ceki-
mi lzerindeki sinirlamalar fribord sgeklin-
de verilir. Bu tayinin yaninda anlasma ha-
va ve su gecirmez biitiinliigii saglamayl
hedefler. Diizenlemeler degigik bolgeler ve
mevsimlerde potansiyel tehlikeleri goz-
oniine alir. Ek kapilar, su firar aciklikla-
ri, ambar kapaklari ve diger konular ile
ilgili farklh ek giivenlik onlemleri de ice-
rir. Bu anlasmanin ana amacl fribord gii-
vertesi altinda gemi biinyesinin su gecir-
mez biitiinliigiinii saglamaktir.

c) Ozel Ticari Yolecu Gemileri An-
lagmasi, 1971
Yiiriirliige girig : 1974

Goécmen hareketlerinde oldugu gibi
hbiiyiik sayilarda yataksiz yolcularin ozel
taginmasi —Hint Okyanusu etrafinda si-
nirli bir alanda— bu alandaki ilkelerle
ozellikle ilgilidir, IMO, 1971'de 6zel ticari
yolecu gemileri ig¢in 06zel gereksinimlerini
1960 SOLAS anlagmasi ile bagintili ola-
rak kaleme alan bir konferans topladi.
Bu anlagmaya yapilan ek 1960 SOLAS
anlagmasinin Bolim 2 ve Bolim 3 mad-
delerinin iyilegtirilmesi ile olugturuldu.

d) Denizde Catismalar1 Onlemek
icin Uluslararasi Kurallar Anlas-
mas1 COLREG 1972
Yiiriirliige girig : 1977
Diizeltme : 1981 (yurtrlukte)

Bu anlagma 13960 SOLAS anlagmasi-
na ayni yu eklenen catigmalari onleme
kurallarimin yerine gecmek iizere tasar-
lanmigtir. 1972 diizenlemeleri icinde en
onemli yeniliklerden biri zorunlu on ku-
ral altinda icra edilen trafik dagihim plan-
larichir. Anlagsma gruplari sevk ve seyir,
isiklar ve gekiller, ses ve 1gik sinyalleri
ve pozisyonlari, ses sinyal cihazlari, ba-



kel tekneleri icin ek sinyaller ile ilgili
bholiimleri icerir.

e) 1972 Uluslararas:1 Giivenli Kon-
teynerler Anlagmasi
Yiiriirliige giris : 1977
Diizeltme : 1981 ve 1983 (yiriir-
likte)

Anlasmanin iki amacindan biri ge-
nelde kabul edilebilir test prosediirlerini
ve ilgili mukavemet gereksinimlerinin
olusturulmasi konteynerlerin tasinmasi ve
elleclenmesinde insan yagsaminin giivenli-
inin yuksek bir standartta saglanmasi-
dir. Digeri ise cegitli ulusal kurallarin to-
murcuklanmasinin onlenmesi, yuzey tasi-
maciliginin tim modlarina uygulanabilir
uluslararas: olgekte giivenlik kurallarimin
olugturulmasi ile konteyner tasimaciligi-
nin kolaylagtirilmasidir.

f) 1976 Deniz Uydu Organizasyonu
Anlagsmas1 (ek operasyon anlag-
ma.sl)

Yiiriirlige giris : 1979

Bircok yillar icin, deniz radyoteleko-
minikasyon frekans bandi gitgide dolar
hale gelmig; bu problemin ve son wyllar-
da yiikselen digerlerinin iistesinden gel-
mek icin uzay teknolojinin kullanimi ta-
sarlanmigtir., Bu anlagmanin amaci deniz-
de yagamin emniyeti ve tehlike ile ilintili
olarak denizcilik haberlesmesinin yetkin-
lestirilmesini ve gemi yoOnetiminin etkin-
legtirilmesini saglamak, denizle ilgili ka-
mu sorumluluk servisini ve radyo bildi-
rim kapasitelerini tesis etmektir.

Operasyon anlagmasi derhal benim-
sendi ve kapital tavanini 200 milyon do-
lar olarak olugturdu. INMARSAT uzay
parcalari kamu yararina kullanimi te-
meli  izerinde tespit edildi. 1985'de
INMARSAT ucaklar icin bir servis olus-
turacak gekilde diizeltildi., Bu diizeltme
heniiz yiirtirliige girmedi., INMARSAT is-
letime 1981’de baslada.

g) 1977 Torremolinos Uluslararasi
Balik¢t  Gemilerinin  Giivenligi
Anlagsmasi.

Bu anlasma heniiz yiirirlige
girmemigtir.

Balik¢t gemilerinin giivenligi IMO
nun varolmasmdan beri biiyiik amac¢ mad-
delerinden biri olmugtu. IFakat bahker ge-
mileri ile diger gemi tipleri arasindaki hii-
yuk dizayn ve igletim farkhliklar: onlarin
SOLAS ve yiiklii suhatti anlasmalarma
dahil olmalarina biiylik engel tegkil edi-
yordu, Anlagsma 24 metre ve iizerindeki
yeni, guverteli ve okyanus gecen bhaliker
gemilerinin konstriiksiyon ve techizat gii-
venlik gereksinimlerini icerir, Varolan ge-
miler sadece radyo gereksinimleri ile kap-
sanir.

h) 1978 Uluslarailas1 Gemiciler icin
Hizmet Algtirmasi, Sertifika ve
Vardiya Tutma Standartlar: An-
lagmasa.

Yiriurlige giris : 1984

Bu anlagsma uluslararasit bir seviye-
de 1lk kez denizciler icin hizmet aligtir-
masl, sertifika ve vardiya tutma esaslari
tuzerinde basit gereksinimleri tesis etmis-
tir. Anlagmanin teknik goriintimii alt: bo-
lum icinde bo6liinmiis bir ek icerir. Bun-
lardan birincisi genel goriiniimleri kapsar,
digerleri yagam giivertesi, makina, radyo,
tankerler icin 0Ozel gereksinimler ve ya-
sam kurtarma botlarinda ehliyet madde-
leridir. Anlagsma maddeleri konferans ta-
rafindan benimsenen yirmiiic karar ile
zenginlestirildi.

1) 1979 Uluslararas:y Denizde Ara-
ma, ve Kurtarma Anlagsmasi
Yirurlige girig : 1985

Anlagmanin ana amacl hiikiimetler
arasinda uluslararasi bir SAR (Search
and Rescue) planinin tesis edilmesi ile
denizde arama ve kurtarma operasyonla-
r1 arasmdaki esgidimii kolaylagtirmak-
tir. Anlagmaya katilmig iilkeler kendi ki-
y1 sularinda uygun SAR servislerini kur-
mak ve komsu devletleri SAR anlagmala-
ri icin tegvik etmeleri zorunludur. Anlag-
ma arama koordinasyon merkezleri/alt-
merkezleri ve acil durumda ve SAR ope-
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rasyonlart aninda takip edilecek prose-
durleri tesis etmektedir.

3.1.2. Deniz Kipliligi

a) Denizlerin Petrol ile Kirlenmesi-
nin Onlenmesi icin Uluslararasi

1950 Anlagsmasinin Degismis Bi-
cimi
Yirarlige giris : 1958

Deniz kirliliginin uluslararasi kontrol
gerektiren bir sorun olmasi en once de-
nizin petrol ile kirlenmesiyle kendini gos-
termigtir. 1954 yilinda Denizlerin Petrol
ile Kirlenmesinin Onlenmesi Konvansiyo-
nu uzerinde anlasmaya varildi. Olusturul-
dugunda, bu anlagmanin icerdigi sorum-
luluklar IMO’ya gecti. Anlagsma 1962
1969 ve 1971'de olmak iizere iic kez de-
gigtirilmigtir. Anlagma MARPOL 73/78
ile genis capta degisiklige ugramgtir.
(agsagida aciklanmaktadir)

b) Petrol Kirliligi Kazalarinda Acik
Denize Miidahale Etmeye Iligkin
Uluslararas: Sozlesme, 1969
Yiirturlitie girig : 1975

Bu sozlegme, kiy1 iilkesinin kiyisinda
veya kiylarmin etkilendigi alanlarda bir
deniz kazasi sonrasinda petrol kirlenme-
sl nedeni ile ortaya cikabilecek tehlikenin
ortadan kaldirilmasi, etkisinin azaltilma-
s1, onlenmesi i¢in gerekli olabilecegi diigii-
nillen onlemleri alma hakkini onaylamak-
tadir.

1973 Protokolu
Yirirliige giris : 1983

Bu protokol anlagmanin kapsamini
petrol digi (diger kimyasal maddeler gi-
bi) kirleticileri de icine alacak sekilde bii-
yiutmektedir.

c) Artik ve Diger Maddelerin Atil-
masl 1le Olusan Deniz Kirliliginin
Onlenmesi 1972 Sozlegmesi, de-
gismis bicimi
Yiirirlige girig : 1975
Degigiklik : 1978 ve 1980
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Bu anlagma tim diinya iilkelerini
kapsar niteliktedir ve deniz kirliliginin
uluslararasi1 kontrolu ve oOnlenmesi icin
illeri bir adimi ifade etmektedir. Sozlekme
belirli tehlikeli maddelerin disa atilmasi-
n1 yasaklamakta, belirli baz1 maddelerin
diga atilmasini izne tabi tutmakta, diger
atik ve maddeleri genel bir on izne tabi
tutmaktadir. «Atmak» tabiri atiklarin ve-
ya diger maddelerin denizde, gemi, ucak,
platform veya insan yapisi araclardan ka-
sith olarak elden cikarilmasi anlaminin
yaninda, bu teknelerin veya platformlarin
kendilerinin de elden cikarilmasi anlami-
na gelir.

Eklerde, digar: atilmayacak olan atik-
lar ve 6zel bir atik atma izni gerektiren
malzemelerin listesi vardir. 1978de de-
gigikliklerle atiklar ve diger maddelerin
denizde kontrol ve yakilmasina izin ve-
rildi. Bu degigiklikler bir sonraki yil yii-
rurliige girdi. 1980 yilinda yakiligi sira-
sinda oOzel bir 0zen gosterilmesi gereken
maddeler listesi bu listelere eklendi. Bu
degisiklik 1981’de yiiriirliige girdi. Tar-
tismalar: sonuclandiran yeni bir iglem de
1978’de benimsenmigtir ancak yiiriirliige
girmemistir.

d) Gemilerin Olusturdugu XKirlen-
menin Onlenmesi Uluslararas:
1973 Sozlesmesinin (MARPOL
73/78)’e ek olarak 1978 Proto-
kolu ile Degismig Bicimi
Yiiriirliige girig : 1983
1973 Sozlegsmesinin ilk bicimi, o gi-
ne kadar gemilerden olugan Kkirlenmenin
Onliniin alinmast icin yapilmig en istekl
girigimdir. Kurallara ek olan beg bolim
petrol, dokme yiik olarak tagmman sivi
maddeler, paketlenmig olarak tagman za-
rarli maddeler, digki ve ¢op kirlenmeleri-
ni g6z oOniine almaktadir. Kurallarin yii-
riirliige giriginde gecikme olmus ve 1978
de temel soOzlesmeyi iceren ve ayni za-
manda Ek I (petrol kirlenmesi)’nde 6nem-
li degigiklikler yapan bir protokol kabul
edilmistir. Bu protokol 1983’te yiiriirliige
girmis ve Ek I'de bu tarihte gecerlilik
kazanmigtir. Ek II (kimyasal maddeler)




ise 6 Nisan 1987'ye kadar bekletilerek ba-
z1 teknik sorunlarin iistesinden gelindik-
ten sonra, bu tarihte yiriirlige konmus-
tur. Diger ii¢c ekin kabulu zorunlu degil-
dir. Su ana dek bunlardan hicbiri yiiriir-
liige girmek icin yeterli oyu toplayama-
mistir. Ek I'deki yordamlar islem sira-
sinda. olugacak kirlenmeleri (Ornegin
tank temizligi sirasinda) onlemek ve yiik
tanklarinin biitiinliigiinii koruyarak kaza
sonucu olugacak olan kirlenmeyi azaltma-
ya yoneliktir. Ekin uygulanmasi icin ta-
sarlanan yordamlar kolaydir ve 1984 dii-
zeltmelerinde daha etkin yollar getiril-
mistir. Ek II ozellikle bogaltma sirasinda
kirlenmekten korunmaya yoneliktir ve
1985’te onemli olciide degigtirilmistir. Uy-
gulamay1 kolaylastirici ve teknik gelisme-
leri ele alacak degisiklikler tasarlanmis,
bu degigiklikler tagima gerekleri ile ilgili
uluslararasi dokme kimyasal kodun kul-
lanimin1 zorunlu tutmustur.

3.1.3. Sorumiuluk ve Tazminat

a) Uluslararas1 Petrol Kirliligi Tah-
ribati Sivil Sorumlulugu Sézles-
mesi, 1969 (CLC)

Yiiriirliige girig : 1979

Sozlesme, tanker kazalarinin neden

oldugu deniz kirliliginden etkilenen Kkisi-
lere yeterli tazminatin odenmesine calig-
maktadir. Denize tagan veya bogaltilan
petrolden dolay:1 olugsan Kkirlilikten gemi
sahibini sorumlu tutmaktadir. Tazminat
gemil grostonaji bagina 125 ABD Dolari'n-
dan baglamakta ve toplam 14 milyon ABD
Dolar1 ile simirlandirilmaktadir.

b) Sozlesmenin 1979 Protokolu
Yiiriirliige girig : 1981

1969 Sivil Sorumluluk Sozlesmesi
(International Civil Liability Convention:
CLC) uygulanabilir bir hesaplama birimi
olarak altinin resmi degerini esas alan
«Poincare» sistemini kullanmisti. Fakat
bunun ulusal kurlara yansimasi gitgide
zorlagiyordu. Protokol ise, Uluslararas:
Para Fonu’nun kullandigi Ozel Cekince
Hakkini (Special Drawing Rights - SDRS)
esas alan yeni bir birimi sagladi.

¢c) Sozlesmenin 1984 Protokolu
Yuriirlige girigi : —

1969 CLC ve 1971 Fon Sozlesmesi-
nin (asagida anlatilmaktadir) kurdugu
tazminat sistemi oldukeca kullanigh idi.
80’11 yillarin ortalarinda ise, tazminat si-
nirlarmin biiyiik kirlenme olaylari i¢in dii-
siik oldugu, kiigiik gemilerin neden oldu-
gu kirlenmeler icin ise tatminkar olmadi-
g1 konusunda goriis birligi olusmustu.
CLC Protokolu, 5000 Groston’a kadar
olan gemiler i¢in maksimum 3.12 milyon
ABD Dolar1 tazminati, 5000 grostondan
yukar: olanlar icin ise maksimum 62 mil-
yon ABD Dolarhik bir tazminati ongor-
mekte 1di. 1984 Protokolu, sorumluluk si-
nirlarini diizenleyen yeni ve basitlestiril-
mig bir iglem saglamaktadir.

Not : 1969 ve 1971 sozlesmelerinde
birim sistemi olarak «Poincare» veya al-
tin sistemi esas almnir. 1984 protokolunde
ise Uluslararast Para Fonunun (IMF)
kullandigr Ozel Cekince Hakki (SDRS)
kullanilir. Burada kolaylik olsun diye su
anda gecerli olan yaklagik dolar egdegeri
kullanilmigtir. Dogal olarak bunlar ulus-
lararas1 kurlarin degisimine gore degise-
cektir.

d) 1971 Petrol Kirliligi Tahribati-
nin Tazmini icin Uluslararasi bir
Fon Kurulmasi Hakkindaki Ulus-
lararas1 Sozlesme

Yiriirlige girig : 1978

Sozlegme CLC’nin saglayicisidir ve
1969 limitlerine ilave olarak ek tazminat-
lar koyabilmektedir. Fon iligki icindeki
devletlerin denizlerindeki petrol kirliligin-
den etkilenen kigilere yardim eder,

Sozlesmenin 1976 Protokolu
Yiiriirlige girisi : —

IMF’'nin  Ozel Cekince Hakki'ni,
«Poincare» yerine sistem birimi olarak
kullanilmasini saglayan protokoldur.

Sozlesmenin 1984 Protokolu

Yiiriiliige girig : —
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oo0zlesme cercevesinde var olan mak-
simum tazminat miktarini arttirabilir ve
bu sayede kirlenme olaylarinin kazazede-
Jerine daha fazla tazminat 6denmesgini sag-
layabilir. Baglangicta, var olan toplam
tazminat (CLC’nin paymi da iceren) mak-
simum 140 milyon ABD Dolari’'na yiik-
seltmeyi amaclamaistir.

¢) 1977 Deniz Yolu ile Niukleer

Madde Tagimaciligr Alanindaki
Sivil Sorumluluk ile Ilgili So6z-
lesme

Yiirurluge girig : 1975

Sozlesmenin amaci gemi sahiplerinin
sorumlulugu ile ilgili belirli denizcilik s6z-
lesmelerinin nukleer tehlikelere egzaman-
I uygulanmasindan dogan =zthklart ve
zorluklar: cozmektir. Ayrica niikleer do-
nanimlarin, operator iizerindeki etkilerin-
den olugsan sorumluluklarla ilgili sorunla-
r1 da cozmeye caligir,

f) 1974, Yolecu ve Bagajlarmin De-
niz Yolu ile Tagimmas: ile Ilgili
Atina Sozlesmesi

Yiirirlige girigi : 1987

Sczlegme, yoleu ve bagajlar: ile il-
gili, yakin zamandaki iki Briiksel Anlas-
masini uyumlu hale getirmek ve pekisg-
tirmek amac1 ile olusturulmustur. Sira-
siyla 1961 ve 1967'ye uyarlanmigtir. Yol-
cu gemileri ile yoleculuk yapan kigilerin
maruz kaldigi tehlikeler icin bir sorumlu-
luk rejimi kurmustur. Olim veya yara-
lanma olaylari i¢in kisi basina 55000 ABD
Dolar: tazminat limitini ongormektedir.
Yolcu egyalarmma zarar gelmesi veya ka-
yip olmasi durumunda tazminat limiti ise
esyanin durumuna gore degigsmektedir.

1974, Yoleu ve RBEagajlarmin Deniz
Yolu ile Tagmmmas: ile Ilgili Atina
Sozlegsmeginin Protokolu

Yirurlige girigi : ——

IMEFnin Ozel Cekince Hakkr’'ni «Poin-
care» yerine sistem birimi olarak kulla-
mlmasint ongormektedir.
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g) 1976 Deniz Alacaklarini Siirla-
ma, Sozlegmesi

Yiiriirlige girig : 1986

Sozlcame sorumluluk tazminat limi-
tini % 250°den % 300’e varan oranlarda
yiukseltmekte, limitleri iki tip alacak icin
ozellegtirmektedir. Bunlar olim ve yara-
lanma tazminati ve mal tazminatidir (di-
ger gemilere, mala ve liman iglerine za-
rar verme gibi). Sozlesme hi¢ bozulma-
yacak gercek bir sorumluluk limiti ongor-
mektedir. Kayibmm kasith olarak yapilan
bir ihmalden olmadig1 kanitlandig1 taktir-
de kisi sorumlulugunun simirlandirilabile-
cegini belirtmektedir.

2.14. Diger Konular

a) 1965 Uluslararasi Deniz Trafigi-
ni Kolaylagtirma Sozlesmesi, Dii-
zeltilmig sekli ile

Yiirtrlige girig : 1967

Degigiklikler : 1969, 1973, 1977,
1986

Sozlesmenin ana ilkesi, hiikiimetler
arasindaki igbirligini geligtirerek formali-
teler ve diger usullerin tekdiizeligini en
tist derecede saglayarak deniz trafiginde-
ki gereksiz gecikmeleri onlemektir. Soz-
lesmenin eki, gemilerin ve personelinin
kalkmasi, varmasi ve kalmasi, saghk, ka-
rantina ve bitki ile hayvanlar icin sihhi
onlemler ile ilgili tedbirleri icermektedir,
1984 yilinda yiiriirliige giren 1973 degi-
sikligi «Sessiz kabul» degigiklik usuliinii
sunmaktadir. 1986 degigikligi, giiclii oto-
matik wveri igslem tekniklerini goz oniine
almaktadir.

b) 1969 Uluslararasy Gemilerin To-
naj Olciimii Sozlegmesi

Yiiriirlige girig : 1982

1969 yilinda IMO tarafindan benim-
senen sozlegsme, tiniversal bir tonaj olcii-
mil olugsturmak icin ilk basarili girigim-
dir. Gros ve net tonaji birbirinden ba-
giumsiz olarak hesaplama olanagi sagla-



maktadir. Sozlesmenin yiirurlige girisi,
selter - giiverte tipi gemilerin yok olmasi
ile sonuc¢lanacaktir. Varolan gemiler eger
revizyon gormemis iseler yiirirlige giris-
ten oniki yi1l sonraya kadar varliklarmi
sitrdiirebilecekler. Yeni sistem gros ve
net tonajlarin varolan hesaplama yontem-
leriyle hesaplananlardan olanaklar el ver-
digince fazla ayrismasini saglamaya ¢a-
lismigtir.

3.2. IMOanun Kodlar: ve Tavsiyeleri

IMO anlagmalara ve diger resmi so0z-
lesmelere ek olarak cegitli konularda yiiz-
lerce tavsiyeyi benimsedi. Tavsiyeler kod-
lJarin icinde veya diger gekilde de olsa
hitkiimetleri kanuni olarak baglayici de-
gildir. Ulusal diizenlemeler ve ihtiyaclarin
catisini olugsturmada rehberlik gorevini
yerine getirirler. Bircok hiikiimet tavsiye
kogullarini onlar1 tam olarak veya kis-
men ulusal yasa veya kanuni duzenleme-
Jeri icinde birlestirerek saglarlar. Bu tav-
siyeler genellikle ckler ve anlagmalarin il-
gili sartlarinin tamamlanmasina yardime:
olarak (bazi hallerde) ilkesel kodlarda ve
rehber cizelgelerde kabul edilir. Ozel hal-
lerde oOnceki kosullarin uvgulanmasinda
bir parca tecritbe kazanci faydali ve ge-
rekli gorildiigiinde tavsiyeler daha son-
raki gereksinimler ile birlegtirilir. Benim-
senmig ilkesel kodlardan bazilari asagi-
dadir,

a) Uluslararas: Denizcilik Tehlikeli
Maddeler Kodu (IMDG 1965)

b) Dokme Yiikler icin Pratik Gii-
venlik Kodu, 1965

¢) TUluslararas: Sinyaller Kodu, 1965

d) Cevher Halinde Tehlikeli Kimya-
sal Maddeler Tasiyan Gemilerin Ingaat ve
Donanimlar: icin Kod, 1971

e) Kereste Giivertesi Yiikii Tasiyan
Gemiler icin Pratik Giivenlik Kodu

f) Balikcilar ve Balik¢ci Tekneler:
icin Giivenlik Kodlar:y, 1974

g) Swilagtirilmig Gaz Tasgiyan Ge-
miler icin Ingaat ve Donanim Kodu

h) Swilagtirilmig Gaz Tagiyan Var-
olan Gemiler icin Kod, 1976

1) Dinamik Olarak Takviye Ifdilmig
Tekneler igin Giivenlik Kodu, 1977

j)  Gezici Akdeniz Sondaj Birimleri-
nin Ingaat ve Donanim icin Kod

k) Gemilerde Giiriiltii Seviyesi Ko-
cau, 1981

1)" Niikleer Ticaret Gemileri icin Gii-
venlik Kodu, 1981

m) Ozel Amaclhh Gemiler icin Giiven-
lik Kodu, 1981

n) Uluslararasi Gaz Tasiyicilar: Ko-
du, 1983

0) Uluslararast Dokme Kimyasal
Yiik Kodu, 1983

p) Dalma Sistemleri icin Giivenlik
Kodu, 1983

Diger onemli tavsiyeler trafik dagi-
hm planlary, teknik kilavuzlar, standart
denizcilik sozliigii, IMO arama ve kurtar-
ma elkitabi, IMO petrol kirliligi rehberi,
tayfa hizmet aligtirmasi, gemiye montajl
donanimlarin performans standartlar: gibi,

2.0, Teknik Yardimlasma

Anlagmalarin, kodlarin ve tavsiyele-
rin kabulii gecmigte IMO’nun en Onemli
gorevi iken daha sonraki yillarda IMO
dikkatlerini diinya genelinde anlagma ge-
reklerinin tamamlanmasinda yogunlagtir-
di ve teknik yardimlagma faaliyetlerine
daha fazla onem verdi. Teknik yardimlag-
ma programinin amacl pek cogu gelig-
mekte olan iilkelere yardim, anlagmalara
aciklik kazandirmak, anlagsmalar icinde
ve mukavelelerde bulunan standartlara
ulagmaktir. Bu programim bir kismi IMO
biinyesinde calisan danigman ve miigavir-
lerin hiikiimetlere, giiverte ve makina per-
sonell, kirliligin onlenmesi ve diger Kko-
nularda tavsiye sunmasidir. Tegkilat her
yil bircok seminere, pratik atolye calig-
masa, anlasmalarin tamamlanmasina
yardimer olmak icin tasarlanmig olaylara
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katilir veya diizenler. Bunlardan bazilar:
IMO Genel Miidiirliigii'nde veya gelismis
ulkelerde, bazilar1 gelismekte olan iilke-
lerde ele alinir. Konular tersanelerdeki
gelismelerden deniz seyrinin saglanmasi-
na, deniz kirliliginin énlenmesinden deniz
glvenliginin iyilegtirilmesine kadar degi-
siklik gdsterir.

IMO Birlesmig Milletler Cevre Prog-
ramil 1le onbir denizin gelisme program-
larmi olugsturmustur. Merkezin amaci bir
facla aninda olasy vaka programlar: ge-
ligtirmek ve koordinasyonu saglamaktir.

Teknik yardimlagma projelerinin en
onemlilerinden biri hizmet aligtirmalari-
dir. IMO kurallar1 ancak uygulayicilar
tam olarak hizmete aligtiginda etkinlege-
ceginden, IMO diinyanin pekcok holgesin-
de Denizcilik Egitim Akademilerini gelig-
tirmeye ve yetkinlegtirmeye yardim etti.
Yetigmis personele ihtiya¢c duyulan ulke-
lerde bu tiir enstitiileri kurmak icin ge-
rekli finans zorlugu sebebi ile, IMO Bir-
lesmis Milletler Kalkinma Programi ve
ve bazi hallerde BM Cevre Programi ile
yardimlagarak, ekspertiz fonlardan ve di-
ger yollardan yardim, gelismekte olan
ililkelerden personele egitim imkanlar:
saglar.

IMO’nun tiim teknik yardimlagma
programlarinin en ilging ve gelecegi he-
def alani 1983’te Isvec’in Malmo kentin-
de kurulan Diinya Denizcilik Universite-
sidir. Universitenin amac1 halihazirda
kendi ilkelerinde goreceli olarak yuksek
bir standarta erismis fakat daha sonraki
yogun egitimden saglayacak geligmekte
olan iilke personeline yiiksek seviyede bir
egitim Imkani sunmaktir. Bunlarin pek-
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cogu denizde kaptan veya bag miihendis
olarak hizmet goren, karaya gectiklerinde
idari personel pozisyonunda olan eleman-
lardir. Digerleri arasinda Deniz Akademi-
sindeki ogretim elemanlari, sorveyler, tek-
nik liman yoneticileri sayilabilir. Univer-
site denizde caligan personele gemide egi-
tim verebilmektedir. Bir kerede yaklasik
150 birimlik egitim verebilmekte ve bun-
larin 6nemli bir kismini iki yillik kurslar
teskil etmektedir. Denizecilik Universitesi
bu 0Ozel egitimin gelismekte olan ilkeler-
de saglanamamasi ve diinya benzerinin ol-
mamasl agisindan onemlidir,

3.4. Gelecek

Ik giinlerinde uluslararas: anlagma-
larin ve kodlarmm formalizasyonu ile ug-
ragsan 1IMO bugiin bu anlagma ve kodla-
rin etkinlikle uygulanmasini ve tamam-
lanmis mukavelelerini saglamaya calig-
maktadir. IMO Meclisi anlasmalarin ta-
mamlanmasi icin 1981’de A. 500 kararini
benimsediginde resmi tanimlamaya hiz
verildi. Bu karar meclisi acik ve iyl bel-
gelendirilmig zorlayici kogullarin ispat:
temelinde bekleyen mevcut anlagmalarin
onerilmesi yolu ile komite caligmalarmin
bagmmtisini  saglamaya  yoneltmektedir.
Boylece yeni anlagmalar veya bekletilen
mevcut anlagmalara oneriler yolu ile diu-
zeltmeler getirilmektedir. A. 500 karar:
icindeki yeni yaklagim mevcut mukavele-
lerin saglanmasi icin hukiimetlere daha
etkin yogunlagma firsati vermektedir. Bu
IMO caligmalarinin bagarisinda iiye hii-
kiimetlerin benimsenmis mukavelelerin
konmasimda eninde sonunda sorumlu ol-
dugundan dolayr hayatidir.




temi Miihendisligi, Say1 112, Nisan 1989

Bilgisayar Yardimiyla Pervone
Karakteristiklerinin Hesaplanmasi

GIRIS

Sistematik Pervane Serilerli kanat sa-
yis1, kanat alan orami (BAR), hatve ora-
n1 (P/D), kesit gekli ve kanat kalinhgi
gibi bagimsiz sistematik pervane karak-
teristiklerinin kullanilmasi ile olugturul-
mustur. Sistematik Pervane Serilerinin
aclk su test sonuclari onemli bir dizayn
yolu olugturur ve test sonuglar1 genellikle
B,, B,—§, diyagramlar1 veya Ky, Kq—J
diyagramlar: seklinde gosterilir. Her g0s-
terimin kendisine gore bir takim avanta]-
lar1 vardir. Fakat gercekte ikisinin de
birbirini tamamladigl soylenebilir. Dizayn
problemi, optimum pervaneyi secmek ve
dizayn parametreleri icin gemi hizini be-
lirlemektir., Bu dizayn parametreleri ma-
kina giicii, bagil donme verimi ve iz fak-
torii olarak siralanabilir. Istenen bu veri-
ler sistematik pervane test sonuclarindan
kolayca, hesaplanabilir.

N.S.M.B. SISTEMATIK PERVANE
SERILERI

Bilinen sistematik pervane serileri
arasinda, Wageningen B serisi olarak bi-
linen N.S.M.B. pervane serileri en genis
olamidir. Seriler sistematik bagimsiz de-
gigkenlerden meydana gelir. Her kanat
sayisit icin kanat alan orani ve hatve
oranlar1 sistematik degistirilir ve her
ozel pervane bir dizi ilerleme sayisinda
test edilir. Bu seriler otuz yili agkin bir
surede meydana getirilmig ve test edil-

Derleyenler : Aydwn EKEN (%
Siileyman Sener UNAL (%)

migtir. Ozel testler genig bir Reynolds sa-
yis1 araliginda gerceklestirilmis ve sonuc-
lar grafik geklinde verilmigtir. Son za-
manlarda test sonuclar: tekrar gozden ge-
cirilmis ve Reynolds sayisinin etkisi Lerbs
metodunu kullanarak hesaba katilmistir.
Ayn1 zamanda sonuclar regresyon anali-
zini kullanarak niimerik olarak egriler
seklinde verilmigtir. Her 0zel sistematik
degigsken Tablo 1’de gosterildigi gibi 6zel
Reynolds sayisi icin gosterilmigtir. Rey-
nolds sayis1 diizeltmesi ve sonuclarin nii-
merik goOsterimi daha fazla degiskenin
olusmasina, neden olmustur. Dikkat edil-
melidir ki farklh pervane serilerinin stan-
dard performanslari karsilagtirildiginda
ve optimum hattin yeri tespit edildiginde
Reynolds sayisinin etkisi géz oniine alin-
malidir.

N.S.M.B. SERILERININ OPTIMUM
VERIM DENKLEMLERI

4 ve o kanath persaneler i¢in B,—§
diyagramlar1 ile birlikte Kq ve Kq icin
regresyon denklemleri N.S.M.B. pervane
serilerinin optimum verim egrilerini ta-
nimlamak i¢in kullanilmigtir. Bu optimum
verim egrilerini tanimlamak icin kullanil-
migtir, Bu optimum hatlar niimerik ola-
rak regresyon denklemleri formunda gos-
terilmigtir. Ozellikle agagidaki optimum
hatlar tanimlanmisgtir :

(*) Gemi Ingaat:1 ve Gemi Makinalar Y. Miih.
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i) Onceden tayin edilmis B, ya da B,
degeri icin optimum verim

Bu bilinen optimum c¢ap yaklagimi-
dir. Verilen bir dizi dizayn parametreleri
icin; donme orani, ilerleme hiz1 ve itme
(diger bir deyisle B,) ya da donme ora-
ni, llerleme hiz1 ve c¢ikig giicu (B,) kul-
lanilarak optimum verim ve buna Xkarsi-
lik gelen § degeri ve sonuc olarak opti-
mum c¢ap ve hatve orani elde edilir. Bu
optimum hat dizisini gosteren regresyon
denklemleri asagidaki gibi verilir.

Tablo 1.
Kanat Kanat Alan 0.75 R'deki
Say181 Orani Reynolds Sayisi
0.40 0.872 X 106
0.55 0.787 X106
4 0.70 1.000 < 106
0.85 1.214 X106
1.00 1.429 X 106
0.45 0.515 <106
5 0.60 0.687 X 106
0.75 0.859 X 106
1.05 1.202 X< 106

A-) B, ve BAR'm onceden tayin edilmis
degerleri icin :

5,P/D,Mop:

—=a0+4al(LnB,)+a2(LnB,)’+a3 (Ln B,)

+a4 (BAR) +ab (BAR)*+a6 (BAR)?

+aT7 (Ln B,)(BAR) +a8(Ln B,) (BAR)?

+a9 (Ln B,)? (BAR)

Regresyon katsayilar1 Tablo 2’de ve-
rilmistir.

B-) B, ve BAR’'m onceden tayin edilmis
degerleri icin :
6,P/D,nopt =b0+ bl (Ln B,) + b2 (Ln B,)?
+b3(Ln B,)’+b4 (BAR)
+ b5 (BAR)?+ b6 (BAR )’

+b7(LnB,) (BAR) +b8(Ln B,)
+ (BAR)*+ 19 (Ln Bu)? (BAR)

Regresyon katsayilar1 Tablo 3’te ve-
rilmistir.,
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ii) Onceden tayin edilmis Kg/J? veya
Ky/J? degeri icin optimum verim

Bu bilinen optimum donme orani yak-
lagimidir. Verilen bir dizi dizayn para-
metresi icin, pervane capi, ilerleme hiz
ve itme (K¢/J?) veya pervane capi, iler-
leme hizi ve moment (Kgq/J?) kullanila-
ra koptimum verim ve buna kargilik ge-
len § degeri ve sonuc olarak optimum don-
me orani ile hatve orani elde edilir. Bu
optimum hat dizisini gosteren denklemler
agagidaki gibidir :

A-) Ky/J> ve BAR'm onceden tayin

eidlmis degerleri icin :
1/JIP/D:T]npi; -
—c¢0+cl (Lny Kq/J%) 4 ¢2 (Ln yVKq/J?)?
+c3(Ln\K,/J¢)*+c4 (BAR)+¢5 (BAR)?
+¢6 (BAR) +¢7 (LnVKq/J?) (BAR)

+c8 (LnV Ko/J)(BAR) 4 ¢9 (LnVKq/J?)?
(BAR)

Regresyon katsayilar1 Tablo 4’de ve-
rilmistir.
B-) K./J* ve BAR’'m oOnceden tayin

edilmis degerleri icin

1/J:P/Drnupt -
=d0+d1 (LnyKr/J%) +d2 (LnVKq/J??
+d3 (Ln VK1/J?)®+d4 (BAR) +db (BAR)?
+d6 (BAR)® +d7(Ln VKr/J?) (BAR)

+a8(LnyKr/J) (BAR)?+d9(Lny/Kr/J%)?
(BAR)

Regresyon katsayilari Tablo 5'te ve-
rilmigtir.

Daha oOnceden verilen optimum hat-
lar, yani optimum cap ve optimum don-
me orani, pervane dizayninda yaygin
olanlardir. Bununla birlikte analiz amac-
lar1 ve yaygin olmayan dizayn yaklagim-
lar1 (P/D ya da §'nin 6nceden tayin edi-
len bir degeri icin optimum emme kuv-
vetinin saptanmasi gibi) icin agagidaki
iki optimum hat ayni zamanda tanimla-
nir.
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10

20

30

40

20

60

70

80

130
20

0.1
100
-0.
110
120
130
140
130
160
170
180
190
200
210
220
230
' PR
240
250
260
270
280
290
300
3210
320
330
340
350
BAR
AP ¥
360

REM  BU PROGRAM 4 KANATLI WAGENINGEN-E SERISI PERVANELERIN DIZAYNI
REM  KARAKTERISTIKLERIMI HESAPLAMAKTADIR. AYRICA PROGRAMIN SONUNDA
REM  EKLENEN KAVITASYON KRITERI ILE ( YL(I) ) KAVITASYON
REM  KONTROLU DA YAPILMAKTADIR.
READ AO,Al,A2,A3,Ad4,A5,A6,A7,A8,AT
READ BO,B1,B2,B3,B4,B5,B6,B7,B8,BY
READ cO,C1,C2,C3,C4,€5,C6,C7,C8,C9
DATA 271.6000266,30.7399304,-5.3737068,2.4056197,-1042, 7274829,
2.0877567,-543, 0632295, 62.4351977,-31.4017375,-3. 1516605
DATA 2.0074397,-0.7747887,0.15566%96,-0.0110682, 1.2849842, -0.3208925,
720563, -0.4889015,0.0497837,0. 0442481
DATA 0.8828330,0.03394617,-0.0403474,0.0031824,-0.2172933,0. 1620733,
0919625, -0.0193294,0. 0093505, 0. 0038014
REM XX EH 0 R R HF KRR R R H R R H K3 3333 33 3 36333 H 033 333036 0 3 3 3 3¢
READ W,DEVP,BHP,NTR,NR,NH, BAR,®, TD,HS
DATA .2,1650,42,.96,1,1.125,.7,104.48,.68,.340
CLS

PRINT "IZ KATSAYISI =" W

PRINT "PERVANE DEVIR SAYISI ="§{DEVP§:PRINT " DEV/DAK"
PRINT "BHPF =" 3 BHP

FRINT "TRANSMISYOMN VERIMI ="INTR

PRINT "BAGIL VERIM ="3iNR

PRINT "TEKNE VERIMI =" § NH

PRINT "KIMEMATIK VISKOZITE ="3Qj5:PRINT "KG¥X5°2/M"4"
PRIMT "TEKNE DRAFTI ="3TDs :PRINT " M" SPRINT
PRINT "SAFT MERKEZININ BASE":!PRINT "LINE'DAN YUKSEKLIGI ="jHES]
INT ° M

FRINT

REM %KX KKK HHXFHR XK FHFFREH R EEKHKRFF R H XX EFHEEFHHEFHH R H R F R EHHRHHHEH
DIM V(10),VA(10),BP(10),DEL(10),PD(10) ,NO(10),N(10),EHPP(10),VK(10)
DIM T(10),FO(10),FP(10)

DIM VK2(10),YL(10),81(10),H(10),TO(10)

DHP=BHP¥NTR

DHPO=(75/76)%(1/1.025) ¥DHP

FOR I=1 TO 5

READ V(I)

VACI)=(1-W)*¥V (1)

BP (I)=DEVP¥SGR (DHPO)/(VA(I))*2.5
DEL(I)=A0+A1¥(LOG(BP(I)))+A2¥(LOG(BP(I)))"2+A3%(LOG(BP(1)))*3+A4%
+AS¥ (BAR*2) +A&¥ (BAR~3) +A7% (LOG (BP(I))) ¥BAR+AS8¥ (LOG(B(I)))¥(BAR"2) +
((LOG(BP(1)))~2)%BAR

PD(I)=BO+B1lx(LOG(BP(I)))+B2¥%(LOG(BP(I)))"2+B3*%(LOG(BF(I)))"3+B4%

BAR+B3* (BAR"2) +B6% (BAR"3) +B7¥*¥ (LOG(BP (1)) ) ¥BAR+B8* (LOG(BPI)) ) ¥ (BAR"2) +

B9%
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370 NO(I)=CO+CiX(LOG(BP(I)))+C2%X(LAOG(BFP(I1)))"2+C3¥(LAOG(BF(I1))) “2+C4g+#
RBAR+CS¥ (BAR"2) +C6X (BEART3) +C/x (LOG(EF (I) ) ) ¥EAR+C8¥% (LOG(BPI) ) ) ¥(BAR"2) +
CO¥((LOG(BP (I))) "2) ¥BAR

2330 D(I)=VA(I)¥DEL(I)/DEVF

2920 M((I)=NO(I)*¥NR*NH

400 PRINT:PRINT:PRINT":::::::::::::====:=======:=:::::::=:::“:PHINT
410 FRIHT "V= “;U(I];:PRINT ! KNOT":PRINT="====:================:
m==mme=emsecems=="TPRINT

420 D(I)=D(I)*.32043
420 PRINT "VA

440 PRINT "BP

450 PRINT "DELTA
460 FRINT "P/D

"YINT (100¥VA(I)+.5) /1003 :PRINT " KNOT "
" INT (100%BP(I)+.35)/100

"YINT (100%DEL(I)+.5)/100

"$INT (100¥PD(I)+.5)/100

470 PRIMT "ACIK SU VERIMI ="3INT (100¥NO(I)+.5) /100

430 FRINT "PERVAME CAPI "§INT (100¥%D(I)+.3) 7100f sPRINT * M

4920 PRINT "SEVK VERIMI ="gINT (100%xNAI}+a0) 7400

SO0 REM XXEXEXEEXEEXEXEKEEXRH XXX LK X XXX F R IR XX SR X R R XX H KX RHE K XH®
210 EHPP (I)=N(I)*DHP

520 VA(I)=VA(I)*.51449

230 VEZ2(I)=(VA(I) "2+ (3. 14X (DEVP/60)%.8%D(1))"2)

940 T(I)=NOC(I)*¥NR¥DHF*X/75/VA(I)

200 FO(I)=3.14%¥D(I)"2/49

260 FA(I)=BARXFO(I)

270 FPI1)=FAIl)%(1,.062=.229%PD (1) )

280 TOCI)=T(I)/(FP(I1)%.3%¥Q¥%VK2(I))

390 HII)=TD-(.8¥%(D(1)/2)+HS)

wn oy

Il

600 FRINT "PERVANE ITMESI EVTAAY s PRINT @ KG" IPRINT
610 PRINT "0,.87INCI KESITIN SU ":PRINT "YUZEYINE MESAFESI ="jH(I1);
: PRINT * M IPRINT

620 SI(I)=(10100+1025%¥H(I)) / (.S*XEXVK2(I))
630 YL(1)=.027+.443%51(1)~.23%5I(1)*2+.034%SI(1)~3

640 FRINT "KAVITASYON ICIN "IPRINT "SIGMA SAYISI ="3S51 (1) FRINT
630 FRIMT "KAVITASYON ICIN "aPRINT *Ta ="3TO(I) :PREINT
660 PRINT

670 IF YL(I)>TO(I) GOTO 200

680 PRINT "KAVITASYON VAR"

&0 GOTO 710

700 PRINT "KAVITASYON YOk™

710 NEXT 1

220 PRINT

230 PRINT "¥¥%XXEXXAXXXXXXISLEM TAMAMUAND I ¥¥X %X XX XXX XX KXX"
740 DATA 7,8,9,10,11
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iti) P/D ve BAR’In onceden tayin ediien
degerleri icin optimum verim

Bu optimum hatlar dizisini gosteren
regresyon denklemleri asagidaki gibidir :

8: \/Bp: \/Bu: 'ant

—e0+el (P/D)+e2(P/D)*+e3 (P/D)’
+e4 (BAR) +ebH (BAR)*4e6 (BAR)?
+e7(P/D) (BAR)+e8 (P/D)(BAR)
+e9 (P/D) (BAR)?

Regresyon katsayilar1 Tablo 6'da ve-
rilmistir.

iv) & ve BAR’mm onceden tayin edilen
optimum verim

Bu optimum hat dizisini gosteren
denklemler agagidaki gibidir.

P/D’ \/ Bp! \/ Bu: Tlopt
=f04+£f1(8)+£2(5)2°+£3 (8)’+f4 (BAR)
+£5(BAR)*+4-f6 (BAR)3+£7 (8) (BAR)
+£8(8)2 (BAR)+£9 (8) (BAR)?

Regresyon katsayilar1 Tablo 7'de ve-
rilmistir.

SONUC

N.S.M.B. serilerinin 4 ve 5 kanath
pervaneleri icin cegitli optimum verim hat-
lar1, niimerik olarak kompiiter uygulama-

24

lar1 icin uygun regresyon denklemleri for-
munda tanimlanmistir. Van Lammeren -
Van Manen’in Ky ve Kq ig¢in regresyon
denklemleri ile birlikte bu regresyon kom-
pliter yardimi ile pervane dizayn ve ana-
liz icin faydali bir temel olusturur. Bu
degerlerin 1g1g1 altinda olugturdugumuz
program sayesinde pervane on dizayn he-
saplar1 oldukca siiratli bir gekilde yapil-
makta ve cesitli alternatifler denenebil-
mektedir. Aksi takdirde, bu hesaplar di-
yagramlardan deger okunmak suretiyle
elle yapilmaktadir. Bu ise uzun zaman
almakta ve diyagramdan deger okundu-
gundan hassasiyet problemi ortaya cik-
maktadir. Ayni zamanda dizayn edilen
pervanenin kavitasyon gostermesi halin-
de hesaplarin bagska bir pervane icin ye-
niden yapilmasi gerekmektedir. Bu iglem
de oldukc¢a zaman alan zor bir istir. Prog-
ramimiza ekledigimiz kavitasyon kriteri
ile bu kontrol de hizli bir gekilde yapila-
bilmektedir. Program basit olarak hazir-
lanmigtir ve programlanabilir hesap ma-
kinelerine de kolayca uyarlanabilmektedir.

KAYNAKCGCA

INTERNATIONAL SHIPBUILDING PROGRESS
1976 Vol. 23 sayfa 370 -.374.



Gemi Miihendisligi, Say1 112, Nisan 1939

Cift Dipli Bir Geminin Dip Yapisimin lzgora
Sistem Olarak Modellenmesi ve Boyutlandiriimasi

i. GIRIS

Klas kuruluglari; kendi {urettikler:
kurallarin uygulanip boyutlandirma ya-
pimasini kabul ettikleri gibi, verdikleri
dizayn yiikleri ve musaade ettikleri ge-
rilmeler kullanilarak yapilan hesaplama-
lar1 ve boyutlandirmalari da kabul et-
mektedirler. Bu amacla boyle bir hesap-
lama yontemi geligtirilmis ve bilgisayar
progiram1l hazirlanmigtir,

Gemi dip yapisi 1zgara sistem olarak
modellenebilir. Ornegin enine sistemle ya-
pilmig cift dipli bir geminin dip yapisi
incelendiginde; omurga, yan i¢ tiilaniler
ve dolu dosekler 1zgara sistemi olustu-
ran elemanlar olarak alinirlar.

2. IZGARA SISTEM ANALIZI

Gemi dip yapismin 1zgara sistem ola-
rak modellenmesinde en once diigiiniilme-
s1 gereken konu smir gartlaridir. Bagka
bir deyisle, smirdaki mesnetlerin secimi-
dir. Modellemenin gercege en uygun se-
kilde yapilabilmesi, en Once dogru mes-
net kabuliine baghdir. Bu kabulii yapmak
geml mukavemetinin en onemli problemi-
dir ve genelde su gekildeki diigiince tarzi
ile yapilmaktadir. Boyuna elemanlar
(omurga, yan ic tiilaniler) perdeden son-
ra devam ettiginde, perde iizerindeki cok-
me ve donme degerleri sifir olur, Bu ne-
denle bu sartlara uygun olarak, boyuna
elemanlarin perde iizerinde ankastre mes-
netle mesnetlendigi kabul edilir. Iki per-
de aras1 uzakhk L, ise asagidaki sartlar
yazilabilir.

* Ertekin BAYRAKTARKATAL '*

v(0) =v"(0) =0
v(L,) =" (Ly) =0

Izgara sistem olarak modellenen dip ya-
piyl olugturan enine elemanlar (dolu do-
sekler) icin mesnet kabulii su gekilde ya-
pilir. Enine elemanlarin ve hordada bag-
landiklar: elemanlarin rijitliklerine ve de
baglant1 gekline gore karar verilir. Enine
elemanlarin rijitligi bordada baglandigi
elemanin rijitligine gore c¢ok fazla ise,
baglant1 tirii zayifsa bu noktalarda ba-
sit mesnet kabulii yapilir.

Bu diiglince gekliyle bagka tiir mesnet
kabulu de yapilabilir. Enine elemanlarla
borda elemaninin birlestigi noktada basit
mesnet kabulii yapilirsa, enine elemanla-
rin boyunun I, oldugu durumda gu sart-
lar yazilabilir.

v(0) =v”0) =0
v (Ly)'=v"(1Ly) =0

2.1. (oziim Yontemi

Hesaplar iki perde arasindaki bir pa-
nel iizerinde yapilacaktir. Enine eleman-
larm boyu L., boyuna elemanlarin bhoyu
Ly, enine elemanlar arasi1 uzakhk b ve
boyuna elemanlar arasi uzaklik a alina-
caktir. Coziim yontemi temel olarak su
kabule dayanmaktadir; «Enine ve boyu-
na elemanlar panele gelen yiikii belli oran-

(*) Gemi Insaat1 Y. Miih.,, Arastirma Gorev-
lisi, I.T.U, Gemi Ingaat:i ve Deniz Bilim-
leri Fakiiltesi, Istanbul.
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larda tagimaktadirlar»., Coziim yontemi-
nin amaci bu oranlari bulup elemanlar:
birbirinden ayirmak ve moment dagilimi-
n1 bulmaktir. Tasima oranlari bulunur-
ken enine ve boyuna elemanlarin kesigim
noktalarindaki c¢okme egitliginden yarar-
lanilarak elde edilen denklemler kullani-
lir. Coziim yontemindeki diger kabuller
de sunlardir. Panel lizerine gelen yiik ke-
sigsim noktalarina, bu noktalarin tagidik-
lar1 alana gore tekil yikler olarak etki-
tilirler. Ayrica daha aciklayici ve hesap-
lama kolaylig1 olmasi acisindan panele
oelen yik diizgiin yayili alinacaktir. He-
saplamada izlenecek yol genel olarak su
adimlardan olusmaktadir.

I. Boyuna elemanlar icin, kesisim nok-
talarindan birim tekil kuvvetler si-
rayla etki ettirilir. Tekil kuvvetle-
rin etkidikleri noktada ve diger ke-
sisim noktalarinda olusturduklari
cokmeler hesaplanir. Biitiin deger-
ler siiperpoze edilerek boyuna ele-
manin kesisim noktalarindaki cok-
me degerleri bulunur.

I1. T'deki iglemler enine elemanlar icin-
de yapilir.

I1I. Herhangi bir kesigim noktasindaki
cokme, enine ve boyuna elemanlar
icin ayni olacagindan, o noktada ta-
gima oranlarina (¢) bagli bir denk-
lem elde edilir.

IV. Kac¢ adet bilinmeyen («) varsa o
kadar kesigsim noktasi icin denklem
kullanmilarak bilinmeyenler bulunur.

V. « tasima oranlari bulunduktan son-
ra enine ve boyuna elemanlar ayri-
larak kesigim noktalarinin tagidigi
alana, tagsima oranlarina bagh ola-
rak vyiiklenirler. Bu yiiklere gore
moment dagilimi her eleman ig¢in
ayri ayri bulunur.

Herhangi bir kesigsim noktasmma P kuv-
veti etkitilirse, o noktada enine ve bo-
yuna Kirigler icin gu esgitlik yazilabilir.

Po+P(1—oa)=P (2.1)

Bu esitligin anlami1 sudur herhangil bir
kesisim noktasina etkiyen P kuvvetini
boyuna kirigler «, enine kirigler ise
(1—¢) oraninda tasir. ¢ oranlari, kirig-
lerin atalet momentlerine, elastisite kat-
sayllarina ve mesnet gartlarina baghdir.
Enine ve boyuna elemanlarin, herhangi
bir kesisim noktasindaki c¢okmelerinin
birbirlerine esitlenerek elde edilen o ta-
sima oranlarma bagh denklemini dusi-
nelim. (2.1) denkleminden, boyuna ele-
manin kesisim noktasindaki cokmesl o
oranindaki yiikten, enine elemaninda ay-
n1 kesisim noktasindaki c¢okmesi 1se
(1—¢) oranindaki yiikten meydana gel-
mektedir., Cokme - yiik iligkisinin lineer
oldugu kabul edilirse; hesaplar birim
yiikler icin yapilip ¢ oranlari bulunduk-
tan sonra, herhangi bir P kuvveti icin
kiriglerin moment dagilimi elde edilebi-
lir. Herhangi bir boyuna ve enine eleman
icin bu egitlik su gekilde yazilabilir.

N I
Z Ai.i.nafi.n= Z Bi,j,n(l"_ai.n) (22)

Bu ifadede A,;, enine elemanm birim
yiilkten dolay1 cokmesidir ve notasyonun
anlami asagidaki gibidir,

A;;,: 4 nolu boyuna kirigin, 7 nolu ke-
sigim noktasina konan birim yiik-
ten dolaylr n nolu noktada mey-
dana gelen c¢okme. (1=1, 2, ... I;
7=1,2,...N; n=1,2, ... N)

Bi;, : ¢ nolu enine elemanda, j nolu ke-
sisim noktasina konan birim yik-
ten dolayi, n nolu noktada mey-
dana gelen cokme. (=1, ...N;
=1, .. Iy =1, .50 1)

Sekil 1’deki N adet enine ve I adet
boyuna, olugsan paneli inceledigimizde
N XI adet kesigim noktasi oldugu gorii-
liir. Bu say1 bilinmeyen (¢) sayisini gos-
termektedir. Bilinmeyenlerin bulunmas:
icin N XI adet denklem olusturulmasi ge-
rekmektedir. Gemi dip yapisini olustu-
ran elemanlarin simetrik, etkiyen yiikiin



i=1 =2 =3 i=N
=1 j=2 j=3 j=N
n=1 n=2 n=3 n=N
i
1.1 1.2 1.3 ]
i._—:l j'—_t n:.l = I 'r
2.1 12,2 2.9 {2,
i=2 j:E n,:E et L] L1 e . ) e .-.-..-.._1!..._
I :I
|
I
L1 .2 1,3 N
i=] j=1 n=lr} ["""_ - T B
:
L B I |
Sekil 1.

de diizgiin yayili oldugu diigiiniiliirse
N XI adet denklemin bir kisminin kendi
aralarmda lineer bagimli oldugu gortliir,
Bilgisayarla yapilacak hesaplamalarda
gercek bilinmeyen sayisini tespit etmek,
lineer bagimli denklemleri elimine etmek
gerekmektedir. Sekil 1 incelendiginde,
(1,1 ; 1L,N), (I,1; I,IN) noktalarindaki ¢ok-
meler ve tasima oranlari birbirlerine esit-
tir. Benzer sgekilde 1,2 ; (1,N—1;1—1,1),
(I—1;N—1) vb. Sekil 1'deki gercek hi-
linmeyen sayisl enine ve boyuna simetri
eksenleri ile dort bolgeye ayrilan panelin
herhangi bir bolgesindeki nokta sayisi ile
(eger simetri eksenleri enine ve boyuna
elemanlarla cakigiyorlarsa) bu bolgeyl si-
nirlandiran eksen parcalary {iizerindeki
nokta sayisinin toplami kadardir.

Ornek olarak Sekil 2’deki N=5, I=3
boyutundaki bir 1zgara sistemin bilinme-
yen sayisini tespit edip, (2.2) denklemin-
den sistemin denklem takimini yazarsak;

i
X 1,1 % 1,2 X 1.3 X 1,4 X 1.5
e X 24 K22 K23 X o Xas OR—
X 3.1 X 3,2 X 3,3 X 3.4 X 3.5
[
i
Sekil 2.

Daha oOnce aciklandigi gibi;
Ol1f — OLi5 — Ol3f — L35

0L12 — OL14 — O3z — O34

OL13— Ol33
o) — 025
22 — Olog

olur. Goriildiigii gibi bilinmeyenler, oy
o2, O3, Oa, On, Ox degerleridir. Alty
adet bilinmeyen oldugundan sadece bu
noktalarin ¢ékmelerinin egitlenmesiyle al-
t1 adet denklem olusturulmasi sistemi ¢oz-
mek icin yeterlidir.

1,1 noktas1i icin;

(Ayq,1+Ays1+ B+ By +(Ag 0
E 3 Ai.m)&m T lﬂH,:a.lf-"'ﬁ3 + BL‘}'-IO:TI = Bm.t
+Bi1,3,1+ B2 (2.9)

1,2 noktas1 igin;

(Aq12F A5+ (AT Aggs+ B
+By,3,1)00 1 A1,3.0013+ Ag 9,1 g =By,1,1
+ Bj,0,1 1+ Ba,3.1 (2.4)

1,3 noktas1 icin;

(A3t Arss)o+ (At Args)tyy+(Ags,s
+ Ba 1,1+ Ba,3,1) %13+ Bs,g,1093+ Bs,q,1
+ Bg,9,11+ Bs,3,3 (2.9)

2,1 noktas1 icin;

(B1,1,2+ B1,3,0)0%11 + (Ag,5,1F 1,2,2) %9y + (Ag,0,1
+ Ag4,1) 02+ Ay 3,103 =DBy,1,01 By,1,0
+Bl.3,2 (2'6)

2,2 noktasi icin;

(Ba2,1,0 1+ Bg,3,0)9+ (Ag,1,0 1 Az,5,9) g1 + (Ao,
+ Ay, 4,4+ Ba,2,0) 0o+ Ag 3,909 =By,1,2
FiL i Bz.m ‘I"Bz,s.z (2-7)

2,3 noktas1 icin;

(Bs,1,2+ Ba,g,2)0 3+ (Ag,1,34 Ay s,3) 021 + (Ag.g,s
+ Ay 4,300+ (Ag,3,3+ Bs,0,2) 93 = B3 9,1
+ Bs,g,21 Bs 5,9 (2.8)

(2.3, (2.4), (2.5), (26), (2.7, (2.8) denk-
lemlerinden olusacak denklem sisteminin
formu su sekildedir.

[A, B] X[a]=[B] (2.9)
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A, B katsayilar matrisi;

Alr]-]+AIr5rl A1=?11+]r4=1 A],3,1
+ By,10 + B3
A1t As0 Arpat Aggn Aq.3

+ By,1,1+ Ba,s,t

Aqq3t Arsg A3+ Ay Ay33+Bs
+ Ba s,
B 1,9+ Bsy, 0 0
0 B;,1,01+ Ba.sg 0
0 0 Ba, 1.0+ Bs.s.
T
12
o 13 -
o matrisi : 21 B matrisi :
22

(2.9) denklem takimindan; on, ap, s,
0o, O, O bilinmeyenleri bulunur. Bu
agsamadan sonra 1zgara sistemi olusturan
elemanlar:i ayri ayri1 incelemek, moment
ve gerilme dagilimini bularak boyutlan-
dirma veya boyut kontrolii yapmak mum-
kiindiir. Bunun icin kesisim noktalarina
gelen P yiiklerini, bu noktalarin tagidigi
alana gore bulmak ve kiriglere ¢ oranin-
da etkitmek gerekmektedir. Ornek ola-
rak bu yiikleme 1 nolu boyuna ve enine
eleman icin Sekil 3'te gosterilmektedir.

P Pa%o  Prs®py

| B ]
Py %y 1 1,2%1,2 1,3%1,3

B i B O G
i T

SETELLL

Fu(l— i-.-m] FE.I( 1 ﬂu} Pu[lu “Ll.}

A A

Sekil 3. Boyuna ve ecnine elemanlardaki ylik
dagilimi,
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B a4 0 0
U By, 0
0 0 Bs 2.1

A?.‘l,l +A2-5r1 A?:2-2+ A?-4-1 Ag,3,1
+ By,9,9

AQ*II!E-‘_BIIQJE A?:?-?-]-AZ-‘I 2 AQ,:;‘E
+ B?-?-E

Am.:} +A2.5.3 A?.'z.a 1 A’J.-i.:i Am.a + BS:E.?

- B+ Byt Bisa
B2,11 + 82.2.1 + By,3.4
Bs,1,1+ By 1 Bs,,
B2+ Biaat Biag
Bj,1,2+ B2+ Baso
Bs,1,2+ Bs,g.0 1+ B30

[E—

24. A, ve B;;, Colimelerinin
Bulunimas:

A;;, ve B;;, degerleri genel olarak
herhangi bir kesisim noktasmma konan bi-
rim yiikiin etkidigi noktadaki ve diger
noktalardaki cokmelerdir. Enine ve boyu-
na elemanlar ayri ayr1 birim yikle yiik-
lenip (2.2) denklemi kullanilirsa (2.9 ifa-
desi elde edilir. Genel olarak cokmeler
MOHR yoéntemi ile hesaplanmigtir.

2.1.1. Boyuna Elemanlarm Genel {okme
ifadesinin Cikartilmasi

Boyuna elemanlarin c¢okme hesabi
yapilirken, kirigin iki ucu ankastre mes-
net olarak alindiginda, tek birim yiitkten
dolay1r olugsan moment diyagrami Sekil 4
teki gibidir.

Burada;

AB? A’B ADB
— L? MB= L2 —

Ma

Boyuna elemanin ¢okme ifadesi ¢ikartihir-
ken, siiperpozisyon ilkesinden yararlanila-



1
A B
s} I Fa=
N\
; { Q
A N\
/ B B>
M
A M,
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Sekil 4. Boyuna elemandaki moment dagilimi.

rak diyagrami olugturan butun moment
alanlarmin ayri ayri c¢okmelerl bulunup
toplanabilir.

M, ankastrelik momentinin kesigim nok-
talarindaki genel ¢cokme ifadesi;

MA \
T ne| np=2 [h“«
Kl ., - . __H : S -
Aﬂ-{ a = neN
RM1
Sekil 5.
Burada;
. M,ﬂu_ 1 - MA
Rmi= % 3 L Yma=Ma N "
1 Q
N=1 > FMu =RMICI Bl (ymla “‘2—"
+ (MA—Ym1)a?/3)
1 o
n=2: Fuy, =Rmo0— b (Ym1 @ D3
+ (MA—Ymg)20%/3)
1 Na
=N : FMAH =RM1NI‘1 El (ymNNGT
+ (Mp— 1y N%a? —- ) (2.10)

(2.10) denkleminde N=n yazilarak yu-
kardaki yiikleme icin genel ¢okme ifade-
si elde edilir.

Sekil 4'teki My ankastrelik moment
dagilimindan dolay1 kesisim noktalarin-
daki cokme ifadesi agagidaki gibidir,

o M”
_______________._.—-—-—-"_'_'_-_ A==
— | u, R B 0

n=N A
| By
| e
Sekil 6.
Burada.;
MB 1 _ h{[; n
Bw=prl g Ym=gr N

n=1: Fuy =Rm0—Yma®/3
n=2 FMu: :ng2a—ym22?a"-/3

=N : Fan =RM2Na—ymNN’a2f3 (2.11)

My ankastrelik momentinden dolayi genel
cokme ifadesi de (2.11) denkleminde
N=n yazilarak elde edilir.

Boyuna elemandaki birim kuvvetin
moment dagilimi incelenip genel cokme
ifadesi cikartilirken, kirisin iki bolgede
ele alinmasi gerekir. Bunun nedeni; mo-
ment diyagraminin kuvvetin uygulandigi
noktada siireksizlik gostermesidir. Birin-
ci bolge olarak kuvvetin uygulandigl nok-
taya kadar olan kisim, ikinci bolge ola-
rakta kuvvetin uygulandigi noktadan
sonraki kisim ele alinmalidir. Cokme ifa-
desi iki ayr1 bodlgede, kuvvetin j nokta-
sindan etkidigi durum icin c¢ikartilirsa;

=
pon n=N |

Sekil 7.
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Burada;

R,=M,n’a’'6+M,(N—n)*a/3
+ M n(N—n)a/2)/N

Birinci bolge : n=<j

F\=(Rn a—yn'a’/6) /Kl (2.12)
Burada;
Y= % M,
Ikinci bolge : n>j
Fy,=(Rna—MyJa i (:]; Ja+(n—J)

2
+ yp(n—§)2a?/2+4 (M,—1s) (n— )3 —‘3‘— ))/EI

(2.13)
Burada;

(n—j) M,
(N—7)

Y =M, J<N

Boyuna kirigler icin ¢cokme ifadesi (2.10),
(2.11), (2.12), (2.13) denklemlerinden su
sekilde yazilabilir,

n<j icin ; Ao ;j=F1—Fup, Fupn  (2.14)
n<3j igin ; Ai,n,i“—:Fz““FMMFMun (2.15)

2.1.2. Enine Elemanlarm Genel (Jokme
Ifadesinin Cikartilmasi

Daha once de belirtildigi gibi enine
elemanlar uc noktalarindan basit mesnet-
le mesnetlenmisglerdir. Bu sistemin her-
hangi bir noktasindan etkitilen birim te-
kil yiike gore moment diyagrami Sekil &
de verilmigtir.

Tekil yiikiin j noktasindan etkidigi
kabul edilirse, bulunacak genel c¢okme

Fnine elemanlarm boyu

Boyuna elemanlarin boyu

Enine elemanlar arasi uzaklik
Boyuna elemanlar arasi uzaklik
Enine elemanlarin atalet momentleri

Boyuna, elemanlarin atalet momentleri :

Panele gelen yuk
Elastisite modiilii
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Sekil 8.

ifadesi (2.14) ve (2.15) deki denklemle-
rin benzeri olur. Tek fark n degerinin 1
den I'ya kadar degismesidir.

n<j icin;
Bi,i,o= (Ryn a—1y,n’a?/5)/EIl (2.61)

n>1 icin;

Bi,i.o=(Rn a—(Mgja 1/2 (1/3ja+ (n—j)a)
+ yy(n—j)*a?/24 (M, —y?) (n—j)*a?/3))/EI
(2.17)

Bu denklemlerde;

n
Yy = T MP yﬂ“"Mp' (I—]} p

3. SAYISAL ORNEK

Bu boliimde referans [2] de verilen,
iic adet boyuna, 11 adet enine elemandan
olusmug bir 1zgara sistemin ankastrelik
momentleri diger yontemlerle bulunmug
degerlerle kargilagstirmali olarak verile-
cektir. Boylelikle ¢0ziim yonteminin du-
yarliligr hakkinda bir fikir edinilebilir. Re-
ferans [2] deki problemin birimleri met-
rik sisteme cevrilerek verilmektedir.

7.315 m.
7.924 m.

0.66 m.

1.828 m.
253910 m*,
8.015.10-3 m".
105.44 KN /m?
2.10* KN/cm?



Ankastrelik momentleri;

1. Yukarda aciklanan yontemle elde edi-
len sonuclar :
Ortadaki boyuna eleman icin :
M,;=1081 KNm
Yanlardaki boyuna elemanlar icin :
M,=806 KNm

2. Referans [2] deki yontemle bulunan
sonuclar :

M,=840 KNm

3. Referans [2] de verilen SCHADE’in
sonuclari :
M;=1082 KNm
M,=766 KNm

4. SONUC

Hesaplar Det Norske Veritas'in ver-
digi degerlerle c¢esitli gemilerin dip yapi-

lar1 uzerinde denenmis ve uygun sonug-
lar elde edilmigtir. Dip yapiyr olusturan
elemanlar iizerindeki gerilme dagilimi in-
celendiginde, boyutlarda bir miktar azalt-
ma. yapilabilecegi ortaya cikmistir. Co-
zim yonteminin yapisi incelendiginde, ko-
laylikla bilgisayar programi yapilabilece-
g1 goruluir. Bilgisayar kullanimi sirasinda
biiyiik boyutlu matrisler icin iglem du-
yvarligina cok dikkat edilmelidir.
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(Gemi MiihendisliZi, Say1 112, Nisan 1989

Istanbul Bogazindaki

Denizyolu, tagimacilik yoniinden za-
manimizda en ekonomik yollardan biridir,
bu sebeple deniz trafigi giin gectikce yo-
gunlagsmaktadir. Bu yogunlagan deniz tra-
figi acik denizlerde simdilik sorun olus-
turmuyorsa da ayni seyleri bogazlar icin
soylemek miimkiin degildir, Istanbul Bo-
gazl da eskl ve onemli bir su yolu olma-
s1, Montreux Anlagmasina gore ticari ge-
milerin serbhest gecis haklarmin bulunma-
s1, bogazin her iki yakasinin meskun ol-
mas1 burada meydana gelen kazalarin in-
celenmesi gelecek icin alinacak tedbir ve
diiglinceler acisindan faydali olacagi dii-
giiniilmiistiir. Bunun icinde calisma su si-
ralamaya gore yapilmisgtir.

1. BOGAZIN COGRAFIK YAPISININ
KISACA INCELENMESI

Istanbul Bogazi Karadeniz'i Marma-
ra'ya, buradan Canakkale Bogazi ile de
Ege, Akdeniz ve acik denizlere baglamak-
tadir. Bu yolu takiben Karadeniz’'e kiyisi
bulunan limanlara, hatta Orta Avrupa’ya
kadar gitme imkani bulunmaktadir. Gii-
niimiiz sartlarinda gerek ticaret hacmi-
nin artmasi sebebiyle bogazdan gecen ge-
mi sayist ve gerekse teknolojideki gelig-
me ve rekabet sartlarmin zorlamasi ile
tonajlardaki artiglarin bogazdaki gemi
trafik ve risklerini artirdigr da bilinen
bir husus olup bu calisma igerisinde Bo-
gazdaki deniz kazalar1 incelenmigtir.

Kisaca Istanbul Bogazi'nin cografik
yapisina bakacak olursak: Kuzeyde Ana-
dolu ve Rumeli fenerleri ile glineyde Sa-
rayburnu - Kizkulesi arasinda uzunlugu
bogazin tam ortasindan gecen bir ¢izgl
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Kazalarin Incelenmesi

Selman BAYOGLU '*

boyunca 29.9 km ise de kiyilardaki girin-
tiler ve cikintilar olciilecek olursa Ana-
dolu kiyis1 35 km, Rumeli kiyist 55 km
dir. Bogazin genigligi kuzeyde fenerler
arasinda 3600 m, Biiyiikdere - Pagabahce
arasinda dogrultu degistiren kesimde
2000 m yi asar. Emirgan - Kanlica arasin-
da 790 m, en dar yeri olan Anadolu ve
Rumeli Hisarlar: arasinda 698 m olup gii-
ney kesiminde yeniden geniglemeye basla-
yip Beylerbeyi - Ortakoy arasinda 1000 m
Semsipaga - Salipazar1 arasinda 1700 m ye
yaklasir ve bundan sonra giineye donerek
Marmara'ya acilir. Bogaz kiyillarinin bir
ozelligi karsilikli kiyilarin gidiginde birbi-
rine uyan paralelligidir.

Bogazin denizalti topografyasinda
dikkat ceken ozellik bazan ortada hkazen
bir kiyiya daha yakin olmak {iizere boy-
dan boya 50 m’de derin bir olukla gecil-
mesi ve oluk icerisinde yer yer daha de-
rin cukurlarin bulunmasi ve en fazla de-
rinliklerin dar kesimlere rastlamasidir. En
derin cukurlar Kuzey Poyraz Burnu ile
Garipce arasinda 90 m, Kandilli Burnu ile
Bebek arasinda 120 m, Vanikoy ile Arna-
vutkoy arasinda 106 m ye inmektedir.

Tuzluluk dereceleri farkl olan iki de-
nizi birlestirmesi sebebiyle bogazda bir
akint1 sistemi vardir. Karadeniz’'in az tuz-
iu ve daha hafif olan sular1 yuzeyden aka-
rak Marmara’'ya gecmekte, Akdeniz'in
cok tuzlu ve agir sulari alttan kuzeye dog-
ru gitmektedir, iki akintiyr birbirinden
ayiran yiizey giineyde yiizeye yakmn (Us-
kiidar onlerinde 20 m) iken kuzeye dogru

(%) I.7T.0U. Gemi Insaat1 ve Dnz. Bil. Fak.



gitgide derinleserek orta kesimde 30 - 35
m’de olup Bogaz'in Karadeniz agzinda 45
m’ye varmaktadir. Ust akinti kuzeyden
giineye her iki kiymin cikintilarini takip
eder ve burunlarin onlerinde hizlanir. Ust
akitinin ortalama hizi 0.90 m/s iken Kan-
dilli oOnlerinde 1.45m/s’ye varir, kKuzey
riizgarlar: eserken daha da artar. Buyuk
koylarda ters yonden akan anaforlar go-

rilliir [1].

2. KAZALARIN SINIFLANDIRILARAK
INCELENMESI

A — Kazanmm Meydana Gelis Sekli
Acisindan Inceleme

Denizcilik c¢evrelerinde, gemi ile ilgili
bir olay olmus ve bunun sonucunda mad-
di veya bedensel zarar dogmasi «DENIZ
KAZASI» olarak ifade edilmigtir [2]. Bu-
nun icinde bir smiflandirma yapilacak
olunursa deniz kazalari :

a -— catisma

b — karaya oturma

c — yangin
d — batma
e — rihtim, yaliya carpma

f — iskelede bagh veya demirli ge-
miye carpma geklinde degerlen-
dirilmektedir.

Bogazlardan gecen gemilerin cegitleri
ve tonajlari artmistir. 20 yil Oncesine
Tirk Bogazlarindan gegen en biiyiik ge-
mi 30.000 DWT iken bugiin bu biiyiikliik
300.000 DWT’u buldugu gibi gecen gemi-
ler arasinda tasidigr yiik itibari ile tehli-
keli olanlar da bulunmaktadir. Bunlarin
baginda LPG gemileri gelmektedir. Yakin
gecmisten Independanta hatirlanacag: gi-
bl swvi amonyak yiikli gemideki kiiciik
bir hasar sonrasi disariya amonyak siz-
dirmas1 heyecanli giinler yasatmistir.

istanbul Bogazmdan Gecen Gemiler

Tablo 1'den goriilecegi gibi transit
gecen gemiler biiylik cogunlugu olustur-
maktadir.

Tablo 1.
Ist. Limanina Transit Toplam Toplam

Y1l Gelen Gemi S. Gegen Gemi Gegen Gemi  Tonaj DWT

1975 21517

1977 3460 16341 19801 100.822.595

1978 3281 16106 10387 108.732.271

1979 2510 13387 16397 95.416.715

1980 3183 17599 20782 128.222.950

1981 3393 17958 21351 127.112.623

1982 3600 17455 21055 127.809.034

1983 3560 17214 20774 134.379.759

1985 3357 16421 19758 140.244.416

1986 23272

Istanbul Bogazi’'ndan Gecen Gemiler
Tablo 2.
KAZANIN SEBEPLERI Sayi- 9%
Deniz Kilavuz -
Hava Sart. Personel Gemi Diger

Kazanin Tipi Trafik Hatasi Hatasi Sebepler Toplam
Catigma 56—35 85—53 T7—5 10—17 158
Karaya Oturma 15—42 8—22 3—8 10—28 36
Yangin -~ 1027 10—27 18 —53 38
Batma 9—40 2—9 6—27 6—27 23
Rihtima Yahya Carp. 1—42 424 5~ 30 1—4 17
Gemiye Carpma | 7—40 7—40 & - 2-10 2—10 18
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1967 - 1987 Arasinda Meydana (elen
Kaza Tip ve Sebepleri

Tablo 2'den goriilecegi lizere Istanbul
Bogazi'nda 1967 - 1987 yillar1 arasinda
meydana gelen 290 deniz kazasindan 158’1
catisma 38’1 yangin, 36’s1 karaya oturma,
231 batma, 17’si rihtim veya yaliya carp-
ma seklinde meydana gelmistir.

1967 - 1987 yillar1 arasinda meydana
gelen 158 catisma olaymnda 895’1 kilavuz
veya personel hatasindan, 48’i deniz, ha-
va, gartlar1 ve trafik yogunlugundan, 7’si
makina arizasindan meydana gelmigtir.

Istanbul Bogazi'nin iki yakasi ara-
sinda yerlesim yerleri bilyiimekte, diger
taraftan bogaz trafigindeki artigsa paralel
olarak risk de artmaktadir bu acidan en
fazla tehlikeli kaza sekli de yangin ve
ogeminin rihtim veya yaliya carpmasidir.
20 yil icerisinde 38 yangin ve 17 kiyi/
yaliya carpma olayr da bunun Onemini
gostermektedir.

B — Kazalarin Meydana Geldigi
Bolgelere Gore Inceleme

Tablo 3.

Toplam kaza sayisi 280
Kaza Sayist  Yizde

Yil 1967 - 1987
Kaza Bolgesi

Halic 18 4
Karakoy - Eminonii (55 26
Kumkap: aciklari 24 8
Harem - Haydarpasa 27 9
Kadikoy - Fenerbahce 16 6
Besiktas - Kabatag 40 14
Arnavutkoy - Kandilli 14 15
Yenikoy - Pasabahce 20 7
Sanmyer - Fenerler 32 11

Kaza Bolgeleri

Son 20 yilda meydana gelen deniz
kazalar:t yukarida sayilan bdlgelerde top-
lanmig olup Tablo 3’den goriilecegi iize-
re en fazla kaza Karakoy - Eminonii aci-
ginda meydana gelmigtir ki ozellikle bu-
ranin bogazn girigi ve Sehir. Hatti va-
pur seferlerinin yogun oldugu bir kesim-

dir. Sirasiyla en cok kazanmm meydana

geldigi yerler 44 adet ‘kaza ile Arnavut-
koy - Kandilli, 40 adetle Begiktag - Kaba-

tag, 27'ser kaza ile Harem - Haydarpasa,
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Sariyer - Anadolu Kavagi 24 kaza ile
Kumkap: aciklary, 20 kaza ile Yenikoy -
Pasabahce, 16 kaza ile Kadikoy - 'ener-
bahce aciklaridir.

3. DEGERLENDIRME

Yukaridaki incelemede bogaz trafigi
ve meydana gelen kazalar incelenmigtir.
1967 - 1987 yillar1 arasinda meydana ge-
len kazalara karisan gemilerden 143’1 ya-
banci bayrakli gemiler olup bunlardan
44’11 kilavuz almamiastir.

Montreux Sozlesmesi'nin 2. maddesin-
de baris zamaninda ticaret gemilerinin
hicbir merasime tabi olmadan bogazlar-
dan gecis ve seyrin tam serbestliginden
faydalanabileceklerdir hiitkmiinii tagimak-
tadir [3]. |

Daha once ifade edildigi gibi bogaz-
dan gecen gemilerin sayis1 ve tonajlari
artarken bogazin her iki tarafinda yer-
lesim yerleri de artmaktadir. Bunlar ise
beraberinde riskleri getirmektedir. Her
iki husustan da vazgecilemeyecegine go-
re riskleri azaltmak gerekmektedir. Bun-
lar ise oOncelikle yangin tehlikesine kar-
silik bogaz kiyillarinda bulunan parlayici,
patlayici madde depolarinin uygun yer-
lere nakli ile yangin ciktiktan sonra anin-
da miidahale edebilecek ve uygun yerle-
re yerlegtirilmis yangin istasyonlari gel-
mektedir. Daha genis bilgi Referans 5'te
bulunmaktadir. Diger taraftan carpma ve
catismalarin 6nlenmesi bakimindan bo-
gazdan gecen-gemileri izleyebilecek tarz-
da ve uygun yerlere yerlegtirmek sure-
tiyle radar kontrolii temin edilmesi ge-
rektigi gibi bu gemilerle irtibatin sagla-
narak erken uyari yapilmalidir.
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(Oda Haberler:

@ «Yerel Yonetimler ve Istanbul»
konulu panel-forum 17/18/19 Subat ta-
rililerinde yapild.

Gecmigten Gelecege Kent Yagami ve
Demokrasi, Biiyiik Sehir Belediyelerinin
Yonetimi, Demokratik Kent Modeli Ara-
yig1, Istanbul Deneyinin Elegtirisi, ve Na-
sil Bir Yerel Yonetim? konularinda ya-
pilan Yerel Yonetimler ve Istanbul konu-
lu panel-forum toplantilarmma Odamiz,
Bagkan Naci Cankaya’min sundugu «Is-
tanbul Kentici Deniz Ulagimi» tebligi ile
katilmigtir.

® QOQdamizin diizenledigi «Bahar Top
lantilar» siirmektedir.

17 Mart 1989 tarihinde Ord. Prof.
Ata Nutkuwnun «Tiirkiye’de Gemi Ingaa-
tinin Gecmisi ve Gelecegi» konulu kon-
feransi ile baglayan toplantilarimiz Cuma
giinleri Odamizda saat 19.00’da baglamak
lizere stirdiiriilmektedir, 24 Mart 1989°da
Prof. Dr. Kemal Kafali «Meslek Disipli-
ninin Saglanmasi», 31 Mart 1989’da Al
Osman Adak «Tiirk Loydunun Konumuy,
7 Nisan 1989’da Mehmet Ali Balci «Ko-
rozyona Karsl Katodik Korunma Yontem-
leri», 14 Nisan 1989’da Celal Cicek, Tasg-
kin Cilli ve Koksal Tiiney’in konustuklari
«1989’da, Nasil Ayakta Kalacagiz?», 21
Nisan 1989’da Bayram Cameci «Gemilerin
Bakim ve Onariminda Gozoniinde Tutul-
msal Gereken Hususlary, 28 Nisan 1989
da Tarik Batur «Yiiriirliikteki Uluslar-
araslt Sozlesmeler ve Standardlara Genel
Bir Bakig» konularmda yaptiklari konug-
malarla «Bahar Toplantilariy etkinlikleri-
mize degerli katkilarda bulunmuglardir.

Mayis ay1 icinde «Bahar Toplantila-
rimizy siirdiiriilecektir. Ancak Hikmet Hr-
gur'iin ani olarak askere gitmesi nedeniy-
le «Gemi Insaatinda Bilgisayar Destekli
Tasarim Uygulamalaris konulu konugma-

s1 iptal edilmigtir. 26 Mayis 1989’da Bilal
Aydin «Dokmeyiik Yiiklemesinin (Grain
Loading) Hesabi», 2 Haziran 1989'da
Mehmet Cevik «Tahribatsiz Muayenelerin
Tanim! ve Smiflandirilmasi» konulu ko-
nusmalarini yapacaklardir,

® 'T.C. Basbakanhk Cevre Genel
Mudurligiimiin, Denizlerin Gemiler Vasi-
tasiyla Kirlenmesi Konulu Toplantisina
Katilmds,

3 Nisan 1989 giinii Genel Midurliik-
te ilgili kuruluglarla yapilan toplantida
«Denizlerin Gemiler ve Diger Araclar1 Va-
sitasiyla Kirlenmesinin Onlenmesi» etiid -
projesi kapsaminda oOngoriilen

a) 1ilgili ulusal ve uluslararasi mev-
zuatin incelenmesi ve birbirleriyle celigen
maddelerin dublikasyon ve eksikliklerinin
tesbiti ve giderilmesi

b) ilgili kuruluglar arasinda gorev
yetki catigmasinin Onlencbilmesi ve sag-
ikl bir koordinasyn yapilabilmesi i¢in uy-
gun bir organizasyon semasinin fonksiyo-
nel gerekleriyle birlikte hazirlanmasi

c) ulusal olahilirlik plani hazirlan-
masl ve planin gereklerini yerine getirme-
ye yonelik idari ve teknik ihtiyaclarmn tes-
biti ve temin yollarinin belirlenmesi
konularinda yetkili kurulugsun «TC Ulag-
tirma Bakanligi Deniz Ulagtirmasi Genel
konularinda yetkili kurulugun «T.C. Ulag-
tirma Bakanligi Deniz Ulagtirmasi Genel
Miidiirliigii» oldugu, bu planin denizcilikle
ilgili tiim kuruluglar tarafindan hazirlan-
mas1 gerektigi, planin hazirlanmasinda ve
uygulanmasinda Odamizin {iistiine dusen
oorevleri yerine getirmeye hazir oldugu
bildirilmistir,

@ T.C. Bagbakanlik Cevre Genel Mii-
diirliigii’'niin denizlerde boya, raspa v.s. ig-
lemlerinin diizenlenmesi hakkinda yurir-
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liikteki yonetmelikle ilgili sorunlar tizerin-
de Odamizdan goriis istemesi iizerine ay-
rintili bir rapor hazirlanarak, bu kurulu-
sa sunulmustur.

® TMMOB Olaganiistii Genel Kuru-
lu Yapuld.

8/9 Nisan 1989 giinleri Ankara’da
toplanan TMMOB olaganiistii genel kuru-
lu glindeminde olan tiiziik, yonetmelik ca-
ligmalarini tamamlamig, ilkemizdeki de-
gigimler ve TMMOB caligmalar: Genel Ku-
rul delegeleri tarafindan degerlendirilmis-
tir.

® Izmir Bolge Temsilciligi Uye Top-
lantis1 Yapiidi.

13 Nisan 1989 giinii Izmir bélge tem-
sileiligi lokalinde yapilan iiye toplantisina
Oda Basgkani Naci Cankaya’da Istanbul’-
dan katilmigtir, Izmir Temsilcimiz Hiisnii
Yurttag'in yonettigi toplantida, 1988 yih
temsilcilik calismalar1 degerlendirilmis,
1989 yihi caligma programi goriigiilip ka-
bul edilmistir. Uyelerimiz, hertiirlii yapi-
da miihendis imzal1 proje istenmesi ve de-
netiminin varolmasina karsin gemi ingaa-
tinda bu konunun yeterince gozoniinde bu-
lunmamasi hususunda elestiri ve endige-
lerini dile getirmig ve konunun yetkili ma-
kamlarin giindemine getirilmesini talep
etmiglerdir., Ayrica yapilan secimlerle
temsilei yardimeiliklarina Ufuk Boyaci ve
Kemal Durace getirilmiglerdir. Eski tem-
silei yardimcilari, Alparslan Tekogul ve
Gokdeniz Neger’e yaptiklar:y hizmetlerden
dolay1 tegekkiir ediyor, yeni temsilci yar-
dimecilarina da bagarilar diliyoruz.

® Odamiza Yeni Kayit Olan Uyeler.

30.6.1988 tarihinden sonra Odamiza
kayit olan yeni iliyelerimizin isimleri asa-
g1da sunulmaktadir. Kendilerine meslek
yagsamlarinda basarilar dileriz.

Recep Giivene, Muhlis Sirin, Onder
Ugurlu, Mesut Giiner, Sevilay Can, M.
Hikmet Ergir, Hiseyin Gok, Ufuk
Kurtaan, Turgut Hakan Birinci, Arif Le-
vent Kuzay, IFevzi Tiifekel, Levent Yuk-
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sel, Mehmet Cem Melikoglu, Ciineyt Dev-
rig, Mesut Hakbilir, Selim Alkaner, Ali
Tunc Kazancioglu, Orhan Bahgekapil,
Zeyni Akyol, Hakan Akdagh, Mustafa Ak-
yar, Mehmet Yardimeci, Bahadir Ay, Ya-
sar Giil, Ibrahim Karatag, Levent Aylar,
Gokalp Ari, Ahmet Elcik, Murat Krzaim,
Sakir Bal, Cem Ozgiir, Mustafa Kiran,
Selcuk Erus, Turhan Akyavas, Taner Sev-
oiir Hasan Ismail Dogru, Kadir Somakei,
Murat Kaplanoglu, Hiiseyin Uygun, Ufuk
Boyaci, Bekii Cengiz Gokmen, Latfa Hr-
oglu, M.A. Ata Cetinor, Erhan Eroglu,
Hakan Hisni Karagoz, Muzaffer Vural,
Ali Ulutiirk, Sadik Orene, Alp Pamir, Ya-
lim Ziimriitdal, Siilleyman Cakmak, Fuat
Dervis Solak, Hasan Ertan Doner, Vahit
Baslik, Ekrem Demir, Omer Faruk Oz-
demir, Hiiseyin Oguz Kuran (27.4.1989).

® Ulastirma Bakanligma Sundugi-
muz Rapor Cercevesinde Marmara Bol-
gesi Liman ve Deniz Isleri Miidiirliigii ile
Goriismelerimiz Siiriiyor.

Ulagtirma Bakanligi’'na sundugumuz
Rapor {izerinde goriismeler yapmak igin
Oda Yonetim Kurulumuz 6 Mart 1989 gii-
nii Marmara Bolgesi Liman ve Deniz Ig-
leri Miidiirliigiine davet edilmigtir. Gorus-
mede daha cok, gemi ingaati ve denizcilik
sektoriinde kurumlararas:i karsilikli yar-
dimlagma ve anlayis lizerinde durulmus,
sorunlar iizerinde goriig alig - veriginde bu-
lunulmustur. Oda adina Bagkan Yardim-
cis1 Omer Goren’in katildig1 toplantida,
Oda oOnerisi olarak getirilen ve 0Ozellikle
gemi miihendisligi hizmetlerinin iyilesti-
rilmesi ve denetlenmesi amacina yonelik;
«Liman’a tasdik icin bagvuran projelerde
gemi miihendisi imzas1 ve kontrol muhen-
disi raporlarinin yanisira bunlarin ger-
cekte gecerli miihendis imzas1 oldugunu
belirten ve garantileyen Oda onaymnin
aranmasly goriisii olumlu kargilanmig ve
bu konuda prensip olarak goriig birligine
varilmistir. Konunun takibi ve iligkilerin
geligtirilmesi i¢cin goriigmelerin devam et-
mesi gerekmekte olup, Oda Yonetim Ku-
rulu Mayis (1989) ay1 icinde yeni bir g0-
riigme yapmayl amaclamaktadir.



DUYURU

Dokuz Eyliill Universitesi, Deniz Bi-
limleri ve Teknolojisi Enstitiisii 22 Agus-
tos -1 Hylul 1989 tarihleri arasi bir yaz
okulu duzenlemig bulunmaktadir, Katil-
mak isteyenlerin asagidaki bilgileri dik-
kate alarak adres, telefon numarasi, iste-
digi rezervasyon sayisini da belirterek
asagidaki yazisma adresine bagvurmalari
gerekmektedir.

® Yaz Okulu programi Ege Univer-
sitesi Atatiirk Kiiltiir Merkezi’'nde izlene-
ceklir.

® Dinleyici kontenjanimiz sinirl
olup, dinleyici olarak katilacaklarin kala-
caklar1 yerlerin rezervasyonlar: olanakla-

® Yazisma Adresi :
Dr. K. Ertan GULGEZE

rimiz Olglisiinde (Ogrenci yurtlari ve mi-

safirhane olanaklari) tarafimizca organi-
ze edilecektir,

® Katilim {ecreti 20.000 TL.'dir.
Kaydinizin yapilabilmesi i¢in «gerekli bil-
gileri iceren bir dilekce» 1ile birlikte Yaz
Okulu’'nun Ziraat Bankasi, Konak Subesi
304-31 no’lu hesabina katilim ilicretini ya-
tirdiginizi kanitlayan belgenin fotokopisi-
ni yazisma adresimize engec 15.07.1989
tarihine kadar ulastiriniz.

® 26 Agustos Cumartesi ve 30 Agus-
tos Carsamba giinleri giinliik geziler dii
zenlenecektir. Katiliminizi belirtiniz.

D.E.U., Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enst. SSK Tesisleri, D/2

35260 Konak/IZMIR
@ Tel : 254958
20 43 28

YAZ OKULU PROGRAMI

I. HAFTA
“BALIKCI GEMILERI TEKNOLOJISi”

22 AGUSTOS SALI

«Balik Avlama Teknolojisinde Analitik Yaklagimlary

09.00 - 10.00 Acilis

10.00-11.50  Yrd. Do¢. Dr. E. GULGEZE
11.50 13.00 Ogle Tatili

13.00-15.50 Doc. Dr. A. KUKNER

«Kiicik Tip Teknelerde ve Yatlarda Diimen Dizayniy

23 AGUSTOS CARSAMBA

«Balikel Gemilerinde Formun Karakteristikleri»

09.00 - 11.50 Prof. Dr. K. KAFALI
11.50 - 13.00 Ogle Tatili
13.00 - 15.50 Prof. Dr. K. KAFALI

«Balik¢l Gemilerinin Sevk ve Direnci»

24 AGUSTOS PERSEMBE

09.00 - 11.50  Prof. Dr. K. KAFALI

«Balike1 Gemilerinin Stabilite Kriterleris
11.50 - 13.00  Ogle Tatili
13.00 12.50 Prof. Dr. K. KAFALI

«Balikel Gemilerinin Stabilite Kriterleri»
14.00-1550 Yrd. Doc¢c. Dr. O. GOREN

«Balike1 Gemileri Icin Minimum Diren¢c Veren Formlarin Hesabi»

31



25 AGUSTOS CUMA

09.00 - 11.50

11.50 - 13.00
13.00 - 15.50

Yrd. Do¢. Dr. A. SALCI

«GAP Sularima Uygun Balik¢t Tekneleri»

Ogle Tatili

Doc¢. Dr. A. OZGE

«Baliker Gemilerinde Kullanilan Diesel Motorlarinin Secim Kriterleri»

36 AGUSTOS CUMARTESI

GUNLUK G

71

Ii. HAKFTA
“YAT TEKNOCLOJISI”

28 AGUSTOS PAZARTESI

09.00 09.50

10.00 - 11.50

11.50 - 13.00
13.00 - 15.50

Yiik. Mith. H. YURTTAS
«Biiyliyen Yatciligimiz ve Gemi Miihendisligi Hizmetleri»
Prof. Dr. A.I. ALDOGAN

«Yelken Donanimlart Aerodinamik Kuvvetleri, Yelken Formu, Yelkenli
Tekne Model Deneyleri»

Ogle Tatili

Yrd. Doc¢. Dr. A. SALCI
«Katamaran Trimaran Yatlarin Hidromekanik Ozellikleri»

29 AGUSTOS SALK

09.00 11.50

11.50 - 13.00
13.00 - 15.50

Doc. Dr. A. OZGE
«Yatlarda Kullanilan Diesel Motorlarinin Secim Kriterleri»
Ogle Tatili

Yrd. Doc¢. Dr. F. GOKSIN

«Yat Teknolojisindeki Malzeme Se¢im Kriterleri»

30 AGUSTOS CARSAMBA
GUNLUK GEZI

31 AGUSTOS PERSEMBE

09.00 - 11.50

11.50 - 13.00
13.00 - 15.50

Doc. Dr. D. SINDEL

«Balikei Gemileri ve Yatlarin Konstriiksiyon, Igletme ve Denize
Flveriglilik Bakimindan Uluslararasi Kurallar Kargisinda Durumus
Ogle Tatili

Doc. Dr. D. SINDEL

«Balike1 Gemileri ve Yatlarin Konstriiksiyon, Igletme ve Denize

Elveriglilik Bakimindan Uluslararasi Kurallar Kargisinda Durumus

01 EYLUL CUMA

09.00 - 11.50

11.50

38

Prof. Dr. N. TASPINAR
«Hava - Deniz Btkilesiminin Balik¢lr Gemileri Uzerine Tesirleris
Kapanig Kokteyli
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MARMARA
TRANSPORT A.§.

o . o
& > GEMI ISLETMECILIG]
il Tanker

Kuru yuk

&> MARMARA TERSANES

| —

b YARIMCA
[b LPG + Product Tankerleri

{ﬂ\/‘ General Purpose/Konteyner
Gemileri

&> Romorkér/Yangin Micadele
Gemileri

b Split,Barges/Camur Dubalarn
S .
&> Jumboising - Tamirat

B:’l\/ Basingh Kaplar
&> Fabrika Tesisatl, Petrol

} Terminaller
&> MARMARA TERSANES]

EMarmara Transport A.S.

Muallim Naci Cad. No. 100
80840 Ortakoy/Istanbul

Telefon : 159 00 00

Telex . 26822 map tr
26064 gaz tr

Fax . 1615690 - 1583062

Cable : Marport
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YAKACIK MAKINE FABRIKASI

s D OKUM VALF SANAYIl VE TICARET A.S.

SIRKET MERKEZ FABRIKA - MAGAZA ANKARA iZMIR ADANA
Kemeralti Cad. Bankalar ~ Ankara Asfalti Usti  Necatibey Cad. Strasburg Cad.  Alsancak Tel: 15 92 99
han. K.5 Karakoy-istanbul Kartal-Istanbul Karantina Sok. No.7  No. 32/3 Atatiirk Cad.

Tel: 151 02 96/4 Hat Tel: 35363 63/64  Karakoy-istanbul ~ Sihhiye-Ankara  No.374/3 ~ BURSA
Posta Kod No. 80030 Fax: 353 50 98 Tel: 144 33 71 Tel: 23023 75 Tel: 217208 Tel: 60 31 87
Telex: 25304 ymf tr. 151 18 23 230 46 36 22 62 31

Fax: 149 34 42 Fax: 231 04 23



