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® TOZALTI KAYNAGINDA KAYNAK TOZU VE
KAYNAK TELI ILISKISI

@ KISA DEVRE AKIMLARI HESAPLARI

@ GEMI JENARATORLERININ KAPASITELERININ

HESAPLANMASI

GEMI INSA SANAYIIMIZ USTUNE

® ODADAN HABERLER
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FABRIKA:

Yayalar Cad. No: 1

PENDIK 81520-Istanbul

Tel: 354 26 39 - 354 56 23
354 40 57 - 354 20 51

Telex: 29102 geho Ir.

Fax: 353 58 53

= el B
' 'y s il L ] {5 |
o e e B Y iy o3 . .
i3l

Uretim Programimiz

e Glob (baskili) vanalar,
e Pistonlu vanalar,

e Surguli vanalar,

e Kuresel vanalar (dogal gaz vanalar),
e Cek vanalar

e Pislik tutucular,

e Emniyet vanalari, ==
e Seviye gostergeleri,

e Buhar kapanlari (kondenstoplar),
e Yangin hidrantlari,

e Akis gozlem cihazlar,

e Genlesme elemanlar,
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PAZARLAMA ve SATIS: ANKARA BURO: BURSA BURO: TRABZON BURO:
Demirtepe Stumer Sok. kirge Cad. Maras Cad.
& TERMO P AZAHLAMA A'$' Nﬁﬂ&?ﬁﬁ?ﬂ?-ﬂﬁﬁﬂﬂﬂ .-‘?er.::lggﬂffnfam 99 Kardisfer.r% Hani
Tel :2305721-2306566  No:55-56 Kat: 7 BURSA No: 3/50 TRABZON
o GEDIK PAZARLAMA A.$. ng :230 57 21 Tel :3566 86 -36 45 56 Tel :23 141
(Vana Grubu) A u
Tinel Cad. Omeraga Sok. No: 27 ADANA BURO: iZMIR BURO:
KABAKOY-istanbul Dértyol No: 63 Cumhuryet Bulvan

Tel :1457087 - 14563 19
Telex : 24064 Htrp Ir.
Fax :71451191

, e Her nevi 6zel vana ve armaturler,

Kalaoglu Is Ham
No: 3/6 ADANA
Tel :111449

No: 131 Cevher Apt.
No: 3-4 [ZMIR
Tel :219539-22 3464



DENIZCILIK ANONIM SIRKETI

YILDIZ DENIZ TASIMACILIGI ANONIM SIRKETI
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M/S ABANT
M/V ARPAD 37.565 D.W.T.

M/V ALARA 38.406 D.W.T.
M/S ABANT 105.550 D.W.T.

Ic ve Dis sularda akaryakit ve kuru yiik nakliyati.
DENIZCILIK ANONIM SIRKETI tesis tarihi: Subat 1952
Deniz Nakliyatina Baslama Tarihi: 1948

Adres : Meclisi Mebusan Caddesi 55, Findikli Han Kat 4, Findikli 80040 Istanbul
Telefon : 151 02 58 (9 hat)

- Telefaks: 151 02 67
Teleks : 24189 Haba Tr - 24478 Hyba Tr - 24479 Gen Tr.

Telgraf : Habaran - Istanbul




MARMARA
TRANSPORT A.S.
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Tanker

Kuru yuk
&> MARMARA TERSANESI,
- YARIMCA

L{g\,- LPG + Product Tankerler

&> General Purpose/Konteyner
Gemileri

b Romorkor/Yangin MUcadele
Gemiler]

&> Splif,Barges/Camur Dubalari
&> Jumboising - Tamirat

}- Basinch Kaplar
&> Fabrika Tesisat, Petrol

'LﬁzB Terminaller:
[ .
€% MARMARA TERSANES|

&> Marmara Transport A§.

Muallim Naci Cad. No. 100
80840 Ortakoy/lIstanbul

Telefon 1590000 - 158 00 22

Telex . 26822 map tr
26064 gaz tr
Fax : 1583062

Cable . Marport
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GEMI MUHENDISLIGI
T.M.M.0O.B.
Gemi Miihendisleri Odas:
Adina Sahibi :

Naci CANKAYA

0

Yaz Isleri Midirii :

T. Nezihi OZDEMIR

——{

Yonetim Yeri:
T.M.M.0.B. Gemi Miihendisleri Odasi
Meclisi Mebusan Caadesi
No. 115 -117 FINDIKLI/IST.
Telefon : 143 63 50

0

Dizgi - Baski1 :
Matbaa Teknisyenleri Basimevi
Telefon : 522 50 61

—_——

REKLAM UCRETLERI :

On i¢ kapak : 300.000
On i¢c kapak kargisi . 250.000
Icindekiler sahife karsisi 250.000
Arka kapak . 350.000
Arka kapak ici ¢ 300.000
Arka kapak ic¢i karsisi . 300.000
Tam sayfa (normal) . 200.000

Ucretler siyah - beyaz reklam i¢indir,
renk farg1 ayrica alinir.

Klige iicretleri reklam sahiplerince
odenir.,

Fiat : 1000 TL.
Yilhk Abone : 4000 TL.

“Ue¢ Ayda Bir Cikar”

S —
KURULUS : NISAN 1955

MUHENDISLIGI

iCINDEKILER

Demir Sindel

Selahaddin Amk

Fethi ralp

Fethi Eralp

Naci Cankaya

«Istanbul Bogazindaki Kazalarin
Incelenmesi» Uzerine ...........ooen...

Tozalt1 Kaynaginda Kaynak Tozu
ve Teli Iligkisi (DIN 32522 ve

DIN 8b0T'e GOre) .ciocicivwsnmeasan ;

Kisa Devre Akimlart Hesaplar:

Gemi Jeneratorlerinin Kapasitele-
rinin Hesaplanmasi ..................

Gemi Inga Sanayiimiz Ustiine ..

Odadan Haberler ........covveveennnn.

TEMMUZ 1989

25



TMMOB GEMI MUHENDISLERI ODASI YAYIN ESASLARI

GEMI MUHENDISLIGI dergisi, Gemi Ingaati ve Gemi Makinalari miihendis-
lerinin mesglekle ilgili bilgilerini geligtirmeyi, Ulusal Gemi Ingaati Teknolojisine kat-
kida bulunmayi, Gemi Miihendislerinin 6zglin meslek faaliyetlerini ilgililere ulagtir-
mayl ve Uyelerini sosyal yagamlarini zenginlegtirmeyi amaglayan, TMMOB Gemi
Miihendisleri Odasi'nin 3 ayda bir cikan yaym organidir.

G.M.O. YAYIN KURULU

Behcet Tuglan (Bas Editor)
Omer Goren (Koordinator)
Omer Belik (Oye)

Ali Murat Gokmen (Uye)

——

Yazilarin GEMI MUHENDISLIGI dergisinde yayinlanmasini istiyen yazarlar,
yazilarini -orjinal c¢izim ve resimleri de iceren - 2 kopya halinde Bag Editér adina
Gemi Milhendisleri Odasina yollamalidirlar, Orjinal ¢izim ve resimler, yazi dergide
¢itkmadan evvel yazarina geri verilmez.

Yazilar acik anlagilir bir dille ve daktilo ile 2 satir araligi birakilarak yazilmig
olmalhdir. Cizimler aydinger kagidina siyah c¢ini mfiirekkep ile cgizilmell ve aydinger
tzerine kurgun kalem ile hangi gekil oldugu ve alt yazisi belirtilmelidir. Eger varsa,
fotograflar parlak kagida gekilmig olmali ve aciklayici bilgi kurgun kalem ile res-
min arkasinda verilmelidir. Referans listesi, yazinin sonunda alfabetik siraya gore
diizenlenmelidir.

Yaym kurulu Editérliigi tarafindan, yaymnlanmasi uygun gorillen yazilar icin
telif hakki olarak - iiniversiteler yaymm yonetmeligi esaslarina gore saptanan «Stan-
dart sayfa» bagina 4000 TL. &denir. Terciime yazilar icin bu ddeme 2000 TL. dir.
Yazarlar, yazilarinin daktilo ve cizimlerini Oda aracilig1 ile yaptirmak istediklerin-
de, daktilo ve c¢izim icin harcanan tutar telif hakkindan diisiiliir.
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«ISTANBUL BOGAZINDAKI KAZALARIN INCELENMESI» VVZERINE

Gemi Miihendisligi Dergisi'nin Nisan
1989 sayisinda Saym Y. Doc¢. Dr. Selman
BAYOGLU tarafindan kaleme alinan «Is-
tanbul Bogazindaki Kazalarin Incelenme-
si» adl1 yaziya atfen asagidaki hususla-
rin yazar ve okuyucu kitlesi tarafindan
bilinmesi gerektigi kanaatindeyim.

1. Yaz cografi bilgilerle donatilmis.
Bu bilgilerin Gemi Insaati meglegi ile il-
gisi sezilmemektedir.

2. Independenta - Evriali gemilerin-
den hichiri bir amonyak tankeri degildi.
Yazar herhalde Sovyetler Birligi'ne ait
85000 DWT’luk MOSSOVET Tankerini
kastediyordur (Dimen kilitlenmesi nede-
ni ile sahil tesislerine carpma).

3. Tablo 1, Toplam Tonaj DWT ad-
i bir kolona sahiptir. Bu kolon ne ifade
etmektedir? Gemi Ingaati Miihendisligi
veya yeni kurulan bir dal olan Deniz Tra-
fik Miihendisligi acisindan anlami nedir?

4, Tablo 2’de Yangin ve Batma sa-
tirlarmdaki yiizdeler, % 100’11 asmakta-
dirlar.

0. Caligsma statik baz istatistik bil-
gilerin derlenmesi sonucu ortaya cikmig-
tir. Bu kazalarim nasil onlenebilecegi; ge-
milerin manevra ozelliklerine hic deginil-
memistir.

6. Sahsen yaptigim su calismalara
hi¢ deginilmemistir.

i) SINDEL, D., «Istanbul Bogazin-
da Navigasyon Emniyetinin
Saglanmasiy

Gemi Milhendisligi, Say1 98,
s. 10 - 12, Ekim 1985.

ii) SINDEL, D., «Istanbul BogZazin-
da Navigasyon Emniyetinin
Saglanmasi»

2. Ulusal Otomatik Kontrol
Sempozyumu, s. 139 - 168,
Kasim 1983.

1ii) SINDEL, D., «Sistem Miihendis-
ligi Yaklagimi ile Gemi Car-
pismalarinin Onlenmesis

Doktora Tezi, 1.T.U. Fen Bi-
limleri Enstitiisii, 1984.

7. Gemi Insaat:1 Miihendisi olarak
yazardan en az tipik birka¢ kazanmm Ki-
nematik veya miimkiin mertebe dinamik
etiidii beklenirdi.

Bu oOnemli konuya deginen yazari
kutlamakla birlikte, yukaridaki diizeltme,
uyari ve tesviklerimizin ileride bu konu-
da ylirtitecegi bilimsel calismalara yar-
dimelr olacagmi iimit etmekteyim.

Saygilarimla

Doc¢. Dr. Demir SINDEL
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Tozalt Kaynaginda Kaynak Tozu ve Teli lliskisi
(DIN 32522 ve DIN 8557'e Gore)

DIN 32522 tozalt1 kaynaginda kul-
lanilan (alagimsiz hafif alagimhi ve yiik-
sek alagimli celikler icin) kaynak tozla-
rinl ¢esitli bakimlardan smiflandirmis ve
standardize etmistir. Halen memleketi-
mizde de en cok bu norm kullanilmakta-
dir. Iyi bir kaynak tozundan hergeyden
once agagidaki hususlar1 yerine getirme-
sl istenir.

a. — Kaynak iglemi sirasimmda karar-
liligin1 saglamasi,
b. — Kaynak banyosunu ve esas

metali havanin zararli etkileri-
ne karsi korumasi,

c. — Istenilen kimyasal bilegim ve
mekanik oOzelliklere sahip bir
kaynak dikigi vermesi,

d. — Parcadan 1sinin diga yayllma-
sin1 yavaslatmasi,

e- — Cesitli kaynak hatalarinin olus-
masina, sebebiyet verebilecek
organik maddeleri icermemesi,

f. — Kaynak sirasinda kati, sivi ve
gaz fazlar1 arasindakli biitin
reaksiyonlarin kaynak metali
katilagincaya kadar gececek
olan kisa siire icerisinde mey-
dana gelmesini saglamasi.

Kaynak tozlar1 imal sekillerine gore
uce ayrilir ;

A. — FErimis kaynak tozlari
(F': Fused)

Kuvarz, manganez cevheri, dolomit,
kalkspat, flusspat ve kil gibi mineralle-

Selahaddin ANIK (*i

rin ark veya gaz firininda 1500 ila 1800°C
arasinda eritilmesiyle elde edilir. Firinda
eriyen karigim daha sonra ufalanarak
elenir,

B. — Aglomere kaynak tozlar
(B: Bonded)

Tozu meydana getiren bilegenler 0gii-
tulir ve bir yapistiric1 ile karigtirilarak
000 ila 800°C arasinda aglomerasyon is-
lemine tabi tutulur. Aglomere tozlarda
daha iyi bir karigimin saglanmasi miim-
kiindiir. Aglomere tozlar, erimis tozlara
nazaran rutubete karsi daha fazla has-
sastir.,

C. — Kansik kaynak tozlari
(M: Mixed)

Bu gruba giren biitiin tozlar imalat-
¢l tarafindan iki veya daha fazla tozun
garigtiriimasi ile elde edilir. Kaynak toz-
lar1 kimyasal bilegimlerine gore, minereo-
0jik durumlar: g6zoniinde tutularak sem-
oolize edilmigtir. Tablo 1 ve Sekil 1’e ba-
IN1Z.

Burada S10,, TiO,, ... gibi oksitler
asit karakterli, ALO,; gibi oksitler amfo-
ter karakterli ve CaO, MgO, MnO, ... gi-
b1 oksitlerde bazik karakterli oksitler olup,
CaF, de notr komponenttir.

Tablo 2'de de dort grup kaynak to-
zunun kimyasal bilegsimleri verilmistir.

(*¥) Profesor, I.T.U. Makina Fakiiltesi.
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Tablo 1. Tozalti kaynaginda kullanilan kaynak tozlarmmin kimyasal bilegsimlerine

gore gosterilisgl.

e e S— = = ==

Gosterilisi Kimyasal bilesimleri bakimindan | Toz Tipi
ana bilesenleri
' MS Mn - SiO, |
min % 50 ’ Mangan — Silikat
CS CaO 4 MgO-+Si0,
min 9 60 Kalsiyum — Silikat
AR Al,O34+TiO,
min % 45 Aluminat — Rutil
AB Al,O3-}CaO-+MgO |
min % 45 = Alliminat-Bazik
(Al,03 min. ‘% 20) |
R 1
B CaO-+MgO--MnO-CaF, |
min 9 50 | |
Sio, ! Fluorid bhazik |
max % 20 |
CaF', =
min % 15 |
Kaynak Tozu
l Silikat Tipi Aluminot Tipi Bazik Tip
oc ‘ oc Mﬁt
. |
+
o g1 Uzun Clir 5
51 et uf - Kisa ﬁ i
o] | mL o
| ! N
| —_—-—l—-— | S s — I.
—  Viskozitz — Viskozite
- S— ]
2000 A Yilksek =~  nkim Siddeti Diigtik 800 A
Yiiksek Hﬁfuziyet ; Normal
(Iki. paso) (Cok paso)
Sekil 1. Tozalt1 kaynaginda kullanilan kaynak tozunun bilesimine bagli olarak ozellikleri.
Tablo 2. Birkac kaynak tozunun Kkimyasal bilegimleri.
- . |
Grubu Si0, Al,Oq CaO MgO MnO CaF, Digeri
1 30—53 4—-15 29—33 9—12 0,6 4 TiO,
2 . 40—46 j 4 2—10 1 38—40 1 ——
e _
3 25—42 ‘ 21 —28 2—13 6 19—30 4 TiO,
: ’ |
4 14—15 | 20—23 | 11-13 | 3—-10 | 20—24 | 8-10 | Alkaliler
r |




Grup. 1 :

Grup. 2 :

Grup. 3 :

Grup. 4 :

Manganezsiz, yiiksek miktarda
silisyum igeren CS tipi bir toz
olup, kalin saclarin kaynagin-
da kullaniir. Kazan ve agir
makina yapimi1 gibi iglerde 5000
Amper akim giddetine kadar
yiiklenebilir. SiO, dolayisiyle
silindirikvari  kristalizasyona
miisait oldugundan, ozellikle
cok kalin saclarin tek pasolu
kaynagindan kacimilmalidir. Bu
tip tozlar, pislik ve pasa kars:
hassastir.

Yiiksek miktarda manganez ve
silisyum iceren MS tipi bir toz
olup, orta akim giddeti ile yuk-
lenebilir ve ¢ok pasolu kaynak-
larda kullanilir. Manganezli bu
tozlar, pislik ve pasa kargi pek
hassas degildirler. Cok cepheli
bir kullanma alanina sahiptir.

Bu toz, Grup 2’ye benzer, yal-
niz fazla miktarda AlO,; icer-
mektedir. Tipi AR dir. Ince

taneli kaynak dikisleri verir.

Bazik tozdur. Yilksek muka-
vemet aranan kaynak baglan-
tilarinda kullanilir. Akim yiik-
lenme kabiliyetleri diistuktir.
Meselda, dogru akimda 1200
Amper ve alternatif akimda
da 1000 Amperdir. Cok paso-
lu kaynakta iyi bir centik dar-
be toklugu elde edilir. Ozellik-
le zor kaynak edilebilen celik-
ler i¢in uygundur ve tipi de
FB dir.

Diger taraftan, tozalti kaynaginda
kullanilan kaynak tozlari, kullanma yer-
leri bakimindan da 7 Klas’a ayrilir.

Klas. 1 :

Alagimsiz ve hafif alagsimli ge-
nel yapi celikleri, ince taneli
celikler, diusik sicakliklarda
kullanilan celikler ve 1siya da-
yanikli celiklerin birlestirme
ve doldurma kaynaklarinda
kullanilir. Karbon, manganez

Kias. 2 :

Klas. 3 :

Kias. 4 :

Klbs. 5 :

Kids. 6 :

Kias., 7 ¢

ve silisyum kaynak sirasinda
yanar veya dikige gecer. Kay-
nak dikisinin mekanik ozellik-
lerine etki etmiyecek derecede
gayrisafiyet elemanlarina mii-
saade edilebilir.

Alagimsiz ve hafif alasimli ge-
nel yapi cgelikleri, ince taneli ce-
likler, diigiik sicakliklarda kul-
lanilan celikler ve 1siya daya-
nikli celiklerin birlegtirme ve
doldurma kaynaklarinda kulla-
nilir. Karbon, manganez ve si-
lisyum kaynak sirasinda yanar
veya kaynak metaline gecer.
Diger elementlerin kaynak me-
taline gecisi, kaynak dikiginin
ozelliklerine etki eder.

Doldurma kaynaklarinda kulla-
nilir. Alcak alagimh kaynak tel-
leriyle iyi bir sgekilde kombine
edilerek kaynak dikigine toz-
dan C, Cr, Mo ve diger ele-
mentlerin gecigini saglamak su-
retiyle aginmaya dayanikli di-
kigler elde edilir.

% 9’den fazla krom iceren 1si-
ya, dayanikli ¢eliklerin hirlegtir-
me kaynaklarinda ve yine bu
celiklerin uygun ilave metal ile
yapllan doldurma kaynaklarin-
da kullanilir.

Paslanmaz ve 1siya dayanikl
krom ve krom -nikelli celikle-
rin birlestirme ve doldurma
kaynaklarinda kullanihir. Toz-
lar krom icerdiginden, kaynak
esnasindakli krom yanmasi, toz-
dan karsilanir,

Paslanmaz ve 1siya dayanikh
krom ve krom -nikelli celikle-
rin birlegtirme ve doldurma
kaynaklarinda kullanilir. Toz
krom icermez.

Nikel ve nikel esash alasimlarin
birlestirme ve doldurma kay-
naklarinda kullamihir. Kaynak,

7



tozlarin metalurjik davranisla-
r1 bakimindan, kaynak sirasin-
da alagim elemanlarmin yan-
mas1 veya kaynak metaline
gecmesi ile ilgili olarak Tablo
3’deki gosteriligler verilmistir.

Tablo 3. Kaynak tozlarinin metalurjik dawia-
niglarini karakterize eden isaretler.

Davranis Isareti % Agirhk

Yanma il 0,7den fazla

2 0,6—0,7

3 0,3—0.5

4 0,1—-0,3
Gegis veya . 0—0.1
Yanma
Gecis | 6 0,1—-0,3

f| 0,3—0.5

8 0,56—0,7

9 0,7'den fazla

Kaynak metalinin analizi gerektigi
zaman en az 200 mm uzunlugunda olmak
uzere cok pasolu kaynagin yapilmasi ge-
rekir. Klas 1 ila 3 numarali tozlarda en
az 8 paso ve Klas 4 ila 7 numarali tozlar-
da ise en az 10 paso ile kaynak yapilma-
lidir., Kaynak sartlar1 da Tablo 4’de ve-
rilmistir.

S : Hizlhh kaynak tozlar1 (V,,, =1,5
m/dak.)

K : IckOse kaynak dikisi tozlar.
Bunlar ickodse birlestirmeleri-
nin oluk ve yatay pozisyonla-
rinda kullanilir,

M : Cok telle yapilan kaynaklarda
kullanilan tozlar. Mesela Tan-
dem kaynagi gibi.

B : Band elektrot ile yapilan kay-
naklarda kullanilan tozlar.

B. — Kaynak metalindeki hidrojen

Kaynak metalindeki hidrojen icerigi
icin Tablo 5’deki isaret ve miktarlar ve-
rilmigtir,

C. — Tane buyuklugii

Tozalt1 kaynaginda kullanilan tozla-
rin tane bilyikliikleri Tablo 6’da bir ara-
ya toplanmigtir.

Bir ornek :

Kaynak Tozu DIN 32522 F MS 1 65
AC 8 SK 1-12

Tablo 4. Kaynak metalinin analizi icin kaynak sartlari.

Kaynak Sartlar: Klas 1ila 3 Klas 4 ila 7
Kaynak akimi (A)
Dogru akim elektrot 4 kutup 080 X 20 420 £ 20
Kaynak gerilimi (V) 29 + 1 271
Kaynak hizi1 (em/dak) 55 50
Tel cap (mmj 4 3

Kaynak tozlarinin diger ozellikleri

arasinda kullanma yerleri, kaynak meta-
lindeki hidrojen icerigi (DIN 8572/2) ve

bara alinmistir.

A. — Kullanma yerleri

Kaynak tozlarimin kullanma yerleri
asagldaki tarzda gosterilir.

Tablo 5. Kaynak metalindeki hidrojen icerigi
ve gosterilisi (DIN 8572/2).

Gosterilisi h'Ka.j,r.nak ITleta.lindeki max.
idrojen miktar:1 (cm3/100 g)
HP 5 s
HP 7 "
HP 10 10
HP 15 15




Simdi bu gosterilisi inceleyelim :

F: KErimig toz

MS : Mangan - Silikat (Tablo 1)
1: Klas 1
6: % 0,1-0,3 gecis (Tablo 3)
5: % 20,6-0,1 (Tablo 3)

AC: Hem dogru hem de alterna-
tif akimda kullanilabilir.

DC : Yalmiz dogru akimda kulla-
nilabilir.

8: &8X100=800 Amper akim
siddetinde caligilmalidir.

S : Hizli kaynak tozu
Ick6ge kaynak dikisi tozu
1-12 : Tane buyiikligi 0,1 ila 1,25
mm (Tablo 6)

Tablo 6. Tane bliyukligi (DIN 66100).

. Tane buyuklugl Gosteriligi
(mm)
2,5 25
2,0 20
1,6 “ 16
1,25 12
08 3
0,5 5
0,315 3
0,2 | 2
0,1 1
0,1 D
Tane buyikligi | mm karsiligl
D—8 0,1—9,5
3 1<-12 0,1—1,25
2—16 0,2—1,60
3—25 0,3- 2,50

Tel - Toz Kombinezonu :

e

Kaynak telinin oOzellikleri tel - toz
kombinezonundan cok etkilenir. Kaynak
telleri DIN 8557'de standardlagtiriimistir.
Teller kimyasal bilegimlerine goére Tablo
(’de verilmigtir. Kaynal metalinin mini-
mum akma smiri1 Tablo &8’de, centik dar-

be toklugu da Tablo 9’da ve alagsim ele-
manlarinin yanma ve kaynak metaline
gecigleri de Tablo 3’de bir araya toplan-
mistir.

Bir ornek :

Kaynak metali DIN 8557 - UP Y42
43 S4 M SI 64

Simdi bu gosterilisi inceleyelim :
UP : Tozalt1 kaynag

Y42 : 42X10=420 N/mm? min. ak-
ma Ssiniri

4 . 28 J centik darbe toklugunu
—30°C de verecek

3: 47 J centik darbe toklugunu
—20°C de verecek

S4 : S4 kaynak teli kullanilacak

F': HKrimis toz
MS : Mangan - Silikat (Tablo 1)
1;: Klas 1

4 : Manganezin yanma kayhi
% 012 (% 0:1 - 0!3)

6 : Silisyumun
(% 0:1 - 0:3)

gecigl % 0,2

Kaynak banyosu ve ciiruf
arasmdaki reaksiyon :

Tablo 2’deki 1. grup asit karakterli
bir kaynak tozu kullanildiginda (bu to-
zun S10, fazla olup, MnO'’i yoktur) :

(510,) +2[Mn ] =2(MnO) + [ Si]
(S10,) +2[Fe] =2(FeO) + [ Si]

Yuvarlak parantezler ciiruftaki, ko-
geli parantezlerde kaynak metalindeki ice-
rigi (yani gecigi) belirtmektedir. Burada
manganez kayb1 yani yanmasi, silisyumun
kaynak metaline gecigine baghdir. Kay-
nak metalindeki manganez kaybi, yiiksek
manganez alasimli tel kullanarak karsi-
lanir,

Tablo 2’deki 2. grup tozu kullanir-
«ak :
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Tablo 8 Tozalt1 kaynaginda kullanilan kaynak tellerinin akma sinirlari, cekme mu-

kavemeti ve uzama miktarlari.

| Min, akma Cekme Uzama,
Gosteriligi SIN1r1 mukavemeti eo—"5.d
(N/mm?2) (N/mm?) (%)
Y 31 | 315 410-530 22
Y 35 355 140-570 | 22
Y 38 | 380 470600 | 22
Y 42 420 5002640 20
Y 46 460 530—680 19
Y 50 500 560 — 720 18
""" Y55 | 550 610— 780 16

Tablo 9. Kaynak metalinin centik darbe tok. lugu.

- = —r e

Not ; Bu degerler, li¢ numunenin ortalamasi

Min. 28J'luk centik Min. 47J'1uk centik
Birinci darbe toklugunu Ikinci darbe toklugunu
Rakam verecek sicakhk (°C) Rakam | verecek sicakhik (°C)
ISO - Deney parcasi ISO - Deney parcgasi
0 — 0 —
-~ 4 +20 1 | 320
2 0 2 0
3 —20 3 —20
4 — 30 4 —30
b —40 5 | —40

olacaktir. Deneylerde birincl rakam ic¢in bulunan

deger en az 20 J ve ikinci rakam icin ise en az 32 J olmasi1 gerekir.

(MnO) i+ [Fe]i= (FeO)+ [Mn]
(Si0,) +2[Mn]=2(MnO) +[Si]|

Bu durumda kaynak metaline silisyu-
mun yaninda manganez de gecer.

Kaynak metalinin silisyum icerigi,
tozdaki SiO, icerigine baglh olarak degigir
vani artar veya eksilir.

Mn/Si oraninin 2 ila 3 arasinda ol-
mas1 gerekir. Mn/Si orani 3,0 ise, tane-
ler arasinda olusan gayet akigkan ve ga-
yet ince manganezsilikat zarlari catlama-
lara. sebebiyet verir. Eger Mn/Si orant 2
den kiiciik ise, sekil degistirme kabiliyeti
duger. Meseld alagimsiz bir celigin kayna-
ginda, kaynak metalindeki manganez mik-
tarinin % 0,8 ild 1,4 ve silisyum miktari-
nin ise < % 0,65 olmasi normaldir.

Elektrotlarin ortiilerinde oldugu gibi,
tozalti kaynak tozlarinda da bir bazhk
derecesi vardir. Ve

> 1 Bazik
15 E(Rgg RO) _ 1 Nétr
2 < 1 Asit

formulil ile tayin edilir.

Mesela klas 1’deki bir manganez - si-
likat erimig tozunu S4 kaynak teli ile
kombine ederek kaynak yaparsak kaynak
metali :

DIN 8557-UP Y42 43 S4 ™ S1-64
elde edilir. Burada :

(Y42) ...... 420 N/mm?
( 4 ) ...... 28 J (—=30°C)

11



- i — 47 J (—20°C)
W 3 . Si gecigi % 0,2
(4 ) ...... Mn yanmasi1 % 0,2

Birka¢ ornek ile kaynak tozlarinin
bazlik derecelerini tespit edelim.

Ornek.1: CS tipi kalsiyum - silikat
tozu alalim

Si0,= % 53, CaO+MgO=% 39,

A].zOg,:{%} 4:
_CaO+MgO+ MnO _ 39 _ -
B= Sio, — 53._.0,.74 asit

Ornek.?2 : Yine CS tipi bir kalsi-
yum - silikat tozu alalim.

Si0,= % 38, CaO+MgO=% 33,
ALO;=% 15, Mn=9% T

_CaO+MgO+ MnO _ 33+7
N SiO, 38

=1,05 Notr

B

Ornek. 3 : FB tipi flilorid - bazik
bir toz alalim

12

Si0,= % 14, Ca+MgO= 9% 25,
ALO;= % 20, MnO=% 20, CaF,=% 20
_ Ca0+MgO+ MnO _ 35

= =2 =25 bazi
S0, 14 o bazik

B

Kullanilan tel - toz kombinezonuna gore
kaynak metalinin icerigi degigebilir. Iyi
bir kombinezonla kaynak metalinin 06zel-
liklerini en iyi hale getirmek miimkiindiir.

1] DIN 32522, Scweisspulver zum TUnterpul-
verschwelssen, April 1981.

|2] DIN 8557, Schweisszusaetze flir das Un.
terpulverschweissen, April 1981.

3] ANIK, S. Kaynak Teknigi, Cilt 2, ITU
Kiitiphanesi, Say1 883, 1972,

|4] RUGHE, J. Handbuch der Schweisstechnik,
Band II, Springer Verlag, 1980. |

[5] MULLER, P. und L. WOLF, Handbuch
des Unterpulverschweissens. Fachbuchreihe
Schweisstechnik Band 63, Teil III. Deutch-
ser Verlag flur Schweisstechnik (DVS)
GmbH., 1978.

6] BOESE - WERNER - WIRTZ, Das Verhal-
ten der Stahle beim Schweissen. Fachbuch-
reihe Schweisstechnik Band 44, Teil 1,
Deutscher Verlag fiir Schweisstechnik
(DVS) GmbH., 1980.



Gemi Miihendisligi, Say1 113, Temmuz 1989

Kisa devre hesaplar1 devre kesicile-
rinin secilmesinde cok onemlidir.

Bu is, genellikle, ana tevzi tablosun-
da kullanilan ana devre Kkesicileri icin

yapilir.

Bu kesicilerin jeneratoriin normal
akiminin % 10 ile % 20 fazlasi ile calis-
masindan baska her hangi bir kisa dev-
re akiminda acilmasini saglar. Kisa dev-
re akiminda, devre kesici, mekanik zorla-
maya dayanikli olmali ve arizalanmama-
lidir. Bu akim kA mertebesinde olur.

Bu akim hesaplandiktan sonra uy-
oun devre kesici Klaslarca kabul edilen
firmalarin kataloklarindan secilir.

Kisa devre hesaplarinin nasil yapila-
caklar oldukca zor ve karmasiktir. Bu-
nun icin agagida verilen referanslardan
yararlanilir :

1 — Kurchlussberechnungen fiir Dreh-
storm - Bordnetze, Din 89.013,

2 — IEC-363 ve
1C-924,

3 — Calculation of short - circuit current
for main bus by the rules of LR,
AIEE, NK (Japan).

Kisa devre akimlarimi hesaplamak
Icin jenerator imalatcilarindan agagidaki
bilgiler istenilmelidir :

1) @4” = Bu deger jeneratériin alt - ge-
¢ici (subtransient) reaktansi-

dir.

2) Sy, = Jeneratoriin nominal giicii,
kVA,

V. = Jeneratoriin u¢ gerilimi, V,
volt,

Kisa Devre Akimlari Hesaplari

Fethn ERALP %

f = Jeneratoriin frekansi, Hz, (50
ya da 60 Hz) ve Jeneratoriin

verimi.

Bu degerlerin bilinmemeleri durus-
munda x,” degerleri ve verim Tablo 1
den elde edilebilir.

Bu degerler degisik kVA giicleri icin,
daha Once yapilmis hesaplardan elde edil-
mig degerlerdir ve yaklagik olarak dog-
ru sonuclar verirler,

Jeneratorlerle ana bara arasinda kul-
lanilan kablolara ait bilgiler Tablo 2’den,
u¢ damarl gemi kablolarinin bir metresi

igin diren¢ ve reaktanslari milli - Ohm

olarak bulunabilir.

Kullanilan kablo boyu da [ metre-
dir.

Hesaplar asagida verilen orneklerin
coziimleri ile daha iyi ve kolayca anla-
silabilir.

ORNEK -1

ORTA BOYDA BiR KURU YUK
GEMISI ICIN KISA DEVRE HESABI

Bu ele alinan gemide asgagidaki fiig

jenerator kullamilmistir :

A — Paralel caligmayan iki es kapasite-
de Jjenerator G, ve G, 62.5 kVA,
380 Volt, 50 Hz,

B — Saft jeneratorii. G,=40kVA,

C — Liman jeneratorii G;=25kVA.

(*) Gemi Ingaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi,
I.T.U., Doc. Dr.
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kVA

0.92

0.90

0.86

0.84

.82

Tablo - 1
200 400 600 800 1000 1200 1400
[ |' T -
| !
0.18 + e - -
|
0.16 - — 00 kU arZBL igin _| 0.88
¥ ’ GUg 200-14 M
|5 B d I
= 0,14 | | i
D-lz g 1 -
0.08 |— gin x4 -
0.06 |- 1
0.04 =
0,02 =
1) 1 I | S ~ - | ]
20 40 60 80 100 120 140
kVA ——p
Tablo 2. Ug¢ damarli gemi kablolart igin Direnc ve reaktanslar.

Direnc  milli-Ohm ve

Endiuktif reaktans z milli-Ohm

KESI: ortam sicakligl ve frekanslar
mm - -
40°C 45°C 50°C 50 Hz 60 Hz
1.9 12.9 13.1 13.3 0.126 0.152
2.0 7.72 7.86 8.0 0.117 0.140
4 4.82 4,91 0.0 0.107 0.128
0 3.22 3.28 3.34 0.100 0.120
10 1.93 1.965 2.00 0.098 0.118
16 1.21 1.23 1.25 0.091 0.109
25 0.772 0.786 0.800 0.082 0.098
30 ().050 0.560 0.570 0.082 0.098
o0 0.386 0.395 0.400 0.075 0.090
70 0.275 ().280 0.285 0.075 0.090
95 0.202 0.206 0.210 0.075 0.090
120 0.161 0.164 0.162 0.072 0.086
150 0.129 0.131 0.133 0.072 0.086
185 0.104 0.106 '0.108 0.072 0.086
240 0.0803 0.0818 0.0833 0.072 0.086
300 . 0.0643 0.0655 0.0666 0.072 0.086

wTaIsn

3‘",.::




A — ANA JENERATORLER iCIiN
KISA DEVRE HESABI :

iki es kapasitede ana jenerator (pa-

ralel caligsmamaktadirlar)

Sy = 62.5 kVA

xq” = 0.084 (Tablo 1'den),

Verimi = 9% 88 (Tablo 1’den),

@ = 1 (caligan bir jenerator),
,'= 380 Volt,

Lo Sm 62.5
MT 3 X VL T 173X 38U

DEVRE ICIN DIRENC VE
REAKTANSLARIN HESAPLANMASI

- =0.095 kA

Sargl basina Stator direnci :
1 | R, = 139 milli-Ohm,
X, Ihmal edilir,

Aciklama, :

1— verim 1—0.88
L =" 5 = 5 =0.06

r, X V2 - 0.06 < 380
Sny 62.5

=139 milli—Ohm

R'l:

—r = e I — e

R;=R;+R,=139.2 milli-Ohm,

il

S| O] | W
|

NOT : Yukarida 4, 5, 6 satirlar1 para-
lel caligan jeneratorler icin kul-
lanihir.

Ksdeger jenerator (calisan bir je-
nerator var)

STZSNl':62.5 kVA

I,=15=0.095 kA

Devredeki Faz - Notr arasinda ari-
Q | za igin egdeger direnc ve reaktans:
Ry=R;=139.2 milli-Ohm,
Xas"=194,1 milli-Ohm

Aciklama :

Q. \2 a=1
R3=a><(-—s~ri‘—) XRs Smi=62.5 kVA,
! S;=Sni=62.5 kVA

Ry=1X1X139.2=139.2 milli-Ohm

5 K a9 X V2 0.084 < 3802
b4 = —

Sm 62.5
194 milli—Ohm,

|

=15 m kablo 3X50 mm? jenera-
tor ile ana bara arasi kablo boyuy,
ortam sicakligi 45°C, f=50Hz

Tablo 2'den 7,=0.395 milli-Ohm,
2, Ihmal edilir,

R,=1.98 milli-Ohm,

Aciklama, :

R.— r. Xl  0.395X15
=8 3 .

=1.98 milli — Ohm,

Egdeger (imajiner) motor akimi
9 (calisan motorlardan gelen akim
kisa devre akiminmi artirir).
I”k},,{gf:O.?)Sg kA,
Aciklama :

I”kMgJ:IN[ X3.5=0.095X3.5=0.333 kA,

Uc faz arizas: icin egdeger direnc
ve reaktans
10| R;;=107.5 milli-Ohm,
X" =150 milli-Ohm,
Zi;=184.5 milli-Ohm,

—_— T — . == oo memm

Aciklama :

I;
I74 (I"emo X X" ay9)

Rio= RsgX
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0.095
0.095 +(0.333X0.084 ’

_139.2¢0.095
- 0.123

=139.2X -

|
X’ 110= X’ -
10 a8 X T (e X X' a1)
194.1%0.095

0.123

=150 milli—Ohm,

— e —

Zio= VR o+ X"a102=V107.5°+ 150*
—=184.9 milli-Ohm

ANA JENERATOR ICIN KISA
DEVRE AKIMI :

11| sa devre akimi

=107.5 milli—Ohm,

Alternatif akim icin baglangic ki-

Iﬂk“:-l.lg kA
Aciklama :
. \%% 380
I'vi1= — =
= U5z PT Ti3x1845
=1.19 kA

NOT : Ug faz icin p=1 dir.

—

1 Asimetrik kisa devre akimi :

Isl.‘f = Ima:-f = K X _\/H2_>< I”kll

Aciklama :
Tablo 3’ten
f(R/X) :(RIQ‘FX!dlu) — 12;;}5 =0.(2

Bu deger icin yine Tablo 3’ten :
K=1.1 ve cos ¢y=0.59 bulunur.
Boylece :

L[hx=1.1X1.414X1.19=1.85 kA

ANA JENERATOR ICIN SECILEN
DEVRE KESICI :

Siemens katalogundan :

3 VT 52, 100 A, 380 Volt,
kA/cos $=15/0.3

16

(3, i¢cin ayni devre kesici kullanilacak-

d

L1T,

B — SAFT JENERATORU ICIN KISA
DEVRE HESABI :

Sx;=40 kVA., Iy, =0.061 kA
f=50 Hz, (= SN )
V3 XV,
V..,=380 Volt,

xy,”=0.078 (Tablo 1'den)
a=1 (Calisan bir jenerator)

Verim=0.86 (Tablo 1’den)

DEVRE ICIN DIRENC VE
REAKTANSLARIN HESAPLANMASI :

Sarg1 bagina Stator direnci :
1 | R;=253 milli-Ohm,
X, 1hma1 ed111r

- m: ———— o o il il

Aciklama :
1-verim 1—0.86
== g = 5 =0.07
R r, X V? &0.07>< 3802
U Sy 40

=253 milli- Ohm,

[=18 m kablo 3X25 mm? jenera-
tor ile ana bara arasi1 kablo boyu,
ortam sicakligi 45°C, f=50 Hz,
Tablo 2’den :

2 | 7.=0.786 milli-Ohm,

2, 1hmal edilir,

R,=4.72 milli-Ohm,

re, Xl  0,786X18

By = —g— = 3

R3 — R] -+ Rjz 258 mllll-OhI‘n,

&

e —

S| Ot |

PN

NOT : Yukarida 4, 5, 6 satirlar1 paralel
caligan jeneratorler icin kullani-
lir.




Doubling faktoru K

Tablo - 3
2.0 e
f\ l-g Du9
Lo [\
_—
:El ld? \\ /// Di? 0
‘0 7 SR O
2 \ ot / 0
P - d" 0.6 ).,.—E\
g 1.6 < Y -
G- o ?“‘Jl*
D 1.5 \ 3 ) i 0.5 p
-E 1.4 7 . - W.4
¢ e
Co1.3 | - 1 0.3
1.2 \\\ 0.2
;o . 0.1
\
\
1.0 / e 0

R/X

0.1 0.2 0.3 0,4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0 1,1 1.2

Egdeger jenerator (calisan bir je-
nerator)

S;=Sni=40 kVA,

I;=15,=0.061 kA,

Faz notr arasi icin egdeger direng
ve reaktans

R¢=R;=258 milli-Ohm,

X" =281.6 milli-Ohm,

Aciklama :

« 1, Ry=258 milli-Ohm,
RgzaX(rﬁ') XRB SH1:4:0 kVA.
S gl

=1 X1X2568=258 milli-Ohm,
X' X 5%

< ~0.078x 3807
T T T8 40

=281.6 milli- Ohm,

Hgdeger (imajiner) motor akimi
9 (caligan motorlardan gelen akim
kisa, devre akimini artirir),
I”mg=0.2 kA.,

—

Aciklama, :
I”kl..,m::[m><3.5=0.061><3.5:0.2 kA

Uc faz arasi icin egsdeger direnc ve
reaktans :

10 | R{(=205.46 milli-Ohm,

X" 410=224.25 milli-Ohm,

Zi;=304 milli-Ohm,

Aciklama :

I,
Rip=RgX I+ (I"kmg X del]

0.061
=298 X 0.061 4 (0.2%0.78)

~ 2580.061
0.0766

=205.46 milli - Ohm,

281.6<0.061
0.0766

X"a10= =224.25 milli - Ohm,

Zo=\205.46%4224.252=304milli - Ohm,

17



SAFT JENERATORU ICIN KISA
DEVRE AKIMI :

I Altefnatif akim icin bagl&nglékl_
11 | sa devre akimi :
I’ k“—O 72 kA

—

Aciklama :

\'g 380
= 1.73x304 072 kA

Asimetrik kisa devre akimi : |

Isf! = Imax': KX \/ 2 X I”klt

12

Aciklama :
Tablo 3’'ten

205.46

308~ 0-68

FIR/X)=(R,¢/X"410) =

Bu degere karsit olan (ayni tablo-
dan) : K=1.08 cos ¢$=0.56 bulunur. Boy-
lece :

L..=1.08X1.414X0.72=1.1 kA
SAFT JENERATORU ICIN SECILEN
DEVRE KESICI :

Siemens katalogundan :

3 VT 42, 63 Amper, 380 Volt
kA/cos $=15/0.3 bulunur.

C — LIMAN JENERATORU ICIN

KISA DEVRE HESABI :
Sni=20 kVA, [,;=0.038 kA,
V=380 Volt, f=50 Hz

gy’ =0.065 (Tablo 1’den)
a=1 (Calisan bir jenerator)

Verim=9% 80 (Tablo 1’den)

DEVRE ICIN DIRENC VE
REAKTANSLARIN HESAPLANMASI :

Sarg1 bagina Stator direnci
1 | R=578 milli-Ohm,
X, 1ihmal edilir.

T —

18

Aciklama :
1—verim 1—0.8
o 5 = 7 0.1
B e I‘BXVLZ . 01><3802
T 8y 25

=578 milli-Ohm,

l=40 m kablo 3X16 mm? jenera-
tor ile bara arasi kablo boyu, or-
tam sicaklig1 45°C, f=50 Hz
Tablo 2’den :

“ 7«=1.23 milli-Ohm,

2, 1hmal edilir,

R,=16-4 milli-Ohm,

Aciklama :
R, — re Xl 1.23X40
£ 8 3
=16.4 milli - Ohm,

3 Rs—R]+R2-59'4Mﬁﬁ'ﬁ1_01{1?f'““
4: — "I
5 —
6 =

NOT : Yukarida 4, 5, 6 satirlar1 para-
lel calisan jeneratorler icin kul-

lanilir.
Egdeger jenerator (caligan bir je-
- nerator)
S?':SN[':25 kVA.,
I';:INI:-OO?)S kA,
Faz notr arasi icin esdeger direnc
3 ve reaktans :
Rs=R;=5894 milli-Ohm,
X ' =375.44 milli-Ohm,
Aciklama :
g \2 a=1
Razax( SNI ) X Rs R3=9894 milli-Ohm,
L S'\”':Z5 kVA
=1 X1X894=milli-Ohm,
X, — :";;#rjl>‘<‘J[..2 _ 0065)(3802
I8 = SNI 25

=375.44 milli - Ohm,



Hgdeger (imajiner) motor akimi
(calisan motorlardan gelen akim 4
9 | kisa devre akimini arttirir).
I a0 =In1 X3.5=0.038 X3.5

=0.1333 kA

Aciklama :
I”k}.,pj: Ir-q; X 3.9=0.038 X3.5=0.133 kA.,

Uc faz arasi icin egdeger direnc ve
reaktans :

10| R;;=484.4 milli-Ohm, ;
X" 10=306.2 milli-Ohm, :r
Zio=573 milli-Ohm [

Aciklama :

Rip=RgX T (1,““?3( x"a1)

Rio=594 X135 ¢ (g'.{igi % 0.065)
:593.>5406238 =484.4 m - Ohm,

L é"é ?53'038 =306.2 milli-Ohm,

Zio=V\ R%g+X"4102=306.2 milli-Ohm

LIMAN JENERATORU ICIN KISA
DEVRE AKIMI :

Alternatif akim iicn baglangic ki-

11| sa devre akimi :
I”k|,:0.38 kA

Ea—r 2 s —— s wmE

Aciklama :

s VL - 380
1.73 X573

|
1l

=0.38 kA,

12; Asimetrik kisa devre akimi :

: 1{#312: mn::KX '\XZ_XIHI-:'H

Aciklama :

Tablo 3’ten f(R/X)= (R/X"410) =1.58
Bu Tablodan : K=1, cos¢p,=0.77 Boy-
lece :

T, =1X1.414 X0.38=0.54 kA

LIMAN JENERATORU ICIN SECILEN
DEVRE KESICI :

Siemens katalogundan uygun devre
kesicl :

3 VT 42, 63 Amper, f=50Hz V=380
Volt: kA/cos $=15/0.3 bulunur.

DEVRELERIN KESILMESI ICIN ANA TABLODAN CIKAN

KULLANILACAK SALTERLER :

IMALATCI : KRAUS ve NAIMER
- Nominal akim Kisa Sﬁréleir‘q_irain
1 === — . e
E siirekli, A 3 saniye 10 saniye | 30 saniye | 60 saniye
C6 10 100 60 32 25
1316 20 200 120 65 50
C25 32 320 170 100 75
C40 40 400 210 130 90
C63 63 630 350 200 100
L.100 100 1000 550 320 230
1,160 160 1600 870 500 370
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Gemi Jeneratorlerinin Kapasitelerinin
Hesaplanmast

Gemilerde kullanilan jeneratorlerin
tapasitelerinin optimum degerlerinin he-
saplanmas1 i¢in uygun sonuglar verecek
matematiksel bir yontem yoktur.

Bu hesaplar, genellikle, tecriibelerden
elde edilen degerler ile yapilir.

Klas kurallarma gore, seyir yuki bir
jeneratorde karsilanir ve es bir jenerator
de yedekte bulunur.

Geminin sefere cikabilmesi icin bu iki
jeneratoriin mutlaka caligabilir durumda
olmasi1 zorunludur.

Diger yandan, Klas istegi olmamakla
beraber, iki jeneratOor yerine li¢ eg jene-
ratoriin bulunmasi, yedek parca bulma
sikintis1 ve siliresi ve revizyon igin gecen
zaman kaybetmeme bakimindan, ilk yati-
rimin artmasina sebep olmamakla birlik-
te, ilerisi icin cok yararli ve kar saglayi-
cidir. Boylece jeneratorlerden biri seyir
yiikiini kargilayacak, ikincisi yedek ola-
cak ve iicilinciisii de seferde iken revizyo-
nun yapilabilme imkanini verecektir.

Hemen hemen biitiin klaslar jenera-
torlerin % 25 fazlasi ile 2 saat caligabi-
lecek sgekilde olmalarmmi ister. Imalatc
yerinde bu husus Klasca kontrol edilir.

Varig kalkiglarda, dar sularda (Ka-
nal ve nehirlerdeki seyir gibi) gilivence
bakimindan, her iki jeneratoriin paralel
caligtirilmalar: gerekir.

Buna sebep, caligmakta olan jenera-
torlerin birinde ariza olmasi sonucu, ye-
dek jeneratoriin devreye alma siiresinin
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Fethi ERALP (*

yeteri kadar kisa olmamasi ve geminin
bagka bir gemiye ya da karaya bindir-
mesl ihtimalinin ¢ok yiiksek olmasidir.

Yiikleri bosaltmada da ikl jenerato-
riiln paralel calismasi ile igi cabuklastira-
cak yeterli elektrik giiciiniin kargilanma-
s1 gerekir. Boylece, seyir icin gerekli bir
jenerator kapasitesi hesaplandiktan son-
ra, cgdeger giicteki yedegi ile yiikleme
bogsaltmada paralel cahstirilmasi duru-
munda yiiklerin karsilanip karsilanmaya-
cagl da g0z oOnune alinir.

Paralel calisma icin gerekli elektrik
gliicliniin yarisi1 seyir yikini karsilarsa
problem cozilmiig olur. Boylece, seyir ic¢in
hesap yapilirken elde edilen degerin iki
jeneratoriin paralel caligmasi ile yiukle-
me - bogaltma, icin gerekli elektrik giicii-
nii karsilayip kargilamayacagi kontrol
edilmelidir.

Kapasite hesabmin yapilabilmesi i¢in
gemideki biitiin elektrik yiiklerinin bilin-
mesl gerekir.

Bu yiikler iki kisma ayrilir :

1) ARALIKLI CALISAN YUKLER :

Bu yiikler siirekli olarak calismayan
yiiklerdir.

Bu yiuklere ornek olarak :

Akar yakit transfer pompalari,
Hava kompresorlerl motorlari,
Buzluk kompresorleri motorlar,

(#) I.T.U. Gemi Ingaati ve Deniz Bilimleri Fa.
kultesi, Do¢. Dr,



0.90

0.85

0.860 |

MOTOR VERIMLERI

o <
—

e

om75

0.70 kS
5 10

Motor qucu

Seperator motorlar1 (yakit ve yag),
Temizlik suyu hidrofor pompalari,
Iecme suyu hidrofor pompalari,
Sintine ve balast pompalar: motorlari,

Yangin ve genel hizmet pompalari
motorlari,

Radyo cihazlari,

Biife techizat1 (ekmek kizarticisi, cay
ocagl, pisirme ocagl ve varsa yemek
pisirme ocaklari, ekmek firmi, vb.
olabilir.)

Bu yiikler gemide siirekli olarak ca-
lismadiklarindan jeneratorleri de aralikli
yiiklerler.

2) SUREKLI CALISAN YUKLER :
Bu tiir yiiklere Oornek olarak :
Yaglama yagi pompasi,

Deniz suyu sogutma pompasi,

Tatli su sogutma pompasi,

15 | 20 29 30

Makina dairesi havalandirma fanlari,

Ambar, oturma yerleri, istirahal sa-
lonlari, tuvalet vb. yerler icin hava-
landirma fanlar,

Gemi 1giklari,

Seyir cihazlari (Radar, Omega, DF,
Cayro pusulasi, otomatik pilot) vb.,

Diimen makinasi motorlari,

Kazan koriikleri motorlari, vb.,

Bu yiikler gemide siirekli olarak ca-
ligtiklarindan, jeneratorleri de sturekli
yiiklerler.

Iki boliime ayrilan yiikler tiirlerine
ve calisma slirelerine gore tecriibelerden
elde edilmig faktorlerle (katsayilarla)
carpilir.

Yiikleri besleyecek jenerator kapasi-
telerini ve sayilarini bulmak icin ige bir
tablo diizenlenmesi ile basglanir. Bu tab-
loya ELEKTRIK GUCU BILANCOSU

ad1l verilir.

21



ELEKTRIK GUCU BILANCOSU

ARALIKLI YUKLER:

— 1T Mot . Tonlam :

o Motor saylsi ok Seyir Varo.Kalk.| Yix.Bos.
Ukiin Ada 1kiga : Girig : .

Yikin G kw$ Top .| Servis W A VT S -
Akar Y.P, 3 A 3.5 0.8| 2.8 0.8 2.8 |0.8|] 2.8
Akar Y.sep. Lol V) ‘. 1.4 0.8 1.12] 0.8] 1,12] - =
Y.Y.0ep. T.1 & X 1 1.4 0.8 1,12 0.8 1,12] - -

*g}v'lﬁitl' (SR S R 1 O WP : .
intinse sep. . . 0.8 - 0,8] 0.66] = -
EELI 15]Ltl;;]:p - - - - 15 . 1 __lg i 4 15 L .].5_
Kompresor 2D 1 1 3 = -_10.8[ 2.4 i
“Sintine Pom.| JB.5 1 1 Z1 0.8 16.8 | 0.6/16.8 J0,8] 16.6
Yangin Pomp.| 22.5 1 1 25 0.8 - - - - =
Balast P, 18.5 1 1 21 - - - - | - -
Kazan P, 20 1 1 3 1 0.8 2.410.8] 2.4 |0.8]| 2.4
_Dz,S5.Hidro., O | 1 1 1.4 U.8 | 1.12] 0.8] 1.12[0.871 1.12]
Tat .5 .Hid. G5 1 1 1.4 G.8 1 1.32] 0,;8] 1321081 1,12
Diessl Y.Y. 3 L 1 3.5 0.8 2.8 | 0.8 2.8 | a |
“Pislik P, I.8 T [ 2.5 06 ) LBl el .e = i

Y tr P, *"3.5 1 L 8,72 0.8 | 7 0.8] 7 E}a 7
~Merd.Vingi X g b - i - .8 | 2.8 ‘
Kaynak Mk, 13 i % - | - - | - 0.8 12 |
—AkG arj. [ 1.1 1 1 1.4 0.8 ] 1.1210,8] 1,12(0,8 | 1.12
_Radyo Alicr | 2 I 1 2.4 0.8 ] 1.92/0,8] 1,92 (0.8 [ 1.92
Buzluk Komp. 2D 1 - 3 1. 0.8 2,4 |0,8] 2.4 0.8 2.4
. TU%IﬁM“ﬁHHETKET‘VUR KW — 65.22 65,78 66.48

ISURﬁELi YUKLER:

—_— I Mot Motor dayisi égpiam Seyir ___ |Var.Halk, Yik.Bog .

Yikdg Rdd Qiﬁlg Top.|[Servis kE VOIY.F[ KU [y.F] kU [Y.F | KU

*DE.S,SEQ.P, [10 1 1 11,4 0.8 1 9.,12|0.8[ 9,12 = -
Tatli 5,P L0 4 D8 1. 9. 121081917 = -
Y. PomP. 1 fﬁ:ﬁ % % %%J 0.8 | 16.8 [0.8[16.8 | = -
[ S1c.5.0evri.Dd 1.5 L 1 1,9 0.8 | 1.52[0.8] 1,52[ 0,8 | 1,52 |
Ving-Irgat 30 4 4 130 - .~ | 0.3 ]40 0.5 |67
“Dimen Mk, 24D 2 1 < - Ded | 162 IDA] 1.2 | ~ -
Ambar Fanlary| 2.5 4 4 13 ~ [ 0.8 9.6 [0.8] 9.6 | - - |
Mk.0. Fanlari]| 2.5 7] 2 5.9 0.8 4.7 |0.8] 4.7 |0.8 | 4.7 )
;%;ger Fanlar 245 3 [ 3 8,93 0.6 | 5.4 |0.6] 5.4 |0.6 | 5.4 |
adar,
Seyir cihaz, 5 - - S 0.7 4 0.7]| 4 B2 | 142
Cayro
[ Tsak = - - 20 0,5 | 10 0,510 | 0.79 15
TOPLAM SUREKLI YUK KW __ > 71,46 111,86 94 B7 |

Gli¢ bilangosu tablosunda yiiklerin
tirleri (aralikli ya da siirekli olduklari),
elektrik gicleri,
faktorii (Y.F.) ve bunlardan bagka se-
Varig - Kalkig, Yiikleme -]
Liman ve Emercensi durumlar: icin sii-

harcachklari
yir,

tunlar ayrilir.

Dikkat edilecek olunursa bu tabloda
her tiir yiikle calisan YUKLEME FAK-

ile aralikli yiiklerin
CALISMA

TORLERI (Y.F.)

toplaminin carpildig:
TORLERI (C.F.) adlar1 altinda iki tiir

faktor kullaniimistir.
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yiikleme

Bogaltma,

FAK-

Yiikleme faktori yikiun tirtne, ca-
lisma faktori de yikiin caligma durumu-
na gore degigik degerler almaktadir.

Yiikleme faktorii biife techizati, akii-
miilator sarj etme diizeni i¢cin (1.00) dir.

Diimen makinasi icin (0 - 0.4 arasi),
Isiklar icin (0.3 - 0.3 arasi), seyir cihaz-
lar1 icin seyirde, Varig - Kalkiglarda ve
Emercensi durumlarinda (0.7), Yiikleme -
Bosaltmada ise (0.2) olup, diger yiikler
icin (C.F.) genellikle (0.8) dir.



Irgatlar (Bag ve Kig¢ irgatlari), Ha-
va Kompresorleri, Yangin, Sintine, Ba-
last pompalar: gibi, digerlerine oranla
daha az siireler icinde ve seyrek caligti-
rilan yiilkler icin yukleme faktorleri
(Y.F.) SIFIR alinabilir. Zira jeneratorle-
rin % 25 overload kapasiteleri her an
icin bu kisa siireli yikleri karsilayabile-
cek durumdadir.

Vinclerin yiikleme faktorleri, sayila-
rina gore (1.00 ile 0.3) arasinda degisir.
Bu faktor, genellikle agagidaki ampirik
formiil ile hesaplanir :

1+0.26(N—1)
Y.E.= N
Boylece N=8&8 egdeger kapasitede

vine icin Y.F.=0.35 bulunur.

Aralikli yiiklerin toplamlari da ayri-
ca (0.4 ile 0.7) arasinda degisen calisma
faktorleri (C.F.) ile hesaplanir. C.F. ge-
nellikle :

Varig - Kalkig icin 0.6,
Seyir ic¢in 0.4,

Varis - Kalkis icin 0.7  alinr.

Jenerator (Alternator) kapasitesi hesanl :

JENERATORLERI TAHRIK EDEN
DIESELLERIN GUCLERININ
HESAPLANMASI :

Genellikle Diesel giicleri, Jenerator
icin gerekli giiciin 9% 10 fazla olmasi ge-
rekir.

Ancak, kisa siire icin de bile olsa
jeneratorin asirl yiiklenmesi sonucu Die-
selin dewri diiger. Devir diigmesi jenera-
tori aninda etkiler ve dolayisi ile Jene-
ratori kapasitesi ve gerilimi duser.

Bu sebeple, kisa siireli ani agir1 yuk-
leri kargilayabilme imkanini verecek Die-
sel makinalarinin cikig gliclerini ve over-
load kapasitelerini secerken dikkatli ol-
malidir.

Diger yandan, Diesellerin zamanla
yipranmalarly sonucu ve akaryakit kalite-
sindeki muhtemel diigiikliik gibi guc¢ azal-
tici1 tesirler de goz oOniine alinirsa, Diesel
motorunun gilciiniin Jenerator guclinden
daha yiiksek tutulmas: gerektigi ortaya

cikar.

Yukarida aciklanan sebeplerle, genel
olarak, Dieselin nominal giiciiniin Jenera-

Yiik tird Seyir Varis - Kalkis Yikleme - Bos.

Aralikl yﬁk,hKW 65.22 64 66.48
Caligma. faktorii (C.F.) 0.4 0.6 0.7
Toplam aralhikli yik, de _ - 26.1 39.47 46.54
Toplam silirekli yik, Iﬁ;ﬁ 71.46 11.86 — 94.82
Toplam Max. yik, kW | ' 97.56 151.33“ : 141.36
Alternatdor sayisi1 ve kapasite kW 1X120 2% 120 2120

% kullanilan kapasite 80 63 59

% vyedek kapasite 20 37 ' 41

Yedek kapasite, I{W- - 24 88.8 ;10.88

NOT @ Klas kurallar1 geregince, Alternatorler 9% 20 kapasite fazlasi ile 2 saat siirekli olarak

calisacak bicimde yapilirlar. Boylece,
kapasitesi 9% 20 artirilmastir.

kisa sureler icin yukarida aciklanan alternator




torin cikis glicuniin % 10 fazlas1 yerine
en az 9% 25 fazlasina gore hesaplanmasi
gerekir, Boylece :

Nominal Diesel giicii = Jenerator ci-
kig giicii (kW) X1.25 kW olur.
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NOT :

Hlcktrik motorlarinin verimleri, genel.
likle imalatcidan almir. Sekildeki gra-
fikte Elektrik Motorlar: icin kullanila-
cak verim degerleri gosterilmistir., Bun-
lar1 kullanmakta zarar yoktur. Bu gra-
fikten de goriilecegi gibi Elektrik mo-
torlarimin verimleri kiclik glicliiden bii-
yik giicliiye dogru artar.
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Gemi Insa Sanayiimiz Ustiine”

1. TURKIYE'DE GEMIi INSA
SANAYIi SEKTORUNUN DURUMU

Tiirkiye’de Gemi Inga Sanayii kamu
ve Ozel sektor tarafindan birlikte slirdii-
riilmektedir. Planli dénem wyillarina ka-
dar tersanelerin alt yapilarinda oneml
bir degisiklik olmamig ancak yapilan ce-
sitli tip gemilerle teknik bilgi ve beceri
kazanilmigtir. Bunun sonucunda gemi in-
sa sanayiinde oOzel kuruluslar gelismeye
baslamig ve kabotaj tasimaciliginda ah-
sap tekneler terk edilerek celik kosterci-
lik yaygimlagmaya baglamigtir.

Planli donem yillarinda denizciligin
kalkinmasi, ekonomik kalkinmanin onem-
li bir unsuru olarak da alinmig ve uygu-
lanan beg yillik kalkinma planlari cerceve-
sinde deniz sektoriine ayri bir onem ve-
rilmistir. Birinci Begs Yilhk Plan’da
(1963 - 67) tersanelerin teknik bakimin-
dan yeterli olmasi, maliyetlerin diigiiklii-
gli ve gemi ithalinin biiyiik miktarda dig
odeme gerektirmesi gibi nedenlerle ihti-
yacimiz olan gemilerin yurt icinde inga
edilmelerine oOncelik verilmigtir.

Bu temel yaklagimla ekonomimizin
ihtiyaclar: ele alinarak gemi ithalinin ki-
sitlanmasi, 1963 - 1965 yillar1 arasinda
tersanelerin altyapilarimin tamamlanarak
gemi ihtiyacinin tamaminin yurt icinde
imal ve monte edilerek kaisilanmasi esas
almmigtir. Bu karar sonucu kamu sekto-
ri tersaneleri gelismis, cok sayida ozel
sektor tersanesi kurularak bu sektdér da-
ha da canlilhk kazanmigtir.

Naci CANKAY A (%%)

Gemi Inga icin kredi mekanizmasina
bu donemde islerlik kazandirilmig ve 6nem-
l1 Olclide kredi tahsisi saglanmigtir.

Ikinci Bes Yillik Plan’da (1968-1972)
ongoriillen tedbir ve hedeflerin basinda;
yurtici gemi inga kapasitesinin arttirilma-
51 ve modernlestirilmesi yer almigtir. Bu
donemde gemi taleplerinin yurtici iiretim-
le karsilanmasi esastir. Ancak ticaret fi-
lomuzun geniglemesini engellememek sar-
tiyla kuru yiik gemisi biiyiik tanker ve
ozel tipteki deniz araclarinin ithaline izin
verilmistir.

Ancak yurti¢i gemi inga talebinin ge-
rek gemi Olgiileri, gerekse yillik iiretim
miktarlar:i acisindan mevcut tersanelerle
kargilanamayacagl anlagildigindan, Pendik
Tersanesi yatirim programina dahil edil-
migstir,

Ugiineii Beg Yillhik Plan’da (1973 -
(7) yeterli bir deniz ticaret filosuna sa-

(*) Geml ingaat: sanayiimiz hakkinda Odami-
zin goriugiliniin  olugturulup gerek kamu
gerekse ilgili kurumlar nezdinde etkin bir
gekilde sergilenmesi gerektigi tiim iiyeler-
ce arzulanmaktadir. Bunun icin goriigleri-
nize sunulan bu yaz1 c¢ercevesinde gemi in-
gaatli sanayiimiz {lizerine kendi goriigleri-
nizi; eger Dergi'’de de yaymlanmasimi is-
tiyorsaniz «Gemi Miihendisligi Dergisi,
Bag Editorii'ne», eger sadece Oda Yone-
tim Kurulu’'na  bildirmek istiyorsaniz
«GMO Yonetim Kurulu Bagkanlhigi'nay
yollamaniz konuya biliyliik bir katki ola-
caktir,

(**) GMO Bagkani, Y. Miih.
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hip olmak, deniz yolu ulastirmasinda di-
sa. baghlik nedeniyle yiliksck navlunlar
odenmesini oOnlemek, filomuza dig pazar-
larda, rekabet giicii kazandirmak, deniz
yolu ile yapilan dig ticaret tasirnalarimi-
zin en az ylzde 50’sini kendi gemilerimiz-
le tasimak gibi hedefler ongoriilmiistur.

Bu donemde tersanelerin kapasiteleri
arttirilmig, cogu kiiciik ve orta biliyiik-
lukte olmak fiizere ihtiyacin oOnemli bir
bolimii yurt icinden karsilanmigs, hatta az
da. olsa gemi ihracati gerceklestirilmis-
tir, Bununla birlikte bilyiik tonajli gemi,
tanker ve 0zel vasifli gemi talebinin kar-
silanmasi bu devrede ithalata bagh kal-
migtir. Bu arada malzeme ithal zorluklar:
1le buirokratik engellerin, mevcut imalat
kapasitesini tam olarak kullanmaya im-
kan vermedigini de belirtmek gerekir.

Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plani
(1979 - 83) doneminde gemi inga sanayiin-
de Tuzla bolgesinde tersane yerleri devlet
tarafindan gemi inga edenlere dagitilarak
bu bolgede onemli bir gemi inga kapasi-
tesinin yogunlagsmasi saglanmigtir. Bu
gelismeler sonucu 1981 - 83 yillar1 arasin-
da 89 adet, toplam 220.000 DWT, 1.500 -
7.000 DWT’luk geminin 6zel tersanelerin-
de yapimi gerceklestirilmistir. Ancak
1983’den itibaren kredi kullanabilmenin
zorlagmas1 ve hatta imkansiz hale gelme-
si ile Ozellikle 6zel sektor tersanelerinde
gemi ingaati tamamen durmus ve gemi
inga sanayiimiz biuyik bir kriz icine gir-
migtir. 1987 yilinda bu kriz slirmiistiir.

1988 yilinda, Merkez Bankasi’nin, De
nizcilik Bankasi T.A.O.nun kredi borcla-
rinl ertelemesi, Bankanin kredi borcu olan

armatorle bor¢c odeme anlagmalar: yap-
mas1 sonucu bu tikanikhik acilmigtir.

| 1989 yilinda reeskont kredilerinin
acllmasit ve GISAT fonuna islerlik kazan-
dirilmasi durumunda kredi sorunu coziil-
mils olacak gemi ingaatina kaynak sag-
lanabilecektir. 12 adet, gemi tegvik bel-
gesl almig armator beklemektedir.

Ayrica son yillarda tersanelerin diga
acllma gayretleri sonucu, bir o0zel sektor
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tersanemiz SSCB’den 12 adet 4500 DWT
luk gemi siparigi almig, bir digeri Hollan-
da firmas1 adina sac duba ingaatlarimi
siirdiirmektedir.

Digerleri siparis icin yabanci firma-
larla goriismektedir. Ulkemizde teknolo-
jik eksikliklere ve inga siirelerinin yaban-
¢1 tersanelere nazaran iki kat fazla ol-
masina ragmen, gemi yapim fiyatlar: or-
talama dortte bir daha ucuz olmaktadir,
Bu avantajin Diinya Pazarlarina acilma
icin kullandirilmas: tesvik edilmelidir.

1.1. Tersanelerin Kapasiteleri

Tirkiye'de gemi ingaat sektori; ce-
lik, ahsap, fiberglas ve aliminyum tekne-
ler konularinda faaliyetini siirdiirmekte-
dir. Celik gemi ingaat kuruluglarinin Mar-
mara bolgesinde toplanan en biyik ke-
siminden baska, Karadeniz ve Izmir'de
de iiniteleri bulunmaktadir. Ahgap insaat;
Karadeniz, Ege, Marmara ve Akdeniz ki-
yilarinda mevcuttur. Fiberglas tekne in-
gaatl ise Istanbul ve Izmir civarinda siir-
diiriilmektedir.

Sektoriin en onemli faaliyet konusu
olan celik ingaat iiniteleri ii¢ grupta top-
lanmaktadir.

1) Tirkiye Gemi Sanayii Tersane-
leri,

2) Ozel Sektor Tersaneleri,

3) Deniz Kuvvetleri Komutanhgi
Tersaneleri,

Bu kuruluslardan Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’na bagh tersaneler askeri
amacli gorevlerini yerine getirirken, Do-
ner Sermaye Kanunu cercevesinde kamu
ve Ozel sektoriin gemi inga ve onarim ta-
leplerini karsilamaktadir.

Tiirkiye Gemi Sanayiine bagh 41 Is-
tanbul ve 1’i Izmir’de olmak fiizere top-
lam 5 tersaneye ilave olarak Pendik’te li-
sans ile caligan 1 adet gemi motor fabri-
kasit mevcuttur. Sayilari 30 dolayinda
olan Ozel sektor tersaneleri ile Tuzla gru-
bu basta olmak ilizere Marmara, Karade-
niz ve HEge bolgelerinde faaliyetlerini siir-
diurmektedir.



Tablo 1.
TURKIYE'DEKI TERSANE KAPASITELERI

Celik Isleme Gemi Insa En Biiyiik Gemi
Tersane Gruplari Tersane (Ton/Y1l) % Deg. (DWT/Y1l) Y% De§g. (Tek Parca)
Dz K.K. Ter. 2 10.750 9.2 40.000 10.9 25.000
T. Gemi San. 'A.S. Ter. 5 38.130 32.5 120.560 32.9 75.000
Ozel Sek. Ter. 28 68.500 58.3 205.500 56.2 30.000
Toplam 35 117.380 100.0 366.060 100.0 115.000
-
Tablo II.
TURKIYE'DE TERSANELERIN KAPASITELERI
KAMU SEKTORU
Tersane Gruplari Insa edebilecegi Celik Tsleme Gemi Inga
En Biliyik Gemi Ton/Y1l Dwt/Y1l
Dwt (Tek parca)
A) Dz.K.K. Tersaneleri
Goleik 25.000 8.250 30.000
Tagkizak 10.0600 2,500 10.000
~ Toplam 35.000 10.750 40.000
B) T. Gemi San. A.S. Tersaneleri
Halig 5.800 5.604 15.800
Camialti 18.000 11.224 32.400
Istinye 3.300 3.602 9.900
Alaybey 820 1.700 2.460
Pendik
I kademe 75.000 16.000 60.000
(IT kademe) (170.000) (48.000) (240.000)
Toplam(#*) 137.920 48.880 160.560

(*) II. kademe haric

Ulkemizde modern isletmecilik yon-
temleri uygulanmamakta ve 0Ozellikle 6zel
tersanelerinin biiyiikk cogunlugunun tek-
nolojik seviyesi diinya standartlarina go6-
re diigiik bulunmaktadir. Bu yiizden inga
edilen gemilerin kalitesinde teknolojik
yonden onemli farklar goriilmektedir. Bu-
glin i¢ piyasada ithalata yonelik egilim
nedeni ile yeni gemi ingaatinda yetersiz
taleple sikintili bir donem geciren sekto-
run iglerligi olan yeni 6nlemlerle iilke ih-
tiyacina uygun gemiler yapmay: tesvik
yaninda diga acilabilmesi de teknolojik
yonden geligtirilmesi ve modern isletme-

cilik yontemlerinin uygulanmasi ile miim-
kiindiir.

Gemi yapim ve donatiminda kullani-
lan malzeme ve arac gerecler dikkate ali-

Kaynak : Tlrkiye Gemi Sanayii A.S.

nirsa, bu sanayi dalinda diger hichir sa-
nayl dalinda rastlanilmayacak sayida yan
sanayl 1riuniine ihtiya¢c duyulmaktadir.
Turkiye’de gemi sanayiine yardimer ola-
bilecek bir yan sanayi mevcut olmakla
beraber kalite ve standartlara uygunlugu
yeterli olmayip, gelismesi gemi ingsaatina
ve yapilacak tegviklere baghdir. Deniz ti-
caret sektorumiuzi gelistirmek amac1 ile
gemi ingaati, yurtdigi gemi alimi ve ya-
pim1 alanlarindaki yatirimlar birinci de-
rece tesvik gormesine kargin, oOzellikle
son donemde elde edilen sonuc beklenen
duzeyde olmamistir.

Gemi inga sektoriinde bugiinkii mev-
cut kapasite, Dz. K. Komutanligi, Tiirki-
ye Gemi Sanayii A.S. ve 0zel sektor grup-
larinca, faaliyette bulunan 35 tersane ta-
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Tablo III.
OZEL SEKTOR TERSANELERI

Yillik Insa Edebilecegi
Kapasite En Biiylik Gemi
Bolge Tersanelerin Adi Dwt/Y1l (Dwt)
TUZLA Hidrodinamik 8000 5500
Gemak - 12500 8000
Desan 5000 3200
Sahin Celik — 3000
Yildirim 5000 3200
Giinsin — 6500
Anadolu 5000 3200
Deniz Endiistrisi 15000 13000
Turkter — —
Yildiz —— —
Celik Tekne 8000 5500
Kok Tersanesi — 12000
Tuzla Gemi 15000 13000
Selah Makina 15000 13000
Dearsan — 2000
Gamsar 7500 2000
Tyideniz - =
Gemi Ingaat Koll. Sti. s —
Cek San. — —
Togem 0000 3200

Cekekciler Kooperatifi

Proteksan - PKM

KARADENIZ Akdenizler

(EREGLI) Madenci -
Uzundemir
GELIBOLU Gelibolu

[ZMIT KOR. Marmara Transport

Sedef Tersanesi

rafindan olugsturulmaktadir, Bu tersane-
lerin toplam yillik celik igleme kapasitesi
117.380 ton’dur. Celik isleme kapasitesi-
nin yiizde 58.3’lik kismin 28 0zel sektor
fersanesi tarafindan, yiizde 32.5'lik bolu-
mi ise T. Gemi Sanayiine ait tersaneler-
ce ve yilzde 9.2’lik bolimii de askeri
amacli deniz kuvvetleri tersanelerinde bu-
lunmaktadir. Gemi inga sanayiinde yillik
inga kapasitesi ise 366.060 dwt/yildir. Bu
kapasitenin 205.500 dwt’luk boliimii 6zel
sektor tersanelerince, 120 560 dwt’luk ho-
limii ise Tirkiye’de Gemi Sanayii Tersa-
nelerince olusturulmaktadir. Dz. K. Ko-
mutanliginin ise yillik gemi inga kapasi-
tesi 40.000 dwt/yil’dir. Bu tersanelerin
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(Gemil Ceki ve Tamiri)

(Yat ve 0zel maksatl

tekne yap.)
7500 6000
9000 6000
6000 6000
10000 7000
32000 17000
40000 30000
205000

tiretebilecegi en biiylik tek parca gemi
kapasitesi ise 0zel sektorde 30.000 dwt, T.
Gemi Sanayi Tersaneleri'nde 75.000 dwt
dur.

2. TURK DENIZ TICARET
FILOSUNUN YAPISAL ANALIZI -

1989 yili basi itibariyle Tiirk deniz
ticaret filosu, 150 GRT iizerinde 830 adet
4915994 DWT (2943 862 GRT) kapasi-
tededir. (Kaynak: Ulagtirma Bk. GESIBI)

Tablo IV incelendiginde 150 Gros
uzerinde 830 adet geminin 9% 34.9’nun it-
hal % 65.1'inin yerli inga olarak edinil-
digi, buna ragmen Dwt kapasitesinin



% 80’inin ithal yoluyla elde edildigi go-
riilmektedir.

Tiirk deniz ticaret filosunun adet ola-
rak % 31.2’si kamuya, % 68.8'1 6zel sek-
tore aittir. DWT cinsinden kapasitenin ise
% T76.1 ise Ozel sektoriin sahipligindedir.

Kapasite bakimindan filo gemilerinin
cogunlugu sirasiyla dokme yik (% 35.4),
kuruyiik (% 28.2), petrol tankerleri (28),
obo gemileri (% 5.8) tegkil etmektedir.

Ithal gemilerin dwt bakimindan ka-
pasitelerine gore % 41.9'u dokme yiik,
% 32.5 petrol tankerleri, 9% 16’s1 kuru
yiik gemilerinden meydana gelmektedir.

Dahilden insa edilen 986 408 dwt’luk
kapasitenin % 76.3'i kuruyiik gemisi,
% 10.4’1i petrol tankeri, % 9.3'it dokme
yvilk gemileridir.

Tiirk deniz ticaret filosunun 1987 yi-
linda 18.7 olan yag ortalamasi filoya yeni
gemi kazandirilmadigl icin 1988’de 18.9
ulagmigtir. Halen filonun % 94’1
(2679384 Dwt) 15 yasin izerindedir.
Diger bir deyisle, birka¢ yil icinde filo-
nun yarisi ekonomik omriinii tamamlayip
hurdaya ayrilacak niteliktedir. Dikkati
ceken diger bir hususta filoda 20 000
dwt'un {iizerindeki gemilerin hepsinin 10
yagin lzerinde olmasidir.

Gecmis 6 yillik filo geligimi ve dig ti-
carette aldigl payr agagidadir.

Toplam Dig Ticaret
Gemi Tonaj Pay1
Yillar Sayisi DWT Y%

1983 726 4 855 370 49.8
1984 780 6 046 871 46.0
1985 802 o 802 158 44 .4
1986 835 5234 772 41.6
1987 821 o 245 739 43.3
1988 830 4 915 984 37.5

Tablodan goriilecegi iizere 1980 son-
rasinda getirilen tegviklerle biiyiiyen ve
1984 yilinda 6 milyon dwt iizerine cikan
filo, dig ticaretimizin yaklagik yarismi ta-
Sir hale gelmigken 5 yil aradan sonra ye-
niden 5 milyon dwt altina diigmiis, bu

disiigle beraber dig ticaretteki pay1
% 37.5 Inmistir.

3. TURKIYE GEMI INSA SANAYI
VE TURK DENIZ TICARET
FILOSU SORUNLARI VE COZUM
ONERILERI

1) Ulkemizde, gemi inga sanayiinden
ticaret, filosunun meydana getirmesi, is-
letilmesi diger deniz kaynaklarmmdan fay-
dalanilmas: hususlarina yol gosterecek
Ulusal bir Denizcilik politikas1 tesbit edil-

memistir.

Giiniimiizde diinya denizciligi hukuki,
ticari ve teknik nitelikli cok karmasik so-
runlarla karsi karsiyadir. Deniz tagima-
ciiginin ulusal ekonomilerinde tagidigl
onemin bilincinde olan bircok iilke bu ala-
na yogun yatirim yaparak uluslararasi
piyasalardan yeterli bir pay kapma mi-
cadelesine girismekte, uluslararasi plat-
formlar da cesitli iilke gruplar:1 kendi c¢i-
karlarina uygun diigecek bir takun eko-
nomik, hukuk ve teknik kurallar olustur-
maya caligmaktadir. Her gecen giin ulus-
lararas1 kuruluglarin, teknik ve bolgesel
organizasyonlarm sayis1 ve etkinlikleri
giderek artmaktadir.

Tiirkiye'nin ekonomik ve siyasi ter-
cihleri agisindan diger alanlarda oldugu
gibi denizeilik alaninda da OECD, AT,
UNCTAD ve Islam Kalkinma Tegkilat:
gibi uluslararasi kuruluslardan ve bunla-
rin politikalarimdan etkilenmemesi diisii-
nillemez. Ne var ki, Tiirkiye bu gibi ulus-
lararas1 forumlara etkin ve istenen dii-
zeyde bir kadro ile katilamamaktadir.
Merkezde de tam anlamiyla bir koordi-
nasyon saglamamaktadir. TUluslararasi
kuruluglarda alinan bircok karara katihip
katilmama konusunda bile heniiz kesin bir
cevap verilmemigtir. Oysa uluslararasi fo-
rumlarda kararsizlik, forumlar1 kendi ci-
karlari acisindan kullanamama demek
olmakta, cikarlarimizin korunmas: ve
hakli oldugumuz goriislerin savunulmasin-
da yetersiz kalinmaktadir. Bu nedenle 6n-
celikle ele alinmasi gereken husus, ulus-
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lararasi kuruluglarda etkinligimizi sagla-
yacak bilgili ve tecriibeli kadrolarin ye-
tigtirilmesi, bu kuruluslarin politikalari-
nin ayrintili bicimde incelenerek bunlar
karsisinda izlenecek wulusal politikalar
sektordeki ilgili kesimlerin koordine ca-
Jismalar1 ile belirlenmesidir.,

2) Gecmig yillarda kalkinma plan
6zel ihtisas komisyonlarinda, Ulasim ara
planinda dahili ve uluslararas1 yiik tasi-
malarimiz icin ihtiyac duyulacak filo ka-
pasiteleri belirli tarihler i¢in tesbit edil-
migtir. En son hazirlama 6. Beg Yillik Kal-
kinma Planm 6ze] ihtisas komisyonu calig-
malarina gore Tiirkiye’nin 1994 yilina ka-
dar belli kriterler dikkate alinarak ulas-
mas1 gereken filo kapasitesinin agagida-
ki gibi olabilecegi tahmin edilmigtir.

1. Kabotaj tasimalar: ............ 999.000

2, Dis ticaret tasimalar: ......... 5.913.188

3. Transit tasimalar ............... 194.000

4, Uclincii ilkeler arasi ......... 365.000
TOPLAM ......... 7.471.188 DW'T

Bununla beraber gemi tip, tona], adet
pelirlenmesi (Ulasim ana Planindaki on
yaklagim hari¢c) icra plani tedbirlerinde
de belirtilmesine ragmen yapilmamgtir.
Bu calisma gerceklegtirilmelidir.

3) Yukarida calismanin olmamasi
nedeniyle Denizcilik Sektoriine verilen
tegvikler, iilke ihtiyaci olan gemi tip, to-
naj, adeti gézoniine alinmadan global ola-
rak verilmis bu ise saghkli bir filo yap:-
sinin olugsmasini engellemigtir. Baz1 6zel
tip (konteyner gibi) gemi kapasitesinin
yeterli derecede olmayigi, filonun cogun-
lugunun (250 000 dwt) 1500 dwt altinda
olmasi gibi sonuclar dogurmustur.

Tegvik Tedbirleri, yeniden ele alina-
rak iilke ihtiyaci olan gemi tip tonaj ade-
tine gore verilmelidir.

4) Ulkemizde gemi insa sanayiinde
yeterli proje iiretimi yoktur. Gecmig yal-
larda dahilde ingaata goére ithal gemi ali-

m1 Oon plana alindigindan, yeterli teknik
eleman istihdami ve organizasyon sagla-
namadigindan {iilke ihtiyaclarina uygun
tip ve tonajda gemi projesi gerceklegtiril-
memistir.

Bu hizmeti gerceklegtirecek bir proje
ofisi kurulmali ve/veya tersanelerimizde
bu calismalarin yapilmasi tegvik edilmeli-
dir.

5) Ozel sektor tersaneleri «Olcek
ekonomisi» go0zoniine alinmadan gercek-
lestirilmigtir. Sayica fazla olmalarina rag-
men sermaye, teknoloji vb. bakimindan
cogu yeterli degildir. Ayrica her biri, ay-
n1 bolgede bulunmalar: nedeniyle ortak
kullanarak tasarruf saglama olanagi bu-
labilecek makina, techizat vs. yatirimi ya-
parak gereksiz sermaye tiiketimi ve atil
tezgah kapasitesi yaratmaktadir.

Ozel sektor tersanelerinin bir araya
gelmeleri kendi yapilarmi diizeltecegi gibi
digsa acilimda avantaj saglayacaktir.

6) Kamu tersaneleri uzun yillardir
hizmet vermelerine ragmen gemi tipleri
tonajlar1 ve yeni inga/onarim konularin-
da ayrim gozetip ihtisas tersaneleri ola-
mamigtir. Yeni insa ve onarim islerinin
ayni tersanelerde yiiriitiilmesi kiiciik to-
najli gemilerin, biiyiik tonajli gemi ingaati
icin planlanan tersane is programlarini
doldurmasi rantabl bir igletmecilik degil-
dir.

7) Kamu ve 0zel sektor tersaneleri-
nin surekli kadrolar kullanmadan, ig si-
parigine gore tagoranla calismalari, yeter-
siz Ucret diizeyleri yiiziinden mevcut kad-
rolarindaki az sayida miihendis ve kalifi-
ye 1scileri kaybetmeleri sonucu eleman si-
kint1 c¢ekilmektedir, Kamu tersanelerinde
biitin siparigler gecikmekte, o6zel sektor
tersaneleri ise disa acilma siiresinde ele-
man arayigl icinde bulunmaktadir.

Stirekli teknik eleman ve kalifiye ig-
¢l istihdami icin gerekli tedbirler alinma-
I, bu elemanlar ve egitim ile yeni kadro-
lar yetigtirilmelidir.
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8) Tersanelerin modern isletmecilik
teknikleri tersane organizasyonu ve fiire-
tim planlamasi1 calismalar: ile is malzeme
akiginin Kkesintisiz silirmesi, iglerin plan-
lanmasi1 ve bu plana uygun gerceklestiril-
mesl, emegin iiretkenligini arttiric1 sii-
rekli caligmalar yapmasi, bu konuda uz-
man kuruluglarla igbirliginde bulunmasi
gerekmektedir.

9) Ulkemizde uygulanan Tegvik ted-
birleri dogrudan armatore verilmektedir.
Gemi inga tersanelerine de belli tegvik
tedbirleri uygulanmasi «hazir gemi» iire-
timini tegvik edebilir. Boylece tersanele-
rimiz, siparis beklemeden gemi {iretimi
yaparak bunu pazarlama olanaklarini
aragstirabilirler.

10) Tirk ticaret filosu yukarida be-
lirtilen gemi tip, tonaj, adet olarak iilke
ihtiyac¢larina uygun bir yapiya kavustu-
rulmalidir.
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11) Filo genclestirilmeli, uygun bir
plan dahilinde yenilenerek yabanci gemi-
ler kargisinda rekabet gilici kazandirilma-
lidir.

12) Kendi yiiklerimizin tasimmmasin-
da belli yap1 kazanana kadar ve uluslar-
arasl antlagsmalar dikkate alinarak oOnce-
lik tanmmalidir.

13) Tesgvik tedbirleri giiniin gartla-
rina uygun hale getirilmelidir.

14) Yeterli igletmecilik bilgileri yok-
sunlugu giderilmelidir.

15) Egitilmis personel noksanligi
icin tedbirler alinmalidir.

16) Armatorlerimizin bir araya ge-
lerek, modern igletmeler kurmalari yeter-
li sermaye birikimi ile teknoloji ve gemi
igletmeciliginin gelisimine uygun caligsma-
larla navlun paylarini arttirmalar: tegvik
edilmelidir.



Odadan Haberler

® 1090 Numarah Uye Kaydi yapild:

27.4.1989 tarihinden itibaren odami-
za asaglda isimleri yazili iiyeler kaydol-
mustur. Kendilerine meslek yagamlarinda
basarilar dileriz.

M. Siikrii ACAR, S. Sitha ALPARS-
AN, Levent OLGUNER, Sabri YAZGAN,
Oral ERDOGAN, Kamil Emre SISMAN,
Nihat AS (Uye Sicil No. 1000), Selcuk
YILDIRIM, Temel ALTAN, Ekrem UNAL.

& lstanbul Ulesim Kuarulu kuruldu

Icinde Odamizin da yer aldigi, Istan-
bul’daki diger Oda Subeleri, ilgili 6gretim
iyeleri, uzmanlar, yerel yonetim ve kamu
kurumlar: yetkililerinden olugsan «Istan-
bul Ulasim Kurulu» olusturulmustur, Ku-
rul, meslek odalarinin tiizel kigiligi cer-
cevesinde, resmi otoriteden bagimsiz, sii-
rekli caligan bir inceleme, aragtirma ve
danigma heyeti seklinde caligacaktir.
Amaclar: arasinda, Istanbul’daki ulagim
sorununu bilim ve toplum cikarlar1 dog-
rultusunda, degerlendirmek ve Oneriler
geligtirmek, ulagim sorunlarmi ve bilgi bi-
rikimini kamuya maletmek, ilgili kurulus-
lar arasimda iletigimi saglamak, ulagim
olgusunu tarihi ve dogal cevreye saygil
bir temele ve toplu ulasima oncelik veren
bir anlayiga oturmasimi saglayacak yon-

tem ve oOneriler geligtirmek bulunmakta-
dir.

® 10-11 Haziran 1989’da Istanbul
Kentici Ulasim Sempozyumu yapild

10-11 HAZIRAN/1989 tarihlerinde
[stanbul’da Tiirk Miihendis ve Mimar
Odalar1 Birligine bagli meslek kurulug-
larimizea, gerceklestirilen «ISTANBUL
KENTICI ULASIM SEMPOZYUMUs»nda.
ilgili kuruluglarin temsilcisi uzmanlar, so-

runu (ekonomik - sosyal - teknik vbh.) tum

“boyutlariyla tartisarak ¢o6ziim Onerileri

oeligtirmislerdir.

® Istanbul’da TMMOB’ye bagh Odalarm
Cikardiklar: OLCU gazetesinin statiisii
yeniden diizenlendi

Mesleki gelismeleri, Istanbul ve Tiir-
kiye temelinde iilke ve halk cikarlar:i dog-
rultusunda izlemek ve bu konularda bas-
ta miihendisleri ve tim kamuoyunu bil-
gilendirmek ve iiyelerin mesleki sorunlari
iizerinde yogunlagsmak amacinl tagilyan
OLCU gazetesinin igleyig, gorev, yetki ve
sorumluluklarini iceren yonetmelik duze-
yindeki protokolu Istanbul’daki tiim Oda-
larin imzalamas1 bekleniyol. Bilindigi gibi
kesintilerle de olsa simdiye kadar cikma-
ya devam eden OLCU gazetesi Istanbul’-
daki tiim Oda etkinliklerini yansitan, mii-
hendislik ile 1ilgili iilke ve iye sorunlari-
nmn tartigildigi bir kiirsii olma basarisini
gostermigti. Odamiz {iyelerine sgimdiye
kadar elden smirli sayida dagitimi yapi-
lan OLCU gazetesinin, bundan boyle her-
sayisinl (lieretsiz olarak) edinmek iste-
ven Uyelerimizin Odamiza yazi veya tele-
fonla, bagvurmalari OLCU gazetesi dag-
tim diizeni icin yararli olacaktir.

® Istanbul Anakent Belediyesince diizen-
lenen «Kiiclik Deniz Nakil Vasitalari, De-
niz ve Kiy1 Tesisleri» Sempozyumuna Oda-
miz da bir bildiri ile katildi. Odamizca
sunulan bildiride daha c¢ok yolcu tasiyan
dolmug motorlar: iizerinde durularak, bu
motorlarin statiilerinin netlige kavusturul-
mas1 gerektigi belirtilmig ve yangin em-
niyeti, can simidi ve yoleu istiab haddi
lJe ilgili hususlarin 6nemi vurgulanmis ve
kiy1 tesislerinin yasal statiilerine kavus-
turulmalar: istenmigtir.
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UYELERDEN

® ABS (American Bureau of Shipping)
Istanbul Biirosunun 30 yildir Miidiirliigii-
nii yapan liyemiz Sn. Tahsin User 31.8.
1985 gunu emekliye ayrilmis ve yerine
uyemiz Sn. Behget Tuglan atanmistir.
Michigan - 1954 mezunu olan Sn. User’e
bundan sonraki yasaminda da saglklar ve
bagarilar diliyoruz. ABS’te 28 yillik hiz-
meti olan yeni miidiir Sn. TUGLAN ise
1953 yilinda Istanbul Teknik Universite-
si - Makina fakiiltesinden mezun olmus, 1
yil ABD’de ABS sorveyorii ve 1.5 yil da
Singapur’daki ABS Biirosunda serveyor
olarak caligtiktan sonra Tiirkiye'de ABS
Burosunda caligsmaya baglamigtir. Sn.
TUGLAN’a bagarilarinin devamini dileriz.

® TUlagtirma Bakanhg1 Istanbul Boélge
Midiirliigiine atanan iiyemiz Sn. Yiicel
BENGISOY'un yerine Tiirkiye Gemi Sa-
nayii A.S. Midiiri olarak {iiyemiz Sn.
Samil AYRIM atanmistir. Her iki iiyemi-
ze de yeni gorevlerinde basarilar dileriz.

® Uyemiz Prof. I. Regat OZKAN Deniz
Ticaret Odasi Genel Sekreterligine geti-
rilmigtir. Odamiz ve Gemi Ingaati sektorii
ile Denizcilik ve armatorler toplulugu ara-
sinda daha saglikli ve eskisine oranla can-
i iligkilerin kurulmasina yardimeci olaca-
gina inandigimiz bu gorevi icin kendisini
kutlar, calismalarmin tiim gemicilik - de-
nizeilik sektorii icin hayirli olmasini di-
leriz.

IZMIR TEMSILCILIGIMIZ DENIZ
FEHLIYET KURSLARI DUZENLIYOR

Odamiz Izmir Temsilciligi ile TMMOB
Makina Miihendisleli Odasi1 Izmir Sube-
si'nin igbirligi sonucu Izmir’de, asagida
belirtilen cesitli diizeylerde Deniz Ehliyet
(Yeterlilik) Kurslar1 diizenlenmis bulunu-
yor :

1 — Deniz Motorcular:,

2 — Deniz Makinisti,
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— Amator Denizei,
— Yat Kaptanhgi,
Liman Kaptanhgi,

S Ot = W
|

— Kiy1 Kaptanhgi.

Sektorden gelen talepler dogrultusun-
da ilk olarak 9 Mayis 1989 tarihinde Ama-
tor Denizel Yeterlilik Kursu ile baglayan
etkinlikler her ay diizenli olarak siirdiiriil-
mekte olup, yine sektorden gelecek talep-
ler dogrultusunda, diger diizeylerdeki kurs-
larla da siirdiiriilecektir.

BRITISH COLUMBIA UNIVERSITESI
OGRETIM UYELERJINDEN

PROF. DR. SANDER CALISAL
IZMIR TEMSILCILIGIMIZDE
SOHBET TOPLANTISI YAPTI

4 -5 Temmuz 1989 tarihlerinde, Bir-
legsmig Milletler'in TOKTEN (Yurt digin-
da yagayan uzmanlar yolu ile bilgi aktar-
ma) Programi cercevesinde Dokuz Eyliil
Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolo-
Jisi Enstitiisii'nde, Balikct Gemileri Tek-
nolojisi’ndeki son gelismeler iizerine kon-
feranslar veren British Columbia Univer-
sitesi Ogretim iiyelerinden Prof. Dr. San-
der CALISAL, 5 Temmuz 1989 giinii iz-
mir Temsilciligimizde de «SNAME ve Et-
kinlikleri» konusunda bir sohbet toplan-
tis1 yaptl.

Uyeleri, bagta ARD olmak iizere ce-
sitli ilkelerin denizcilik sektoriinden tek-
nik eleman, bilim adami, sanayici ve is
adami kigilerden olugan Society of Naval
Architectures and Marine KEngineers
(S.N.A.M.E.) nin c¢esitli sosyal ve Kkiiltii-
rel etkinlikleri ile yayin etkinlikleri hak-
kinda bilgi veren CALISAL, ayni zaman-
da bu kurulugun British Columbia Bolge
sorumlusu olarak iiniversitelerle olan ilig-
kileri tlizerinde de durdu.

Uyelerimiz ve Enstitii elemanlariin
katildig1 toplant: ilgiyle izlendi.



DENIZCILIK KONGRIESI :
ARALIK 19539

Deniz Ticaret Odas1 (DTQO), kendi es-
giidiimiinde, bu yil ilk kez olarak Ulusal
«Denizcilik Kongresi» dizenlemektedir.
Denizcilik alanlarinda faaliyet gosteren
kamu ve 0zel kesimin kurum ve kisileri ile
deniz ve denizcilik konularinda faaliyet
oosteren meslek kuruluglari, dernekler,
spor kliipleri ve hayatini denizden kaza-
nan tiim ilgilileri genig bir katilimla bir-
araya getirmeyi amaclayan bu kongre
icin DTO eggidiimiinde, iginde Odamizin
da yer aldigi, Danigma Kurulu olusturul-
mug bulunmaktadir. Konuyla ilgili bir
aciklama yapan DTO Genel Sekreteri Prof.
Regsat OZKAN, Denizcilik Kongresinin
«Denizciligimizin Anatomisi» sayilacak bir
envanter hazirlamaya yonelik oldugunu
ve Tiirk Denizciliginin biitiin kesimlerinin
bugunku durumlarini saptayarak, mevcu-
dun genig anlamda bir degerlendirmesini
yapacaklarini belirtti.

Kongrede tartisilacak bildirilerin ya-
nisira, yine kongreye sunulmak iizere sek-
tor raporlarinin olugturulmasi icin 18 ta-
ne komite kurulmug bulunmaktadir., Bu
komitelerden; Gemi Ingaati Sanayii Sek-
torii komitesinin sekreterligini Odamiz
yliriitmekte, keza Yat Inga ve Yat Yan
Sanayii komitesi ve Su Uriinleri Sektorii
komitesl iginde iiye olarak kendi goris
ve katkisini ortaya koymak uzere gorev
almis bulunmaktadir. Hazirlanacak olan
raporlar sektorlerin meveut durumlarinin
genel bir degerlendirmesiyle, teknik, eko-
nomik, idari ve sosyal konularda gerek
sektor bazinda ve gerekse sektorler aras:
plan, program ve koordinasyon konulari-
na yer verecektir.

Tiim Uyelerimizin de cagrili clarak
katilmas1 beklenen kongreye gosterilecek
ilgl, gemi ingaati sanayiinin sorunlarinin
ve cozum yollarimin etkin bir gekilde du-
yurulabilmesine yardim edecektir,



"HNANSNTINYNXY ONIQTOH XI039 HIg 'S’V YWV TEVYZVd MIG3D _nji rv

Ay $90kZ (X818, L6 LL SHL 1 Xed 5 oyab 076 9€ :x819] _ e[poup{ale wiuejny [9zQ ®
(le €) L2 0L StL - (1BH ) 90 09 LGL = 181 £G 8G £6£ © XxB 1B[pOJI¢9[e NfZ() ® JB|POIDY3I8 HI[8d Zewue|Sed ®
[nquejs|-aueyao. 0€008 #Z -ON (leH 0L) 08 8L £8€ : 181 ‘L18)13] ‘Ie|poupele ljwisee JyeH @

YOS uawuibaq esed iy ‘peD Aeqiedsn INQUE}S] - [BLIBY FELON "PED HIOBHEA yeuley 1)/ezo| oA 1jjezer) e JBIDOLINB[D UBJILRINY

SV YWVTHYZYd %|d3D $1es a4 ewejezed ‘BYUged  ‘ueiposysje WP aWXO(J ® epuibeuley uLsed

'SV "9l A "uesS uepoIp3]F ‘Lepngns) yeuldey hmmu—:@m Jeipopiaja Ipjiuedep ehis| @ jjwise[e ¥nNsnp aA ZiISWise|y @

Isezwl uiu_ ejsn,, epjeudey

AVNAA

LTI IANNCY
wdmll s d o v




) n‘_!-.*-'

-::"":'-

i

.1bl

‘, .
‘I' ey &""“‘T

f»lgfﬂ

LE

%*

o™,

rt.h"

i e |0 R
q‘ ' MI‘ SR :'*-'W&:'%-@ sl
't f‘i "7*" S (N e (R e
e .,i:‘f** v ,,H:’*;-:,-g B SR SR

\‘h@ﬁ?‘r SI"S 5:-_# @ﬁ%ﬂxl I.

s n’nk ﬁlz“'""e;tj"fa.
oL *.;'_ RTAD ¥ 1

'h-_ r
% 2 N 2 G Pt AT b
S Aoy el A o Tk M el T TR LA SO AT
-l: L Sl N ‘i'?l Bl ‘.'-t_-.:'l !.l'iq '*:‘ ‘.." r':_:' L |-|. s T LY s ..'
e ok Ll g I‘.—..-... L Ii_' & TR, _".r': .._5-- -:i. L L
1& I A = 0N H . b, N L s o = b L Ay i
el sl ey e = A LT e ey O o B LA St g e X e et o -
I 1 _,.".'-'l-l..l_"'l-C'-'r u P i) r'-_*: ot Rt a __.1 o LN .'.r’ 15 1'._ ;
Lkl R Do ST Ha e, IRE, o ; Ry P
w F s, A H L] B, gy T -

—

R 2 P
il P e

=

=

e ¥ x
ot 2
A st

LrE S

.
.-.-.{:l:_h-. o
1"‘;'11

."ir o

e e
i
-

ol
-

- -
¥
-

v Cek Vunc: ve
ORI Pisllk Tutucu

Klresel
] Varna

" Pistonlu
Vana

YAKACIK MAKINE FABRIKASI
T S srsmss DOKUM VALF SANAYII VE TICARET A S.

SIRKET MERKEZi FABRIKA ~  MAGAZA ANKARA IZMIR ADANA
Kemeralti Cad. Bankalar ~ Ankara Asfalti Usti  Necatibey Cad. Strasburg Cad.  Alsancak Tel: 1592 99
han. K.5 Karakdy-Istanbul  Kartal-istanbul Karantina Sok. No.7 No. 32/3 Atatlrk Cad. .

Tel: 151 02 96/4 Hat Tel: 35363 63/64  Karakoy-istanbul ~ Sihhiye-Ankara  No. 374/3  BURSA
Posta Kod No. 80030 Fax: 353 50 98 Tel: 1443371  Tel: 2302375  Tel: 217203 Tel: 60 31 87
Telex: 25304 ymf tr. 151 18 23 230 46 36 22 62 31

Fax: 149 34 42 Fax: 231 04 23



