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KURU GUVERTE OLASILIGI BAKIMINDAN
FRIBORD GUVERTESI YUKSELIGININ TAYINI

Tarik SABUNCU*

OZET

Geminin ¢ahisacag denizler gézéniinde tutulmak suretiyle olasihik hesaplarina dayamlarak isteni-
len bir kuru giverte olasihigina sahip gemi giivertesinin ytuklii su hattindan yukanda ne sckilde ta-
yin edilebilecegi agiklanmistir. Metod, karakteristik dalga ytuiksekligi 5 m olan bir denizde seyreden
destroyere uygulanms ve mevcut destroyer gtivertesi, kuru gtiverte olasilik hesaplarnna gére bulu-

nan guverte yukseklikleriyle kargilagtinlmgtir.
1. GIRIS

Genellikle gemiler karisik dalgali denizler-
de seyrederler ve dizayn amaclarina uygun
olarak kendilerinden beklenen goérevleri yeri-
ne getirirler. Bu goérevlerin tam olarak yerine
getirilmesinde gemilerin denizlerdeki davra-
nislarinin buytk etkisi vardir. Denizlerde asi-
r1 gemi hareketleri ve bunlarin dogurdugu
asir1 ivmeler, basta islak gtiverte ve déviinme,
geminin k6t durumunu iyilestirmek amaciy-
la isteyerek yol kesme veya dalgalarda seyir-
dim ve diren¢ artmasi sonucu yoldan dtisme,
rota izleyememe gibi hususlar gemilerin de-
nizciligini olumsuz ydnde etkilerler. Calisaca-
g1 denizler gézéniinde tutulmak suretiyle, di-
zayn amaclarnna uygun olarak dizayn
edilecek her gemide; form, stabilite, mukave-
met, gemide yasanabilirlik, her turlti deniz
hava kosuluna dayanabilme yaninda ekono-
mik calisabilirlik ve maliyet fiyatlar1 gibi ko-
nular birlikte incelenmelidir. Bu nedenle de-
nizeci bir geminin dizayn1t ekonomiklik
diistincelerini de iceren uzlastirmali bir opti-
mizasyon problemidir.

Bu makalede geminin denizciligini etkile-
yen ve gemi dizayn parametrelerinden énem-
li birini olusturan denizli havalardaki fribord
ytiksekliginin nasil bir istokastik yotntemle
hesaplanabilecegi tizerinde durulacaktir. Bu-
nunla beraber, tek tarafli olarak yalnizca su
hattindan yukariya fribord gtivertesinin ytik-
sekligini 6n planda tutmak sakincalidir. Yani
denizci bir geminin dizayninda, ttim diger di-
zayn parametreleri de gézéniine alinarak di-
zaynda optimizasyona gidilmelidir. Zira di-
zayn parameirelerinde tek tarafli bir
iyilestirme diger dizayn parametrelerinin ko6-
ttilesmesine neden olabilir.

Bir geminin yuklii su hattinin tizerinde
kalan kapali su gecmez bélmeleri, geminin
yuzebilirlik enmiyeti ve stabilitesi bakimin-
dan ihtiyati bir hacim olarak telakki edilir.
Bu hacim ytiklti su hattindan fribord gtiverte-

* Prof. Dr, ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fa-
kiiltesi

sine kadar d&lgtilen fribord ytiksekligi ve siyer
egrisi ile karakterize edilir. Bir geminin fri-
bord ytksekligi geometrisine bagh olup fri-
bord kurallarina gére ayni boydaki standart
geminin fribord degerinden tayin edilir. Stan-
dart gemiden olan cesitli farkliliklar, yine bu
kurallara gore diizeltmeler yapilmak suretiyle
nihai minimum yaz fribordu hesaplanir. An-
cak bu sekilde bulunan fridbord ytiksekligi,
klas kurulusglarinin en ytksek standart ve
mukavemette gérdugli gemiler icin gecgerlidir.
Tankerler, yelkenli gemiler, glivertesinde ke-
reste tasiyan gemiler ve 6zel tipte diger gemi-
ler icin fribord hesabi, yine bu gemiler icin ¢i-
kartilmis benzer kurallara goére yapilir. Kis
mevsiminin htuktim strdaga bélgelerde deniz
ve hava kosullarinin daha sert olmasi nede-
niyle gemilerde kis fribordu yine kurallara uy-
gun olarak daha buyutk tutulur. Savas gemi-
leri ise tiim bu kurallarn disinda kalir.
Kurallarda verilmis olan fribord ytiksekligi
hesabinin kat'i bir bilimsel tabana oturtul-
mus oldugu séylenemez. Daha ziyade uzun
yillar boyunca yapilan gézlem ve gemiler tize-
rinde ‘edinilen deneyimler sonucu mevcut ku-
rallar olusturulmustur. Buna mukabil karisik
denizlerde seyreden gemiler i¢cin kuru gtiverte
olasilik hesaplarina dayanilmak suretiyle iste-
nilen bir olasilikta kuru gtiverte ytiksekligini
ve siyer hattini tayin etmek muimktndr.
Bastan gelen denizlerde seyreden gemile-
rin bas-kic vurma dalip-cikima hareketlerini
yapmalari sonucu, rezonans halde bas suya
girerken dalgalar da yukariya cikarak gtiverte -
sular altinda kalir. Diger bir deyimle, basta

-1slak guiverte meydana gelir. Dalgalar arasin-

da ilerleyen gemide, dalip-¢cikma ve bas-ki¢
vurma hareketleri nedeni ile, gemi basi veya
gemideki her hangi bir enine kesit dalgali de-
niz ytizeyine nazaran fribord yuksekliginden
daha fazla sulara gémiilebilir. Béylece 1slak
guverte meydana gelir. Karisik denizde dalga
hareketi, rastgele bir olay olup béyle bir de-
nizde seyreden geminin davranislar: ve islak
guvertenin olusmasi da bu rastgeleligin do-
gurdugu diger bir rastgele olaydir. Bu iki olay
arasindaki baginti ise en iyi sekilde enerji
spektrumu kavram ile olasilik hesaplarina
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dayanilarak verilebilir. O halde geminin rast-
gele davranislarini tahmin edebilmek icin ilk
asama olarak rastgelelik arzeden denizin tani-
minin yapilmasi gerekir.

2. KARISIK DENIZIN TANIMI

Pierson modeline gore, bir boyutlu karigik
deniz sdyle tanimlanir: Diferansiyel genlikler-
de, degisik dalga boy ve periyodlarinda, rast-
gele faz acilarinda, sonsuz sayidaki dlizgin
dalga bilesenlerinin lineer stiperpozisyonu ile
bir boyutlu karisik deniz meydana gelir. Bu
tanima gore,

N
E(t) =lim ¥ &,cos (knxa ot +e) (1
1

N—ca =

yazilabilir. Belirli siddette en az belirli bir st-
re esen riizgar, minimum rtizgar etki alani
uzunlugunun nihayetinde (fetch), bu rtizgar
siddetine karsi gelen tam olusmus bir denizi
meydana getirir. Béyle bir denizde riizgar ta-
rafindan denize aktarilan enerji esas riizgar
yonunde ilerleyen dalgalari olusturur. Karisik
dalgalar ile enerji kaynagindan rtizgar etki
alaninin disina tasinmak sureti ile denizde
enerji artmasi son bulur ve enerji aligverisin-
de tam bir denge saglanir. Dolayisi ile tam
olusmus denizin birim alani basina isabet
eden enerji sabit kalir. Ancak, belki bu enerji
yavas bir él¢ctide degisebilir. Karisik bir denizi
en iyi sekilde dalga enerji spektrumu tanimla-
yabilir. Dalga enerji spektrumu, denizin birim
alan1 basina isabet eden toplam enerjinin,
diizgiin dalga bilesenlerine ait frekanslara go-
re ne sekilde dagilmis oldugunu belirten bir
fonksiyondur. Dalga spektrumunun maksi-
mumu en buytik enerjiye sahip dalga bilesen-
lerine ait frekanslari belirtir. Bu fonksiyon de-
nizi karistiran rtizgar hizina veya H,,; ile
gosterilen karakteristik dalga ytiksekligine go-
re tek sekilde belirlenir. Belirli bir denize ait
dalga enerji spektrumu, bu denizlerdeki géz-
lem istasyonlarindan alinan uzun streli ka-
yitlara dayanilarak yari1 ampirik ve yari teorik
hesaplamalar sonucu elde edilir. Ulkemizi
cevreleyen denizler icin halen béyle bir enerji
spektrumu arastirmasi yapilmis degildir. Ku-
zey Atlantik Denizi icin elde edilmis ve ITTC
tarafindan kullanilmasi tavsiye edilen ITTC
spektirumu, bu amacla burada denizin tanim-
lanmasi icin kullanilmistir. Bu spektrum, Pi-
erson-Moskowitz tarafindan verilen spekiru-
mun form bakimindan ayni olup, ancak
asagida gosterildigi gibi B sabiti her iki spekt-
rum icin ayri olarak tanimlanmistir.

A - B
Sglo)= — exp |- —
() W

Burada A sabiti her iki spektrum i¢in ayni
olup,

V, | 20 30 40 50 60 |

A= 0.7795 (m? x sn*?)

B=3.11 / (H1/3) ? ITTC spektrumu icin

B= 6853.4% V. Pierson-Makowitz spekt-
rumu icin

Burada Vw ( m.sn) olarak deniz ytiztinden
19 m yukarda 6lctilen rtizgar hizidir. Gortal-
dugti tzere, ITTC spektrumu karakteristik
dalga ytiksekligine goére, buna karsilik Pier-
son-Moskowilz spektrumu denizi olusturan
riazgar hizina goére tanimlanmistir. Ayrica,
ITTC tarafindan karakteristik dalga ytiksekligi
ile riizgar arasindaki bagint1 ayr bir tablo ha-
linde asagidaki gibi verilmistir.

Tablo 1

Hi/s 3.1 5.1 81 11.0 14.6

3. BASIN SULAR ALTINDA KALMA OLA-
SILIGI

Islak gtiverte olasiligini aciklayabilmek icin
énce geminin bastan gelen dtizgtin dalgalarda
yaptigr hareketleri ve bu hareketlerin sonucu
olarak gemi boyu ftizerindeki her hangi bir
enine kesitin suya girme miktarinin tayin edil-
mesi gerekir. Geminin bastan gelen dalgalara
dogru ilerlemesi halinde yaptigi en belirgin
hareketler dalip-¢cikma ve bas-ki¢ vurmadir.
Yani gemi, denge konumuna gére kendine pa-
ralel kalarak z kadar suya dalar ve agirhk

merkezi etrafinda 6 acgis1 kadar basa veya kica

meyil yaparak déner. Buna goére, agirhk mer-
kezinden x kadar bastaki bir kesit, dalgal1 yti-
zeye

s(x)=2-x0-C (3)

kadar dalmis olur. burada

z = z,cos (w,t + &,)dalip-cikme (4)

0= 0,c0s (0.t + ¢,) bas-ki¢c vurma (5)

(= {,cos (met + Z—A-Hx ) x-kesitindekidalga profili
(6)

s(x) = sa[x] . cas[met + Esllitr"::sintindeki suya
dalmadir. (7)

Bastan gelen dalgalarin dairesel frekansi
w olmasina karsilik geminin dalgalara V hiziy-
la ilerlemesi sonucudalgalar gemiyi we karsi-
lasma frekansinda zorlarlar. w ile w, arasin-
da asagidaki basit baglanti mevcuttur.
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w,=0|1l+—
g
Duizgiin dalgalarda zorlanmis dalip-¢cikma
ve bas-kic vurma birlesik hareketleri, ilgili li-
teratiirde cok incelenmis bir konu olup, dilim
teorisi cercevesi icinde elde edilir [1]. Bu teo-

riye gore hesaplanmak suretiyle, dalip-
cikmaya ait za. ve bas-ki¢ vurmaya ait 6, gen-

likleri ile g, ve &, faz acilann bulunduktan son-

ra bunlar (3) denkleminde yerlerine konmak
sureti ile agirhk merkezinden x kadar uzakta-
ki kesitin suya dalmasindaki s,(x) genligi elde

edilir. Eger x kesintindeki s, (x) suya dalma

miktar1, ayni kesitteki fribord ytiksekliginden

daha fazla olursa 1slak gtiverte olay1 meydana
gelir.

Yani f(x) € s,(¥

ise 1slak guiverte olayr vardir. Goruldtgi tize-
re, dlizgtin dalgalar arasinda ilerleyen bir ge-
mi icin gtivetenin i1slanip islanmadiginin tayi-
. ni deterministik bir yd6ntemdir. Yani kat'i
olarak, dilim teorisi cercevesi icinde, ya gu-
verte prediyodik olarak suya daldigi veya su-
ya dalmadigi yani gtivertenin kuru kaldigi
tespit edilebilir. Ancak karisik dalgalar ara-
sinda ilerleyen bir gemi i¢in, 1slak gtvertenin
olusup olusmadigini katiyetle séylemek mtim-
kiin degildir. Zira karisik denizin taniminda
istokastik yontemler gecerli oldugunan kari-
sik dalga hareketinin neden oldugu islak gu-
verte olayr da ancak bir olasilik ytizdeki ola-
rak Dbelirlenebilir. Olasiik hesaplarinda,
rastgele degiskenin maksima ve minimalari-
nin veya rastgele degiskenin genliklerinin da-
gillmin1 veren degisik dagilim fonksiyonlari
mevcuttur. Rastgele genlikler daha az karisik
olaylar grubu icinde ele alinabildiginden ge-
minin suya dalma veya sudan ¢ikma genlikle-
rinin dagilimi en uygun olarak Rayleigh dagi-
lim fonksiyonu ile temsil edilebilir.
Rayleigh dagilim fonksiyonu:

2
£

2 __ e Imgm (8)

MED

p(zx)=

burada ....(x) suya dalmadaki genlik kareler
ortalamasi olup herhangi bir kesitin suya go-
muilmesindeki spekirum cinsinden

m, ()= f "S_(xuw).dw, ©)
0

dir. Géruldtigti tizere, gtivertenin suya dal-
masindaki genlik kareler ortalamasi veya gui-
vertenin suya gomulmesindeki genlik spekt-
rumu bilindigi takdirde Rayleigh dagilim
fonksiyonu tanimlanms olmaktadir. Béylece
Rayleigh dagilim fonksiyonundan yararlan-

mak suretiyle

P (1slak gliverte) = P [fe (¥ <s_,(x) {m]

2
Z

Z -
e 2myx

m, )
2
Se¥)

= e 2mgy
Buna mukabil kuru gtiverte olasiligl

(10)

P (kuru gtiverte) = 1-P (i1slak gtiverte)

fo
=1-e 2msM (11)

dir.

(11) denklemi fe(x) ye gére c¢éziilmek sureti
ile istenilen bir kuru gtiverte olasiligl ytizdesi-
ne karsit gelen efektif fribord ytiksekligi bu-
lunmus olur.

f,(x)=v-2.m_(x). In{1,P (1slak giiverte)}

12

Japon arastirmacisi F. Tasaki (2] , yapfml]@

oldugu sistematik gemi model deneylerinden

yararlanmak suretiyle gercek geometrik fri-

bord degeri ile efektif fribord degeri arasinda
asagidaki ampirik baglantiy1 elde etmistir.

L?_—f-o.o'?ﬁg’. F (13)

Buna goére gemi boy ekseni tizerinde her-
hangi bir x kesitindeki fribord ytiksekligi

S(x)=9-2.m (x) .1n{1-P (kuru gi‘werte]}_

+0.0752% A (14)
| n
dir. Burada
L : gemi boyu

B : gemi genisligi
Fn: Froude sayisi

Stiperpozisyon prensibine goére, geminin
karisik dalgalardaki hareketi, karisik dalgala-
r1 olusturan her bir dalga bilesenine karsi ge-
minin yapmis oldugu elemanter hareketlerin
lineer toplam olarak ifade edilir. (1) denkle-
miyle tanmimlanan karisik denize ait forma uy-
gun olarak dalip-¢cikma ve bas-ki¢ vurma ha-
reketleri icin

z=[lim § [CQHSQ-(GJ(.) cos(@,t +£,+ sj]n (15)

N—oa =1

0=[im f‘, [ﬂmHgg(mo) cos(w,t +¢&,+ E)]n (16)
N—real=1

yazilabilir. Burada &,, O ile 2n arasinda esit



Tablo 2. Gemi Boyunca, Enkesitleri ve Agirlik Dagilimi

[Kesit " Lokal Lokal -Aélrhk Agirlik Merkezinde-n Draft -
Genisglikler Alanlar Uzaklik
m mz— ton/m m _m_
| O 0 0.00 9.34 -69.38 1 50
1/2 7.40 3.33 40.80 -62.35 5.00
1 9.00 17.061 44.70 -55.33 5.00
2 11.52 41.92 70.25 -41.29 5.00
3 13.40 52.11 34.30 -27.28 5.00
4 14.40 59.29 35.12 -13.21 . 5.00 |
5 14.80 62.73 35.50 0.83 5.00
6 14.20 56.97 43.90 14.87 5.00
7 12.80 47.16 32.00 28.91 5.00
8 10.00 30.74 12.80 42.95 5.00
9 5.60 18.00 10.40 56,99 5.00
9 1/2 3.00 8.55 10.00 69.01 5.00
10 0.00 0.00 9.34 71.03 0.00 |

olasilik dagilimina sahip dalga bilesenlerine
ait rastgele faz acilandir. (15) ve (16) ve (3)
denklemleri yardimiyla gtivertenin suya gir-
mesindeki genlik spektrumu, transfer fonksi-
yonu ve dalgali denize ait dalga spekirumu
cinsinden asagidaki gibi elde edilir.

S, (16 0) = [H,x0] Sy () (17)
Sal X @)
Burada, Hsg(x. coE) i ga(me) hareketin

transfer fonksiyonu, olup bu fonksiyonun ka-
resi [Hsc{X. fﬂg]] , ilgili literattirde "Res-

ponce Amplitude Operator" veya kisaca (RAO)
olarak tanimlanir. (17) denklemi ve digerleri
icin daha genis bilgi (1), den elde edilebilir.
(17) denklemi, karisik bir olay (gemi gliverte-
sinin suya dalmasi) arasindaki bagintiy1 tesis
eden 6nemli bir ifadedir.

4. UYGULAMA

Destroyerler narin su alt1 formlarina sahip
gemilerdir. Dilim teorisine goére daha gercege
yakin sonuclar verirler. Savas gemilerin gu-
verte yuikseklikleri, ticaret gemileri icin gecerli
olan fribord kurallarinin disinda olarak savas
taktik ve performansi gereklerine goére tayin

6

edilir. Bu nedenlerle kuru gtiverte olasilik he-
saplar1 asagida ana karakleristikleri belirtil-
mis bulunan bir NATO destroyerine uygulan-
mistir.  Destroyerin, karakteristik dalga
ytuiksekligi H,,3 = 5 m olan karnisik bir denizde
dalgalar1 bastan alarak V=25 knot hizla ilerle-
digi varsayilmistir. Buna goére, destroyer gui-
vertesinin % 99 ve % 90 olasilikla kuru kal-
masl esasina gore bastan itibaren 10., 9.5,
8., 7., 6., 5. dizayn postalan icin fribord gu-
vertesi ylikseklikleri hesap edilmis ve bu de-
gerler destroyerin mevcut gltiverte ytikseklikle-
ri ile karsilastinlmistir.

Ana Karakteristikler
A + 5540 ton
e : 140.4 m
B * 14.8

T : 5.0 m
L./B : 9.49

Ch : 0.52
LAY : 7.93
GM/B . 0.101

\Y% : 25 knot



4.1 Hesaplarin Yapilma Sirasi

llk olarak H,,3 = 5 m'ye karsit gelen dalga

spektrumu o frekansinin baglisi olarak elde
edilmistir (Sekil-1a). Bulunan bu spekirum
V= 25 knot hizla ilerleyen destroyerin bastan
gelen dalgalarla karsilasma f[rekansina gore
ifade edilmistir (Sekil-1b). Dalga spektrumu-

nun, o,=4.4'den buiytik frekanslar icin cok
kiictilerek dnemsiz degerler aldigr goértilerek,
See(®,) spektrumu, O < o, < 4.4 frekans aralig)

icin kullanilmistir. Aw, = 0.4 olacak sekilde

frekanslara esit ardasik artmalar verilerek O,
0.4, 0.8, ......, 4.4 degerleri icin hesaplamalar

yapilmistir. Boylece, her o, [rekansi i¢in dest-

royerin dalip-citkma ve bas-ki¢ vurma hare-
ketleri, Tablo-2 deki verilerden yararlanilmak
suretiyle deterministik teoriye gore elde edil-
mistir. Bulunan genlik ve faz acilan (3) denk-
lemiyle verilen guivertenin suya giris denkle-
minde yerlerine konulmak suretiyle her kesit

icin Hst(o,) transfer fonksiyonlarimin degerleri
elde edilmistir. Transfer fonksiyonlarinin ka-
releri alinarak, karsit frekans degerlerindeki
Sie dalga spektrumu degerleri ile carpilmak
suretiyle, dizayn posta kesitlerinin dalgali su-
ya girmelerindeki genlik spekturum, S (X,

®,) (17) denklemine goére elde edilmistir. Boy-
lece,

M, (%) = f5" Sylx 0 da.= f 04'4855[1', 0, ) da,
(18)

seklinde bulunan mgs (x) kareler ortalamasi
(11) denkleminde kullanilmak suretiyle kuru
- guiverte olasilik ytizdesine karsit gelen fe(x)
efektif gtiverte ytikseklikleri elde edilmistir.

Nuimerik hesaplar, yazarn yénetiminde bi-
tirme ¢devi hazirlamis bulunan 6grencisi [3]
tarafindan yapilmis olup bazi degisiklikler ve
eklemeler yapilmak suretiyle bu makale ha-
zirlanmistir. Geminin deterministik hakeretle-
ri ve 1slak gtiverte olasiliklari, bu konuda ha-
zirlanmis olan bilgisayar programina gore,
[.T.0. Gemi Insaati1 ve Deniz bilimleri Fakiilte-
si'nde mevcut P.C'lerden elde edilmistir. Ek
su ktitlesi ve séntim kuvveti katsayisi gibi ge-
rekli olan 6n bilgiler, Prof. Dr. O. Grim tara-
findan hazirlanmis bulunan diyagramlardan
okunmak suretiyle her frekans ve her kesit

geometrisi icin ayr1 ayn veriler halinde prog-

rama ithal edilmistir.

Buna goére, geometrisi ve gemi boyunca
agirhk dagilimi bilinen destroyer i¢in % 99 ve
% 90 olasiliklarda gtivertenin kuru kalmasi
esasina gore, hesaplar gemi basindan itibaren
5. postaya kadar yapilarak asagidaki tablo el-
de edilmistir.

Sekil-1a'da karakteristik dalga ytiksekligi
5 m olan denizi tanimlayan dalga spektrumu,

Tablo 3.

Posta No l 3 6 7 8 9 91/2 10

Gergek 5.12 5.44 5.92 6.00 6.48 6.64 7.00
fribord m

% 99 olasilikda |3.61 4.75 493 5.568 7.24 7.85 8.50
kuru gtverte m

% 90 olasahkdal|g 55 3.36 3.48 3.95 5.12 5.55 6.00
kuru giiverte m

dalga frekanslarinin baglisi olarak cizilmistir.
Sekil-1b'de ayni spektrum 25 knot hizla sey-

reden gemiye bagh koordinatlar cinsinden o,

karsilasma frekanslarinin baglisi olarak gos-
terilmistir. Sekil 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, a, b, c de
sirasilyla gemi basindan itibaren 5. postaya

kadar her posta kesiti icin o, frekanslarinin

baghsi olarak dalga spektrumu ve transfer
fonksiyonlarinin kareleri hesaplanarak graflar
halinde gosterilmistir. Bunlarin yardimiyla
her posta kesiti igcin gemi gtivertesinin suya
dalmasindaki spektrum hesaplanarak grallar
cizilmistir. Bu sonuglarnn entegrasyonuyla
her posta kesitine ait mys(x) kareler ortalama-
s1 elde edilmis ve olasilik hesabina gore efektif
fribord degerleri her posta kesili icin sayisal
olarak belirlenmistir. Sekil-9'da destroyerin
profil resmi tizerinde mevcut ve olasilik he-
saplarina goére bultnan glverteler cizilerek
gosterilmistir.

5. SONUC VE IRDELEME

Sekil-9 ve Tablo-2'nin incelenmesinden goé-
rillecegi tizere, basta giivertenin %99 olasilik-
la kuru kalmasi esasina gore, mevcut guverte
yiiksekliginin 7 m.'den 8.50 m'ye kadar ytik-
seltilmesi gerekmektedir. Buna mukabil %90
kuru guverte olasiligina gére hesaplanan gu-
verte ylikseklikleri daima mevcut gliverte
yliksekliginin altinda kalmaktadir. 8. dizayn
postasindan kica dogru gidildikce %99 kuru
giiverte olasilikli gtiverte ytikseklikleri mevcut
giuiverte ytiksekliklerinin allina dtsmektedir.
7. postada bu ikisi arasindaki fark 1.0 m ol-
maktadir. Kuru gutiverte olasilik hesaplarina
gore guverte ytikseklikleri, bastan itibaren 5.
postaya kadar elde edilmistir. Kica kadar de-
vam etmemesinin nedeni, gemiler dalgalar:
bastan alarak ilerlemeleri halinde en fazla 1s-
lak gtiverte olay1 gemi bas tarafinda olusmak-
ta ve kic taraf kuru kalabilmektedir. Dilim te-
orisinin esas1 gemi kesitlerine ait iki boyutlu
veri ve ¢dztimlerin gemi boyunca entegrasyo-
nu prensipine dayandigindan bu teori, narin
ve ince uzun gemiler i¢cin daha dogru sonug
verir. Bu nedenle L/B= 9.49 olan destroyer
formunun, yapilan hesaplamalar i¢in uygun
olabilecegi diistintilmuisttir. Bununla beraber,
I./B orami 6 civarinda veya daha btiytik olan



da yapilan hesaplamalarda, ek su kiitlesi ve
séntim kuvveti katsayilarn gibi énemli hidrodi-
namik bilgiler bu konuda yayinlanmis diyag-
ramlardan alinmistir. lleride, gemi su alt1 for-
muna ait ofset degerlerinden yararlanmak
suretiyle disardan temin edilen tim verileri
hesaplayabilen bir komptiter programinin ge-
listirilmesi amaclanmaktadir.

ticaret gemileri icin de bu metod uygulanabi-
lir. Ticaret gemilerinin ¢alismalar1 én gortilen
denizler gézdniinde tutulmak sureti ile, fri-
bord kurallarina gére hesaplanmis mevcut
gltiverte ytiksekliklerinin hangi olasilik ytizde-
lerinde kuru kalabileceklerinin tesbiti ayrica
énemli ve karar verdirici bir husustur. Bura-

L0,
S(w— exp|- B)
] . 3.3
ol || As8107g=07795
| B=311/(H )
& 21 ;
n AL -
3 R, com
3 1.0 V, =30 knot
U2}
a
&
£
Em
N

Sekil 1.



POSTA: 10

1.0

068 7345 =9.5m % 99

3
2066V 1965 26.0m % 90

Sekil 2.



$2303L8Y6.687 =188m % 9
f=2.94680V6687 = 5,55m % 20

Sckil 3.



POSTA: 9

f= 3.0048Y5 93 = 7.2bm % 99

fr 2 1L60Y5.693 = 65.12m Y% 90

Sekil 4.

11



12

POSTA: 8

F=3034L8Y3.380 =558m % 99
f=21560Y3,3%0 = 395m 9% 90

Sekil 5.



1.0

(0
10
o
6
A
Z
0 L, . S
0 1 2
s§(x’wr.)
m(X)

POSTA: 7

10

B

6

L

2

0
0 1

f =3.034L8Y2.630
f= 2. 1660v2.63%

2

= L,93m
- 3.L%m

Sekil 6.

7 99
Y% 90

13



POSTA: 6

2.0
1.0
3
U
0.0 N T
0 1 2 3 A Ug
10
s
gp— 6
3 |
>
Th ?
0 1 4 3
10
: X,W)= [H(xu)]Z
b
T3 ! m%(x):fésgdw = 2.452
U?"é?, 2 0
0 TR
0 1 2 3 4“;3.

€-30348Y2.452 = L75m Y 99
f=20L60Y2.L% = 336m % 90

Sekil 7.

14



POSTA® 5

1 - 1
0 1 2 3 A (Lg

Sixw)=lHi oS

f =30348Y1.617 = 3.61m Yo 99
f = 2.1660Y1.617 = 2.55m % 90

Sekil 8.

15
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Gemi Mithendisligi, Nisan 1990, Say1: 116

KISA DEVRE AKIMLARI HESAPLARI

Fethi Eralp*

Gemi Miihendisligi dergisinin Temmuz 1989 tarihli 113. sayisinda yalniz paralel ¢aligmayan jenera-
térler icin kisa devre hesabi yapilmisti. Asagidaki érnekte paralel ¢alisan iki jeneratérle birlikte ayn

calisan bir liman jeneratéri ele alinacaktir.

A- ANA JENERATORLER G, ve G, (para-
lel calisiyorlar):

Sy1= 150 kVA,

Ini= 0.228 KA,

V= 380 Volt, 50 Hz,
Verim= 0.91

x.r= 0.1

Aj- JENERATORLERIN ESDEGER
DIRENC VE REAKTANSLARININ
HESAPLARI

Sargl basina stator direnci:

_ 1- verim 1-0.91

r 5 5 0.045mili-ohm,
rxV T 0.045¢380°
g O, o
R, = 5 T80 =43 mili-Ohm,

Jenerator ile ana tablo arasi kablo boyu

L = 15 metre, kablo = 3 (1 x 120 mm?),
ortam sicakligs 45 °C, f = 50 Hz (bu de-
ger Sekil-2 den elde edilir),

r=0.164 mili - Ohm,

~ rxL_O.MBxlS
R,= 3 3

Ry =R, + R, =43 + 0.8
= 43.8 mili - Ohm,

= 0.8mili-Ohm,,

G, jeneratdriintin sargl basina stator di-
renci:

|Re = R, = 43 mili-Ohm,

Kablo direnci:

Rs = Ry = 0.8 mili-Ohimn,

Rg = Ry = 43.8 mili-Ohm, l

Esdeger jeneratér icin:

S, =2 x 8, = 2 x 150 =300 kVA,

R | 0.228
Lp= —— X 2=———X 2=4.56 kA,

X4

7

* Dog. Dr., L.T.0U. Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi

10

2

Om

Sy

=22 mili-Ohm,

2
X R3=2x(@) X 43.8

R.=9
8= <% 300

V. 0.1x 380"

S, 300

= 48 mili-Ohm,

Xd8=xd? X

Calisan motorlardan gelen ve kisa devre
akimini artiran akim:

I 1o = Iy; X 3.5 = 0.228 x 3.5 = 0.8 kA,

Uc faz arasi kisa devre icin:
I

7

R, 5= RgX

[+ (Ih'ngx Xz )
0.456
0.456 +{ 0.8x0.])

I

0.456

=aak 0.536

=29%

= 18 mili-Ohm,

X =X X — = 48x0.85
L {Loe X X)
= 40.8 mili-Ohm,

Z, =~ 18%+ 40.€ = 44.60 mili-Ohm,

£

E tan'l(il]g-:) = 66. 190. cos@=0.4

Baslangic simetrik kisa devre AC akimi
(tic faz arasi kisa devre icin) :

V.

- X

= V3xZ,,
B 380x 1.2
- 1.73x44.6

P p=1.2

=5.9kA

12

Asimetrik kisa devre akimi (I tepe max ) ]

L A XX .

18
f (—40_8)_0.44

K=1.24

& =tan"’ (4%0—-‘8):65. 19

. (Sekil 3ten )

18
CoS @y, = 0.4

[.10=141x%x1.24x59=10.3 kA

17



DEVRE KESICILERI: G, ve G, icin uygun Ry = Ry = 225 mili-Ohm
devre kesici: > '

i 5 .
3 . - w XXV

Siemens katalogundan: 8 e 15 L_ 0.08?; 380 _ 943 mili-Ohm.

3 VE 62, 200 - 250 A, 380 Volt, 50 Hz N1

kA/cos @ = 25/0.25 Calisan molorlardan gelen ve Kisa devre

akimini arttiran akim:

B - LIMAN JENERATORU [ .o=1x X3.5=0.076 x 3.5 =0.27 kA,

Sy1 = 50 kVA Uc faz arasi kisa devre igin:

Iy; = 0.076 kA R, =R, x h _ ooy 0:076

I+ (Ikmgx xl) 0.0987

V, = 380 Volt, 50 Hz,

Verim = 0.845 =173.3 mili-Ohm,

" . . . I
xl= 0.084 10 Xl{]:XdEx 7 _
IT+(Iknﬂx xl)

B, - LIMAN JENERATORUNUN DIRENGC VE

REAKTANSLARI = 243 x 0.77 = 187 mili-Ohm,
| | Jeneratortn sargl basina stator direnci: Zlc}:'\/ 173 324 187 = 255 mili-Ohm,
1 -verim_1-0.845

1 i 2 2 =0.077 mili-Onm, Baslangi¢ simetrik kisa devre AC akimi

( tic faz icin) :

2 " 2
rxv ) 80
R b, BOCESON ouo willOhin.

50 11 Vi 380

fia= ﬁxzmz 1.73x255

1S

N1

=0.86IA,

Liman jeneratérii ile ana tablo arasjy
kablo boyu

Asimetrik kisa devre akimi (I (epe max)

L = 20 metre, kablo = 3 x 50 mm? ;
L sNBRREL

2
r = 0.395 mili-Ohm,
178.3
.395x 20 f (— )= 0.926
R, =2 }:; e 39;{ = 2.63 mili-Ohm, . 187
1
__.I_ -~ K=1.04 (Sekil-3 ten)
|
R, = R, + R, = 225 mili-Ohm, :
3[Re=FRu+ R e D = tanl(% = 47.18, cos@, = 0.68

I,=1.41x 1.04x 0.86= 1.26 kA

LIMAN JENERATORU ICIN UYGUN DEVRE
KESICI:

Siemens katalogundan:

Esdeger jg-nerat-.’jr icin:

S, =8y = 50 kVA, 3 VE 52, 8 - 100 Amper, 380 Volt, 50 Hz,

I, =1y =0.076 KA, kA/cos @ =15/0.35

7 (11 L = L]
x.=x,=0.084, ORNEK:
« Iy, 0.076x 2 JENERATORLER: 3 es kapasitede ana jene-
Ik?r‘? s 0.084 1.8 ratdér ve 1 emercensi jeneratdr,
7
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A - ANA JENERATORLER: G,, G,, G; Her
hangi ikisi paralel calisacak (1 tanesi yedek-
te),

Sy1 = 150 KVA,

Iy = 0.0228 KA,

vV, = 380 Volt, 50 Hz,
?erim =0.91

X, =0.1

A; - ANA JENERATORLERIN ESDEGER Di-
RENC VE REAKTANSLARININ HESAPLARI:

Sarg1 basina stator direnci: ‘
_1-verim 1 -0.91

1 |r= = 0.045 mili-Ohm,

2 2
rxV, 0.045x 380"
I, . X 35
= = = 43 mili-Oh
=TS, 150 RIS
Jeneratér ile ana tablo arasi boyu L =14
metre, kablo = 3 (1 x 120) mm?, ortam
sicaklig: 45 °c, 50 Hz (Sekil-2 den)
: r = 0.164 mili-Ohm,
rx L 0.164x 14
R,= = = 0.8 mili-Ohm,
3 3
Ry, =R; + R, =43 + 0.8
3 = 43.8 mili-Ohm,
G, nin sargl basina stator direnci:
Ry, = R, 43 mili-Ohm,
Kablo direnci:
5

Rg = R, = 0.8 mili-Ohm,

6 |Rs = Ry = 43.8 mili-Ohm,

I =2 x L, =2 % 0,228 =0.456 kA,
o« I 0.228x 2
T, =Myxo 228X 2 _ 4 56ka

p 0.1

kK7

. L 0.456
Rar= Xy g < O

Ik’?

2 2

R.o=2x[" xR =2x 43.8
5 S, 3= 2X|5] X 43.
8 | = 22 mili-Ohm,
2
« o« V. 0.1x 380°
X = -—-I:z . — 15 =
ag= XX 5, 300 48 mili-Ohm,
Calisan motorlardan gelen ve kisa devre
. akimim arttiran akim:
Lo = Iy X 3.5=0.228 x 3.5 = 0.8 kA,
Uc faz arasi kisa devre icin:
I
R, = RgXx UN—— ), gggg
| Lt (Lo X Xy -
= 18 mili-Ohm,
10| ) I
X, = X X . =48x 0.85
| I?+(Imx xd?)
= 40.8 mili-Ohm,
2
Zlﬂ=’\/18 +40.8 = 44.6 mili-Ohm,
Baslangic simetrik kisa devre AC akimi
(ti¢ faz aras1 kisa devre icgin) :
11 V.XP 380x 1.2
I —- = = 5.9
KL T3 % z, 1.73x45 A
\ p —_ 1.2
Asimetrik kisa devre akimu (I e may) :
L,=V2 xKxI,,
‘ 18.6
—— | = 0.45
12 J ( 4] ) : :

K=1.26,ca9r= 0.4

[,,=1.41x1.26x5.9=10.48A

DEVRE KESICILERI: G,, G,, G, icin uygun
devre kesicisi:

Siemens katalogundan:

3 VE 62, 200 - 250 Amper, 380 Volt,

kA/cos @ =25/0.25
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EMERCENSI JENERATORU:
SNI - 18.5 E{VA;

INI - 0.028 kA,
V., = 380 Volt, 50 Hz,
Verim = 0.76

x, = 0.05

EMERJENSI JENERATORU ICIN ESDEGER
DIRENC VE REAKTANS HESABI:

Sarg1 basina stator direnci:

l-verim 1-0.76 -
r = 5 = 5 =012

2
rxV, 0.12x380°

TR E = 930 mili-Oh

R, = S

N1

Emercensi jeneratdrti ile emercenci ana
tablosu arasi kablo boyu L= 40 metre,

kablo 3x6 mm®, ortam sicakligi 45°C, f=

50 Hz
2
r =1.23
R,=" ’;L = 1‘233"40 = 16.4 mili-Ohm,

R,= 936 + 16.4 = 952.4 mili-Ohm,

DOEE
!

Esdeger jeneratdr icgin:

S,= Sy,= 18.5 kVA,
7 | L= I,,= 0.028 KA,

- Iy 0.028
ha= =X 2= 535
xl )

| Rg= R,=952.4 mili-Ohm,
2 ) |

. « V, 0.05x380
X=X X Sm— 85 =390 mili-Ohm

X 2= 1,12

Calismn motorlardan gelen ve kisa devre
akimini arttiran akim:

I =1, x3.5=0.028 x 3.5= 0.098 kA,

Emercensi tablosu ile emercensi jenera-
téril arasi U¢ faz kisa davre esdeger re- |
zistans ve reaktans:

N

I |

N1

R, = Rgx -
IN1+ Ukrrﬂx xll

0.028
0.028 + (0.098x 0.05)
= 952.4 x 0.84 = 800 mili-Ohm,

10 . ; I
X =X g X 2

=0902.4x

L+(l X xll
= 390 x 0.84 = 328 mili-Ohm,
Z, = A/ 800%+ 398%= 865 mili-Ohm,

Baslangi¢ simetrik kisa devre AC akimi
(tic faz kisa devre icin) :

V. 380

1= V3xZ,, =~ TA1x 865 ~ 29

Asimetrik kisa devre akimi (I {pe max) °

I=Y2 xKxI,,

12 f(%) =0.41

K=1.29
I

o = 1.4l X 1.29 x 0.3 = 0.55 KA,

DEVRE KESICI:

Siemens katalogundan:

3 VE 52, 32 - 40 Amper, 380 Volt,
kA/cos@ =15/0.3

ORNEK:

850 DWT LUK BIR MOTOR TANKERI ICIN
KISA DEVRE HESABI:

Ele alinan bu gemide asagidaki tli¢ jeneratér
kullanilmistir.

A - Paralel calismayan iki es kapasitede G;,,
ve G, jeneratdrleri, 60 kVA, 380 Volt, 50 Hz,

B - Saft jeneratérti, 20 kVA,

C - Liman jeneratéri, 20 kVA,
ANA JENERATOR:

Sy = 60 KVA,

Iy, = 0.091 KA,



v, = 380 Volt, 50 Hz,

Verim = 0.87

Bu deger jeneratériin alt-gecici
(subtransient reaktansidir. Se-
kil-1 den elde edilir.

x, = 0.08

A, - JENERATORUN ESDEGER DIRENG VE
REAKTANSLARININ HESABI:

Sargl basina stator direnci (Sekil-1
den)
- ri = .
r o= L = e m= ey 87: 0.065 mili-Ohm,
2 2
: rx V. 0.065x 380>
R, = L 200 P - 158mili-Oh
Sy, 60

x, thmal edilir,

Jeneratdr ile ana tablo arasi kablo boyu

L. = 20 metre, kablo = 3 x 50 mm?), or-
tam sicakligi 45 °C, f = 50 Hz (budeger
Sekil-2 den elde edilir),

r=0.395 mili - Ohm, l

rxL_0.39&20
g 3

R2= =I 263 mﬂi*Ohn'L.

R;=R, + R, =158 + 2.63
= 160 mili-Ohm,

-

Egsdeger jeneratér (calisan bir jeneratér
var),

S; = SN =60 kVA,

I, =Inm = 0.091 KA,

X,= x,= 0.08

IRy = R, = 158 mili-Ohm,

2
8l _%XV, 0.08x 380°

B8, 60

I

= 193 mili-O

Calisan motorlardan gelen ve kisa devre
akimim arttiran akim:

1o =In1X 3.5% 0.8 = 0.091 x 3.5 x 0.8

= 0.25 KA, IEC - 363

L N 0.091 I

R =RBX =18 % = T3]
10 T
I?+(Imxx 0.11
I,
X,0= XgX — =160 mili-Ohm,
L + (Iin':ﬂx xl)

Zn= '\/1812 + 1602= 207 mili-Ohm,

Baslangic simetrik kisa devre AC akimu
(tic’faz arasi kisa devre icin) :

Vix12 380x1.2

e V3xz, 1.78x207 b

Asimetrik kisa devre akimi (I yepe may)
Li:u5Y2 K% E..

J R/X)=—= =0.82
(Sekil-3 ten),

[, =141 x 1.08 x 1.27 = 1.9 KA,

cos?, = 0.63

ANA JENERATOR ICIN UYGUN DEVRE
KESICI:

Siemens katalogundan:
3 VT 52, 100 Amper, 380 Volt,
kA/cos @ =15/0.3

ya da klasca uygun goértilen ve bu degerleri
veren baska bir devre kesici olabilir.

B - SAFT JENERATORU:

Sy = 20 KVA,
Iy = 0.03 KA,
V, = 380Volt, f =50Hz
Verim = 0.87

x, = 0.04

B, - SAFT JENERATORUNUN ESDEGER DI-
RENC VE REAKTANSININ HESAPLANMA.-

SI:
| _Sargl basina stator direnci:
1 - veri - 0.
P = A m= 2 =001 = 0.065 mili-Ohm
1 2 2 .
B Vi - 3802— 470 mili-Ohm,
LTS ga T
I
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1

| —=F T

X, lhmal edilir, ($ekil - 1den)

Jeneratdr ile ana tablo arasi kablo boyu

L = 10 metre, kablo = 4 x 10 mm?, or-
tam sicaklig1 45 °C, f = 50 Hz,

2 |r= 1.965 mili - Ohm, (Sekil-2 den)

rxL 1.965x10

§m. . - 6.55 mili-Ohm,,

3 . 3
X, lhmal edilir,

= 470 + 6.55 = 477 mili-

Esdeger salt jeneratéruil (cah;an bir tane
var),

S; = 5y,

= 20 kVA,

= 0.03 kA,
g=£=004

8

10

11

Rg Ra = 4?0 rmlt Ohm

xxV
Sui

= 289 mili-Ohm,

0.04}{ 380
20

X, =

Calisan motorlardan gelen ve kisa devre

|akimini arttiran akim:

[1,,0=In5; X3.5%X0.8=0.003x3.5x0.8
= 0.084 kA, IEC - 363

l

I

L, + (I,mﬂx xl)
0.03
0.03 + {0.084:( 0.04)
=470x 1 =470 mili-Ohm,

X o= 289% 1 = 289 mili-Ohm,

R = RgX

= 470X

= /470 + 289° = 552 miOhm.

i e ———— - ——

Baslangic simetrik kisa devre AC akimu
(tic faz arasi kisa devre icin) :

V., x1.2
ﬁxzm_

380x 1.2
1.73x 552

[,= = 0.48A,

22

Asimetrik kisa devre akimi (I j¢pe max)

=2 xBx L,

FR/M=2T0_ 16

289
K=l (Sekil-3 ten),

Ii,=141 x 1 x 0.48=0.68 KA,

$AFT JENERATORU IQIN UYGUN DEVRE
KESICI;

Siemens katalogundan:
3 VE 52, 380 Volt, 40 - 50 Amper,
kA/cos@ =15/0.3

ya da klasca uygun gortilen baska bir devre
kesici

el ’ff e L
C - LIMAN JENERATORU:

Saft jeneratorii ile ayni glicte oldugu icin ben-
zer bir devre kesici kullanilir,

ANA TABLODAN CIKAN DEVRELERIN KE-
SILMESI IQIN KULLANILACAK SALTER-
LER: Imalatci: KRAUS ve NAIMLER

ONEMLI NOT: Sekil-1 deki degerler imalatci-
ya goére az ¢ok degigeblllr Bunun icin imalat-
¢idan Verim ve  x degerlerinin istenmesi
gerekir. Ancak her iki durumda devre kesici-
lerinin hesaplanmasinda ve secilmesinde pek
fazla hata olmaz.




Nominal akim

Kisa sﬁreieri in, saniye

10 100 60 32 25
200 120 65 50
320 170 100 70
400 210 130 90
630 350 200 100
1000 550 320 230
1600 | 870 500 370
Sekil-1 kVA ——=
200 400 600 800 1000 1200 1500
- | I l' | '
_'_‘_,.'-""'
m I
L—0.24 - - fem—n - \‘Bti' 0.92 X
—0.20 y — = B0
- |
~ 0,16 + - —— . icin 088 A
00 - 1400 kU arasi 2GS
R i 0.86— .3
= 0 .
X | ®
- | -
i
—0.08 /ll; U~ arasl 3G D 4 0.84
! l ‘ | = | \ |
20 40 60 80 100 120 140 150
kVA —




Doubling faktord

K =

=
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Direnc r mili=0Ohm

Endiktif reaktans
X mili=Ohm ve frekanslar

Ke;it ve ortam
mm slcakligi
40 °c 45 °cC 50 °C
1 SIS (N U
I }Z 9 135sd 13%9
24D Vol 7 .86 8.0
4 4,82 & .+91 5.0
S S S—
6 Sel? Sel S 334
10 1:23 1965 2400
16 .21 l.230 LD
frme — -
25 0.772 0,786 0.800
35 0.550 0.560 0570
50 0.386 0.395 0.400
70 [.275:" 0.280 0.285
95 0 202 0,206 0210
120 0.161 0.164 ) .162
e HE e s e e S
150 0,129 Badal D133
185 0.104 01086 0.108
240 0.0803 0.0818 0.0833
300 0.0643 0.0655 0.0666

50 Hz 60 Hz
0.126 0.152
0 el 17 0.140
0.107 0.128
0.100 " 0.120
0.098 0.118
0.091 0,109
0.082 0.098
0.082 0.098
0.075 0.090
0.075 0.090
0.075 0.090
01072 D.DBE
0.072 0.086
0.072 0.086

0.036

0.072

Sekil=3
2.0-———-—-—'——1 —_—lT T """] I’ |
18 _
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ff”fi
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Gemi Mithendisligi, Nisan 1990, Say1: 116

GEMI INSAATI MUHENDISLIGINDE
AutoCAD UYGULAMALARI (I)

A. Cemil DIKILI *
Ali Can TAKINACI**

OZET

Kisisel bilgisayarlar i¢in geligtirilen CAD

yazihimlarindan AutoCAD program incelenerek, gemi

mithendisligi dalindaki kullamim alanlan aragtinlmistir. Programin kullamim ti¢ farkhh asamada ele
alinmis ve her bir asamada programin sagladigy kolayhklara deginilmistir. Bu bélimde uygulama
olarak, AutoCAD programu ile list diizey programlama dillerinin ortak kullamimina érnek olacak, te-
mel bir ¢aligma sunulmustur. Cesitli programlann sayisal sonug¢larnnin grafik olarak elde edilmesini
saglayan program QuickBASIC 4.0 dilinde yazilmigtir. Ozel programlarnn sonug¢ dosyalarnndaki de-
gerleri, AutoCAD programinda kullamlmak tizere script dosyas: (.SCR) haline dénligtiiren program,
egri ¢izimlerinin kullamldigy tim ¢ahgmalarda (bitirme 6devi, tez vb.) yardime: program olarak kulla-

milmaktadir.

Benzer ¢alismalara 6rmek ve temel teskil edecek olan bu uygulamadan baska, diger béliimlerde
gemi mithendisligi dalinda yapilan ve yapilabilecek olan ¢ahgmalar daha aynntih bir gekilde ele ali-

nacaktir.
1 - GIRIS

Gunumiuzde bilgisayar, insan yasantisini
etkileyen en 6nemli 6gelerden biri haline gel-
mistir. Insanin el attig1 ve egemenlik kurdugu
ttim alanlarda bilgisayar karsimiza ¢ikmakta-
dir. Bilgisayarlarin cok kisa zamanda yaptigl
atilimlar sonucu, bilgisayar kullanan veya
kullanmak zorunda kalan insan sayisi katla-
narak artmaktadir. Birkac¢ yil éncesine kadar
bilgisayar kullanmak zorunda kalacagini hig
aklina getirmeyenler bile bugiin bilgisayar
edinmekte ve kullanmaktadirlar. Ontimtizde-
ki yillarda, bilgisayar kapasite ve hizlar1 ina-
nilmaz boyutlara erisecek ve insanoglu bilgi-
sayarsiz bir yasami hayal dahi edemiyecek bir

— © Z

I

YAZICI BILGISAYAR

= 640 KB RAM

diizeye gelecektir. Su halde, bugtin icin bilgi-
sayar kullanmamiz gerekmiyor ise bile, yakin
bir gelecekte buna zorunlu olacagimizi gozs-
ntinde bulundurarak bilgisayarlarla tanisma-
hyiz [1].

Bu yazida ele alinan ve uygulamalarindan
bir kismu tanitilan AutoCAD, kisisel bilgisa-

yarlar (PC) icin gelistirilen, mtihendislik ve

mimarlik basta olmak tizere bir¢cok dalda ge-
nis bir uygulama alani bulan bir yazilimdir
(software). Ayrica AutoCAD, teknik resim ma-
sas1 ve cizim aletleri yerine bilgisayarlar1 ve
cevre Unitelerini uygulamaya koyan bir ¢izim
programidir. Kisisel bilgisayarlar icin olustu-
ran CAD sistemleri, degisik o6zellikleri baki-
mindan (programlanabilirlik, hiz, yayin deste-

|

2

PLOTTER

» B0 KARAKTER /SATIR
+ 100 KARAKTER/SN HIZ
« SERI VE PARALEL
INTERFACE KULLANIMI
« |[BM PC KODLARI ILE + DOS 3.1 ‘
UYUMLU ISLETIM SISTEMI, _
« 80286 MIKRO ISLEMCI

« 20 MB HARDDISK
s 5 1/4 INCH DISKET

(360 KB VEYA 1.2 MB)

DIGITIZER
» A3 VEYA A4 + A3 BOYUTUNDA
BOYUTUNDA GiziM (TABLETTE)

* 10 DEGISIK RENK VE
KALINLIKTA KALEM

s 8 KALEMLIK KARTUS

« 40 CM/SN CIZIM HIZI

« COZUMLEME : 0.025 MM

SEKIL 1. KULLANILAN BILGISAYAR VE CEVRE UNITELERININ OZELLIKLERI.

(*) Y. Mitih., Arastirma Gérevlisi, 1.T.U. Gemi In-
saat1 ve Deniz Bilimleri Faktltesi, Deniz Bilimleri
Boltimi. o

(**) Y. Mih., Arastirma Goérevlesi, 1.T.U. Gemi

Ingaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, Gemi Ingaati
Boltimi.

gi, vb.) incelenmis ve toplam degerlendirme
de, btuiytik bir farklilik gézlenmemekle birlikte,
programlanabilirlik &zellilgi acgisindan Auto-
CAD programi 6n siralan almistir (2] Tablo
1'de kisisel bilgisayarlada kullanilan CAD ya-

zilimlarindan bir béltimiiniin é6zellikleri veril-
mektedir. [3].
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TABLO 1 : KISISEL BILGISAYARLARDA KULLANILAN CAD YAZ

ks

IMLARININ OZELLIKLERL

Format s Isletim .
Floppy Disket | DLgiSayar Sistemi S RAM (bytes) | Fiyat Segenek
. 5 M PC XT HERCULES AutoShade
AutoCAD 10 4*5 1/4 | DOS 2.0 ..
uto 443 1/2" Uyumlu (M) nm%“?mm? 840K $3000 AutoCAD AEC
5 - IBM PC , HERCULES Advanced
CADKEY 3.12 o wmm Uyumlu (M) | DOS 2.0 .. CGA, EGA | 840K $3195 IGES trans.
VGA, ... | CADKEY Solids
- | IBM PC AT HERCULES
5+5 1/4 . | DataCAD
DataCAD | 54 me.. Uyumlu (MI) | DOS 3.0 .. nmm.pmom. 840K $3990 Veloeity
DesignCAD « /4% | IBM PC, HERCULES | L
an 2 g 8*5 1/4 Wyvients DOS 2.0 .. nmwrm?. 512K (840K ) | $399
. 7*5 1/4 IBM PC , . L
MaxxiCAD 1.02 43 1/o" | Uyumlu DOS 2.0 .. EGA 640K $1895
» IBM PC HERCULES | Mega Shade
Mega Model 35 1/4 | Youmin () | DOS 2.0 .. CGA, EGA, | 512K $995 Mega Draw
3 1/2 YCA, .. Mega List
MicroStation PC , » HERCULES .
. 105 LAT [ ﬂa DOS 3.0 .. CGA EGA | B40K $3300 MicroCSL
| PR L) VGA,
ModelMate Plus . HERCULES
2.8 18*5 1/4 cﬁm_am_n AT pos 21 . CGA, EGA, 512K (640K ) | $1495 ———
3 . VGA, ...
VersaCAD Design » IBM PC XT HERCULES
7*5 1/4 . e
5.4 / Uyumlu (M1) | DOS 21 .. nmm.PmmP 840K $2995

NOT : (MI) = MATEMATIK ISLEMCI GEREKLI (B087,80287,80387)
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Faktiltemizde programin 2.17j ve 2.5 versi-
yonlar1 kullanilmaktadir. Makinalara mate-
matik islemcilerin takilmasi ile birlikte 9.0 ve
10.0 versiyonlarinin kullanilmasi mtimkiin
olacaktir. Gelismis gemi insaat sanayilerinde
kullanilmakta olan "Komptiter Yardimi ile Ge-
mi Dizayni ve Imalati" CAD/CAM sistemi ko-
nusunda [.T.U. Gemi Insaati ve Deniz Bilimle-
ri Fakiiltesi'nde planlanan calismanin 1.T.U.
Rektérliigii'nce uygun bulunup desteklenme-
si sonucunda, CAD/CAM uygulamalan ile il-
gili ilk birim 1986 yilinda faktltemizde calis-
malarina baslamistir. Gemi Insaati ve Deniz
Bilimleri Faktiltesi'nde gemi dizayni ile ilgili
calismalarin bir paket program halinde top-
lanmas1 yaninda; imalata déntik calismalara
yon vermek ve o6grencileri bu konulara daha
yatkin bir bicimde egiterek, teorik ve pratik
bilgilere sahip, komptiter ve niimerik kontrol
sistemlerini uygulayabilen mtihendislerle tek-
nolojik gelismeleri saglamak mumkiin olacak-
tir [4]. .T.U. Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri
Faktiltesi CAD/CAM Arastirma Merkezi'nde
bulunan bilgisayar ve cevre uniteleri Sekil
1'de tanitilmaktadir.

2. AutoCAD PROGRAMININ KULLANIMI

Problemlere ¢6ztim yollart aranirken, prog-
rami genelde ti¢c farkli asamada incelemek ya-
rarl olacaktir.

2.1. Birinci Asama: Dogrudan Kullanim

Bu asamada yapis1 Sekil 2'de verilen prog-
ram, bir cizim masasi olarak kullanilmakta-
dir. Kullanici, hazir menti ve komutlan kulla-
narak kolayhkla ¢izimlerini gercekler. Teknik
resim kurallarina uygun olarak tretilen re-

simler, buytik bir duyarlilikla (0.025 mm), 40
ile 80 cm/sn'ye varan hizlarda cizilir. Cesitli
tip, renk ve kalinliktaki 6zel kalemleri ile cizi-
ciler (plotter) A4 boyutundan Ag boyutuna ka-

dar her tip kagit tizerine cizim yapabilmekte-
dir. Standart boyutlarin disindaki &ézel cizim
istekleri icin ise (gemi insa ve otomativ sanayi
gibi...) eni Ag eninde olan rulo halinde kagt-

lar kullanilmaktadir. Bunun diger bir yarari,
brogramlanmis stirekli cizimlerde, cizicilere
kagit desteginin otomatik olarak saglanmasi-
dir.

Resimler tizerinde gerekli diizeltmeler, ek-
lemeler ve ‘birlestirmeler, ¢cok sayidaki yardim-
c1 komutlar ile yapilir. Belirli gruplar altinda
toplanmayan, az sayida cizilecek veya pog-
ramlanmasinda yarar goériilmeyen cizimler bu
asamada olusturulur. Hidrostalik, stabilite ve
guc egrileri gibi belirli gruplar altinda topla-
nan resimlerin bu asamada cizilmesi, bilgisa-
yar basinda calisma stiresi acisindan ekono-
mik bir yol degildir. Ayrica benzer ikinci bir
cizimde, zaman kazanma yéntinden ilk resim-
den yararlanma imkani olmamaktadir. Belki
eksen takimlari, resim cercevesi ve resim bas-
Ihgmin ikinci kez hazirlanmasindan kurtul-
mus olabiliriz. Sekil 1, Sekil 2, Tablo 1 bu
asamada olusturulmustur.

Digitizer (tablette, sayisallastirici) kullana-
rak, hazir cizimlerden bilgisayara sayisal de-
gerler aktanlabilir. Bu sayisal degerler Auto-
CAD programi icinde kullanilabilecegi gibi,
kullanic1 tarafindan olusturulmus ve/veya
olusturulacak diger programlara veri aktiri-
minda kullanilabilir. Ornek olarak, hidrosta-
lik, stabilite vb. programlara endaze resmin-
den bilgi aktarimi veya dtizeltilmis hazir bir
endaze resminden ofset tablosunun cikartil-
masi.

TABLETTE
DIGITIZER
HAZIR GIZIMDEN, SAMISAL DEGERLERIN UST DUZEY
BILGISAYARA AKTARILMASI, - PROGRAMLAMA
DXF FILE DILLERI
Es =i (BASIC,FORTRAN,...)
CIZIMDEKI TUM DEFAULT
., DEGERLERI VE GERCEKLENEN e
~ KOMUTLAR! ICEREN, EKRAN UZERINDE YAPILAN =
AUTOCAD -'_"'.I SIRAL ERISIME UYGUN ;__-t CiZiM DEGERLERINE VE
 Gizivi ALETI KULLANMADAN ,.-._.I BIR DOSYA. ....._.... DEGISIKUKLERE ULASMA.

GIZIM MASAS OLARAK TUM CiZIMLER
TEKNIK RESIM KURALLARINA
UYGUN OLARAK GERGEKLENEBILUR.
MEVCUT VERSIONLAR:

2.17J - 2.18
2.5 = 2.52 - 26 AUTOLISP KULLANIMI SCRIPT FILE AYNI KONULU, FARKU
9 — 10 (MATEMATIK iSLEMC ILE) )i e KARAKTER[STIK DEGERUI
J BOYUTLU CAUSMA IMKANI TEK Eiﬁ t;iZl.HiH, CIZINLERI ﬂEﬁ'G%ﬁLEWGEE
BILGISAYAR KULLANIM SCRIPT FILE'LARIN
l T ZAMANININ AZALTILMASI OLUSTURULMASI,
ICIN PROGRAMLANMASI,

AUTOLISP

BILGISAYARLA INTERACTIVE CALISMA,
AUTOCAD UZERINDE ISTEMILEN KONUDA
YEHI BIR CAD PROGRAMI OLUSTURMA,
(OFSET TABLOSUNUN EKRAN UZERINDEKI
DUZELTMELERDE ANINDA DEGISIMI.)

SEKIL 2. AUTOCAD PROGRAMININ YAPISI.
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2.2. Ikinci Asama: .SCR (script) ve .DXF
Dosyalarinin Kullanimai.

DXF, cizimdeki tiim default (o an icin ge-
cerli) degerleri ve gerceklenen komutlar: ice-
ren sirali erisime uygun bir dosyadir. Ekran
tizerinde yapilan cizim degerlerine ve degisik-
liklere ulasilmasina olanak verir. Resim tize-
rinde yapilacak diizeltmeler ve eklemeler yeni
degerleri ve kullanilan komutlar ile birlikte
.DXF dosyasinda saklanir. Kullanici tarafin-
dan st dlizey programlama dilleri ile olustu-
rulan programlar, dosyay1 tarayarak, amaca
uygun elde ettikleri sayisal degerleri veri ola-
rak kullanir. Bu sekilde, herhangi bir prog-
- ram icin gerekli geometrik sekillere ait veri
dosyasi, .DXF cizim dosyas1 ve bir tarama
programi araciligiyla kolaylikla hazirlanir. Bu
tiir bir kullanim, interaktif calismalara ola-
nak tanir. Ornek olarak, baslangic ofset tab-
losu degerleri ile olusturulan egriler (enkesit-
ler, su hatlarn, vb.) tlzerindeki ardisik
diizeltmeler tamamlandiginda, .DXF dosya-
sindan dtizenlenmis ofset tablosu degerleri
okunur. Ayrica, kurallarina uygun hazirlan-
mis .DXF dosyalari ile birlikte bir resim Auto-
CAD ortami disinda bastan sona programla-
nabilir.

Script (.SCR) dosyasi, tek bir ¢izimin, bilgi-
sayar kullanim zamaninin azaltilmasi amaci
ile, AutoCAD ortami disinda programlanabil-
mesini saglar. DOS isletim sistemi ortaminda
batch (.BAT) dosyasinin islevi ne ise, Auto-
CAD ortaminda .SCR dosyas1 ayni gérevi tist-
lenmistir. ASCII karaterleriyle dosya olustu-
ran herhangi bir vyazim editéra ile
olusturulur. Dosyadaki komutlar, sirasi ile
gerceklenerek cizim tamamlanir. Bu asamada
bir calismaya baslamadan énce, buiytik kolay-
ik saglayan mevcut ment ile ¢calisma yerine,
komut duizeyinde calismaya gecilmelidir.
Boylece, her bir komut icin gerekli degerler ve
secenekler daha kolay belirlenecektir. Ctinki1
komut, tek basina bir anlam ifade etmemek-
te, yardimc1 sayisal degerlere ihtiyac duymak-
tadir. Ornek olarak, sadece daire ¢iz komutu
(CIRCLE) yeterli degildir. Dairenin merkezi ve
yaricapi verilerek mi, iki nokta veya ti¢ nokta-
s1 verilerek mi cizilecegi bildirilmeli ve bu se-
cenekler uygun sayisal buytikliiklerle destek-
lenmelidir. Programin versiyonlan gelistikge,
belli bir komutun daha ayrintili ¢izimler icin
istedigi secenekler cogalmakta, eski versiyon-
larda hir komutu destekleyen degerler grubu,
yeni versiyonda ayni komutu desteklemekte
(6rnek: STYLE komutu) yetersiz kalmaktadir.
Bundan dolay1 olusturulan programlar, versi-
yonlar degistikce, yeni versiyonun ek kolay-
liklarindan da yararlanarak gtincellestirilmeli-
dir. AutoCAD ortamui ile bilgi alisverisi .DXF
dosyalari ile saglanirken, .SCR dosyasi ile or-
tama sadece bilgi gobndermek mitmkuindtr.

Script dosyasinda degisken kullanmak

olanagi yoktur. Biittin sayisal buytkltkler
sabit olarak kullanilmaktadir. Bundan dolayi
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her bir cizim icin, o ¢izimin sayisal degerlerini
ve komutlarini iceren script dosyalarin ayri
ayr1 hazirlanmasi gerekmektedir. Script dosya
ile calisma, tst diizey programlama dilleri ile
dosya hazirlama olanag: olmasaydi daha zor

gelebilirdi. Béylece script dosyada degisken
kullanmama eksikligi tist dlizey programlama

dilleri aracihg ile giderilmis olmaktadir. Or-
nek olarak, hidrostatik egrilerin Ccizicilere
(plotter) istenilen boyutlarda ¢izdirilmesi gos-
terilebilir. Herhangi bir dilde yazilmis bir hid-
rostatik programina eklenen scpirt dosya
olusturma alt programi, ciziciler ve AutoCAD
icin gerekli dosyalar1 olusturur. DOS ortamin-
da, batch (.BAT) dosyalarinin yardimi ile so-
nuclar yazicidan alinirken, cizicilerde de ¢izim
islemi sirasi ile gerceklenir.

2.3. Uciincii Asama: AutoLISP Kullani-
mi.

AutoLISP, AutoCAD'in ADE-3 paketinde
bulunan LISP programlama dilinin bir uygu-
lamasidir. AutoLISP kullanicilara ve AutoCAD
gelistiricilerine, o¢zellikle grafik uygulamala-
rinda c¢ok uygun olan, cok kuvvetli ytiksek

diizey dilinde makro programlar ve fonksiyon-
lar yazmalarini saglar. AutoLISP &grenmesi,
kullanmasi1 ¢ok kolay olan olduk¢a esnek bir
bilgisayar dilidir. LISP programlama dili Mac-
LISP, InterLISP, ZetaLISP ve CommonLISP gi-
bi cesitli ttirleri olan bir dildir. AutoLISP ya-
zim ve Kkullanim kurallar1 bakimindan
CommonLISP'e benzemekle birlikte, Auto-
CAD'e 6zel bir takim ilave fonksiyonlara da
sahiptir [5].

! PROGRAMLAR

S— s

SONUC SONUC , SONUC
DOSYASI -1 DOSYASI--2 DOSYASI--N

| 1 ——

GRAFIK.EXE
GRAFIK.BAS

(QuickBASIC 4.0)

B RN T

SCRIPT SCRIPT SCRIPT
DOSYASI-1 | | DOSYASI -2 DOSYASI-N
l e
W .

AUTOCAD
'PLOTTER
SOHUCLAR.

Z

— o

SEKIL 3. GRAFIK PROGRAMININ ISLETIM SISTEMI (DOS) ORTAMINDA KULLANIMI.




AutoLISP kullanarak, AutoCAD programi
tizerinde amaca uygun baska bir CAD siste-
mi olusturulabilir ve AutoCAD ortami icinde
interaktif calisma olanag tanir. .DXF dosya-
lar1 yardimui ile interaktif calismada, AutoCAD
ortami disindaki DOS ortaminda kullanici ta-
rafindan yazilmis programlardan yararlanma
ihtiyac1 vardi. Bu asamadaki bir calismaya
érnek olarak, ofset tablosundaki degerlerin,
ekran tizerindeki dtizeltmelerde, aninda degi-
simini saglayan program gosterilebilir.

3. UYGULAMA : GRAFIK CIZIM PROG-
RAMI.

Script ((SCR) dosyasi kullanimina érnek
olan bu program o6zel kullanici programlari
tarafindan olusturulan sonug¢ dosyalarindaki
sayisal degerlerin, AutoCAD ortaminda cizici-
den (plotter) / yazicidan (printer) grafiksel
olarak alinmasini saglar. Grafik programi Qu-
ickBASIC 4.0 programlama dilinde yazilmis
olup, islevi script.dosyalarinin degisken kulla-
namama eksikligini ortadan kaldirmasidir.
Programin isletim sistemi (DOS) ortaminda
kullanimi Sekil 3'de gésterilmistir.

3.1 Program Icin Gerekli Veriler.
3.1.1. Klavyeden Girilecek Degerler:

(i) Kullanilan AutoCAD"1n versiyonu,
(2.17j, 2.5, 2.6)
(ii) Yaz1 ytikseklikleri
(iii) Geometrik sekil ytikseklikleri,
(iv) Grafik secenekler (Sekil 5)
(v) Sayisal degerlerin verilmesi :
a- Klavye,
b- Veri dosyasi.

— | yowrmess)

| Y

1 g = i

] i I
: P px ]

-

SEKIL 4. DATA DOSYASINDA BELIRTILEN DEGISKENLERIN TANIMLARI.

3.1.2. Data Dosyasinin Yapisi:

EGRI %

X$,Y$, Y, DX, DY

NS (1), YONTEM $(1)
X(1), Y(1)

X (NS (1)), Y (NS (1))
NS (EGRI %), YONTEM$ (EGR! %)
X (1), Y(1)

X (NC (EGRI %)), Y (NS (EGRI %))

Acikmalar : (Sekil 4)

EGRI % . Cizilecek egri sayisi.

X $ : X ekseni aciklamasi

Y $ : Y ekseni aciklamasi

X, Y : Orijin noktalari.

DX, DY : X ve Y eksenindeki artim

(birim)

NS (i) . i. egrinin nokta sayisi.
(i=1,...... , EGRI %)

YONTEMS$ (i) : i. egrinin acgiklamasi.
(i=1,...., EGRI %)

X(),Y() : Noktalarin koordinatlari.

3.2. ORNEKLER :

a) Duisey eksenli dairesel silindirin ek kiit-
le katsayisinin hesabinda, yuzey tekillikleri
teknigi ile eslestirme tekniginin karsilastiril-
masi [6].

Grafik programinin sonuclari, Sekil 6'da
gorulmektedir. Ek 1'de programin, AutoCAD

ortaminda kullanilmak ftizere olusturdugu

script ((SCR) dosyasinin icerigi verilmektedir.

<1> <2> <Jd>
’y f s a a
A A & O R
LT A F nbnn 0 aﬁnu e
i ! s . 0 O & o o
| *’ffl: Sl ﬂun c/ £“Luﬂ g
f'l'
¢ xﬁff gff 0 (o]
(MAX 9) (MAX 4) (MAX 3)

SEKIL 5. GRAFIK SECENEKLERI.
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TAKINAC] (1988) EX-KUTLE KATSAYIS|
oo /9 V- A CARRISON d/a = L5 d/t = 30 t/a = 0.5
3 4
2.25 4
1.5 4
A
A
= ran (41 Fal [
l?ﬁ —
5 1 1.5 2 vZa/g

SEKIL 6. EK KUTLE KATSAYISININ DEGISIMI.

R-K )/ KA=l
S1CAKLIK - sE wa wees EULBR T K=l
NS RPN v 1 5 S < R
........... EULER / KA ~b
e — BEULER / KA=10
_______ EULER [/ KA =20

(6).

l - H
i 150 300

= v :
4350 800 KRANK AC1S]

Sekll 7. Krank Acisi =~ Sicaklik Egrileri. (7).

b) Bergen Mechaniske Vekkesteder gemi

dizel motorunun (tip KRG3) silindir icersinde- |

ki sicaklik degerlerinin krank acisina bagh
olarak degisimi [7].

Denklemin ¢éztimii Runge-Kutta ve Euler
metodlar1 kullanilarak ve farkli zaman adim-
lar1 icin saglanmistir. Grafik programinin so-
nuclar: Sekil 7'de gortlmektedir.

4. SONUC

- Bu boélumde uygulama olarak script
(.SCR) dosyas1 kullanimina ¢rnek olan grafik
cizim programi ele alinmistir. Egri cizimleri-
nin kullanildigi ttiim calismalarda yardimeci
program olarak kullanilan grafik programu,
gemi insaat1 miihendisligi'nde script dosyasi
kullanilarak gerceklenecek calismalarn te
melini olusturmaktadir.



EK 1. SEKIL 6° YI OLUSTURAN .SCR DOSYASI

— e e e R e B e e e et S s e e e T S S T S R S R e E

cmll

ltscale 10 *

erase w 0,0 500,500 1limits 0,0 285,198 grid 10 zoom a layver set 0

line 260,30 40,30 40,187 80,30 80,28 120,30 120,28 160,30 160, 28 200,30
200,28 240,30 240,28 4C 60 38,60 40,90 38,90 40,120 38,120 40,150 38,1
50 40,180 38,180

style complex compiex 3.5 1 0t n n n

text s complex r 36.0,59;:00 C .75
text s complex r 36.0,89,0-0 1.5
text 8 complex r-36.0,119.0 0 2.25
text s complex r 36.0,149.0 0 3
text s complex r 36.0,179.0 0 a / V
text 8 complex ¢ 80.0,24.0 0 .5
text 8 complex ¢ 120.0,24.0 0 1
text 8 complex ¢ 160.0,24.0 0 1.5
text s complex ¢ 200.0,24.0 0 2
text 8 complex ¢ 240.0,24.0 0 a/g

style complex complex 2.5 1 0 n n n

layer new GRF1 color red GRF1 ltype CONTINUQUS GRF1 set GRF1

pline 44,126 60,91.5 80,79 100,73.5 120,72 160,73 200,75 220,76 240,77 pedit 44
126 T

line 50,185 75,185 text s complex 80,185 0 TAKINACI (1988) EK-KUTLE
KATSAYISI

LINE

75,183

73.26795,180

76.73205,180
C

text s complex 80,180 0 GARRISON d/a = 1.5 d/% = 3.0 t/s = 0.b
LINE
60,86.66666

58.55663,84.16666
61.44337,84.16666
p

LINE

80,77.66666
78.55663,75.16666
81.44337,75.16666
C

LINE
100,74.66666
98.55663,72.16666

101.4434,72.16666
&

LINE
120,72 .66666
118.5566,70.16666

121.4434,70,16666
C

redraw
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Oda’dan Haberler

Odamiz 32. Genel Kurulu toplandr (17-18 Subat
1990)

Genel kurulda yapilan konusmalarda, meslek ala-
ninda denetimsizlikten yakinildi. Mesleki egitimin ye-
tersiz kaldig1 ve ¢agin gereklerinden uzaklagsmakta ol-
dugu, tilkemizde iiretilen gemi projelerinin giderek daha
niteliksiz duruma geldigi, gemi insa tersanelerinde mii-
hendis ile isci arasinda gorev yapacak ara eleman si-
kintis1 oldugu vurgulandi.

Ulkemizin éniimiizdeki giinlerde 6niine ¢ikan fir-
sat1 iyi degerlendirmesi gerektigi, diinyada biiyiik bir
yeni gemi yapim talebi oldugunun belirtildigi konug-
malarda, gemi ve deniz sektoriinde mevzuat, finans so-
runlari ve tesvik mekanizmasinda yeni diizenlemeler-
den sozedildi.

Bu genel kurulumuzun almis oldugu en énemli ka-
rar, Odamizin [zmir’de bir sube agmasi yoniinde ali-
nan karardir. Yeni olusturulan Yénetim Kurulu’na Iz-
mir Sube Yonetim Kurulu’nun atamasi ve Sube Yonet-
meligini hazirlama gorevleri de Genel Kurul tarafin-
dan verilmistir.

Genel kurulda Gemi Miihendisleri Odasi ile Gemi
Makinalar1 Mithendisleri Odasinin birlestirilmesi i¢in
dilekte bulunulmustur.

Genel Kurulumuz asagidaki basin bildirisinin basin
ve yayin organlarina verilerek kamuoyuna duyurulma-
sina oybirligi ile karar verdi.

TMMOB GEMIi MUHENDISLERI ODASI
32. GENEL KURUL BASIN BiLDIiRIiSI

Ulkemizde ulusal bir denizcilik politikasinin uygu-
lanmamasi bir yandan denizde can ve mal giivenligi-
nin yok olmasina, 6te yandan da ulusal kaynaklarin
heba olmasina yolagmaktadir.

Gemi mithendisligi denetimi olmadan gercgeklesti-
rilen deniz ara¢ ve tasitlarinin yapimi, zaman zaman
en yetkili agizlardan bile hosgoriilii tesvikler gérmek-
tedir.

Oysa;

DENETIMIN OLMAMASI, kamuoyuna yansiti-
lan veya yansitilmayan onlarca deniz kazasinda can ve
mal kaybina,

DENETIMIN OLMAMASI, gemi yapimindan is-
letmesine kadar olan siirecte isgiicii, hammadde ve do-
gal kaynak israfina,

DENETIMIN OLMAMASI, denizlerimizin ve do-
gal cevremizin bir daha giderilemiyecek 6lgiide kirle-
tilmesine,

DENETIMIN OLMAMAS]I, iilkemizde tretilmis
gemi projeleri gérmezden gelinerek, aym nitelikteki
projelerin yurt disindan satinalinmasiyla kaynak isra-
fina,

DENETIMIN OLMAMASI, ekonomik émriinii
doldurmus gemilerin yurtdisindan satinalinmasiyla iil-
kemizin gemi mezarligina déniismesine,

DENETIMIN OLMAMASI, ‘‘Deniz Otobiisleri’’
projesinde oldugu gibi, Istanbul kenti¢i ulagim soru-

nu artarak stirmekteyken, politik amaglarla alinan ge-
milerin isletilmesiyle her yil onlarca milyar liralik za-
rara neden olunmasina ve bir siire sonra Istanbul’un
““Deniz Otobiisii’” mezarligina déniisecegi acgik, secik
belli iken, elaltindan yeni ‘‘Deniz Otobiisii’’ satislari-
nin tezgahlanmaya calisilmasina,

DENETIMIN OLMAMASI, denizde can ve mal'
giivenligiyle ilgili uluslararasi kural ve 6lgiitlerin iilke-
mizde yasama gecirilmemesi nedeniyle uluslararasi po-
litika ve ticaret alaninda sayginlik ve maddi kaynak yi-
tirmemize,

DENETIMIN OLMAMASI, uzmanlastig1 konuda
geri Uretim tekniklerinin tesvik gérmesi nedeniyle bil-
gl ve becerisini ilke hizmetine sokamayan gemi mii-
hendislerinin sektor disinda yeni ge¢cim yollar: arama-
sina, giderek her kademede teknik iiretim ve egitim dii-
zeyinin diismesine yolagmaktadir.

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi 32. Genel Ku-
rulu mesleki denetimsizligin yolagtig1 bu kayg: verici
duruma “‘dur’’ denilmesi gerektigini ifade ediyor.

Gemi projelerinin hazirlanmasindan, yapiminin ta-
mamlanmasina kadar ve isletilmesinde karsilasilan so-
runlarin giderilmesinde, her evrede, gemi mithendisli-
g1 hizmetinin etkin kilinmasi mutlaka saglanmaldir.

Denizciligin her alaninda denetimin etkin kilina-
cagr ‘‘Ulusal Denizcilik Politikasi’’nin yasama gegiril-
mesi zorunludur,

Saygiyla duyurulur
TMMOB
GEMIi MUHENDISLERI ODASI
32. GENEL KURULU

Genel Kurulumuzun ikinci giiniinde yapilan se¢im-
ler sonucunda Odamiz kurullari olusturuldu. Secim-
lerde adaylar tek liste halinde se¢ime gitmislerdir.

32. Genel Kurul sonucunda olusan Yonetim Kuru-
lumuz asagidaki gérev boliimiinii yapmistir:

Baskan: Prof.Dr. I. Resat Ozkan

Baskan Yardimcisi: Dr. O. Azmi Ozsoysal

Sayman Uye: Miih. Nuri Kara

Sekreter Uye: Y.Miih. Ali Tung¢sel Timur

Uye: Miih. Nuri Uygur

Uye: Miih. Can Cilmi

Uye: Miih. Ozcan Baskazanc

Turizm Bakanh@ Yat Projelerini inceleme Esaslar:

Bu konuda ilgili Giyelerimizden gelen degisik dilek-
leri degerlendirebilmek ve metinde ve uygulamada is-
tenilen degisiklikleri yapabilmek i¢in iliyelerden géris
isteginde bulunuldu. Yaklasik 200 iiyemize génderilen
goriis isteme yazilarina bugiine dek ¢ok az sayida liye-
mizden yazil, bir iiyeden de sozlii yanit alabildik. Ilke
olarak bu tiirden goriislerin yazili olarak alinmasinda
yarar oldugu aciktir. [leriki giinlerde bir iiye toplantisi
yaparak konuyu iist diizeyde ele almay1 ve buradan olu-
sacak goriisler dogrultusunda Bakanlikla gériisme ya-
pilmasi diisiiniilmektedir.



istanbul’da Denizden Ulasim Projesi:

iTU ve istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Istanbul ken-
tici ve Marmara Denizi’nde deniz ulagiminin gelistiril-
mesi icin neler yapilmasi gerektigini ve bu bolgede mev-
cut ve muhtemel hatlarda kullanilacak olan gemilerin
tip hiz ve kapasite olarak saptanarak projelendirilme-
leri icin bilimsel ve teknik bir arastirmay: baslattilar.
Yeni hat arastirmalarim da i¢eren genis kapsamh bir
arastirmay1 hedefleyen ve taraflar arasinda imzalanan
bir sozlesmeyle baslatilan ¢alisma, tilkemizde bu alanda
ve bu capta yapilan ilk ¢alisma oldugu i¢in 6nem tasi-
maktadir. Bu anlasmanin bir diger dnemi ise, Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi’nin deniz ulastirmasina verdigi
onem ve konuyu ele alisindaki ulusal bakis agidir.

Sozlesmenin imza toreninde Istanbul Biiyiiksehir
Belediye Baskani Prof.Dr. Sayin N. S6zen yapmis ol-
dugu konusmada; ‘‘yiginlanin yararlanabildigi temiz ve
giivenli bir ortamda ucuza ve ekonomik olarak yolcu-
luk yapilabilen yeni sistemleri olusturmak amacinda
olduklarini, bunun icin I.T.U. Gemi Insaati ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi ile isbirligine gittiklerini’’ belirtmis-
tir.

Miih. Sayin Hilmi Develi ve Istanbul Teknik Uni-
versitesi adina Rektor Prof. Sayin Ilhan Kayan ile Ge-
mi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Dekani Prof.Dr.
Sayin Resat Baykal sozlesmeyi imzalamiglardir.

Odamiz adina bu yararli projenin imza toérenine
gonderilen kutlama mesaj asagidadir:

Sayin Prof.Dr. Nurettin SOZEN
Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani
Biiyiiksehir Belediyesi

ISTANBUL

istanbul ve Marmara Denizi cevresinde ulasima kat-
kida bulunmak, mevcut deniz ulasimi sistemlerinde ya-
pilmasi gereken iyilestirmelerin arastirilmas: konusunda
Biiyiiksehir Belediyesi Istanbul Deniz Otobiisleri A.S.
ile Istanbul Teknik Universitesi arasinda imzalanacak
olan Arastirma S6zlesmesinin basariya ulasmasi dilek-
lerimizi bu konuda size tamamen destek verdigimizin
ve gerektiginde her tiirlii yardimda bulunacagimizi be-
lirterek saygilarimizi sunariz.

TMMOB-Gemi Miihendisleri Odas1 Baskanlig

IMO icin etkinlikler

Ulastirma Bakanhg Deniz Ulastirma Genel Mii-
dirligii’nde yapilan IMO Denizde Giivenlik Kurulu
58. Donem toplantisinda goriisiilmek iizere Gemi Sta-
bilitesi i¢in Tiirkiye’nin onerisi olarak gonderilmesi 6ne-
rilen yeni bir gemi stabilitesi kriteri ile ilgili olarak ya-
pilan toplantuiya Yoénetim Kurulu Uyemiz Miih. Can
Cilmi katilmistir. Bu toplantinin bizler i¢in esas sevin-
dirici yonii toplantiya konu olan kriterin Y6netim Ku-
rulu Bagskanimiz Prof.Dr. 1. Resat Ozkan tarafindan
Onerilmis olmasidir. Bu yeni kriter IMQ’ya iilkemizin
Onerisi olarak gonderilmek tizere Disisleri Bakanhgi-
na iletilmistir.

Odamiz IDO’ya vonelik bilgisayar kursu diizenledi:

Odamizin EMO ile birlikte orgiitledigi ve 31. do-
nem Yonetim Kurulumuzca.baslatilmis olan Istanbul
Deniz Otobiisleri ¢alisanlar: icin verilen Bilgisayar uy-
gulamalar kursu sonuc¢lanmistir. Yaklasik 20 kisinin
devam ettigl bu kursta Lotus program ve DOS bilgi-
sayar isletim sistemi konusunda bilgi verilmis ve uy-
gulamalar yapilmistir.

Yeni Sekreterimiz goreve basladi:

Odamizda uzun bir siiredir bos bulunan sekreter-
lik kadrosuna atama yapildi. Goreve yeni baslayan Sa-
yin Canan Yazic1 arkadasimizin basarili olmasim dili-
yoTuz. '

Uye Toplantisi Yapildi:

31.03.1990 Tarihinde Yapilan GMO Uye Toplantisi
40 kadar tiyenin katilimi ile I.T.U. Sosyal Tesisleri’nde
gerceklestl.

Konusmalar:

Sabah:
Sayin I. R. Ozkan (acis konusmasi)
Sayin N. Cankaya
Sayin K. Kafah
Sayin S. Ayrnm
Savin Y. Tabanh
Sayin H. Kacmaz
Sayin O. Goren
Sayin N. Kocaman
Sayin I. R. Ozkan

O. Sonra: )
Sayin iI. R. Ozkan
Sayin K. Kafah

Uyelerden komitelerle ilgili goriis alinmasi
Sayin K. Kafal

Sayin iI. R. Ozkan (kapanis)

Sayin I. Resat Ozkan (32. Dénem Y.K. Bagkam):

Yonetim Kurulu iiyelerini temsil etmekle gorevli-
dir. Denizcilik sektoriinde birlik saglanmalidir. Oda-
mizin maddi olanaklar sinirlidir. Uyelerimiz bize giig,
destek ve gorev verirse bunlari yerine getirmeye ¢alisa-
biliriz, aksi takdirdeislerin listesinden gelmemiz mim-
kiin degildir. Bu donemde, kalic1 gelir kaynaklar bul-
mak icin girisimler yapacagiz. Odamizda eskiden va-
rolan kollektiflik kaybolmus, eskilerde yapilmis olan
degerli calismalar var, bunlan da degerlendirecegiz, kol-
lektif calismay: yeniden saglamaya calisacagiz. Gemi
insa sanayi ile ilgili iilke sorunlar belirlenmeli. Mev-
zuat ile ilgili calismalar yapilmali. Gemi ingaat sekt6-
riinde teknik denetim kurulmali. Miihendislik hizme-
tini iyi empoze etmeliyiz. Ses duyurucu yayin, toplan-
t1, girisimlerde bulunulmal.

Finansman olanaklarimizi arastiracak bir komite
kurulmali. Etkinliklerinizi belirleyecek, diger kurulus-
larla birlikte yapilacak ¢alismalar: belirleyecek komi-
teler olusmali. Uyelerimizin katihmini artirmahyiz. Sik,
sik toplantilar diizenlemeliyiz. Gereken konularda ra-
porlar olusturulmasi i¢in liyelerimizin katkisini sagla-
maliyiz.
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Sayin Naci Cankaya (31. Donem Y.K. Baskani):

Meslektaslar aras1 baghlik yok. Kisir cekismeler ol-
du, dayanisma saglanamadi. Meslektaslarin etkinlik-
lerimize katihmim saglayamadik. Bunun degisik neden-
leri var. YK iiyelerinin de bu konuda eksiklikleri var-
di. Daha 6nce gorev almamuis, daha dinamik ve zihni-
yet olarak daha farkl iiyelerin YK da gdérev almalari-
ni istedik, buna calistik. Geng liyelerden olusacak olan
yeni YK’'na baskan olarak deneyimli bir arkadasimi-
zin gelmesine calistik.

Toplulugumuzu bir yere getirmeliyiz. Bu bizim top-
luluk olma bilincimize baghdir. (Miilkiyelilerden érnek
vererek ‘‘Once Miilkiye sonra Tiirkiye’’ denilerek yer-
lestirilen yanlis bir anlayisin oldugunu, bizim bu an-
lamda degil, ancak meslektaslar arasinda daha tist di-
zeyde bir dayanismayi olusturmamiz gerektigini belirt-
ti.)

Calisma gruplarinin belirlenerek ¢alismalarin kol-
lektiflik icerisinde yapilmasi gerekir.

Sayin Kemal Kafah

Eskiyi bir yana birakalim, yeni bir noktadan bas-
layalim. Bu toplantinin esas amaci yenilenme diisiin-
cesidir. Odamiz meslek ve meslektas sorunlarinin di-
sina sakin ¢ikmasin, bu bize sayginlhigimizi kaybettirir.
Bu goriintii disa karsi da verilmeli. Diger tiim faali-
vetler baska kuruluslarin gérevidir. Uzun stiredir bu ku-
rulusun ¢alismalarina katilmama nedenim budur.

Sorunlarimiz:

Kaynak saglanmali. “*Vitrin” dnemlidir. Géze 1yi
hitap eden bir biiro olmali. Yalniz bagisla isler yiirii-
mez. Kendi kaynaklarini gii¢lendirecek hizmetler su-
nularak isler yapmali. Mesleki bilgiler agisindan zayif-
layan bir topluluk durumuna geliyoruz. Proje hizmet-
lerinde cok zayifiz. Bilgi ve becerimizi artiracak faali-
yetler yapilmali. Universite, Yiiksek Okullarn da uya-
rarak yeterli bulmadigimiz, eskiyen yanlarini belirtme-
liyiz. Eskimis, diinyaya gore kendimizi yenilemeliyiz.
Disaridan uzmanlari davet edip onlara seminerler ver-
dirmeliyiz. Isci, mithendis aras: eleman (teknisyen, for-
men) eksikligi var. Kurslar vb. diizenlerken ilgili kuru-
luslarla isbirligi yapilmali. Tiirkiye gemi sanayini 1yi
kullanirsa, altin bir devir yasayabilir. Gelen gemi ya-
pim talepleri ¢ok fazla. Gemi sanayinin finans sorun-
larin ¢oziimlenmesi i¢in de yollar dnermeliyiz. Belge
vermede yeni calismalara girilmelidir. Kurallar (IMO,
MARPOL, ...) ¢cok degisti. Bunlar ilgililere duyurmali.
Bunlarin duyurulmasiyla ilgili yayinlari satabiliriz. Tat-
bikattaki arkadaslar bu isleri yeterince 1y1 takip ede-
miyorlar. (Universite de dahil.) Bu konulara agirhik ver-
mezsek kaynak temininde zorluk gekeriz. Yine etkin-
ligin olmasi meslek ve meslektas sorunlarina yoéneli-
nilmesiyle saglamir. [ki 6zel kurulus (Sedef ve Marma-
ra tersaneleri) CAD/CAM uygulamasina geciyorlar.
Bunlar kullanacak elemanlara gerek var. Misavir fir-
malar var bunlarin da ¢alismalarina egilmek gerekiyor.
Proje biirolarina dnem verilmelidir. Yurt disinda bir ge-
mi projesinin maliyeti 400.000.000 - 800.000.000 TL.
arasindadir.
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Saym Samil Ayrim:

Hala ayni gelisme noktasinda, diizeyinde olmamiz
lziict. [liskileri iyi kurup iyi ¢calismalar yapmazsak dii-
zevimizi gelistiremeyiz.

Tirkiye Gemi Sanayii’nin sorunlari:

5 yildir serbest faaliyet gotiiriiyoruz. Kalifiye ele-
man sikintisi ¢cekiyoruz. Miihendis alaninda sikinti ol-
mas1 olumsuz rol oynuyor. Gemi sanayiinin Avrupa-*
daki patlamasindan hazirhksiz oldugumuz igin 1yi ya-
rarlanamadik. Donatim sorunumuz var. Celik ingaat-
ta sorun gormiiyoruz. 80’li yillardaki taseronlarin da
g1lmasi, miithendislerin sektér disina ¢ikmalar: olum:
suz. Tiim gemi insaatgilar: kenetlenmeli. Ozel sektor-
de bir cok tersanede gemi miihendist yok. Tim mu
hendisleri Tiirkiye Gemi Sanayii istthdam edemez.

Odaya maddi katkida bulunabiliriz.

Proje konusunda hocama (Prof.Dr. K. Kafal) ka-
tiliyorum. Projeleri eskiden biz yapiyorduk. Simdi it-
hal ediyoruz. Dogu Alman (Deniz Nakliyatin Pasat
Projesi), feribot ve 75.000 tonluklar Polonya projesi.
Sehir Hatlar1 projelerini biz yapiyoruz.

Avrupa’daki armatorler 93 sonuna dek olan sipa-
rislerini vermek istiyorlar. Ozel sektoriin teminat so-
runu var. Disa yeni agihiyoruz. Teslim stirelerimiz uzun.
Teknolojimiz geri. Imkanlarimiz yetersiz oldugundan
istedigimiz yere erisemedik. Ara eleman konusunda,
Gemi Yapi1 Meslek Lisesi vardi, buranin yetistirdigi ele-
manlar iyi idiler. Simdi meslek liseler1 mezunlarini ve-
ya taseron yaninda yetisenleri aliyoruz. Bunlarin inti-
baki zor oluyor. Bununla ilgili Bakanla temas edildi.
Tuzla’da Milli Egitim Bakanhigi’na bagl teknik liselerde
ozel olarak Gemi Insaati Siniflar: agilmasi soziinii al-
dik. Buralara burslu olarak da 6grenci alinabilir.

Sayin Yilmaz Tabanl:

Bu toplantinin diizenlenmesinden otiiri YK’a te-
sekkiir ederim. Hocamin (Sayin Prof.Dr. K.Kafali) go-
riisiine katilinnm. Once meslek ve meslektas sorununa
yonelelim. Ciinkii yasalarin en az korudugu meslek ku-
rulusu biziz. Giinaydin gazetesinde ¢ikan feribot ha-
berine dikkat ¢ekiyorum. Higbir er asamalardan da ge¢-
se general olamaz. Ama bir silici ¢carkgibasi olabiliyor.
Benzer bicimde bir mico da kaptan (siivari) olabiliyor.
Bunun nedeni denizin sartlarinin zorlugu ve egitim ku-
rumlarinin eskilerde yetersiz olmasiydi.

Meslek icin yapilacaksa, bu feribot limana geldi-
ginde ‘“‘bu gemiye binmeyiniz’’ diye pankart tasirim.

Ulastirma Bakanligi, gemilerde ¢alisabilme hakki
(vardiya zabitligi) konusu var. Artik bu konuda eksik
olarak gosterilen dersler ne varsa iiniversitelerimiz bu
konuda dersler agmali, kurslar vererek bu isi halletme-
idir. Denizcilik Okulu da ITU’ye baglandigina gore
bu sorunu kisa siirede halletmeliyiz. Universitemiz egi-
timde formasyonunu degistirmelidir. Bakanhgin koy-
dugu engellemelere karsi bu yollar kullanilmalhdir. Bu
isin organizasyonunu yapan kuruluslarda s6ziimiiz geg-
miyor. Ankara’da sube agmal siirekli olarak yonetim-
le iliskileri sicak tutmahliyiz. Mecliste bir zamanlar T.
Ozalp vardi. Son se¢imde ise iki iyemiz meclise girdi-




ler. (A. Eser ve K. Karhan) Mustafa Eren arkadasimiz
Ankara’da yararh calismalar yapiyordu. Merkezi Ida-
rede sesimizi duyuracak ¢alismalar yapmali, bu arka-
daslarimizi harekete gecirmeliyiz,

Gozden kacan bir konu, askeri gemi sektoridiir. Bu
sektorii iyi takip etmeliyiz. Deniz Kuvvetlerinde sivil
miihendis olarak gorev yaptim. Onlar1 daha ¢ok mii-
hendis calistirmaya zorlamaliy1z. Askeri sektoriin tek-
nolojisi bazi noktalarda sivil sektérdekinden daha ile-
ri. (Denizalti yapiyorlar) Onarim bakimindan da da-
ha hizlilar. Gerekirse DKK ve Kuzey Saha Komutan-
liklariyla gorisiip, burslu, burssuz miihendis alma ye-
rine sivil mithendis almalarini saglamalyiz. Onlarin
meslegimize katkisi olacaktir. Denizaltilar yapan bir
teknolojiden birseyler almaliyiz.

Sayin Harun Ka¢cmaz:

Sizlere Karadeniz Eregli’den bilgi verecegim. Mes-
lekle ilgili calisiyor olamamiz bir olgu. Kendim Erde-
mir Fab. da Proje Miihendisi olarak ¢alisiyorum. Ba-
kanhk, mevzuat konusunda sikintilar var. Alman Loy-
du’nu 6rnek olarak verecek olursak, bizdeki uygula-
malar1 kiyasla daha ciddi ve etkili olmaktadir. Tirk
Loydu yetki ve sorumluluklarini tam olarak tistlenmell,
‘kendi kontrolii disinda gemi veya vasitalarin denize in-
meleri miimkiin olmamali. Tersanelerde miihendis sa-
yis1 az. Avrupa’da mithendissiz tersane ¢alismas) miim-
kiin degil. Bir 6zel tersane Ingiltere’den dort adet yeni
gemi siparisi aldi. Bu tersanede biri Tiirk diger iigii In-
giliz olmak {izere dort miithendis ¢alistigini 6grendim.
Nedene bu tiir bir uygulamaya gidiliyor.

Odamizin maddi sorunlar oldugu dogrudur. Tiirk-
iye'de Tiirk¢ce dokiiman yok. Yat insaati ve denizcilik
1le ilgili dokiiman yok. Ben burada dékiiman veya li-
teratiir ararken kendim i¢in séylemiyorum. Burada de-
nizi sevenlere, ilgilenenlere ve yabanci lisani yetersiz
olup, egitim gorenlere hizmet verebilmeyl amaghyorum.
Karadeniz’'de kiy: haritasi ile gezmek 1¢in Komutanlik-
tan harita istedim, gizli evraktir veremeyiz dediler. Ya-
banci lisam olan tliye arkadaslarimizdan istifade ede-
rek, terclime literatiirler ¢ikarilabilir. Bu literatiirler sa-
tilarak Oda’ya gelir elde edilebilir.

Karadeniz Eregli’de bahkg: teknelerine alinan deni-
ze elverislilik belgesi icler acisi. Liman bagkanhg: ve
diger yetkili kuruluslar ilgisiz kisilerden olusmakta. Is-
tanbul’da servoy kurulunda degisik kuruluslardan gel-
me (Oda’dan, Loyd, Deniz Islt. Bakanhk gibi) tiyeler-
den olusmali. Projeler miithendise yakisir degil. Tek-
neler tersanelerde resmi makamlar tarafindan kontrol
edilmeksizin yapihyor. Bu konuda ilgililer uyarilmal.
Sigorta sirketleri ve Calisma Bakanlhig uyarilmalidir.
Bu kuruluslar daha etkili denetimlerde bulunurlarsa
daha iyi olacaktir.

Odamiz diger illerde de érgiitlenmelidir. Yeni or-
ganizasyonlar yapilmali, boylece bolgelerden daha ko-
lay ve saghkli bilgiler alinabilir. Bolgelerde Liman bas-

kanhklan ziyaret edilmeli ve goriis alisverisinde bulu-
nulmal;. ..

Savin Omer Goren:

Sn. Naci Cankaya’nin konusmasina ek olarak sun-
lar1 sdylemeliyim. I¢inde bulundugumuz olumsuzluk-
larda ge¢cmis donemlerir vebali var. Ancak ge¢mis, bu-
giin savundugumuz yeni olusumu ortaya ¢ikaran ca-
balarla da doludur.

Meslek disiplininin saglanmasi, Odamizin en can
alic1 sorunlarindan birisidir. Oda’nin var olus neden-
lerinden birisidir. 1yi egitim gormiis iyi yetismis mii-
hendis, piyasada da mesleki ahlak yoksa, o da kosul-
lara uyacaktir. Meslek disiplinini ve meslek ahlakim dii-
zenleyen, koruyan ve bunun icin TMMOB’ye yetki1 ve-
ren bir mithendislik yasasi yok. TMMOB yasas: var
ama kamuda calisan liyelerin serbestisi var, liye olma-
vabiliyor. Bu durumun diizeltilmesi i¢in ii¢ yol sayila-
bilir. Birincisi, palyatif olarak projelere tegvik veren ku-
ruluslarla ikili anlasmalar yapilabilir (Turizm Banka-
siyla vat projelerinde oldugu gibi). Ikincisi, 2922 sayi-
i ““Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun’’a
madde eklenmesini saglayarak gemi ile ilgili biitiin mii-
hendislik hizmetlerinin Oda’ya kayithh miihendislerce
vapilmasi kosulu getirilebilir. Bunun bir bagka yolu, De-
niz Ulastirmas: Genel Midiirligii ile bir protokol ger-
cevesinde anlasarak, limanlar bazinda denetim sagla-
nabilir. Proje iizerinde miihendis imzasi ve Oda vizesi
aranmasi, ayrica insasi tamamlanmis gemi i¢in kont-
rol mithendisi raporu istenmesi goriisiimiiz, gegcen do-
nem Liman otoritesi ile yaptigimiz goriismede olumlu
bulunmustu. Bu konunun kesin sonuca ulastirilmasi
icin izlenmesi gerekmektedir. Ugiinciisii, TMMOB dii-
zeyinde yeniden bir Miihendislik Meslek Yasasi ¢alis-
masi yapilmalidir. Yaptirnim giiciimiiz olmadan, kont-
rolumuz da olamaz. Ge¢mis donem, projeler 500.000
TL’na vapiliyor diye Oda’ya sikayetler oluyordu. Do-
layis ile Mesleki denetim konusunda bir komisyon ku-
rulmahidir,

Savin Nazif Kocaman:

zmir GMO subesi aciliyor. Hizmetlerin en yogun
oldugu ver Istanbul’dan sonra Izmir Bolgesidir. Ozel-
likle vatcilikla ilgili biiyiik bir patlama var. Kontrol-
siiz vat vapim patlamasi var. Mobilyacilar yat yapma-
va basladi. Ulastirma Boélge Miudiirligii mevzuat ve
olanaksizlik nedeni ile iyi hizmet veremiyor. Kendile-
rine GMO olarak yardim onerdikse de yaklasir gore-
medik. Gercekte mevzuat yardim etmemize engel de-
gil. Odamiz mevzuatla ilgili bir rapor olusturmali ve
ilgililere ulastirmali.

izmir’de kurs ve seminerler diizenliyoruz. Altmis
vetmis kisinin katildigi Amator Denizciler Kursunu ge-
cen yil diizenledik.

[zmir’e yardim edelim.

Sayin I. Resat Ozkan:

Katilanlara tesekkiir ederiz. Ozeldeki sorunlarn daha
sonra ele alahim. Simdi ana bashklar ele alalim. Mes-
lektas meslektas) desteklemeli. Ozel sektorde eksper-
tiz firmasinda calisum 6 gemi miihendisine is verdim.
Bu bizim vapimizdan gelivor.
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Asmak zorunda oldugumuz kéti aliskanhiklarimiz
var. Kendimiz lider olmak istiyoruz.

Meslegin geregini kendimiz bildirmeliyiz. 500.000
TL'sina yat projesi yaparsak bu olmaz.

Oglenden sonra komitelerle ilgili somut nerileri go-
raselim.

Ogleden sonra:

Sayin 1. Resat Ozkan:

Komisyonlar ve gorev alacaklarin saptanmasi, da-
nismanlarin saptanmasi. Mevzuat c¢alismalari, gemi
mithendisligi ve gemi insaat1 sektoriinde yapilacak mev-
zuat calismalari. -Draft sorveyle ilgili calismalar. Gemi
miihendisliginde proje standartlarini olusturma. Odaya
finansman saglayacak mesleki etkinliklerin saptanmasi.
Diger denizcilik kuruluslariyla koordinasyon igerisin-
de calisma.

Sayin K. Kafal:

Komitelerin ¢alismalarini tamamlamalan ig¢in bir
siire belirlenmelidir. Komite raporlari daha genis top-
lantilarda tartisilsin. Boylece diger liyelerin de karar-
lara katilmalar1 saglanmis olur. Caligma siireler: 3 ay:
gecmemeli. Komiteler miimkiin oldugunca genis olma-
mali. En cok 5 ve genellikle 2 kisiden olusabilir. Top-
lant1 zamanlar: duyurulmali, bdylece diger iiyeler ko-
mitelere aktarmak istediklerini gelip aktarabilirler.

Daha sonra komitelerle ilgili 6neriler alindi. Bunlar:

1. Ulusal denizcilik politikas: ve diger denizcilik ku-
ruluslariyla iliskiler komitesi.

2. Uye sorunlar1 komitesi.

3. Mevzuat ¢alismalar1 komitesi.

4. Gemi insa sanayi etiitii ve ilgill mevzuati arastir-
ma ve diizenleme, yeni oneriler gelistirme komitesi.

5. Gemi insa sanayiinde genel olarak egitim sorun-
lar1 komitesi.

6. Odanin finansman kaynaklarini gelistirme ko-
mitesi.

7. Yayin komitesi. |

8. Proje, arastirma, gelistirme, etiit komicesl.

9, Uluslararas: kurallar (IMO) komitesi.

Sayin Kemal Kafah (bir konusmacinin sézii tizeri-

ne aciklama)
Diinyada en ¢ok gemi miihendisligi konusunda ya-
yin yapilmis olan iiniversite ITU’diir. Bu konuyu me-
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rak ederek arastirdim. Odamiz gemi miithendisligi ile
igili yayinlarin tanitimini yapsin. Bu konu bilinmiyor.

Sayin I.R. Ozkan:

Yayinlarin bir listesini olusturduktan sonra sirkii-
lerle liyelerimize yayabiliriz.

Hepinize toplantiya katildiginiz i¢in tesekkiir ederiz.

Diinya Gazetesince ¢ikarilan Gemi Sanayi Sektor
raporunda Odamiz goriislerine de yer verildi. Diinya
Gazetesinden Sayin Ayse Cansizoglu ile vaptigimiz soy-
leside gemi sanayii ve deniz sektdriinde miihendislik
denetiminin eksikligini vurgulayarak yeni mevzuat dii-
zenlemelerinin gerekli oldugunu belirtildi.

[ T.U. Gemi Insaat ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, Ge-
mi [nsaati Boliimii Egitim Komisyonu’ndan Sn. O.G6-
ren’e komisyonun istegi iizerine Gemi Miihendisligi egi-
timinin bugiinkii durumu ve ¢aga uygun duruma geti-
rilmesine iliskin Oda Yonetim Kurulumuzun ne gibi
yardimlar: olabilecegi konusunda bilgi verildi.

Uyemiz Y. Miih. Sayin Ustiiner Akoguz Tiirkiye
Gemi Sanayi A.S. de Genel Miidiir Yardimcilifina ve
iiyemiz Y.Miih. Sayin R. Tansel Timur da I[stanbul De-
niz Otobiisleri A.S!de Genel Miidiir Yardimciligi’'na
atandi. Meslektaslarimiza yeni gorevlerinde basarila-
rinin devamim dileriz.

TMMOB Istanbul [l Koordinasyon Kurulu’nun
TMIMOB yonetimlerinde gorev alan eski Yonetim Ku-
rulu tiyelerine Onur Plaketi térenle verildi. [stanbul Ses
sinemasinda yapilan térenden sonra Timur Sel¢uk ta-
rafindan verilen konser izlendi.

Gectigimiz dénemde, iiyelerimizden Miih. Sayin
Cemal Bulut’un Merve adi verilen bir kizi, Y.Miih. Sa-
yin Ertekin Bayraktarkatal’in Mert adi verilen bir o8-
lu olmustur. Her 1ki bebege uzun ve saghkl émiirler
diler ailelerini kutlanz. Yine, iiyelerimizden (YK {iye-
miz) Miih. Sayin Nuri Uygur ile Sayin Nuran Yildiri-
mer Ocak ayinda ve Miih. Sayin Burak Cokugras ile
Sayin Semra Giiney de Mayis ayinda diinyaevine gir-
diler. Geng evlilere mutluluklarimin devamini dileriz.



GEMI VE YAT ENDUSTRISI
TICARET VE LIMITED SIRKETI

GUC, GUVEN DENEYIM

1- PROJE HiZMETLERI
a) Gemi dizayni
b) Konstruksiyon planlari
c) Seksiyon resimleri
d) Makina dairesi ve disi boru devreleri
e) Makina dairesi yerlestirmesi ve detaylandiriimasi
f) Yasam mabhallerinin ve kaptan koskunun tasarimi, teftisi ve detaylandiriimasi.
g) Tekne techiz planlari ve baglama planlari
h) Elektrik devreleri
i) Izolasyon, zemin kaplama, panel bélmeleme planlar
K) Makina dairesi ve disi mahallerin havalandirma projeleri
l) Boya plani
m) Dock Tecrubelerinin hazirlanmasi
n) Seyir Tecrubelerinin hazirlanmasi
0) Meyil TecrUbesi, Stabilite bukleti vs. hesaplari
0) TeselliUm protokolunun hazirlanmasi

2- MUMESSILLIK HIZMETLERI
a) Seyir fenerleri
b) Kaplin (Flengsiz boru baglantilan)
c) Exproof lambalar
d) Can simitleri
e) Can yelekleri
f) GUnes enerjisiyle calisan liman fenerleri
g) Marine, Type jeneratorler

3- MUHENDISLIK-TAAHHUT HiZMETLERI
a) Boru montaj
b) Elektrik montaj
c) Musavirlik-Danismanlik hizmetleri

PROJELERIMIZ AVRUPA| STANDARTLARDA UYGULAMADA BUYUK KOLAYLIK
SAGLAYACAK GiziM TEKNIK VE ANLATIMIYLA SUNULUR.

Adres: Dr. Mithat Siiev Sok. Suphi Tasci Apt. No: 21/1 81080 Erenkdy-ISTANBUL
Tel: (1) 368 19 02 Fax: (1) 385 65 32

“




|

|
|
;_
|
|
|
__

DONER VARLIKLAR

Kasa Hesati

Bankalar

Alacak Senetleri Hesabi

' Misteriler Hesabi

- Hisse Senedi ve Tah. Hesabi

TURK LOYDU VAKFI 31.12.1989 YILI BILANCOSU

17.212.195

171.554.369

45.282.270)

160.709.275

120.000.000

' DURAN VARLIKLAR

Gayrimenkuller Hesabi

| Demirbaslar Hesabi

Ilk Tesis Mas. Hesabi

MUHTELIF BORCLULAR

Avanslar

Stupheli Alacaklar

K.D.V. Hesabi

Gecict Borglular

109.898.153

235.319.961

2.126.780

5.100.000

34.407.305

1.800.117

81.552.940

515.058.109

347.344.894

122.800.362

985.263.305

OZ VARLIKLAR

Vakif Esas Fonu 5.500

Vakif Yedek Fonu 299.088.951

FONU

DEGER ART]

KARSILIKLAR

Siipheli Alacak Karsilifi 34.407.305

KISA SURELI BORCLAR

UZUN SURELI BORCLAR

BIRIKMIS AMORTISMANLAR

GELIR-GIDER FAZILASI

299.094.451

90.630.743

104.095.247

32.846.484

147.836.781

270.302.354

985.263.365
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& GEMI ISLETMECILIGI

Tanker ,

Kuru YUK | -

& MARMARA TERSANESI, YARIMCA
LPG +Product Tankerleri

General Purpose/Konteyner Gemileri

RomorkorYangin Mucadele Gemileri

Split BargeslCamur Dubalar

Jumboising-Tamirat

Basincli Kaplar

Falbrika Tesisat

ﬁ Petrol Terminalleri
</ — MARMARA TERSANESI

b Marmara Transport A.S.

Muallim Naci Cad. No: 100 80840 Ortakdy/istanbul
Telefon : 159 00 00 - 158 00 22

Telex 126822 map tr - 26064 gaz tr
Fax 158 30 62 Cable: Marport
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KAYNAK
ELEKTRODLARI

Kaynakta “Usta”nin imzasi.

o Alagimsiz ve dligik alasimli e Isiya dayanikii elektrodlar, ~BOMLER, Kaynak Cubuklari, Elektrodlari San. ve Tic. A.S.
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gelidonn KGjmaginoa © Dokme demir elektrodlan,  Faprika: Pazarlama ve Satis: GEDIK PAZARLAMA A.S.
kullarilan elektrodiar, e Gazalti ve Tozalti kaynak  vyakacik Cad. No:134 Kartal - Istanbul  Necatibey Cad. Ali Pasa Degirmen Sok.

e Hafif alagimii elektrodlar, telleri, Tel :387 1880 (10 Hat) No: 24 80030 Tophane-istanbul

e Paslanmaz celik elektrodlar, e Ozli elektrodlar Fax 3535853 Tel : 1516006 (4 Hat) - 145 70 71 (3 Hat)

e Ozel kullanim elektrodlari, Telex: 36 570 geho tr Fax : 1451191 Telex: 24064 htrp tr.

g GEDIK PAZARLAMA A.S. BIR GEDIK HOLDING KURULUSUDUR.
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"YARDIMCI, LARINIZ
CATERPILLAR DAN...

e 45 kVA dan 6560 kVA" ya kadar deniz jeneratorleri

......

| Gui-ur

ova ithalat ve ihracat T

T :_5. i ey R U e e T 1]

AS.

® Pompa motorlari

ISTANBUL

GEMEL MUDURLUK

Buyukdere Cad. No: 14 Sigl

A0260 Istanbul

Tel: (%) 133 01 BO (15 hat)

Telex: 22693 CADA TH.
27469 CURT TR

Telelax: (1) 147 42 27

IZMIR

Ankara Cad. No: 194
35040 Bornova-lzmir
Tal: (51) 18 24 75
Telex: 53639 CKUR TR
Talelax: (51) 18 24 79

ADAMA

Turhan Comal Benker
Bulvari

Havaalani Karsist No: 338
01321 Adana

Tel: {71) 15 11 47 (5 hat)
Telex: 62156 CAVA TR,
Telefax: (¥1) 15 16 59

BURSA

Ankara Aslall

Trafo Yam Mo J1/A
16230 Bursa

Tel (24) 60 15 97
Telex: 32022 ATP TR

ANEARA

Eskigehir Yolu, 9 Km
06442 Ankara

Tel: (4) 287 33 00 {12 hai)
Telex: 44499 CTAS TR
Telelax: {(4) 213 DD 52

ERZURLIM

Tarminal Cad. Mo 5 Ctel
Oral Yam 25050 Erzurum
Tel (011) 17966-23489

DIYARBAKIR
Diyarbakw-Urla Karayolu
6 Km

21002 Dayarbak

Tel: (B31) 15412 (3 hai)
Telex: 72103 CUDI TR
Telefax (B31) 15415

KAYSERI

Osman Kavuncu Cad
Yani Sanay Kargis:
Fatih Sies: 223 F
JB060 Kayseri

Tal {(35) 169168

ISTANBUL-KARTAL
Ankara Yolu,

Tuzla Tersaneg

Kavsagi No: 11

81701 Tuzla-Istanbul

Tel (1) 395 34 60 (5 hat)
Telex: 36023 CUKA TH.
Telefax: (1) 395 23 75

EUTAHYA

Mithatpasa Cad No: 44/A
43030 Kutahya

Tel (231) 13189-13342
Telex: 25209 COKE TH

ISTANBUL-TOPKAPI
Davulpasa Kigla Yolu Cad.
MNo: 46
34020 Topkap:istanbul
Tel: (1) 567 19 13 (6 hat)
567 BB 18 (6 hal)
Telex: 22483 CAZA TH.
Telefax: (1) 567 93 67

TRABZON

Demitkwlar Sanay Sites:
Cami Karsisi Dedirmendare
61100 Trabzon

Tel: (031) 23836

HR 144 55 66

—_— ]
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& % 100 Sizdirmazlik
~ Enerji tasarrufu saglar
@ Cevreyi kirletmez

© Akiskan kaybina neden olmaz

@® Cok kisa zamanda kendini
amorti etmesi nedeniyle

EKONOMIKTIR.

YAKACIK MAKINE FABRIKASI

DOKUM VALF SANAYI ve TICARET A.S. s

SIRKET MERKEZI

Kemeralti Cd. Bankalar Han.
K. 580030 Karakoy - Istanbul
Tel 1510296 (4 Hat)
Telex: 25304 ymf tr.

Fax :1493442

ANKARA
Strazburg Cad.
No: 32/3
Sthhiye - Ankara
Tel : 2302375
230 46 36
Fax: 23104 23

FABRIKA

Ankara Asfalti Ustii
Kartal - Istanbul
Tel : 37709 95 - 96
Fax: 377 28 62

IZMIR

Akdeniz Cad.

Anba Is hani No: 8
1/107 Pasaport - lzmir
Tel: 14 68 52

SECERKEN iYi DUSONON
ALINIR.

KLINGER ARMATURLERI

MAGAZA
Necatibey Cad.
Karantina Sk. N. 7
Karakoy - Istanbul
Tel: 144 3371
1511823

ADANA
Abidinpasa Cad.
Bakir Is hani K. 2
No: 202 Adana
Tel: 19 22 69
BURSA

Tel: 60 31 87




