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GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin, ii¢ ayda bir yayinlanan; iiyelerinin meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarin
zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle sektériin iilke gikarlari ydniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasini

ve sektoriin yurtici haberlesmesinin saglanmasini amaglayan yayin orgamidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar.
GEMI| VE DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardaki goriis ve diisiinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk, yazara aittir. Bu konuda GEMI VE DENIZ
TEKNOLO|ISI herhangi bir sorumluluk iistlenmez. Yayinlanmak iizere génderilen yazilar ve fotograflar yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEM| VE DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardan, kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da o&zet alinti yapilabilir.
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URETIM ARTISI iCin
KAMU TERSANELERI KULLANILMALIDIR

Metin Koncavar
Gemi Insaati ve Gemi Mak. Miih.

State Owned Shipyards Must Be Used For Capacity Increase

Giris :

Hatirlanacag tizere, |7 Agustos 1999 depreminin
Deniz Kuvvetleri Komutanhgimiza (Dz.K.K) ait
Golcilik Askeri Tersanemizde énemli hasara yol
acmasi sonucunda Dz.K.K’nin yeni gemi insaati
ihtiyaclarinin giderilmesi amaci ile tilkemizin en
biiylik ve en donanimli kamu tersanesi olan
Pendik tersanesi Dz.K.K’ya devredilmistir. Ayni
siirecte Taskizak tersanesi bosaltiimis, lzmir
Alaybey Tersanesi de Dz.K.K’ya devredilmistir.
Tiirkiye Gemi Sanayii A.S.'nin TDI'ye devri ile
de sadece Hali¢c Tersanesi TDI gemilerinin
tamirine calismakta, yillarin deneyimine ve
birikimine sahip Camialti Tersanemiz ise atil
durumda kaderine terkedilmistir.

Ulkemizin gemi insa sanayiimizdeki ulusal
menfaatleri agisindan s6z konusu devirler
sonrasinda bulundugumuz noktay: tekrar bir
degerlendirmekte 6nemli yarar gérmekteyiz.
Odamizin 08.10.1999 tarihinde hazirlayip konu
ile ilgili tm kurum ve kuruluslarimiza ilettigimiz
“17 Agustos 1999 Depremi ve Ulusal Gemi
Inga Sanayiimiz Raporu’nda” (1) belirtildigi
sekilde, devir islemi sadece ticari gemi insa sanayi
acisindan bakildiginda, ulusal gemi inga ve tamir
kapasitemizde % 30’a yakin kayba yol agmakta,
30.000 dwt tistli ticaret gemilerinin tilkemizde
insa imkanini sinirlamakta, gemi dizel motoru

Uretimini aksatmakta bu etkileri ile sektorel
calisma yasami ve yan sanayide ekonomik
kayiplara yol agmaktadir.

Tersane kapasitelerimizi gdsteren (bilimsel ve
teknik bazda hazirlanmamis) yayinlarda bir¢ok
6zel sektor tersanemizin 25.000 - 30.000 dwt'a
kadar buyikliikte ticaret gemisi yapabileceg
belirtiimesine ragmen, bugtine kadar en blyiik
16.000 dwt’luk gemilerin insa edilebilmis olmasi
bir gercekligimizdir. Bugtin icin hemen hemen
tim ozel sektor tersanelerimizdeki oldukca
yogun doluluk oraninda (yaklasik % 60 — 70)
dahi insa edilmekte olan 3.000 — 12.000 dwt
arasi biyiikliikteki 35 adet geminin toplaminin
yaklasik 270.000 dwt olusu da ayri bir veri olara

karsimizdadir.
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Diinya gemi insa sanayiinden genel olarak % |'in altinda pay alan tilkemizin bugiinkii siparis hacmi
maalesef % 0,5'in altinda bulunmaktadir. Giiney Kore ve Japonya'nin siiregelen yliksek siparis
hacmini takiben Cin tersanelerinin son yillardaki kayda deger ylikselisi, Tayvan, Vietnam vb.
llkelerdeki yeni tersane yatirimlari gelecegi sekillendirmektedir.,

Nisan 2003 itibari ile mevcut tablo asagida verilmektedir.

Nisan 2003 itibariyle Diinya Yeni Insa Gemi Siparisleri (2)

|. Giliney Kore 530 gemi |3 tersane 47.500.000 dwt
2. Japonya 587 gemi 69 tersane 39.900.000 dwt
3. Cin 329 gemi 49 tersane 14.000.000 dwt
4. Hirvatistan 4| gemi 6 tersane 2.270.000 dwt
| 7. Tlirkiye 54 gemi |8 tersane 360.000 dwt

Genel toplam: 2043 gemi 1 16.400.000 dwt

Tim yeni dokme yiik gemisi siparisleri icinde en bliytik pay1 412 adet 26.000 — 170.000 dwt arasi,

tankerlerde ise 616 adet 26.000 — 170.000 dwt arasi tonajda gemiler almaktadir (2).
Gemi tonaji (dwt) Dokme Yiik gemisi (adet) Tankerler (adet)
0- 25.000 23 228
26.000 — 75.000 289 442
76.000 — 170.000 123 | 84
175.000 ve Ustl 25 60

Bu tablo siparis verilmis blyilik ¢cogunlugu olusturan 26.000-75.000 dwt arasi tonajda gemileri insa
edebilecek yatirimini tamamlamis tek tersanemiz olan Pendik tersanemizin énemini acik¢a ortaya
koymaktadir.

Tersanelerinin biiylik cogunlugu devlete ait olan son yillarin iddial yiikselen gemi insa tlkesi Cin
tersanelerindeki siparis tonajlari da benzer sekilde asagidaki gibidir (2);

Gemi tonaji (dwt) Gemi adedi
0 - 25.000 122
26.000 — 75.000 187
76.000 — 170.000 10
175.000 ve Usti 10

Haziran 2003 itibari ile Turk armatorlerin Uzakdogu tersanelerine siparis etmis olduklari 7 adet
48.000 — 82.000 dwt arasi dokme yiik gemisi ve 16 adet 37.000 — 165.000 dwt arasi tankerler
de ayrica 6nemle irdelememiz gereken bir husustur ve sadece Pendik Tersanemiz, bu biyiikliikteki
gemileri lGlkemizde insa edebilecek teknik kapasite ve imkanlara sahip bulunmaktadir.

eyliil 2003  GEMI VE DENiZ TEKNOLOJISI 3




Son yillarda atilim iginde gériilen, ancak 4.000 —
90.000 m2 arasi sinirh alanlara, 50 — 130 m. arasinda
degisen boylarda kizaklara sahip ve bazi altyapi yatirimi
eksiklikleri sektor
tersanelerimizle diinya gemi insa sanayiinde kayda
deger pay alabilmemiz miimkiin gériilmemektedir.

bulunan mevcut o6zel

Bilindigi lizere iilkemizin en bliyiik tersanesi olan,
eski adiyla Pendik Tersanesi ve Agir Sanayi Tesisleri
.000.000 m? alana, 202 metre boyda gemi insa
kizagina, 300 metre boy, 70 metre genislik ile
tlkemizin en biylik kuru havuzuna sahiptir. Kuru
havuz ara perdelerle boliinerek, ayni anda degisik
tonaj ve boyutlarda gemilerin tamir ve bakimlar
yapilabilmektedir. Havuza hizmet eden, yine lilkemizin
en biylik (450 tonluk ve 300 tonluk) gantry kreynleri,
havuzda yeni insa ve tamire katki saglamaktadir.
Tersanenin tek parcada insa edilebilecegi en biiyiik
gemi 170.000 dwt’a, kapasite 143.000 dwt/yil gemi
insa degerine ¢ikmis bulunmaktadir. Bu tersanemizde
insa edilerek teslim edilmis olan 3 adet 26.000 dwt'luk
ve 2 adet 75.000 dwt'luk dékme yiik gemileri bu
gline kadar Tiirkiye'de insa edilmis en biyik
gemilerdir.

Tersanenin 60.000 dwt’luk gemi insa kizagl ve onarim
rihtimlarina 80’er tonluk jib kreynleri bulunmaktadir.
Tersane, kendi ihtiyaci olan lojistik destegi kendi
imkanlar ile liretebilen bir yapiya sahiptir. Bunlari
oksijen-azot tesisi, asetilen liretim tesisi, boya imalat
fabrikasi, galvaniz fabrikasi ve basingli hava merkezi
olarak belirtmek miimkiindiir. Ikinci kademe
yatirimlari tamamlandiginda, tersanenin gemi insa
kapasitesi 240.000 dwt/yil’a yiikselecektir.

Tersane icinde ayrica lilkemizin en énemli Dizel
Motor Fabrikasi bulunmaktadir. Sulzer-Isvicre lisansi
ile 35.000 BHP giice kadar dizel motor yapabilen
tesis, 150 tonluk tavan vincine ve gelismis otomatik
portal freze tezgahina sahip olup, liretim kapasitesi
64.000 BHP/yil olarak ifade edilmektedir. Giintimiize
kadar en biiyik 14.000 BHP'lik gemi dizel motoru
imal edilmistir.

Yukarida belirtilen hususlar ¢ercevesinde Pendik

Tersanesi'nin imkan, alan ve kapasitesinin Dz.K.K.
Golciik ve Tagkizak Tersanelerinin toplaminin yaklasik
3 kati buiytiklige sahip oldugu degerlendirilmektedir.

Ayrica glinimiizde dlinyadaki genel uygulama, askeri
gemilerin 6zel sektor tersanelerinde insasi seklinde
gerceklesmekte olup kiiciik tonajl askeri gemiler
icin bu derece biliylik tersane gereksinimi
bulunmamaktadir.

TASKIZAK TERSANESI

Bizler, dogrudan meslek alanimizdaki bu konuda,
ulusal gemi insa sanayiimiz agisindan, tlkemizin bu
en biiylik tersanesinde yine biiytlik tonajl ticaret
gemilerinin insaatlarini gormeyi biylik bir 6zlemle
ifade ediyoruz.

Geminin demir-gelik, makine, ahsap, boya, kimya,
boru, valf, elektrik, elektronik, tekstil ve plastik gibi
birgok sanayi kolunun iriinlerinin tersanelerde
birlestirilmesinden ortaya ¢ikan bir triin olmasi
nedeniyle gemi insa sanayii her llkede stratejik 6Gneme
sahip ve bir¢cok sanayi kolunu gelistiren bir sektérddir.
Emek yogun niteligi ve diger sanayi dallari ile olan
dogrudan iligkisi istihdam agisindan gemi insa sanayiine
her zaman ayri 6nem kazandirmaktadir

Ulkemiz tersaneleri, mevcut finansman ve teminat
zorluklari bulunmasina ragmen ;

- Cografik olarak Avrupal armatdrlere ve Avrupali
tedarikgilere yakinhg,

- Hava ve deniz sartlari degismeyen gemi insaatina
cok uygun iklim sartlari,
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- Romanya ve Ukrayna gibi yakin tilkelerden diistik
bedelli ¢celik malzeme temini,

- Son devaliiasyonlarla disen isgilik maliyetleri,
- Kalitesi kanitlanmis isciligi,

- Dizaynda flexibilite ve 6zel tip gemilere gecebilme
imkanlari,

- Uygun fiyatl ve kalitesi artmis yan sanayii triinleri,
ile 6nemli avantajlara sahiptir.

Yurtdisi gemi insa taleplerine ilaveten ulusal deniz
ticaret filomuzun oldukga yaslanmis olusu ve toplam
300.000 dwt filo yenilenmesi ihtiyacinin bulunmasi
gemi inga sanayiimizin énemini ayrica gozler oniine
sermektedir.

Netice olarak, uzun yillar siiren ve oldukca
biiyiik maddi ve insan kaynaklari yatirimlari
sonucunda ortaya c¢ikarilan Pendik
Tersanemizden biiyiik ticaret gemileri insaatinda
yararlanilma yollarinin acil olarak aranmasi
gerekliligi degerlendirilmektedir.

Yine 08.10.1999 tarihli raporumuzda belirtilen
hususlardan olan:
- Yeni tersane yatirimlari (Dz.K.K. programlari dahil)
deprem riski daha diisiik bolgelerde, cografik 6zellikler
tercihi ile Ege, Akdeniz ve Karadeniz bolgeleri oncelikli
degerlendirilerek ele alinmasi,

- DZK.K.'nin yeni inga programlarina salt kapasite
agisindan daha uygun oldugunu degerlendirdigimiz
Hali¢ icinde Dz.K.K. Taskizak Tersanesine komsu
bulunan Camialti Tersanesinin uygun gérilmesi
halinde Dz.K.K.’na tahsisi ve iki tersanenin
birlestirilerek tek bir askeri tersane haline getirilmesi,
aksi durumlarda, sektoriimiize uzun yillar basari ile
hizmet etmis bulunan Halig icinde 72.000 metrekare
alana ve 2 adet gemi insa kizagina sahip olarak 18.000
dwt’luk gemiler insa etmis Camialti Tersanesinin
kaderine terkedilmis atil durumundan kurtariimasi
ve/veya Pendik Tersanesi’nin bir béliimiiniin
Dz.K.K.tarafindan kullanilarak Dz.K.K. yeni gemi
insaatlarinin Pendik Tersanesi'nin mevcut tesislerinde
oncelikli is olarak degerlendirilmesi,

- Devirler sonrasinda yine atil durumda bekleyen
Taskizak Tersanemizden yeni insaatlarda

yararlaniimasi, lzmir Alaybey Tersanemizden ticaret
gemisi insa ve tamir islerinde yararlanilmasi
konulari da géz oniine alinmahdir.
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CAMIALTI TERSANESI

Gegmisteki kotl yonetim sonucglarindan dersler
¢ikarilarak sivil kamu tersanelerimizin, her tiirlii siyasi
baskidan uzak, konu ile dogrudan ilgili ve mesleki
yetkinlige sahip kamu temsilcilerinden ( Ulastirma
Bakanligi, Universite, DPT, Gemi Miihendisleri Odasi,
Tirk Loydu, vb. kuruluslarin dogrudan
temsilcilerinden) olusan Ozerk Y&netim modeli ile
yonetilmesi ve tersanelerin yeniden yapilandiriimasi
da unutulmamasi gereken bir husustur.

Kaynakga :

|. “I7 Agustos 1999 Depremi ve Ulusal Gemi Insa
Sanayiimiz Raporu”, TMMOB Gemi Mihendisleri
Odasi, 08.10.1999.

2. Fairplay Solutions with Newbuildings, April 2003,
Issue no.79, ABC Business Press,UK
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Baskanlig gorevini siirdiirmektedir. Evli olup Ingilizce
bilmektedir.
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ULUSLARARASI GEMI VE
LIMAN EMNIYETI KODU ( ISPS CODE )

K. Emrah Erginer

Gemi Insaati ve Gemi Makinalari Miihendisi

OZET

Giiniimiizde deniz kazalarinin 6nlenmesi, ¢evreye
verilen zararin ve insan kayiplarinin énlenmesi
amaclyla bu alanda calisan Uluslararasi Orgiitler
bir¢ok yeni kural getirmekte ve bu kurallari zorunlu
kilmaktadirlar. Bu kurallari koymalarinin 6ncelikli
sebebi diinya denizlerinde meydana gelebilecek
kazalarin tiim diinya ekonomisini ve denizlerin
Kirliligini etkilemesidir. Ayrica gemilerde calisan
murettebatin cogunun ¢esitli milletlerden olmasi ve
bu sebeple ortak bir caligma disiplini olusturulma
ihtiyacinin ortaya ¢ikmasidir.

Ulkemizin de tiyesi bulundugu Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii ( IMO ) bu kurallari hazirlayan kuruluslar
icinde en etkin ve en yaygin sekilde c¢alisan orgittiir.
Bu orgilitiin koymus oldugu kurallar SOLAS 74
(Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Antlagsmasi
1974) tarihinde bir kitap haline getirilmis ve yillar
gectikce ve yeni kurallara gereksinim duyuldukca bu
antlasma maddelerine eklentiler / degisiklikler
yapiimakta veya bazi maddeler ¢ikarilmaktadir. Bu
antlagsmanin icinde bulunan ve basl basina ayri
ozelliklere sahip bazi kod’lar 6ne g¢ikmaktadir.

LSA Code, ISM Code gibi kodlardan sonra ISPS
Kodu da |12 Aralik 2002 tarihinde iiye iilkeler
tarafindan benimsenmistir (SOLAS, 1974 Uye Ulkeler
Toplantisi Londra, 9-13 Aralik 2002). Bu kodu
tamamlayan devami niteligindeki kod lye tilkeler
tarafindan | Ocak 2004 tarihinde kabul edilirse
(I Temmuz 2004 tarihinden itibaren ISPS Kodu
uygulanmaya baslanacak.) ISM Kod gibi bu Kod’un
da uygulanmasi zorunludur. Ayrica SOLAS Bé&liim
V' te ve Boliim XI' de de bazi degisiklikler yapilmistir.
Asagida detayli olarak betimlenecek olan bu SOLAS
degisiklikleri SOLAS 74’e taraf iilkelerin ticte birinden
fazlasi veya taraf lilkelerin toplam ticari filosunun
GRT olarak %50’sinin itirazi olmadig takdirde
yukaridaki degisikliklerin SOLAS 74 VIII(b)(vi)(2)(bb)
fikrasina gore | Ocak 2004’te kabul edilecektir.

Bu Kod'un etkin isleyebilmesi i¢in ILO
(International Labour Organization) ve WCO
(World Custom Organization) ile ortak hareket
edilmesi gerekmektedir.

Kod'un Hedefleri : (ISPS Kodu Element [.2)

I) Emniyet tehditlerini tespit etmek ve uluslararasi
ticaretle istigal eden gemileri ve liman tesislerini
etkileyen emniyet vakalarina karsi onleyici tedbirler
almak amaciyla Konvansiyon’a taraf olan evletler,
hiikimet kuruluslari, yerel makamlar ve denizcilik
ve liman sanayileri arasinda isbirligini kapsayan
uluslararasi bir yapi tesis etmek;

2) Denizde emniyeti temin etmek icin Konvansiyona
taraf olan devletler, Hiikiimet kuruluslari, yerel
makamlar, denizcilik ve liman sanayilerine ait gérev
ve sorumluluklari ulusal ve uluslararasi seviyede ayri
ayri tesis etmek;

3) Emniyet ile ilgili bilgilerin erken ve etkin bir sekilde
toplanmasini ve bilgi aligverisini temin etmek;
4) Degisen emniyet seviyelerine hazirlikl olarak
hareket edebilmek icin yeterli ve diizglin plan ve
prosediirlere sahip olabilmek maksadiyla, emniyet
degerlendirmeleri icin bir metodoji temin etmek;
5) Denizde emniyeti tesis etmek lizere uygun ve
yeterli tedbirlerin de olmasini saglamak icin giiven
ortami temin etmek.
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Yukarida Kod'un iginden alinmis olan hedefler ¢ok iyi anlasilmaktadir.
Bu kod’ da li¢ tip emniyet seviyesi belirlenmis ve bu seviyelere gore 6nlem planlari tasarlanmistir.
ISPS Kod ile zorunlu olarak alinmasi gereken sertifikalar ;

“ Uluslararasi Gemi Emniyet Sertifikasi “

“ Liman Tesisi Uygunluk Belgesi “ ‘dir.
Anlasildig1 gibi gemilerdeki ve limanlardaki gilivenlik seviyeleri giin be giin arttirilmaktadir.
Bu konu ile ilgili olarak Avrupa Birligi'nin de derin ¢aligmalari bulunmaktadir.
Ulkemizde de yankilari yakinda duyulmaya baslayacak olan bu kodu, tiim denizcilik firmalari bir an énce
kavramali ve uygulamaya baglamalidir.
ISM uygulamalarindaki gibi sirketlerimiz son ana kadar beklememelidirler.

|. GIRIS

Denizcilikte Gelisim:

|) Freeboard

2) SOLAS (Safety of life At Sea, 1974)

e Titanic’in batmasi ile 1912 yilinda ortaya ¢ikan gordsler.

» Daha emniyetli gemilerin tiretilmesi, yaral stabilite hesabinin gelistirilmesi ve gemi emniyetinin ve insan
hayatina yonelik yeni énlemlerin alinmasi.

Amac : Gemilerin dizayn ve liretim asamasinda emniyet sinirlari icerisinde bulunmasini saglayan yeni kurallarin
gelistirilmesi; yolcu ve miirettebatin hayatini kurtarici dnlemlerin arttiriimasi.

Sonug : Yiik ve gemiden bagka insan hayatinin énemine iligkin kurallar gelistirildi. Gemilerin emniyetli seyrini
arttirici teknik ¢oziimler ve can kurtarma araglari ve ekipmanlari ile ilgili yeni ekipmanlar gelistirildi.

 Amoco Cadiz ve Exxon Valdez'in yarattigi ekolojik felaketin uluslararasi alanda yarattg tepki.

* Bu kotii kazalar sonucunda denizcilik sektoriinde ¢evreyi kirletmeye karsi emniyet tedbirlerinin en kisa
siire icerisinde arttirilmasi ve kati yaptirimlarin getirilmesi sagland..

Amac : Gemi yapiminda ¢evre faktoriini de hesaba katmak ve c¢evreyi kirletmeyen gemiler iliretmek.

(Cift cidarli tekne yapisi vs.) Uluslararasi alanda c¢evreyi koruyucu onlemlerin alinmasi.

Sonug : Gemilerin emniyetli seyrini arttirici énlemler ve ¢evre korumaya iliskin teknikler gelistirildi.

Bu 6nemli teknik gelisim stirecinden sonra artik teknik alanda denizcilik sektori gelisen teknoloji ile sinirlarin
zorlamaya basladi ve sira denizcilik sektériinde yonetim sistemlerinin kalitesinin arttirilmasina geldi.

4) Emniyetli Yénetim (Isletmecilik) Sistemi (Safety Management System)

e |k kez insan faktérii (Teknolojik limitlere kadar gelisen gemi odakli ¢éziimlerin emniyet konusunda
bilingli insanlar tarafindan uygulanmasi gerektigi) géz 6niine alind.

* Emniyet ve giivenligin birer zorunluluk olmadig onlar ile gemi giinliik hayatinda birlikte yasanmasi gerektigi
gemilerde c¢alisan deniz adamlarina verilen kurslar ile (STCW) anlatilmaya baglandi.
* Burada bir hatirlatma yapmak lazim :

Sebebi catisma olan gemi kayiplarinda insan etkisi % 90 (The Institute of London Underwriter)
Sebebi yangin ve patlama olan gemi kayiplarinda insan etkisi % 75 ( The Institute of London Underwriter)
Amac : Gemilerin glivenli yonetilmesini saglamak; gemilerin karadan yonetilmesini; gemi, insan, ¢evre ve yiik
operasyonlarinin emniyetli ve kontrollii olarak yapilmasini saglamak.

Sonuc¢ : Uluslararas:i Giivenli Yonetim Kodu (International Safety Management Code)

5) Gemi ve Liman Giivenlik Plani ( Ship and Port Facility Security Plan )

* || Eylul 2001 tarihinde ikiz kulelere yapilan terérist saldiri sonucunda yillardir giindemde olan denizcilikte
giivenlik onlemlerinin arttirilmasinin bir an énce saglanmasi.

o Ozellikle Uzakdogu’daki gemilere karsi yapilan terdrist saldirilarin artmasi.

o Terorist saldirilarin artik karadan ¢ok uluslararasi deniz ortaminda gercgeklestirilecegine ve daha ¢ok
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ticari gemilere karsi saldirilarin artacagina dair istihbaratlarin alinmasi. (Rohan Gunaratna, Terér uzmani,
Singapur)

* Gemilerin diinya ticaretindeki yiiklerin biiyiik bir payini tasimasi ve degisik tipteki gemilerin ozellikle tanker
gibi patlayici ve tehlikeli yilik tagiyan gemilerin terérist saldirilara maruz kalmasi olasiliginin yiiksek olmasi.
* Asagida diinyada meydana gelen terorist saldirilarin bolgelere gére ayriimis adetleri bir tabloda gosterilmektedir.

(Tablo I)

Gemilere Yapilan Tum saldirilarin Toplam Adedi, Ocak / Mart, 1991 - 2003

ﬁ_

Bolgeler 1991|1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1989 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

| GUNEY DOGU ASYA  Kambogya I i 1
Endonezya G 23 2 10 15 2 10 18 19 23 22
| Malakka | 7 3 i 3 i 7
Malezya 1 2 1 2 2 1
Myanmar (Burma) 1
Filipinler i 1 6 15 10 9
Singapur Gegisleri 1 10
Tavland
LZAK Cinf Hong Kong/Makau i 1 2 2 1 2
DOGU Dodu Cin 3
Hong Kong/Luzon/Hainan 10 G 5 1
Papua Yen Gine 1 1
Solomon Adalari 1
Ganey Cin Denizi| 2 1 11 3 i i 2 1
Tayvan 1
Vielnam 1
HINT Banglades i {
BOLGESI Hindistan
KON TINENI =l Lanka 1
AMERIKA Brezilya 1 4
Karayipler i
IKolombiya 1 2
Kuba 2
Dorminik Curnhurnyet 1 1 4
Ekvador 2 4 [ 2
Guyana i
Jamelka i i 1 2
Panama i
Peru 1 i 2 3
Uruguay 1
ABD { 1 1
Venezuella 2
AFRIKA Cezayir i
Angola 2 i i 1
Kamerun 1 1 1
Kongo Cumhuriyel 1 1
W] 1 1
Gabon 1
Gana 1 1
Gine { { 1 1
Guinea Bissau
Filchsi Sahili 2 2 3 i
Kerya 3 1
Fas l
Mozambik i
Oman
MNijerya 1 3 i 4 4
Aden Korfezi [ Kizil Deniz
Senegal 1 l
Siera Leone
Somali/Dyibulty 1 1 3 3 2 2
Tanzanya 2 1 1 i i 2
Togo
Yemen i
| DIGER ULKELER Bulgaristan
Gircistan l
Iran 3
| ltalya i
Rusya i
Turkiye 1 1 2
Yeri Belll Dedil [ 1 7 3
AraToplam| 16 | 35 | 35 | 30 | 40 | 62 | 52 | 47 | 66 | 56
Yil SonuToplami | 107 | 106 | 103 | 90 | 188 | 228 | 247 | 202 | 300 | 469
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Altta da yukaridaki tablodaki yillik terorist saldiri degerlerinin egilimi gosterilmektedir.
(2003 yili bitmedigi icin tahmini bir deger verilmistir, Tablo 2)

500
475
425
400
375 7
350
325 =
300 7
2756
250
225
200
175 E—
150 5
125

751
r

251
S T . - -

1991~ 1992 1993 1994 1995 . 1996 . 1997 . 1998 1999 = 2000 2001 = 2002 = 2003

A

EREERDERR

Amac : Yukaridaki tablolardan da anlasilacagi gibi diinya terorizminde denizcilige dogru bir egilim oldugu
ve yillar gectik¢e diinya denizlerindeki terorist saldirilarin arttigi ¢cok agiktir. Bu sebeple gemilerde ve

limalarda giivenlik énlemlerinin arttirilmasi gerekmektedir.
Sonuc : ULUSLARARASI GEMI VE LIMAN TESISI EMNIYETI KODU

INTERNATIONAL SHIP & PORT FACILITY SECURITY CODE

2. ISM KOD VE ISPS KOD KARSILASTIRILMASI

Yazima boyle bir béliim eklemekteki amacim ISPS kodun daha iyi anlagiimasi ve de goriindiigi kadar
karmasik bir yapiya sahip olmadigini anlatmaktir. Bu sebep ile denizcilik sirketlerinin yakindan bildigi ISM
kod ile ISPS kodu yapisal olarak karsilastirmak istedim. Boylelikle su an tiim sirketlerde bulunan Giivenli
Yénetim Sistemi Kitaplarinin ( Safety Management Manual ) hazirlanis stireci ile ISPS kodun gereksinimlerinin
hazirlanmasi siirecinin de mantelite olarak birbirlerine paralellik oldugunu sizlere gostermek istedim.

ISM Code yani Tiirkge ismiyle *“ Uluslararasi Giivenli Yénetim Kodu™ 1994 yilinda SOLAS 1974 antlagmasinda
yapilan ve dye iilkelerin kabul etmesiyle birlikte yiirtirliige giren koddur. SOLAS Bolim 9 ‘da degisiklikler
yapilmistir ve A.741(18)/1993 karar numarali degisiklik ve bu karar {izerinde yapilan MSC.104(73)/2000
degisiklikleri yurdrlilige | Ocak 2002 tarihinde girmistir.

500 Gros Ton ve iizerindeki tiim gemiler ve ylizer platformlar | Temmuz 2002 tarihi itibariyle bu kodun
isteklerini yerine getirmis ve sertifikalandirilmiglardir.

Bu kodda 2 tane 6nemli sertifika bulunmaktadir :

1) DOC ( Document of Compliance ) , Uygunluk Belgesi : Kendi gemisini isleten armatér sirketler ya
da gemi isleten sirketler tarafindan belgede belirtilen gemi tipini/lerini isletme hakkini saglayan belge.
2) MC ( Safety Management Certificate ), Giivenli ( Emniyetli ) Isletmecilik Sertifikasi:
Bu belgede armatdr sirketlerin gemilerine almasi zorunlu olan belgedir. Gemilerde ISM kodun uygulandiginin
bir kanitidir.

ISM kodun icerigi iki asamadan olugsmaktadir; ilk agama sirkete ve gemiye bu kodun gereksinimlerinin
uygulanmasi, ikinci agamada belgelendirme asamasi. ISM kodun 6ziinde her sirketin bu ig icin bir Kisiyi
atamas! ve bu kisinin ve gemi personelinin basta olmak tizere tiim sirket personelinin bu kod hakkinda
motive edilmesi ve bilgilendirilmesi yatmaktaydi.

Yani her armator ya da gemi isleten sirkete bir sistem kurulmasi gerekliydi. Yukarida belirttigimiz gibi gemi
kazalarinin biiyiik bir cogunlugu insan hatalarindan olusmaktaydi ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitleri
yaptiklari arastirmada denizcilik sektdriinde galisan sirketlerin yonetim siireglerinde bir sistematik eksiklik
oldugu saptanmisti; bunu kapatmak ve denizcilik sirketlerine Kaliteli Yénetim Sistemlerini uygulayabilmek
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Alarm, kontrol ve géstergelerin entegrasyonu:

* Sesli alarmlarin siddeti kaynagindan | metre mesafede ve kamaralardaki yatma yerlerinde en az
75 dB(A) olacaktir.

o Gostergeler normal okuma mesafesi olan 330 — 710 mm’den okunabilecektir. Hasarlanmaya karsi
gecis bolgelerindeki gostergeler zeminden 460 mm den asagl yerlestirilmeyecektir.
Operatoriin ¢alisacag gostergeli panolar dniinde en az 1050 mm gecis genisligi saglanacaktir.
* Birbirine yakin kontrol mekanizmalari arasinda  tipine bagh olarak 13 — |9 mm arasinda mesafe
saglanacaktir. Mekanizmalar zeminden en az 760 mm, en fazla 1930 mm, tercihen 860 — 1350 mm
ylikseklikte yerlestirilecektir.

Oncelikle ISM Kod ve ISPS Kod dizinlerini karsilastiralim. (Tablo 3)

ISM KOD ISPS KOD
16 MADDE 19 MADDE X: ISM Kodda bulunmayan
! L Canws r Lo veya Ortiismeyen maddeler
PREAMEBLE | 77 ltraciiciian »' Girig :
1.2 12 Objectives /' Headefar | KQYU‘ Gemi
1.4 ra Functiond! Requirenents ' Fanksivanel Gerelier DUZ: Liman
1.1 E Defirvlians 7 TIWmAar 'ITAL”( GEIT"Ii 4 LiITIElF'I
1.3 3 Aagdcatior /1 Uigiasing
X e A ESRONISRUINES OF COTICINIG GOVEwRenis 7 ROnvRISHEII 1337 QI Qe vielieriy sariimRinsian
b S Declaration of Security / Emniyet Deklarasyonu
3 6 Obligations of the Company / Firmanin Yokum lilukler
X 7 Ship security / Gemi Em niyeli
12 8 Ship security assesment / Gemi Emniyet Degerlendirm esi
7 9 Ship security plan / Gemi Emniyet Plam

I 10 Records / Kayillar
" Company security officer / Firma Em niyet Gorevlisi

12  Ship security officer / Gemi Emniyet Gorevisi
13 Training, drills and exercises on ship securify / Gemi Emniyeli 0zerine Egifim, Role
Talimleri, Egzersizler

&
b 14 Port facility security / Liman Tesisi Emniyeli

b 15 Port facility securily assessment / Liman Tesisi Emnivet Dederlendirmesi
A

A

16 Paort facility security plan /7 Liman Tesisi Emniyel Plan

17 Port facility security officer / Liman Tesisi Emniyet Garevlisi B 3
18 Training, drills and exercises on pont faciily securdy /7 Liman Tesisi Emniyeti, EGitim, T alimleri ve

8 Egzersizleri
13 18 Veriesticn and eatiiesion far shfes 2 Gamiarin St Iainm s ve Sarsiima fsiamien
15 27 Vergieatians » S@Usiinm alar l
13 R2 [ssue ar endlarsiman of Caisicale " Onaie S&iigkasumr Yaiwmiamm ast
1 13 /R3 Lhwatian & vabdi ar Camiicsle » Saiiiann Gaoerbiiy ve Suresi ]
\ 14 /R4 ntenm camicstion » ey Balgalsmndinme I

Bu tabloda goriildiigu gibi iki kodun da ana yapisi ayni ve belgelendirme asamasinda yaklasik ayni stireclerden
gecilmekte, bu siirecleri kisaca 6zetlersek :

 Sistemin olusturulmasi

* Gorev dagilimi

* Bu kodlarin uygulanabilmesi icin karada ( armator sirket ya da gemi isleten sirket) ve gemide
gorevlendirilmis kisiler

 Sistemin gerekli dokiimantasyonunun hazirlanmasi ve uygulanmaya baslamasi
o Gerekli egitimlerin verilmesi, eksikliklerin giderilmesi

e Sistemin goézden gecirilmesi

 Belgelendirme

3. ULUSLARARASI GEMI VE LIMAN EMNIYETI KODU ( ISPS KODU )

“Uluslararasi Denizcilik Endistrisinde birbirine zit iki tane goériis bulunmakta ;
llki ; armatorlerin hemen hemen hepsi, denizcilik endiistrisinin hiikiimetlerin zorunlu kildigi gereksiz kurallarla
diizenlendigine inanmasidir. Karsit goriis ise A.B.D. Kidemli Subayi tarafindan yeni yayinlanan denizcilikte
giivenlik konulu Lloyds List makalesinde séyle belirtilmistir. * | | Eyliil'den sonra aniden ticari denizcilikten
ne kadar az anladigimizi 6grendik’ “(Robert E. Kramek, ABS)
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21 Ocak 2003 giinii Singapur’da *“ Uluslararasi Denizcilik ve Liman Giivenligi Konferansi “nda konusan
Robert E. Kramek konusmasina bu ciimleler ile baslamis. Buradan da anlasilacag gibi denizcilik sektériinde
diger sektorlerde oldugu gibi kural koyan bir taraf ve bu kurallara uymasi zorunlu olan bir diger taraf
bulunmakta.

Giin gectikge kurallarin yaptirimi ve mali boyutu artmaktadir. Bu sebeple yukaridan anlagilan ; yeni ¢ikan
kurallarin armator ve gemi isletenler agisindan bakildiginda sadece isletmelerine getirilen yeni bir masraf
kalemi olarak goriildiigiidiir. Oysa bu kodlarin ( ISM ve ISPS ) isletme sistemlerinde ve varolug sebepleri
olan gemilerinin yasamlarini glivenli ve masrafsiz olarak idame etmelerinde biiyiik bir 6nem tasidigi zaman
icerisinde anlasilacaktir ki ISM kodun isletmelerdeki kalite seviyesini ne kadar arttirdig ortadadir.

Bu boéliimde ISPS kodun nasil ortaya ¢iktigini ve armator isletmelerinin ya da gemi isletenlerin ne tir
onlemler almasi ve ne yapmalari gerektigini kisaca anlatacagim :

3.1.1  9-13 Aralik 2002 tarihlerinde Londra’da “1974 Denizde Can Giivenligi Uluslararasi, Antlagsmasi
ile ilgili Diplomatik Konferans” gerceklestirilmistir. Konferansta, deniz glivenligini arttirici ve terérizm,
sabotaj, v.b. yasadisi faaliyetleri &nleyici bir dizi 6nlemin Temmuz 2004’'den itibaren yiirirliige girisi kabul
edilmistir. Bu 6nlemler, 1974 SOLAS’ta yapilacak degisimler ve yeni bir kod olan Uluslararasi Gemi ve
Liman Tesisi Giivenligi Kodu’nun (ISPS Kod) yiirirlige girisi ile kurallagacaktir. ISPS Kod, devletler, liman
otoriteleri ve denizcilik sirketleri ile ilgili glivenlik gereklerini detayl olarak agiklayan uyulmasi zorunlu
olan Kisim A’dan ve bu gereklere uygunlugu saglamakla ilgili bilgileri iceren kilavuzlarin yer aldigi Kisim
B'den olusmaktadir. (www.imo.org/Newsroom/mainframe.asp?topic_id=583&doc_id=2689)

3.1.2.1 Bolim V, Seyir Giivenligi ( Safety of Navigation ) / Kural 19 — Gemilerin seyir sistem ve ekipmanlarini
tasima sartlari ( Carriage regirements for shipborne navigational systems and equipment )
3.1.2.2 Boliim XI, Denizde Giivenligi Artirmak Amach Ozel Onlemler ( Special measures to enhance
maritime safety )/ Mevcut bolim Xl, bsélim XI-1 olarak yeniden numaralandirilmistir.

o Kural 3 — Gemi tanitma numarasi ( Ship identification number )

 Kural 5 — Devamli Ozet Kayit ( Continous Synopsis Record )

e Mevcut boliim Xl-1 bollimiinden sonra Xl-2 boliimi eklenmistir.

3.1,2.3 Bolim XI-2 , Deniz Giivenligini Artirmak Icin Ozel Tedbirler ( Special measures to enhance
maritime safety )

* Bazi yeni tanimlar verilmistir.

o Uygulama alt boliimii eklenmis ve bu kurallarin hangi tip deniz araglarina uygulanacag betimlenmistir.

» Giivenlik Konusunda Taraf Devletlerin Yikiimlilikleri

 Sirketlerin ve Gemilerin Yapmasi Gerekenler

o Sirketlerin Ozel Sorumluluklar

* Gemi Giivenlik Alarm Sistemi ( Ship Security Alert System )

* Gemilere Yonelik Tehditler

* Gemi Giivenlik ve Emniyetinde Kaptan'in Yetkisi

o Kontrol ve Uygunluk Onlemleri

* Liman Tesislerinin Karsilamasi gereken Sartlar

Boliim 2’de ISPS Kod’unun dizini verilmistir. Bu kodu anlayabilmemiz icin kod’da kullanilan tanimlari iyi
anlamamiz gerekmektedir :

3.2.1 Konvansiyon, Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Konvansiyonu 1974 anlamina gelmektedir.
3.2.2 Diizenleme, Konvansiyona ait bir diizenleme anlamina gelmektedir.

3.2.3 Boliim, Konvansiyonun bir bélimi anlamina gelmektedir,
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3.24  Gemi emniyet plani; gemideki kisileri, kargoyu, ytik tagima birimlerini, liman tesisleri icinde yer alan
gemiye ait depolari, her tiirlii emniyet vakasi riskine karsi korumak icin tasarlanan tedbirlerin gemide
uygulanmasini saglamak amaciyla gelistirilen plan anlamina gelmektedir.

3.2.5 Liman tesisi emniyet plani; liman tesisi ve gemileri, kisileri, kargoyu, yiik tasima birimlerini ve liman
tesisleri icinde yer alan gemiye ait depolari, her tiirlti emniyet vakasi riskine karsi korumak igin tasarlanan
tedbirlerin uygulanmasini saglamak amaciyla gelistirilen plan anlamina gelmektedir.

3.2.6 Gemi emniyet subayi, gemide Kaptana karsi sorumlu olan; gemi emniyet planinin siirdirilmesi ve
uygulamasi dahil olmak lizere firma emniyet subayi ve liman tesisi emniyet subaylari ile olan iliskilerden ve
gemi emniyetinden sorumlu olan Firma tarafindan yetkilendirilen kisi anlamina gelmektedir.

3.2.7 Firma emniyet subayi, gemi emniyet degerlendirilmesinin yerine getirilmesini saglayan; gemi emniyet
planinin gelistirilmesini, onaylanmak lizere sunulmasini ve sonra da uygulanip siirdiirtilmesini ve liman tesisi
emniyet subaylari ve gemi emniyet subayi ile olan iliskileri saglayan Firma tarafindan yetkilendirilen kisi
anlamina gelmektedir.

3.2.8 Liman tesisi emniyet subayi, liman tesisi emniyet planinin gelistirilmesinden, uygulanmasindan,
tetkikinden ve stirdiiriilmesinden ve gemi emniyet subaylari ve firma emniyet subaylari ile olan iliskilerden
sorumlu olmak tizere yetkilendirilen kisi anlamina gelmektedir.

3.2.9 Emniyet ( Glivenlik ) seviyesi |, uygun asgari koruyucu emniyet tedbirlerinin her zaman igin
strdiiriilecegi seviye anlamina gelmektedir.

3.2.10 Emniyet seviyesi 2, artan bir emniyet vakasi riski sebebiyle belirli bir stire boyunca uygun ilave
koruyucu emniyet tedbirlerinin stirdiiriilecegi seviye anlamina gelmektedir.

3.2.11 Emniyet seviyesi 3, kesin hedefi tespit etmek miimkiin olmasa dahi bir emniyet vakasinin muhtemel
ya da gerceklesmek lizere olmasi halinde kisith bir siire icin daha ileri diizeyde belirli koruyucu emniyet

tedbirlerinin sirdirilmesi anlamina gelmektedir.

Bu tanimlar ISPS Kod'un 2. maddesini olusturmaktadir. ISPS Kod 19 maddeden olusmaktadir.

L iiis 3 % 319 maddeler hem gemileri hem de liman tesislerini ilgilendirmektedir.
< S SO L [ G maddeler limanlari ve liman otoritelerini ilgilendirmektedir.
6. 3738059 510, 51 Ve ). 413, maddeler gemileri, gemi sahiplerini ve gemi isletenleri ilgilendirmektedir.

Bolim 2'de ISPS kodunun goriindiigii kadar karmasik bir yapiya sahip olmadigini séylemistim. Ama burada
sunu ifade etmek isterim ki siz konuya ne kadar detayli ve derin bakarsaniz kodda o kadar ¢ok derinlik
bulabilirsiniz.

Bunu bir ISM &rnegi ile pekistirmek isterim. Bilindigi iizere ISM kod Onsézii 4. maddesinde *“ Hicbir armator
veya gemi isleten sirketin ayni olmadig| goz oniinde tutularak kod genel prensipler ve gozlemler lizerine
kurulmustur” denilmektedir.

Yani ISM kodda oldugu gibi ISPS kodu da genel prensipler ve gézlemler tizerine kurulmustur. Burada armator
sirketlerin ya da gemi igleten sirketlerin sahip olduklari ya da islettikleri gemilere ISPS kod geregi almak

zorunda olduklari ** Uluslararasi Gemi Emniyet Sertifikasi *“ ‘ni almak icin yerine getirmekle ytikiimli olduklar
kurallar 501 Gros tonluk bir gemi ile 10,000 Gros tonluk gemi arasinda biiyiik farkhhklar icermemektedir.
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ISM kodunda oldugu gibi her sirketin farkl bir aile oldugu ve her ailenin kendine gére kurallari oldugu

ve ISPS kodun zorunlu kurallarini kendi ailelerinde isleyecek sekilde adapte etmeleri gerektigini unutmamak
gerekir. Tabi burada gemi tipleride nem kazanmakta, ¢linkii bir yiik gemisi ile bir yolcu gemisi arasinda
alinacak glivenlik onlemlerinde biiylik farkhliklar olabilir. Ve bu kod daha ¢ok konteyner gemileri ve yolcu
gemilerinde ¢cok daha biiyiik bir 6nem tasimaktadir.

Simdi bir sonraki bélimde gemi sahiplerinin ya da gemi isletenlerin ne yapmalari gerektigini 6zet olarak
anlatacagim.

ISPS Kod liman tesisleri ve gemiler icin minimum fonksiyonel gereklilikler icermektedir.
Liman tesisleri icin gereklilikler :

| Liman tesisi glivenlik planlari

2 Liman tesisi glivenlik sorumlulari
3 Liman tesisinde gerekli techizatlar

)

Gemiler icin gereklilikler :

| Gemi glivenlik planlari

2 Gemi glivenlik zabitleri ( ya da gemi emniyet subayi )

3 Sirket glivenlik sorumlulari ( ya da firma emniyet subayi )
4 Gemide gerekli techizatlar

Gemi ve liman tesisleri icin diger ek gereklilikler :

I Giriglerin izlenmesi ve kontrolii

2 Yiiklerin ve insanlarin hareketlerinin izlenmesi

3 Givenlikle ilgili iletisimin kullanima hazir bulundurulmasi

Yukarida da belirttigim gibi gemi sahibi sirketlerin ve gemi isleten sirketlerin gemilerine almasi gereken
belge : *“ Uluslararasi Gemi Emniyet Sertifikasi *“ ‘dir. Bu belgeyi Madde 4’te belirtildigi gibi konvansiyona
taraf olan devletler ( ilgili geminin bayragini tasidigi devlet ) verebilir; ya da konvansiyona taraf olmug
devletler ( bayrak devleti ) karar verdigi ve sectigi Taninmig bir Emniyet Kurulusuna ;kisaca TEK; (
Recognized Security Organizations ) bu belgeyi verme yetkisini havale edebilirler.

Genellikle bu TEK’lari klas kuruluslari olmaktadirlar. Su an tlkemiz bu konuyla ilgili bir karar almamistir
ama yetkisini Tlirk Klas kurulusumuz olan Tiirk Loydu’na verecegi tahmin edilmektedir.

Bu belgeyi almak icin gemi sahibi sirketlerin ve gemi isleten sirketlerin sahiplerinin veya genel miidiirlerinin
ya da sirket glivenlik sorumlularinin cevaplamasi gereken énemli sorular vardir. Bunlar :

Soru I Neye ihtiyacim var ?

Soru 2 Ne yapmam gerekiyor ?

Soru 3 Ne zamana kadar 6nlem almam gerekiyor ?

Soru 4 Bu standartlari saglamamda bana kim yardimac olabilir ?
Soru 5 Bu is ne kadara mal olacak ?

Cevap | Cevap 2

» Uluslararasi Gemi Emniyet Sertifikasi * |k adim sirkette bir “ Sirket Giivenlik Sorumlusu
e Bayrak Devleti tarafindan onaylanmig *“ atamak ve gemide de “Gemi Glivenlik Zabiti"”

5 yil gegerli olacak (ara sorusturma ile) atamak

e Gemi glivenlik degerlendirmesi yapmak

* “Gemi Giivenlik Plani” gelistirmek Cevap 3

* Sertifikasyon siirecine gegmek ve geminin yetkili * | Temmuz 2004

kurum tarafindan denetlenmesi saglamak
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Cevap 4

¢ Taninmis emniyet Kurulusu ( TEK ) gibi hareket eden Klas Kuruluslari (Mesela Tiirk Bayrakl gemilerde
Tiirk Loydu ya da bayrak devletinin kabul ettigi diger klas kuruluslari gibi)

Cevap 5

* ISM kod uygulamasinda ilk baglarda sirketlerin konuya vakif olamamalari ve gerekli dokiimantasyon
sistemine sahip olamamalari nedeniyle ¢ok yiiksek ticretler karsiliginda danismalik hizmetleri verilmekteydi.
Ama ISM madde 4 geregi zorunlu olan ve her sirkette bulunan Yetkilendirilmis Kisi/ler (DPA, Designated
Person Ashore ) artik ISPS kodun gerekliliklerini yerine getirecekleri icin sirketlerin ayrica bir eleman
almalarina gerek kalmamaktadir. Buradaki tek masraf gemiye alinmasi gereken bazi giivenlik ekipmanlari,
kirtasiye ve sertifikasyon masraflaridir.

( Burada baz sirketlerin bana gore yaptiklari bir yanligin altini ¢izmek istiyorum. ISM geregi sirkette bulunmasi
veya atanmasi gereken Yetkilendirilmis Kisi bazi denizcilik sirketlerinde o sirketin Genel Miidir’tidiir. Bu
benim diisiinceme gore yanhstir. Ciinkii ISM ve artik ISPS kod tamamen profesyonel ve neredeyse tam
zamanini buna ayirmasi gereken sirket calisanlari tarafindan takip edilmesi gereken iki énemli koddur. Genel
Miudir’lerin glinliik yapacaklari islerinin yaninda bir de dokiimantasyon ve denetimleri yapmalari pek olasi
gozilkmemektedir. Kalite yonetim sistemlerinin 6ziinde “ Yazdigini yap, yaptigini yaz “ felsefesi yatmaktadir
ve burada da sirketler organizasyon semalarinda ISM ve ISPS kodun istedigi Yetkilendirilmis Kisiyi ve Sirket
Giivenlik Sorumlusununu ayni kisi olarak gosterebilirler ve boylelikle gostermelik bir DPA ya da CSO
atamamis ve kodun istegini yerine getirmis olurlar.)

Burada diger 6nemli bir hususta denizcilik sirketlerimizin genellikle sertifikasyon icin son ana kadar beklemeleri
ve gec¢ kalmalaridir. ISM uygulamalarinda oldugu gibi ISPS kodunda sirketlerde uygulandiginin dogrulanabilmesi
icin denetime gelen sorveyérler ISPS kodun o denizcilik sirketinde belirli bir siireden beri uygulaniyor
oldugunu gosteren evraklarin kayitlarini isteyeceklerdir ( Bu siire herkesin kabul ettigi sekilde genelde 6
aydir ).

Asagidaki tabloda ( Tablo 4 ) | Temmuz 2004’e kadar sertifikalandirilmasi gereken 500 Gt lizerindeki
gemiler ve yiizer platformlarin egilimi goziikmektedir. Burada da klas kuruluslarinin beklentisi son aylarda
bir yigilma olacag dogrultusundadir.

1800 ISPS Kodu ( Glinliik bazda gemilere verilen sertifika adetlerine gore 500 GT
1700 uzerindeki tum gemiler ve yuzer platformlar) Toplam Filo = 42794

1600
1500
1400
1300
1200
1100
1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

0 } : + } -+ : : : } : : }
fiub.03 Mar.03 Nis.03May.03 Haz.03Tem.03A€u.03 Eyl.03 Eki.03Kas.03 Ara.03 Oca.04 fiub.04 Mar.04 Nis.04May.04 Haz.04Tem.04

Kaynak : ABS,2003

TABLO 4

14 GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI eyliil 2003




Yukarida belirtildigi gibi liman tesislerinde de gorevlendirilmis kisi veya kisiler bulunmak zorundadir. (Liman
Tesisi Givenlik Sorumlusu ) Ayrica liman tesisi glivenlik planlari ve glivenligi arttirici emniyet techizatlari
gerekmektedir.

Genellikle klas kuruluslari gemilerin sertifikalandiriimasinda ¢ok énemli rol oynamaktadir ama limanlarin
sertifikalandirilmasi ancak Yetkili Devlet Kurumlar: tarafindan yapilabilir. Sadece klas kuruluslari burada
devletlere gerekli plan ve techizatin hazirlanmasinda yardimci olabilirler.

Her Taraf Devlet, kara sulari icinde bulunan ve uluslararasi seyir yapan gemilere hizmet veren tiim liman
tesislerinin, liman tesisi giivenlik degerlendirmesinin yapilmasini saglayacaktir. Liman tesisi degerlendirilmesi
risk analizi yontemini temel alarak, liman tesisinin zayif ve saldiriya agik taraflarini ortaya c¢ikaracaktir.
Giuvenlik riski; saldirlya maruz kalma ihtimali olan hedefin hassasiyetine ve saldirinin sonuglarina bagl bir
fonksiyondur. Liman tesisi glivenlik degerlendirmeleri sonucunda, hangi liman tesislerinin daha ¢ok tehlike
altinda oldugu, hangi tesise liman tesisi glivenlik sorumlusu atanmasi gerektigi ve hangi tesis i¢in Liman
Tesis Glivenlik Plani olusturulmasi gerektigi ortaya ¢ikar. Liman Tesisi Givenlik Plani, tesisin her zaman
glivenlik seviyesi |'de ¢aligmasini saglayacak operasyonel ve fiziksel giivenlik onlemlerini gostermelidir.
Plan ayrica, tesisin glivenlik seviyesi 2'de calistirilmasi talimati verildiginde gliclendirilmis ilave glivenlik
onlemlerini ve tesisin glivenlik seviyesi 3'de calistirilmasi talimati verildiginde miimkiin olan acil hazirlik
faaliyetlerini icermelidir.

Liman tesislerini kullanan gemiler liman kontrollerine ve ilave kontrollere tabi tutulabilirler. llgili liman
otoritesi, geminin limana girisinden 6nce, gemiden kargoya, yolculara ve miirettebata yonelik bilgi isteyebilir.
ligili otorite kosullar dogrultusunda limana girisi engelleyebilir.

Taraf Devlet’ler; glivenlik seviyesinin tespiti, Gemi Gilivenlik Plani’nin onaylanmasi ( ya da bu gérevi bir
klas kurulusuna devredebilirler ), daha 6nce onaylanmis plana yonelik degisimlerin plana yansitilmasi,
gemilerin SOLAS Boliim Xl-2'ye ve ISPS Kod Kisim A'ya uygunlugunu kanitlayan “Uluslararasi Gemi Emniyet
Sertifikasi” * nin diizenlenmesi (ya da bu gorevi bir klas kurulusuna devredebilirler) , karasularinda yer alan
ve uluslararasi seyir yapan gemilere hizmet veren liman tesislerinin hangilerine liman tesisi glivenlik
sorumlusu atanacaginin belirlenmesi, liman tesisleri icin glivenlik degerlendirmesinin tamamlanmasinin
saglanmasi ve Liman Tesisi Glivenlik Plani'nin onaylanmasi, liman tesislerinin kontrolii ve tamamlayici
onlemlerin gerceklestirilmesi gibi cesitli pek ¢cok sorumluluga sahiptir. Ayrica Taraf Devlet’ler bu hususa
iliskin gerekli bilgileri IMO’ya, gemi ve liman isletmelerine iletmekten de sorumludurlar.Taraf Devletler;
glvenlik ile iligkili hususlara yonelik gorevleri gerceklestirmek tizere Yetkilendirilmis Otorite’ler olusturabilir
ya da atayabilir. Ayrica liman tesisleri ile iligkili islerin yapilabilmesi icin Taninmig Glivenlik Organizasyonlari’na
izin verebilir ancak gerceklestirilen islerin son kabulii ve onayr Taraf Devlet veya Yetkilendirilmis Otorite
tarafindan yapilmalidir.

4. SONUC

* | Temmuz 2004’te diinya denizlerinde “ Uluslararasi Gemi Emniyet Sertifikasi “ almamig hicbir gemi ve
ylizer platform ( Mobile Offshore Drilling Unit ) bulunmayacak.

* Limanlarda “ Liman Tesisi Uygunluk Belgesi “ ile belgelendirilmis olacak ve her limanin bagl oldugu devlet
tarafindan belirlenmis bir glivenlik seviyesi olacak.

* Boylelikle terorist saldirilar sonucunda gemilerin ve limanlarin zarar gormemesi ya da daha az zarar
gormesi saglanacak.

* Diinya ticaret filosunda ISM sonrasindaki kadar olmasa da bazi gemiler zamanla hurdaya ayrilacak.

* Klas kuruluslari bir an 6nce ISPS bas denetgcileri yetistirmeli ve gemi sahiplerini ve isletenlerini bilgilendirici
ISPS egitimleri vermeye baslamalidir.

* Taraf devletler arasinda bulunan tlkemiz bir an 6nce acil eylem plani gelistirmelidir.

* ISPS Kodu IMO’nun ¢ikarmis oldugu son kod degildir. Bu sebeple gemi sahipleri ve isletenler denizciligin
uluslararasi bir platformda oldugunu ve tiim denizlerin bir oldugunu géz 6niinde tutarak IMO’nun
yaptirimlarini salt maliyet yaratan faaliyetler olarak gérmemelidir.
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Bir Kore tersanesi :
!-_-I__‘_(_UNDAI HEAYY_ INDU_STRIES

Boydan Demiray

Gemi Insaati ve Gemi Mak. Miih.

Liseyi bitirip, artik bir meslek tercihi yapma zamani
geldiginde — benim icin 70’li yillarin ortasi — gemi
insa sektoriniin Tirkiye'nin sosyo-ekonomik yapisina
cok uygun bir sektor oldugunu ve de Tirkiye'nin
gelecegi icin, belki de bir ¢eyrek asir sonrasinda "yani
icinde bulundugumuz 2000’li yillarda "dlinyanin sayili
gemi insa eden iddiali tersanelerinin sahibi olacagimizi,
ve de hem bu sektoriin gelisiminin bizatihi icinde
yasayacagimizi hem de meslegimizin olgunluk
doénemlerini, bu keyifli ortamda siirdiirme sansina
sahip olabilecegimizi, |18’li yaglarimda diistinmis, ya
da hissetmis olarak meslek tercihimi gemi insa
miihendisligi olarak yapmis oldugumu bugiin hala
olduk¢a net bir sekilde hatirlarim.

Aradan bir ceyrek asirdan fazla zaman sahiden gelip
gecti ancak Tirkiye'deki tersanecilik hayatimda
sektoriin yasamis oldugu gelisme, dogrusunu séylemek
gerekirse, o yillarda duymus oldugumuz heyecanla
hicte dogru orantili olmad..

Ayni 70’li yillarin basinda, adini diinyada yer yer sicak
catismalarin yasanmakta oldugu soguk savas
doneminde yollamis oldugumuz askerlerimizden
hatirlamis oldugumuz Giiney Kore Cumhuriyeti ise
gemi insa sektoriinde atilimlarina yeni yeni
baslamaktaydi.

Acaba o yillarda Kore'li geng gemi inga miihendisi
adaylari da 2000'li yillara gelindiginde,

diinyanin en biiyiik gemi insa eden lilkesi olacaklarini
distinmis ya da hissetmisler ve de bizlerle ayni
heyecanlari paylasmislar miydi?

Bu yazida sizlere Giiney Kore Cumhuriyetinde,
gecmisi cok cok bir 30 yila dayanan bir tersaneden
bahsetmek istiyorum. Hyundai Heavy Industries.
(HHI) Tersanenin en carpici 6zelligi, stiphesiz tiretim
Slcegindeki inanilmaz buydkliik.

Diinya deniz ticaret filosunun neredeyse 15% ini tek
basina yenileyen bu tersanenin lretim kapasitesiyle

ilgili bir kag veriyi siralayacak olursak:

° 7,2 milyon metre kare tersane alani

* |,2: milyon metre kare kapali lretim alani,
* Yilda | milyon ton fiilen islenen sac miktari,
* Yilda ortalama beheri 100.000 dwt tizeri 60 — 70
gemi teslimi

Gergekten, tersanedeki liretim &lcegi sadece
Tirkiye'deki degil, gemi insa sektériine az ¢ok katkisi
bulunan tiim lilkelerdeki tersanecilerin hayal glictint
olduk¢a zorlayacak boyutlarda. Tabii ki esas olan
boyle bir 6lgegin icinden, lrilinlerini azami kaliteyle
ve de para kazanmasini da becererek ¢ikariyor olmasi.
20 yil stireyle Tirkiye'deki gemi insa sektoriiniin
icinde yogrulduktan sonra 2000 yilinda 8 ay gibi bir
stireyle bulunmus oldugum bu tersaneyle ilgili bana
ilging gelen bazi gézlemlerimi, sektoriimiize faydali
olacagl inanciyla, sizlerle paylagsmak istiyorum.

- SATILACAK URUNU OLMAK

5.000 teu’luk bir konteyner gemisi mi istiyorsunuz,
yoksa 300.000 dwt lik bir ham petrol tankeri mi?,
Evet, bu tersanenin, pazar trendlerini takip ederek,
kendi gelistirdigi ve de performansini kanitlamis
oldugu trtlinleri var; onlari satiyor. Alicilar da bu
trinleri cok da fazla tereddiit etmeden alabiliyor.

{D

i O & i L R TEN T A
Bir konteyner gemisi Gist binasimin tersane iginde nakli.
Iginde bir tek mobilyalar eksik.
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Buna mukabil, alicinin koltugunun altina kendi istegi
olan sartname yada dizayni alarak gidecegi tersane
burasi degil. "Biz tersaneyiz, misteri ne isterse onu
yapariz" anlayisi burada gecerli degil.

- INSA SURELERI

Sac kesiminden anahtar teslimine kadar gecen siire
ortalama 8 ay. Orta boy (150.000 dwt) tankerler ve
dokme yiik gemileri 7 ay, konteyner gemileri 8 — 9
ay. LNG’ler ise biraz daha uzun siire gerektiriyor.

Insa siirelerini belirleyen dar bogaz insa havuzu
kapasiteleri. Bir gemi icin havuz tahsis siiresi ortalama
2,5 ay. Yani 2,5 ay icinde geminin tiim parcalari
birlesecek, boyanacak ve denize inecek. Bu yiizden
blok agirliklari 700 — 800 tona kadar ¢ikiyor. Calisilan
sac boylari 20 metre. Yani bir adet blogun boyu 20
metre. 2 adet cift dip blogunu havuzdan once
birlestirirseniz boyu 40 m, agirligi da 700 —800 ton
oluyor. Tersane 900 tona kadar olan bloklari kapali
boya atSlyesine tasiyip boyayarak havuza montajini
yapabiliyor. Sac agirhg 18.000 ton, bos agirlig 22.000
ton olan, 270 metre boyundaki 150.000 dwt lik bir
gemiyi yaklasik 50 parga halinde imal edip havuzda
birlestiriyorlar.

Havuzda birlesmeye gelen beher blok, kaynaklari
bitmis, donatilmis, son kat boyasi atilmis, klas ve
miuisteri onayini almis durumda oluyor. Havuzdaki
birlestirme isleminden sonra yapilmasi gereken
kontroller sadece 50 adet parcanin birlesim yerlerini
kapsiyor.
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- LOJISTIK

Suphesiz ki boyle bir isletmede lojistigin milkemmel
islemesi gerekiyor. Senede 60 —70 civari irlin veren
bir tersanede, her bir triintin ayri bir proje, ve her
ayri projenin de on binlerce ayri komponentten
olustugunu distinecek olursak, isin boyutlari kendini
daha iyi gosterecektir. Donatimla ilgili imalatlar (boru,
havalandirma, elektrik vs) daha bloklar ortada bile
yokken ilgili atolyelerde yapilmaya baslaniyor. Blogun
celik imalati bittigi zaman blogun tim donatim
malzemeleri imalati, testleri ve kabulleri bitmis olarak
paletler icerisinde monte edilmek tizere blogun
yanina getiriliyor. Bir gemilik boru isciliginde monta;
sonrasi son kaynag gemide yapilacak parc¢a sayisi
(adjusting piece) 250. Tersanenin gelecek igin
hedefledigi rakam ise 50.

- INSA TEKNIKLERI

Tersanenin en sevdigi siparisler paralel gévdesi uzun,
olabildigince biiyiik (300.000) dwt ve Usti tankerler.
En az sevdikleri ise bol kuruzlu konteyner gemileri.
Ciinki tersanenin en efektif calisan atolyesi diiz
bloklari insa eden celik atdlyesi. Burada kiibik
formlardaki bloklar insa edildigi icin otomasyon,
kaynak ve insa robotlari en {ist diizeyde.

Tabii ki hatalarda en az diizeyde. Buna mukabil
kuruzlu bloklarin insa edildigi atclyelerde el emegi
daha hakim olmakla birlikte, insaati kolaylastiracak
her tiirli 6nlemler alinmis vaziyette.

Bir makina dairesi blogu. Bicakla kesilmis dolma misali.
Giivertenin altindaki iskeleler blok donmeden monte edilmis.
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Ayrica gerek atolyelerde gerekse gemi lizerinde isi
kolaylastirici kiiglik havali aletler oldukg¢a yaygin
kullaniliyor.

Geminin igcinde kullanilan insa iskelelerini tasiyacak
olan mapa veya benzeri gemiye sabit bagli pargalarin
yerleri proje lzerinde 6nceden belli. Bu sayede
bloklar yerde c¢evrilmeden 6nce iskelelerin montaji
dahi yapiliyor. Sabit iskele pargalarinin ne dlciide
temizlenecegi, ne olglide gemi lizerinde birakilacag
konusunda ise proje onay safhasinda musteriyle
mutabik kaliniyor.

- YETERI KADAR SiPARIS

Tersanenin 2 ila 3 yillik siparisi her zaman dolu.
Siparislerin 2 senenin altina diismesine hi¢c miisaade
edilmiyor. —Tabii ki fiyat politikalariyla — Gerekirse
zarar gosteren fiyatlarla da olsa siparis alinacak, ¢linkd
gemiyi basariyla ve zamaninda tamamlamanin sirri,
tim proje hazirligini, miisteri onayini ve lojistik
planlamasini insaat baslamadan 6nce kagit lizerinde
tamamlamis olmak.

Yani asgari 2 seneye her zaman ihtiya¢ var. Buna
mukabil ingaatin baslamasi igcin diigmeye basildigi
andan itibaren siirprizlere yer yok!

- ARMATORLE ILISKILER

Gemiyi armatoriin ekibine sorunsuz teslim etme isi
proje onayinda basliyor. Armatore onay igin verilen
proje sayisi yaklasik 300 adet. Baska bir deyisle yaklasik
30 klasor dolusu resim. Bu onay siiresi yaklasik 8 ay
kapsiyor.

Ancak proje onay siireci bittiginde perdelerin
lzerindeki boru, kablo vs gecislerinin koordinatlari
bile onaylanmis oluyor. Insa halindeyken bir borunun
gecis glizergahini degistirmeyi talep eden armator
bunun faturasini da 6demek zorunda kaliyor.

ls akisini kesintiye ugratabilecek bu tiir anlasmazliklar
ya da slirprizlerin onlenmesi, proje onay stirecinin
zahmetleri sayesinde bastan &nlenmis oluyor.

Bloklarin insaati her kademede armatériin onayini
almak zorunda. Keza boru imalatlari, donatim isleri,

boya kademeleri, testler vs. hepsi miisterinin yazili
onayina tabii. Bir geminin miusteri tarafindan yazil
onayini gerektiren sorvey kalemlerinin toplami 5.000i
bulabiliyor. Giinliik sérvey sayisi ortalamasi 25
civarinda. Tersane armatore giin icinde ertesi giin
yapilmasi gereken sorvey kalemlerini yazili olarak
bildiriyor. Miisterinin ve klas kurulusunun yazili onayini
alamayan bir blok lizerinde bir sonraki kademede
yapilmasi gereken isler baglatiimadigindan, onayin
alinmasini engelleyen diizeltici faaliyetler mutlaka o
asamada, geciktirilmeden yapilyor.

Benim katilmis oldugum projede seyir tecriibesi
donlisiti miisteri olarak tersaneye bildirmis oldugumuz
uygunsuzluk sayisi 250 civarindaydi. Seyir tecriibesinin
tamamlanmasindan | hafta sonra da sifir uygunsuzlukla
gemiyi teslim aldik.

= L =4
. s OE e
f e L ]

Loy
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320.000 dwt bir VLCC ve 150.000 dwt bir Suezmax tanker havuzda inga halinde.
Arka planda konteyner gemileri.
Biri rihtimda donatim halinde, digeri ya seyir tecriibesine gidiyor
ya da teslim alinmig, ilk yolculuguna yelken agiyor.

Bir geminin miuisteri tarafindan yazili onayini gerektiren
sorvey kalemlerinin toplami 5.000'i bulabiliyor. Giinliik
sorvey sayisi ortalamasi 25 civarinda.

Tersane armatore giin icinde ertesi giin yapilmasi
gereken sorvey kalemlerini yazili olarak bildiriyor.

Musterinin ve klas kurulusunun yazili onayini alamayan
bir blok lizerinde bir sonraki kademede yapilmasi
gereken isler baslatiimadigindan, onayin alinmasini
engelleyen diizeltici faaliyetler mutlaka o asamada,
geciktirilmeden yapiliyor.
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Benim katilmis oldugum projede seyir tecriibesi
dontisti miisteri olarak tersaneye bildirmis oldugumuz
uygunsuzluk sayisi 250 civarindaydi. Seyir tecriibesinin
tamamlanmasindan | hafta sonra da sifir uygunsuzlukla
gemiyi teslim aldik.

- DARBOGAZLAR

Boyle bir tersaneyi bu olgekte islerle ¢cevirmenin
kendi icinde siiphesiz bir ¢ok sikintilari ve darbogazlar
vardir. Bunlar finansman agisindan olabilir, gitgide
refah diizeyi artan bir llkede, tanklarin icine girip de
raspa veya boya yapacak insan bulma sikintilari olabilir,
baska acilardan olabilir. Benim burada deginmek
istedigim darbogaz disaridan gériinmekte olani. Séyle
ki; boyle bir tersane icin hedef daima her alanda
verimlilik oluyor ister istemez. Baska tiirlii yasama
sanslari yok dogal olarak. Tersanenin her olaya bakis
acisinda ki baslica kriter verimlilik. Ancak bu verimlilik
tabii ki alici durumdaki armatérleri pekde fazla
ilgilendirmiyor.

Armatorler gemilerin insaa stiresinin kisa olmasindan
memnunlar memnun olmasina ama, onlar daha ziyade
gemilerinin kalitesiyle ilgileniyorlar. Gemi insaati
sektor olarak fazla robotize olmaya misait degil.
Insan elinin emegi hala ¢ok yaygin olarak kullanilmalk
zorunda. Tersanelerin almis olduklar: bazi verimlilik
arttirict dnlemler, triiniin kalitesine olumsuz olarak
yansiyabiliyor. Bana gére bu tiir tersanelerin gelecegini
belirleyecek olan trend, verimlilik ile triin kalitesi
arasindaki c¢eliskinin arasinda ¢ok iyi bir denge
gozetmek konusu olacak.

- BUGUN GELINEN NOKTA

Giliney Kore Tersaneleri bugtin itibariyle Japonya'’y
da gecmis ve diinyanin en bliyiik gemi yapimcilari.
haline gelmis durumdalar. Boyle bir noktaya 30 sene
icinde gelinebilecegini de tiim diinyaya kanitlamislardir.
Umarim bu 6rnek Tiirkiye'deki geng¢ gemi insa
mihendis adaylarinin sevkini arttirici etki yapiyordur,
zira 30 sene bir insanin meslek hayatini sigdirabilecegi
uzunlukta bir siire, yani hem hayalinin hem de
gerceklesmesinin birlikte yasanabilecegi uzunlukta,"
her ne kadar bizler sadece hayalini yasamis olsak da".

Bir giiverte blogu yerde bekliyor.
Birazdan bir tankerin tepesine konacak sapka misali.

Hyundai’de bulundugum dénemde tersanenin kurulus
yillarini bilen meslektaslarimla da sohbet etme imkani
buldum.

Avrupa’da malum nedenlerden &tiirti gemi ingaatinin
gerileyip uzak doguda yiikselmeye basladigi 70’li
yillarda, Avrupa’da issiz kalan 6nemli tersanecileri
HHI cok yiiksek lcretlerle kendi tersanesinde
calistirmaya baslamis ve bu sekilde bir "know how"
aktariminin saglanmasina katkida bulunmus. Yani 70°li
yillarda "know how"in alinacagl adres Avrupa imis.
Bugiin ise, gemi insaatinda "know how" alinacaksa
adresin Giliney Kore Cumhuriyeti olacagini
diistinliyorum.

HHI tersanesi ile daha detayli bilgilere
http://www.hhi.co.kr/english/ adresinden ulasabilirsiniz.

Ozgecmis : Boydan Demiray 1956 yilinda istanbul'da
dogdu. 1980 yilinda I.T.U. Gemi Insaati ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesinden Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisi olarak mezun oldu. 1980-1997
arasi Marmara Tersanesinin isletme, dizayn, planlama
ve satis bolimlerinin cesitli kademelerinde gérev
yaptl. 1997-1999 arasi Kinay Sirketler gurubunun
armatorliik sirketlerinde yeni gemi ingaati projelerinde
proje muduiri olarak cahsti. 1999'dan bugiine Giingen
Denizcilik adli armatorliik firmasinda proje miidiirii
olarak gorev yapmaktadir. Evli ve iki cocugu olup
Ingilizce bilmektedir.

20 GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI

eylul 2003




YALPA HAREKETININ KANAT SiSTEMI
KULLANILARAK OTOMATIK KONTROLU

Fuat ALARCIN
Yildiz Teknik Universitesi
Gemi Insaati Miihendisligi Bolimii
E-mail:alarcin@yildiz.edu.tr

CONTROL OF ROLL BY FIN STABILIZATION WITH PID

In recent years, a fin stabilizer has been widely used for a petrol boat, defence ship, car ferry and
passenger ship. This system was designed using a one-degree-of-freedom (|1-DOF) model in the roll
reduction. The rolling reduction performance by PID control method is solved with rolling fins which
are onboard. Significant reduction can be achieved using fin controller.

Keywords : Stabilizing fin, Damping, Roll reduction, PID control, marine systems, Autopilots

OZET
Gilintimiizde yalpa kanatlari; petrol tankerleri, savas

gemileri, arabali vapurlar ve yolcu gemilerinde oldukea
yaygin olarak kullaniimaktadir. Bu ¢alismada, ¢evre
etkileri ile yalpa hareketi yapan bir geminin yalpa
genliklerinin azaltilmasi amaglanmistir. Diimen etkisi
ile olusan yalpa hareketi ihmal edilerek bir serbestlik
dereceli gemi modeli dizayn edildi. Model alinan
balik¢i teknesinin her iki yanina yerlestirilen NACA
0015 profilli kanat sistemi ile geminin yalpa kararlilig
PID (Oransal-Integral-Tiirev) kontrol metodu
kullanilarak saglandi. Simiilasyonlar sonucun da yalpa
sontiminin oldukga iyi oldugu gorildi.

Dengeleme kanadi, Yalpa séniimleme, PID kontrol,
Otopilot.

|. GIRIS

Yalpa hareketi gemilerin denizlerde yaptigi hareketler
arasinda en fazla onlem alinmasi gereken bozucu
etkidir. Dalgalar ve riizgarin etkisi ile olusan yalpa
hareketi, hem yolcu ve personeli etkilediginden hem
de gemi govdesinde gerilmeye neden oldugundan
istenmemektedir,

Yalpa hareketinin genel karakteristigi géz 6niine
alinarak ortaya birgok yalpa sondiiriicii sistem teorisi
ve tasarimi ¢ikartiimistir.

Bunlar sirasiyla, yalpa soniimleme cihazlari, kanat
dengeleme sistemi, diimen yalpa dengeleme ve
yalpa tank sistemleridir. Genel olarak yapilmaya

¢alisilan yalpa agilarinin kiiciiltiilmesi ve periyotlarinin
rahatsizlik c¢ikarmayacak kadar uzatiimasidir.
Literatiirde yaygin olarak kanat ve diimen-yalpa
dengeleme sistemlerinin kullanildigi gemiler
mevcuttur. Bu ¢alismada bir balik¢i tekne gévdesinin
her iki tarafina simetrik olarak yerlestirilen NACA
0015 profilli kanat dengeleme sistemi kullanildi. PID
kontrol yontemi ile kanat agisi ayarlanarak yalpa
hareketinin uygun siirede sontimlendigi goriildu.

2 MATEMATIK MODEL

Cevre etkileri ile denge konumu bozulan bir geminin
lineer olmayan zorlanmis yalpa hareketi, Newton’un
ikinci kanunundan faydalanilarak yandaki gibi ifade
edilebilir.

M =1¢

Yalpa denklemi moment terimleri cinsinden asagidaki
2. dereceden denklem halinde yazilabilir.

(I +A)¢-+ B‘ib +C¢ = Afm +- ﬁ.f[f

yukaridaki ifadede

I : Kiitle atalet moment

A :Yalpada ek su kiitle atalet momenti
B :Yalpa soniim kuvveti

C : Dogrultucu moment

Mo  : Dalga etkisi ile olusan yalpa momenti
M, : Kanatlar ile olugsan yalpa moment

Dogrultucu moment kolu,

C = A GM,
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Diger gemi hareketlerinde oldugu gibi yalpa
hareketinde de ek-kiitle etkisi mevcuttur. Geminin
tipine bagh olarak deplasmanin %10-30'u arasinda
degisir.Toplam atalet momenti, gemi ve ek su
kiitlesi atalet momentinin toplamina esittir. Sirasiyla,
kiitle atalet momenti ve ek su kiitlesi atalet moment
toplami,

[+ A= B
2
My Kalpa
- 5 areketine ait
soniim, dogal frekans, dogal periyod
g — (U” - — 7H¢ =
2, JA+AYX T Vg GM

k : yalpa eksenine gére gemi kiitlesi jirasyon yaricapidir.
(2) denklemin her iki tarafi (I+A)’ ya béliinerek
asagidaki gibi yazilabilir.

- | M ; B . ,
b = M, i " C

I+ A [+ A _I+A i [+ A

¢

Bu ifade matris formuna getirilirse,

5 B PR I S [ g

: 0 1 ;

‘.ﬁ = ) C B ¢ + | 4"-'er + | .lhlr_.r
I I+ A +A L4 [ T+A] | I+ A

elde edilir. Uygulanan her hangi bir dis kuvvetin etkisi
altinda sakin suda meyilli olarak yiizen bir gemi, bu
momentin kaldirilmasi sonucu periyodik karakterde
bir hareket olan yalpa hareketini yapar. Uygulanmis
dis momentle meyilli olarak yiizen gemide, sualti
formuna ait simetrinin bozulmasi sonucu kaldirici su
kuvvetleri, tekneyi zit yonde etkileyen dogrultucu
moment degerini olustururlar.

Sekil |I" de gemi govdesine kanatlarin yerlesimi
gosterilmektedir. Kanatlar, dénme merkezi ile 38
derece agl yapacak sekilde yerlestirilir.

Sekil 1. Kanat dengeleme sistemi ile yalpa séniimlemesi

M
I
I

G

B: Sualti hacim merkezi, W: Gemi agirhgi
G: Agirlik merkezi, GM: Metasentrik ytikseklik

Yalpa soniimleme sisteminin en énemli gorevi, dinamik
sistem olan geminin yalpa hareketinin genligini en aza
indirmektir. Pratikte séniimlemeyi gerceklestirmek
icin bir cok kontrol sistemi kullanilmaktadir. Tablo |
de bu kontrol sistemlerinin karsilastirilmasi
gosterilmektedir.

Dengeleme 7% Yalpa
Sictarni Uygulama Alani SBntm
RO/RO, yolcu ve
tﬁg?;::t“) askeri gemiler, 90
petrol tankeri
Diimen-yalpa | Yiiksek hizli
sistemi tekneler 50-75
" Tanklar P
(serbest ggﬁgéﬂmﬂerl, 75
 yuizeyli) ’

Tablo |. Gemi yalpa sistemleri
3. KONTROLCU DIiZAYNI

Yalpa kanatciklari, gemi sintine déniimii civarinda,
gemi ylizeyine dik olarak bu ylizeyden disariya dogru
uzanan, iceriye c¢ekilebilir veya katlanabilir tiplerde
olabilen , geminin sancak ve iskelesinde esit biiyiikliikte
ve ayni eksen lizerinde diizenlenmis diimene benzer
kanatciklardir.

Cogunlukla simetrik hidrofoil kesitlere sahiptirler.
Yalpa kanatlari tek parca olarak imal edilebildikleri
gibi hareketli olarakta {iretilebilmektedir.
Yalpa dengeleme sistemleri ile donatilmis gemilerde
karsilasilabilecek en 6nemli sorun bazen gemi hizinin
kaldirma kuvveti yaratamayacak kadar diistik olmasidir.
Ozellikle geminin hizinin sifir oldugu durumlarda hicbir
kaldirma kuvveti olusmayacaktir. Sekil 2’de aktif kanat
sistemlerinin montaji gosterilmektedir.

Yolcu gemileri ve kargo gemilerinde aktif kanat
dengeleme sistemleri pratiktir ve tercih nedenidir.
Kanat dengeleme sistemi savas gemilerinde, ézellikle
ucak gemileri ve helikopter inisine gerek duyulan
gemilerde pistlerin sabit bir seviyede sallantisiz
tutulmasina gerek olan durumlarda sik¢a kullanilir.
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Sekil 2. Sperry Marine, aktif kanat dengeleme sistemi.

e H S

Gemi yalpa sistemi icin genel bir blok semasi, Sekil
3'de gosterilmektedir.

Dalga Bilgileri Kanat bileileri Kanat
pileileri
Dalga dagilinm Fanat alam
_ l 3 Crenn iz
Dalga yiikseklig kKanat yverlesimi

Gemi boyu
Diizenh ve [Kanal acisi

diizensiz dalga Deplasman

Sekil 3. Gemi yalpa sistem semasi
Kontrolci dizayninin amaci,

* Sonumii arttirmak,

* Yalpa genligini azaltmaktir.

Bu calismada PID kontrol metodu kullanilarak kanat

acisi, yalpa agisi, yalpa acisal hiz ve ivmesi kontrol
edilecektir. Kanat etkisi ile olusan moment,

| L

P : Deniz suyu yogunlugu

A : Kanat alani

L : Dogrultucu moment kolu
\'4 : Gemi hizi

C,o :Kaldirma sabiti

) : Yalpa orani

o : Kanat hiicum agisi

C katsayisi baglica yalpa kanadinin kesitine ait
hidrofoilin form ve kalinhk oranina baghdir.

Kanat vyilizeylerindeki kaldirma kuvveti;
1

L= EAfT'ZCLﬂ bagintisina gore hesaplanir.

C/ . ¢ Kaldirma kuvveti katsayisi

V : Geminin ilerleme hizi(m/s)

A¢ : Kontrol yiizeyinin alani (m?2)

Dalga etkisi ile olusan moment,

6 =Sin~ M,
AGM,

M, =AGM, sinb

| 0co’den kiictlik yalpa acilari igin,
alinabilir.

M, = AGM ¢

Seyir halindeki balikgi teknesi siniis fonksiyonu
formunda 3 m yiiksekliginde bir dalga ile karsilastigi
kabul edilerek yalpa hareketi incelendi, (Sekil 4).
Yalpa hareketinin incelenmesinde dalgalarin gemiye
tam olarak bordadan geldikleri kabul edilir. Model
alinan balik¢i teknesine ait bilgiler tablo 2'de
gosterilmektedir.

Tablo 2. Bir balik¢i teknesine ve NACA 0015 profiline
ait bilgiler

; B_EI-IE'Z,‘I teknesi Yalpa kan;;ch

' Uzunluk (L) | 25m | Kanat | 2372m2
o | alani | |
. Geniglik (B) | 8m Cra %/ﬁgj _;

Derinlik (D) | 4m

Metasentrik | |
Yikseklik | 0.65m
(GM)

Dizayn hizi | 6.9m

(V) m/s
Deplasmani | 303 t.

4. KLASIK KONTROLCU TASARIMI

Bu calismada otomatik kontrol y&ntemlerinin
geminin diimen ve bas acisi iliskisine etkileri
incelenirken, riizgar ve deniz akintilar sabit olarak
kabul edilecektir. Kontrolci dikkate alidiginda,

,
@ =KK, ($q=0)=Ka§ +K; [($q-9(@)dx
0

Kp>0, Kd >0 veK; >0 diizenleyici dizayn
parametreleridir.
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Sekil 4. Otomatik kontrolli gemi modeli

Otomatik
—h )
Konrolcl

- > Gemi N

Dinamigi

|

Sekil 5. Dalga degisimi, sinls fonksiyonu.
Kontrolsiiz ve klasik kontrol uygulanmis gemiye ait
yalpa acisinin degisimi Sekil 6’da karsilastirildi. Basit
sinlis dalga etkisi ile olusan yalpa genligi kontrol

kuvveti ile yaklasik 5 ve |0 derece arasinda dustis
gorildd, (Sekil 7).

‘E' +)
en .
%.:{UUhUUJU\}L‘hJUJUhH'
5
Zaman (s)
Sekil 6. Yalpa genliginin degisimi, Naca 0015
[ — - T
30 | === PID kontrol
o Kontrolsiiz
E 20
<« | J '“! et |.I|].H|I||1 | ]IJ|.||JI4.I|‘_|I
'ﬁ‘ ) l”"l |[|“I-.|I T i i b
> ol T TS T T

=)

Y [P

A i i el . |Hel - i
[ ’ 500 Y OICE 1500 A0 250 00 A50 A

Zaman (s)

Sekil 7. Yalpa orani degisimi, Naca 001I5.

HE"”HI; e

b

Yalpa orani (der/s)

Zaman (s)

5. SONUC

Sunulan bu ¢alismada yalpa séniim performansinin
arttirilmasi hedeflenmistir. Kanat alani ve yalpa
dengeleme sisteminde kullanilan PID kontrol
sabitlerinin uygun degerlerde secilmesi ile asagidaki
sonuclar elde edilmistir.

(I) Optimum kanat alani, gévde yalpa séniim
performansini arttirmaktadir.

(2) Seyir halindeki geminin dis etkiler ile yaptig1 yalpa
hareketi, PID kontrol metodu ile yeterli miktarda
sontmlendigi gorildi.
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~ GELiK iSLEME AKIS DIYAGRAMI VE
ORETIM KADEMELERININ ELE ALINMASI

ILKAY OZYIGIT
Yildiz Teknik Universitesi
Gemi Insaati Miithendisligi Boliimii

STUDY OF THE FLOW OF OPERATIONS AND PRODUCTION STEPS OF STEEL

PROCESSING

The production methods employed in ship building are of grave importance. All steps in the ship building
process have to be determined very clearly and should be carried out precisely. This study examines the
major and minor stages of ship building process.

Keywords: Ship building, steps of ship building, work station, assembly, welding, transport.

OZET

Gemi ingasinda uygulanan tretim yontemleri oldukga
onemlidir. Imalat siiresince, iiretim kademeleri
icinde yer alan basamaklarin iyi bilinmesi ve
problemsiz uygulanmasi gerekir.

Bu calismada genel olarak tiretim kademeleri ve bu
kademelerin icerdigi asamalar incelenmistir.
Anahtar Kelimeler: Uretim, iiretim kademeleri, is
istasyonu, montaj, kaynak, nakil.

|. GIRIS

Giinlimiiz tersanelerinde, gelisen teknolojiye ayak
uydurma, diinya tersaneleriyle rekabet ve istenilen
kalitede yeni gemi inga etme zorunlulugu nedeniyle,
eski tretim yontemi olan kizakta yigma usulii gemi
insasindan vazgecilip, geminin kizak lizerinde
bloklarin montaji ile olusturulmasi ve uygun bir es
zamanlilik ile inga edilmesi yontemi benimsenmistir.

Ancak, bu insa yonteminin getirdigi avantajlarin yani
sira pratik uygulamada sik¢a rastlanmasa da getirdigi
dezavantajlar da vardir. Bu liretim ydnteminin
avantajlarinin, dezavantajlarindan daha fazla olmasi
nedeniyle halen yeni gemi insasinin temel unsuru
olmaya devam etmektedir.

Pratik uygulamadaki avantajlarindan genel olarak
soOyle bahsedebiliriz; bu yontemle, tersanedeki tiim
birimler ve atolyeler gemi insasi boyunca bir fiil
tretimin icinde olmakta ve lstlerine diisen gérevleri
en iyi sekilde yerine getirmektedirler.

Uretim boyunca, tiim atolyelerin es zamanl calismasi,
lretim kademelerinden tutun da donatima kadar
biitlin islemlerin birbirine bagli olarak insa evresinde
yer almasi, Uretimin hizlanmasi ve dolayisiyla insa
stiresinin kisalmasina neden olmaktadir. Bu faktor,
diinya tersaneleriyle olan rekabetin en temel
unsurudur.

2. SAC VE PROFILLERIN TERSANEYE
GELISI VE STOKLANMASI

Saclar kalinlk, ebat ve kalitelerine gore yatay olmak
kosuluyla 6nceden tersanece olusturulmus
“malzeme stok sahasi yerlestirme talimati” na uygun
olacak sekilde depo elemani esliginde ve tersane
armador grubunun yardimlariyla yerlestirilir.
Profiller ise, saclarin yerlestirildigi kisim dahilinde
olmak lizere 6nceden hazirlanan profil istif raflarinin
uzerinde kalinlik ve ebatlarina gére siniflandirilarak
stoklanir.

Tersaneye giren malzemeler, depo yetkilisi tarafindan
“Urin kabul talimati” na uygun olarak teslim alinir.
Konstriiksiyon biiro tarafindan hazirlanan talimata
uygun olarak indirilir ve yerlestirme islemleri
tamamlanir.

Sac boyama plani, kesim planina bagli olarak yapilir
ve boyanan saclar, acik sahada 100 tonu gegmeyecek
sekilde dik pozisyonda stoklanabilecegi bir tezgahta
kesim icin bekletilir.

Kesim icin ¢elik isleme atélyesine alinacak olan
malzemeler ise 50 tonu gegmeyecek sekilde kesim
alanindaki stok béliimiinde yatay olarak muhafaza
edilmelidir.

3. SAC VE PROFIL PRIMER BOYAMA

Sac ve profil primer boyama isleri tersane disinda
bu konuda yeterliligi tersane tarafindan kabul edilen
uygun bir tesiste veya yeterli ekipman ve kosullara
sahip ise tersanenin kendi biinyesinde yapilir.
Sayet bu iglemler tersane disi bir tesiste yapilacak
ise; tersanenin bu ig ile ilgili shop-primer boyama
talimatina ve boya ireticisi firmanin teknik
spesifikasyonlarina uygun olarak yapilmalidir.
llgili islemlerin bitirilmesinden sonra tersaneye gelen
parcalarin kontrol edilmesi tamamiyla Kalite
Kontrol Departmaninin sorumlulugundadir. Hatal,
parcalar belirlendikten sonra “lirtin red formu”

26 GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI

eylil 2003




doldurularak sac ve profiller diizeltiimek lizere geriye
gonderilir,atdlyesinde fazla yer isgal etmemelidir,

4. CNC VE OPTIK KESIM ISLEMLERI

Kesilecek olan malzeme, stok sahasindan ilgili araclarin
kullanilmasiyla kesim tezgahinin yanina getirilir. Bu
miktar, kesim planina uygun ve iki glin icinde kesimi
bitebilecek kadar olmali ve gelik isleme at&lyesinde
fazla yer isgal etmemelidir.

CNC kesim tezgahinda, aksi belirtilmedikce 18 mm
kalinhiga kadar olan saclar plazma torcu, daha kalin
saclar ise oksijen ile kesilmelidir. Ancak sahip olunan
CNC tezgahinin teknik ozelliklerine bagh olarak
uygulamada ufak degisiklikler s6z konusu olabilir.
Aksi belirtilmedikge, tiim kesilen saclar “plazma
marker” ile markalanmahdir. Malzemelerin kesim
tezgahina konulmasi ve kesim sonrasi tezgahtan
alinarak kesilen saclarin bulundugu yere konulmasi
islemi CNC plazma kesim tezgahi talimatina uygun
olarak yapilir. Bu kaldirma ve indirme islemleri
genellikle manyetik kaldiricilar tarafindan yapilmahdir.
Kesilen saclarin kesim yiizey kalitesi, Kalite Kontrol
Departmani tarafindan belirlenen standartlara uygun
olarak kontrol edilmeli ve kontrol sonuglari giinliik
olarak “CNC kesim jurnali” ne eklenmelidir. Kesim
sonrasi ortaya ¢ikan kesim fireleri, daha sonra
kullanilmak tizere ilgili atdlye icinde yer alan fire sac
stoklama raflarina yerlestirilir.

Saclar ayrildiktan sonra hurdaya ayrilacak olan
kisimlar, sac ayrilan bélgenin yaninda konuslandiriimisg
olan hurda kazanlarinda toplanir. Hurda malzemeler;
bir mapanin dahi ¢ikamayacag ufakliktaki kullanilamaz
parcalar, kenar kesimlerinden cikan parcalar vb.
olarak tariflenir.

CNC tezgahi ve Dizayn Biiro arasinda kurulan
Network bagi vasitasiyla uygulanan Nesting
islemlerinin amaci da bir plaka sacdan en ekonomik
olacak ve en az fire olusturacak sekilde parca
¢ikariimasini saglayabilmektir.

5. TASLAMA ISLEMLERI VE
ISTASYONLARI

Taslama isi, asagida belirtildigi gibi iki ana sinifta
degerlendirilebilir:

* A tipi tas isleri : Boya yapilacak olan yiizeylerin
taslama isi.

* B tipi tag isleri : Kaynak yapilacak olan yiizeyleri
taslama isi.

Kesilmis saclardan, panel saci haricindeki tiim saclar
ambar sahasi icinde taslanmakta, kontrolii yapilmakta
ve bu islemlerden sonra ilgili taserona teslim
edilmektedir. Panel saclari ise ilgili taserona kesilmis
olarak teslim edilir, tas isi panelin yapilacagi alanda
ilgili tageron tarafindan yapihir. Profillerin taslama

|
isleri, kesimleri ve cugul basma iglemleri ise depo

sinirlari icinde veya farkll bir yerde kurulmus olan
profil hazirlama atolyesinde yapilir.

Genel olarak taslama islemlerinde kullanilacak olan
aletler su sekilde siniflandirilabilir:

|. Haval Tas Motorlari

e Cugul Tas Motoru

* Kicik Diskli Tas Motoru
° Bliyilik Diskli Tag Motoru
2. Havali Raspa Motorlart:
* Disk Tipi Zimpara

* Disk Tipi Tel

3. Digerleri:
* Sigrama icin keskiler veya havali cubuk motorlari
* Tel fircalar v.b

Giinlimiiz tersanelerinde muhtelif gerekgeler
nedeniyle, 6zel durumlar disinda elektrikli tas
motorlari kullanilmamaktadir.

6. KESILMiS, TASLANMIS MALZEME VE
FIRE SAC MALZEMELERINI STOKLAMA

Stoklama isleminde genel olarak malzeme stok raflari
ve sepetleri kullaniimaktadir.

|. Biiylik boyuttaki pargalar icin stoklama ve tasima
sepetleri

2. Orta boyuttaki pargalar icin stoklama ve tasima
sepetleri

3. Kii¢lik boyuttaki pargalar icin stoklama ve tasima
sepetleri

4. Profil stoklama ve tasima sepetleri

5. Fire saclar icin dikey stoklama raflari

Kesimden ¢ikan fire saclara tersanenin kendi Dizayn
Departmani tarafindan bir fire numarasi atanir. Fire
numaralari, sac kalinliklarina ve sac tipine gore
gruplandirilir.

Kesim tezgahindan ¢ikan sac levhalari, parga poz
numarasi ve fire numarasinin kodlanabilmesi icin bir
tezgah lizerine konulur.

ligili taseron firma, bu tezgah iizerinde fire sac
ayirarak birakir ve diger malzemelerini tiretim
atolyesine gotirmek Ulzere teslim alir. Tezgah
tizerindeki fire sac, kalinlik ve sac tipine uygun olarak
gruplandiniimis fire sac raflarina kaldirilir.Fire saclarin,
bulunmus olduklari ambar sahasinin disina
cikarilmasina kesinlikle izin verilmemelidir. Cok 6zel
durumlarda, isletme biriminin yazih tebligi karsihginda
fire malzeme ambar sahasi disina gikartilabilir. Cilinkdi,
Dizayn Departmani miimkiin oldugunca ilk etapta
fire sac malzemeleri degerlendirmeyi diisiinecektir.
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7. “A” URETIM KADEMESI ( PROFIL
HAZIRLAMA )

|. Profiller, depo kontroliinde stok sahasindan alinip,
boylarina uygun olarak kesilerek profil isleme
atolyesine getirilir.

2. Diizglin olmayan profiller, tersane tarafindan
diizeltilerek kullanilir hale getirilir.

3. Profil isleme atolyesi icinde yer alan profil hazirlama
hattinda, profiller asagidaki asamalardan gecirilir.

a. Profiller yatay olarak tezgahlar tzerine alinir.

b. Profillerin markalama iglemleri ilgili standart ve
talimatlara gore yapilir.

c. Profillerin 6ncelikle ug kesim isleri, imalat resmi
esas alinarak makarali saloma kullanilarak yapilir.

d. Bu islem tamamlandiktan sonra profilin cugulu var
ise, atolye icinde bulundurulacak olan eksantrik pres
tezgahina cugullari acilmak tzere kaldirilir.

e. Cugul agma isleminden sonra taglama islemine
gecilir ve tamamlanir.

f. Basilacak veya egilecek olan profiller, Dizayn
Konstriiksiyon Blironun verecegi fazlalik 6l¢iilerine
gore depo stok sahasinda kesilerek egme ve biikme
isleminin yapilacagl yere nakledilir.

g. Burada profiller, daha 6nce hazirlanan kaliplara
uygun olarak ilgili egme ve biikme talimatina gére
basilir.

h. Hazirlanma isi veya basimi bitirilen profiller ise
seyyar istif tezgahlarina konularak tiretimin yapilacagi
kisma gotirdlir.

8. “B” URETIM KADEMESI (KESILMiS TEK
PARCA SACLAR)

Bu tiretim kademesinde yer alan asamalar sunlardir:
Diiz Levha Kesimi + Yiizey Hazirlama —> bir sonraki
tretim kademesi

Kesimden cikan malzemeler, bu iretim kademesinde
uygun kosullar altinda taglama islemlerinden gecirilir.

Diiz Levha Kesimi + Yiizey Hazirlama + Sac Basimi
—> bir sonraki tGretim kademesi

8.1 Sac Basimi

Kesimden ¢ikan diiz saclar, eger basim yapilacak ise
“L” profiline dontistiiriilmek lizere veya braketlerinin
flenci basiimak lzere ilgili prese gonderilir. Genel
olarak basilacak kenari | m’ den kiigiik olan parcalar
icin 100 tonluk tek pistonlu protal pres yeterli olacag
gibi, basilacak kismi Im ile 3.2 m arasinda olan “L”
profiller ve corrugateler icin 600 tonluk iki pistonlu
presin kullanilmasi uygun olacaktir. Sayet basilacak

kisim 3 m’ den uzun ise ve tek parcadan olusturulmasi
gerekiyorsa tersane imkanlarinin yetersizligi karsisinda
disaridan teknik destege ihtiya¢ duyulabilir.
Basim islemleri dnceden belirlenen radius dlclisiinde
kaliplar kullanilarak yapilir. Kesimden ¢ikan ve taslamasi
ile ylizey hazirlama islemleri tamamlanmis olan
bikiilecek malzemeler ( egimli borda saci v.b. )
tersanenin teknik imkanlari miisait oldukca 600 tonluk
iki pistonlu preste kolaylkla bukdlebilir.
Blikiimi ve basimi tamamlanan tiim pargalarin
kontroliinti Kalite Kontrol Departmani Elemanlari
gerceklestirir.

9. “C” URETIM KADEMESI ( KUCUK GRUP
ON IMALAT)

9.1 Isin Tanimi

Tek levha ile tek levha veya tek levha ile bir veya
birden fazla profilin birlesmesinden meydana gelen
tretim kademesidir.

9.2 is istasyonu Tanimi

On imalatin bir kolu olan bu iiretim kademesi icin
ihtiya¢c duyulan tezgahin yerden yiiksekligi 700~800
mm arasinda olmalidir. Bu liretim kademesi, lizerinde
seri ¢alisan ama kaldirma kapasitesi fazla olmayan
kreynlerin oldugu kapal sahalarda yapilmahdir.

9.3 Tezgah ve Ekipman Teslimi

Uretimin yapilacag tezgah, tiretimi yapan kisi ve/veya
kurulusa “Yer Teslim Tutanagi” diizenlenerek teslim
edilir.

Ayrica, sabit ekipmanlar da ( kaynak makineleri,
kreynler, tasiyici konveyoérler, kesim kolektorleri,
hava filtreleri v.b. gibi demirbaslar ) c¢alisir durumda
teslim edilmesi gerekir.

9.4 Uretimin Yapilmasi

9.4.1 Malzeme Nakli

Uretimi gerceklestiren kisi ve/veya kurulus, tersane
tarafindan kendisine verilen iscilik resimlerinde
belirtilen sac ve profil malzemeleri liretim tezgahina
nakleder.

a. Kesim tezgahinda kesilen saclar, tersanenin kodlama
islemini bitirmesinden sonra, ilgili taseron tarafindan
koprileri diizglin bir sekilde kesilerek ayrilr.

b. “A” ( Profil Hazirlama ) iiretim kademesinde,
taseron tarafindan daha 6nce hazirlanmis kalite
kontrolden gecmis olan profiller de “C” kademesi
Uretim tezgahina nakledilir.

c. Nakil isinde, biiylik ve agir parcalar biiyiik tasima
sepetleriyle, kiiciik ve hafif pargalar ise kiigiik tagima
sepetlerine yliklenerek atdlye vinci ile taginir.
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9.4.2 Montaj

Bu liretim kademesinde gelen floor, braket, stifner
v.b. gibi parcalar kesim sirasinda markalandiklari icin,
sadece parcalarin bu markalara gére birlestirilmesi
yeterli olacaktir. Bu montajda Sancak/Iskele simetrilk
yapilacak olan parcalara dikkat etmek gerekir. Ayrica
benzer parcalarin kenar olgiileri kontrol edilerek
yanlis imalata meydan vermemek onemlidir,

9.4.3 Kaynak

Kaynak islemi genellikle gaz alti metodu ile yapilir.
Kiiclik ve kisa parcalar icin aksi soylenmedik¢e manuel
gaz alti torcu kullanilir. Uzun parcalarda ise kaynak
cekmesini en aza indirgemek amaciyla, ayni anda cift
taraftan kaynak yapabilen otomatik gaz alti kaynak
makineleri kullanilabilir. Kaynak teknigine, kaynak
teline ve kaynak sirasina oldukga dikkat edilmelidir.

9.4.4 Kaynak Sonrasi Yapilacak Islemler
Kaynag biten pargalarin tizerinde bulunan tiim gecici
montaj pargalari ve ¢capraz ¢ubuklar ana saca zarar
vermeksizin ‘al’ salomasi ile kesilir ve dolgu gereken
yerlere kaynakla dolgu yapilir. Bu islem
yapilirken ¢ok dikkat edilmeli ve bu is icin el kesim
yetenegi iyi olan montaj ustalari kullaniimahdir.

Bu islemlerden sonra, taslama ve ylizey hazirlama
islemlerine gecilir.

Kaynak sonrasi deformasyonlar icin de, preste basma,
tavlama v.b. islemler uygulanir.

9.4.5 Teslim

Yukarida bahsettigimiz tiim islemlerden gecirilen
parcalar artik Kalite Kontrol’ e teslim islemine hazirdir
ve bu amacla Kalite Kontrol Elemanlari uygun bir
sekilde kontrollerini yapar ve raporlarini hazirlayarak
dosyasina kaldirir.

10. “D” URETIM KADEMESI

Bir veya birden fazla kiigiik grubun tek profil ve/veya
tek levhalar ile birlesmesinden olusan is kademesidir.
Bir baska deyisle, iki ayr1 “C"” kademesi imalatinin
birbiriyle olan montaji sonucu ortaya c¢ikan is
kademesidir. Bu kademe imalati ¢cogunlukla “G”
kademesi ile birlikte yapilir.

1. “E” URETIM KADEMESI ( PANEL )

11.1 Isin Tanimi

Bir veya birden fazla levhanin kaynak ile alin alina
birlestirilmesinden olusan ilretim kademesidir.
11.2 Is Istasyonu Tanimi

Bu tretim kademesi, tezgah ylikseklikleri 300~500
mm arasinda olan, yiiksekligi max. |0 m boyundaki
panellerin cevrilebilecegi ve yeterli ving kapasitel
panel at6lyelerinde yapilmalidir. Panel atolyelerinde
yeterli boyut ve sayida is istasyonlari olusturulmali,
panellerin kaldirma ve cevirme iglemleri tonaja ve
ebatlara uygun manyetik kantarmalarla yapiimahdir.

11.3 Uretimin Yapilmasi

I 1.3.1 Nakil ve Yerlestirme

Nakil,tiretim kademesinin yapilacagi atolyeye genellikle
konveyorlerle yapilir. Atolyede panel saclari ayrilarak
( manyetik kantarmalarla ) uygun sekilde istiflenir.
Manyetik kantarmalar kullanilarak sirasiyla ve plana
uygun olacak sekilde panel saclari tezgah lzerine
serilir. Panel saclarinin tezgaha serilmesi esnasinda
CNC kesim tezgahinin 85° agi yaptig) diisiintilerek
kaynak agzi seklinde acikhk {istte kalacak sekilde
saclar yerlestirilir.

11.3.2 Montaj

Saclar, manyetik kantarma kullanilarak monte edilir.
Ik sac, tezgah tizerine konulurken uygun bir sekilde
stoperlere dayatilir ve gonye olusturacak sekilde
yerlestirilir. Daha sonra yanina gelecek olan panel
saclari manyetik kantarma ile mimkiin oldugunca
yakin olarak birakilmalidir.

Saclar tizerinde bulunan montaj “OK" isaretlerinin
karsi karsiya getirilmesi ile sac ayar islemleri bitirilmis
olur ve sac manyetik yanastirma aparatlari kullanilarak
puntalanir.

Montaj kontroliinde:

* |ki sac arasinda aciklik 0.30 ~ 0.85 mm arasi olmalidir.
Bu dlciiyl pratik olarak 6lgmek igin, 0.85 mm’ lik
filler calasi kullanilmalidir. Bu &l¢li niifuziyet agisindan
dolay! azaltilmamali, akmalar disintlerek
arttirilmamalidir.

» Saclar birbiri ile yatay olarak ayni seviyede olmalidir.
» Kaynak oncesi diyagonal ve genislik-boy olc¢iileri
ilgili mihendis tarafindan kayda alinmalidir.

11.3.3 On Yiiziin Kaynagi

- Kaynak Plani: Bu planda, toz alti kaynaginin hangi
amper degeriyle yapilacagi, ilgili ampirik formiille
hesaplanip belirtilecektir.

Ayrica, traktor yliriime hizi, tel verme hizi, kullanilacak
telin cinsi v.b. gibi degerler de belirtilecektir.
*Toz alti makineleri, 6zel bir sepet icinde set olarak
her an her bolgede hizmet verebilecek serilikte
tasinabilmelidir. Boylelikle makine hasar gormeden
ve tek kisinin kontroliinde yer degistirebilecektir.

eyliil 2003

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJIS 29




° Tim kaynak parametreleri istenilen degere
getirildiginde, kaynak iglemi baglatilir. Kaynak &rtisdi
kor halini yitirdig§inde yaklasik 0.5 m kadar
kaynatildiginda, kaldirilarak parametrelerin uygun
sonug verip vermedigi kontrol edilir. Sayet uygunsa
kaynak islemi ilk yiizey icin bitirilir.

11.3.4 Paneli Ters Cevirme

Panel cevrilirken dikkat edilmesi gereken hususlar:
* Uretimde payi olan her kurulusun, panel ¢evirme
isinin sorumlulugunu Ustlenecek en az iki elemani
olmalidir. Bu kisiler tersane yetkilileri tarafindan test
edilip, bu konuda yetkilendirilmelidir.

* Panel gevrilirken vince ani yiikler gelmesine sebep
olabilecek hi¢ bir manevra yapilmamalidir.
* Paneller, kurtagzi mengenelerinin sapanla baglandig
uygun kapasiteli bir kantarma yardimiyla kaldirilir.
Tam dik pozisyona getirilip panel en mesafesi kadar
geriye gotiirilir ve bu pozisyonda ters cevrilerek
ayni pozisyona getirilir.

* Kalite Kontrol Elemaninin kaynak kontroliinii bitirip
onayini vermedigi paneller ters cevrilemez.

11.3.5 Ters Yiiziin Kaynagi

Paneller ters dondiigiinde kaynak hatlari taglama ile
cizilerek kaynak agzi seklinde temizlenir. Ancak
taglama islemiyle agiga ¢ikan tozlarin kaynak metalinde
sorun olusturmasini engellemek amaciyla basingli
hava tutulup temizlenir. llk yiizde oldugu gibi, kaynalk
islemi tamamlanip ayni islemler tekrarlanir.

11.3.6 Kaynak Sonrasi Kontrol ve Kaynak
Hatalarinin Giderilmesi

Kaynak bitiminde diyagonal, genislik ve boy dlciileri
tekrar kayda alinarak rapor edilir.

11.3.7 Panel Teslimi

Bu liretim kademesinde panelin Kalite Kontrol
tarafindan uygun olarak teslim alinmasindan sonra
“Panel Teslim Tutanag!” ile bir sonraki liretimde
kullanilmak tizere teslim edilir.

11.3.8 Panel Nakli ve Stoklanmasi

Uretimi biten paneller kurtagizli kantarmalar
kullanilarak bir sonraki liretimin yapilacagi atolyeye
ve sahaya nakledilirler

12. “F” URETIM KADEMESI ( ELEMANLLI
PANEL )

12.1 Isin Tanimi

Stifner veya tulani gibi takviye elemanlarinin diiz
panele montaj ve kaynatilmasindan olusan tretim
kademesidir.

12.2 is istasyonu Tanimi

“E” tiretim kademesindeki isler icin kullanilan tezgah
ve ekipmanlar, “F” tiretim kademesinde de rahatlikla
kullanilabilirler.

12.3 Uretimin Yapilmasi

12.3.1 Nakil ve Yerlestirme

“E” kademesinden teslim alinan panel, kantarma ile
liretim yapilacag| tezgah iizerine markalar iistte kalacak
sekilde konulur. Marka cizgileri, daha sonra, kaynagin
kaliteli olabilmesi icin zimpara tas ile bir kat boyasi
temizlenir.

“A’” kademesinde Uretimi yapilmis, Kalite Kontrolden
gecmis mamuller ( takviye profiller ) tezgah lizerine
birakilmak tizere tretimin yapilacagl bolgeye tasima
sepetleriyle nakledilir.

12.3.2 Montaj

Panel lizerine dagitimi yapilan takviye elemanlari
verilen agida kaliba uygun olarak (kalip agili ise sacdan
kesmeli, 90° ise gonye kullaniimali) dikilir ve gecici
montaj parc¢alariyla (tam kopriiler, yarim kopriiler)
veya miknatisli/vakumlu ¢ektirme aparatlari ile olmasi
gerekli pozisyona getirilerek punta ile saglamlanmalidir.

Sayet, cift tarafli kaynak yapabilen otomatik gaz alti
kaynak makinesi kullanilacaksa, kaynak ¢cekmesini
onleyecek capraz desteklere gerek olmayacaktir. Bu
nedenle bu iretim kademesinin kaynaginda mutlaka
oncelik sirasi gaz alti kaynagina verilmelidir.

12.3.3 Kaynak

- Cift tarafli kaynak yapabilen otomatik gaz alti kaynak
makinesi kullanilabilir.

- Tek tarafl el gaz alti torcu ile kaynak yapilabilir.
- Gravite kaynak metoduyla en hizli kése kaynagini
yapabilmek miimkiindiir. Ancak bu metotda kaynak
dikisi fazla kuvvetli degildir. Eger Klas onayi alinmig
ise bu yontem tercih edilebilir.

- Kaynak bitiminde, kaynakgi ilk g6z kontrollerini
yapmali ve varsa kaynaktaki delik, oyuntu v.b. hatalari
gidermelidir.

12.3.4 Kaynak Sonrasi Gegici Montaj
Parcalarinin Sokiilmesi

Montaj sirasinda kaynatilan kopriiler ve ¢apraz
cubuklar tek tarafli kaynatildigi icin cekicle kolayca
kirthr. Kirilma sonrasi kalan kaynak cikintilar: taglanip
temizlenir.
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12.3.5 Teslim

Teslime hazir olan elemanli paneller Kalite Kontrol
tarafindan “Teslim Tutanag” diizenlenerek
raporlanmak tizere saklanmalidir.

12.3.6 Nakil
Panel eger atolye icinde yapilmissa, yatay gegis vagonuna
dikey olarak yerlestirilip ilgili atdlyeye transfer edilir.

13. “G” URETIM KADEMESIi ( GRUPLU
PANEL )

13.1 Isin Tanimi
Diiz panel — egimli panel veya gruplar ve elemanlarin
birlesmesinden olusan lretim kademesidir.

13.2 is Istasyonu Tanimi

Bu is istasyonu artik blogun da insa edilecegi bir
istasyon olarak dustintlmeli ve burada iiretilecek
blogun agirligini kaldirabilecek vinglerin altinda
yaptimaldir.

“F" lretim kademesinden teslim edilen panel “G”
kademesindeki tiretim icin tezgaha alinir. Ayni sekilde
“C"” ve "D"” kademelerinde lretimi tamamlanmis,
Kalite Kontrolden gegcmis mamullere de ayni iglem
uygulanir.

13.3 Montaj

“C"” kademesi tiretim mamullerinin panele montaji su
sekilde yapilir. Diklikleri kontrol edilip, kaynak
¢ekmesini onlemek icin ¢apraz destek atilir. Gruplu
panelin nivo veya teodolit yardimiyla seviye kontrolleri
yapilir. Gruplu panel, kaynak esnasinda ug¢ kisimlarin
hareketini 6nlemek icin tezgaha baglanip, sigillenir ve
belirlenen tonajda simetrik olarak agirlik konur.

| 1.3.1 Nakil ve Yerlestirme

Nakil, Gretim kademesinin yapilacagi atdlyeye genellikle
konveyorlerle yapilir. Atolyede panel saclari ayrilarak
( manyetik kantarmalarla ) uygun sekilde istiflenir.
Manyetik kantarmalar kullanilarak sirasiyla ve plana
uygun olacak sekilde panel saclari tezgah lizerine
serilir.

Panel saclarinin tezgaha serilmesi esnasinda CNC
kesim tezgahinin 850 ag¢i yaptigi diisiiniilerek kaynak
agzi seklinde aciklik tistte kalacak sekilde saclar
yerlestirilir.

11.3.2 Montaj

Saclar, manyetik kantarma kullanilarak monte edilir.
llk sac, tezgah iizerine konulurken uygun bir sekilde
stoperlere dayatilir ve génye olusturacak sekilde

yerlestirilir. Daha sonra yanina gelecek olan panel
saclari manyetik kantarma ile miimkiin oldugunca
yakin olarak birakilmalidir.

Saclar lizerinde bulunan montaj “OK” isaretlerinin
karsi karsiya getirilmesi ile sac ayar islemleri bitirilmis
olur ve sac manyetik yanastirma aparatlari kullanilarak
puntalanir.

Montaj kontroliinde:

 |ki sac arasinda agikhk 0.30 ~ 0.85 mm arasi
olmalidir. Bu odlc¢liyli pratik olarak dlgmek icin, 0.85
mm’ lik filler cakisi kullanilmalidir. Bu 6l¢ii niifuziyet
acisindan dolayi azaltilmamali, akmalar disiinilerek
arttirilmamalidir.,

° Saclar birbiri ile yatay olarak ayni seviyede olmalidir.
* Kaynak oncesi diyagonal ve genislik-boy &lciileri
ilgili miihendis tarafindan kayda alinmalidir.

11.3.3 On Yiiziin Kaynag:

* Kaynak Plani: Bu planda, toz alti kaynaginin hangi
amper degeriyle yapilacag, ilgili ampirik formiille
hesaplanip belirtilecektir. Ayrica, traktor yiiriime hizi,
tel verme hizi, kullanilacak telin cinsi v.b. gibi degerler
de belirtilecektir.

* Toz alti makineleri, 6zel bir sepet icinde set olarak
her an her bodlgede hizmet verebilecek serilikte
tasinabilmelidir. Boylelikle makine hasar gérmeden
ve tek kisinin kontroliinde yer degistirebilecektir.
° Tim kaynak parametreleri istenilen degere
getirildiginde, kaynak islemi baslatilir. Kaynak ortisti
kor halini yitirdiginde yaklasik 0.5 m kadar
kaynatildiginda, kaldirilarak parametrelerin uygun
sonug verip vermedigi kontrol edilir. Sayet uygunsa
kaynak iglemi ilk ylizey icin bitirilir.

11.3.4 Paneli Ters Cevirme
Panel cevrilirken dikkat edilmesi gereken hususlar:

e Uretimde payi olan her kurulusun, panel cevirme
isinin sorumlulugunu Ustlenecek en az iki elemani
olmalidir. Bu kisiler tersane yetkilileri tarafindan test
edilip, bu konuda yetkilendirilmelidir.

* Panel cevrilirken vince ani yiikler gelmesine sebep
olabilecek hi¢ bir manevra yapilmamalidir.
° Paneller, kurtagzi mengenelerinin sapanla baglandig
uygun kapasiteli bir kantarma yardimiyla kaldirilr.
Tam dik pozisyona getirilip panel en mesafesi kadar
geriye goturilir ve bu pozisyonda

ters cevrilerek ayni pozisyona getirilir.

» Kalite Kontrol Elemaninin kaynak kontroliini bitirip
onayini vermedigi paneller ters cevrilemez.
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11.3.5 Ters Yiiziin Kaynagi

Paneller ters dondiigiinde kaynak hatlari taglama
ile cizilerek kaynak agzi seklinde temizlenir. Ancak
taglama islemiyle agiga ¢ikan tozlarin kaynak
metalinde sorun olusturmasini engellemek amaciyla
basingh hava tutulup temizlenir. llk yiizde oldugu
gibi, kaynak islemi tamamlanip ayni islemler
tekrarlanir.

11.3.6 Kaynak Sonrasi Kontrol ve Kaynak
Hatalarinin Giderilmesi

Kaynak bitiminde diyagonal, genislik ve boy olciileri
tekrar kayda alinarak rapor edilir.

11.3.7 Panel Teslimi

Bu tretim kademesinde panelin Kalite Kontrol
tarafindan uygun olarak teslim alinmasindan sonra
“Panel Teslim Tutanagi” ile bir sonraki tiretimde
kullanilmak tzere teslim edilir.

11.3.8 Panel Nakli ve Stoklanmasi

Uretimi biten paneller kurtagizli kantarmalar
kullanilarak bir sonraki tiretimin yapilacagi atolyeye
ve sahaya nakledilirler.

13.4 Kaynak

Bu liretim kademesinde el gaz alti torcu kullanilir.
Kaynak sirasi ve kaynak teknikleri olduk¢a &zenli
takip edilmelidir. Kaynak tamamlandiktan sonra ilk
g6z kontrolleri kaynakgilar tarafindan yapilmalidir.
Daha sonra destek elemanlari ¢ikartilip, capak
taglamasi ve kaynak sicraklarinin alinmasi iglemleri
yapilir. Islemlerin ardindan Kalite Kontrol

Departmani gruplu paneli teslim alir.

14. “G, ), K” URETIM KADEMELERI
( BLOK IMALATI)

14.1 isin Tanimi

Diiz veya egimli panellerin lizerine gruplar ve
elemanlarin, daha sonra da baska bir diiz veya
egimli panelin konulmasiyla olusan {retim
kademesidir. Bu liretim kademesi “Blok Imalati”
olarak da adlandirilabilir.

14.2 Is Istasyonu Tanimi

Bu liretim kademesinde lretim sonucu olusan
mamul agirligina gore is istasyonu secilmelidir. Sayet
atolye sahasi icinde alan problemi c¢ekiliyorsa,
oncelikli olarak atolye icinde Double-Bottom
Bloklar, Side Bloklar, Bas veya Ki¢ Bloklarin yapilmasi
uygun olacaktir.

Olusturulacak olan is istasyonunun ideal tezgah

yuksekligi 400 ~ 600 mm arasinda olmali ve zemine
sabitlenmelidir.

14.3 Uretimin Yapilmasi

Bir blogun tiretiminde genelde yapilan islemler
asagidaki gibi olmalidir:

a. Blogun yapilacag tezgahin diizlem kontrolii ve
temiz olmasi

b. Marka kontrollerinin yapilarak, panelin nivoya
alinmasi ve tezgah lzerine baglanarak, sigillenmesi
c. Boyuna ve/veya enine derin elemanlarin montaji
d. Montaj kalite kontrolii

e. Blok agik haldeyken, kaynak &ncesi panel {izerine
simetrik olarak agirlik konulmasi

f. Blok acik haldeyken kose gaz alti kaynaklarinin
yapilimasi

g. Kaynak sigrak ve capak taslamalarinin yapilmasi,
blogun temizlenmesi

h. Kaynagin tamamen sogumasindan sonra
agirliklarin alinmasi

i. Blogun nivo veya teodolit ile diizlem kontrollerinin
yapilarak, gerekli diizenlemelerin yapilmasi, kalite
kontrol

j. Montaj sonrasi kalite kontrol

k. Bloga ¢evirme mapalarinin montaji ve kaynag
l. Blogun eksik kaynak ve tas islemlerinin
tamamlanmasi

m. Kalite Kontrole teslimi + Klas teslimi
n. Blogun acik sahaya nakli, tezgahin taglanmasi ve
temizlenmesi

0. Varsa blok borularinin montaji

p. Yizey hazirlama amacli teslim

q. Blogun boyanmasi

14.4 Montaj

Montaj islemleri genel olarak soyle siralanabilir:
a. llk elemanl panel, panel iiretim tezgahina diizgiin
olarak yerlestirilir.

b. “C"” lretim kademesinde daha énce hazirlanmis
olan boyuna merkez perde sacinin ve enine
floor’larin montaji yapilir.

¢. Puntalama islemi 45 — 50 cm’ de bir her iki sac
ylizeyine uygulanir.

d. Olcii aletleriyle montaj pargalarinin seviye ve
diizglinliik kontroli yapilir.

e. Uste konulacak olan elemanl panel, gereken
pozisyona gore yerine yerlestirilir ve lzerine
agirhklar konulup montaj kolayhgr saglanir.
f. Bu asamada tekrar seviye ayari ve kontrolli yapilir.
g. Gerekli kontrollerin ardindan kiremitler,
kaplamalar v.b. gibi ufak pargalarin montajina gecilir.
h. Montaj isi bitirildikten sonra kaldirma ve ¢evirme
amach mapalarin montaj ve kaynaklari tamamlanir.
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14.3 Kaynak

Montaj bitiminden sonra kaynak islemine gegilir.
|zlenilecek olan kaynak sirasinin tespiti oldukca
onemlidir.

Bu kaynak isleminde diiz ve dik pozisyonlarda gaz
alti metodu uygulanir. Tavan kaynaklar: blogun ters
cevrilmesinden sonra diiz pozisyonda gaz alti
kullanilarak yapilmalidir.

15. “L” URETIM KADEMESIi ( CELIK
TEKNE MONTAJI)

15.1 isin Tanimi
Atolyede ve sahada iiretilen bloklarin birlestirilerek
teknenin olusturulmasidir.

15.2 Is Istasyonu Tanimi

Bu liretim kademesinin yapildigi yer genel olarak
«zak tizeridir. Ama projenin biyiikliigiine bagh olarak
kizakta birden fazla parga olarak yapilip, havuzda
virlestirme igslemi de tamamlanabilir.

15.3 Kizak Hazirhklari

Tekne tiretiminin son kademesi olan bu agamada,
hazirlanan ve boya iglemi de bitirilen bloklar kizaga
getirilmeden once kizak hazirliklari agagidaki gibi
yapilmahdir:
|. Hazirlanan kizak montaj planina gére tasiyici beton
bloklar yerlestirilir. Uzerine konik takaryalar konulur.
Bunlarin tizerine de kum bloklar ilave edilerek blok
olusturulur.
2. Bu bloklarin tizerine seviye ayari yapmakta kullanilan
ahsap sigiller yerlestirilir.
3. Bunlarin lizerine de belirlenecek ebatlarda agac
takozlar yerlestirilir. Bu takozlarin yerlestirilmesi
sirasinda mutlaka dolu dések veya tulaniye denk
gelmesine dikkat edilmelidir.

15.4. Kizak Kreyni ile Blok Kaldirilmasinda
Dikkat Edilecek Hususlar

Kizakta yerlerin hazirhig bittikten sonra, kizak
kreyni ile blok kaldirilirken asagidaki hususlara dikkat
edilmesi gerekir:
|. Blok, kizak egimi dikkate alinarak, egime uygun bir
sekilde kaldirilmalidir. Buna uygun sapanlar kullaniimali
ve blogun egimli bir hal almasi saglanmalidir.
2. Blok vingte iken, kizaktaki yastiklar lzerine
yaklastirilabilecek en yakin mesafeye getirilmelidir.
Kizaga oturtturulacak mevcut bloga yakin olan ugtaki
seviye kontroll yapilmaldir. Bu islemlerin ardindan
blok, diger bazi ayarlamalarin bitirilmesiyle, kizagin
tizerine birakiimalidir.

15. 5 Montaj

Montajda yapilan islemler genel olarak su sekilde
siralanabilir:
a. Kizakta birlestirilecek olan bir 6nceki blogun tam
olarak diiz ve 6l¢tilerinin hatasiz oldugunu anlamak
icin, bu blogun olclleri kizakta bir defa daha kontrol
edilir.
b. Yan yana gelen bloklarin 6ncelikle ayni seviyeye
gelmeleri saglanir.
c. Cesitli yontem ve 6l¢ii aletlerinin kullaniimasiyla
blogun tiim diisey ve yatay kod ayarlari tamamlanir.
d. Sorumlu mihendis tarafindan son ayarlamalar
yapildiktan sonra blok kesim markasi verilir ve kesime
baslanir.
e .Kesim sonrasi gerekli taglama islemleri yapilarak
yluzey birlestirilmeye hazir hale getirilir.
f. Birlestirmede dikkat edilmesi gereken en dnemli
faktorlerden bir tanesi, iki bloktaki toleranslar icinde
kalan hatalarin, etkileri arttirici yonde degil azaltici
yonde, montajin icinde tasarlanmis olmasidir.
g. Cektirme bitirildikten sonra birlesen yiizeylerin
temasi tamamiyla kontrol edilir ve tekrar seviye
kontrolii yapilir.
h. Tim ayarlamalar sonrasi bloklar punta ile
saglamlanmaya baglanir ve montaj islemi sona erdirilir.
i. Montaj sona erdikten sonra sabit ve hareketli
bloklar birbirlerine uygun kaynak teknigi ve sirasi
kullanilarak baglanmaya baglanir.
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Odamizin Mesleki Denetimi Yine
Giindemde

Gemi ve yat ingaatinda agirlikl olarak Odamizin
yluriitmekte oldugu Mesleki Denetim konusu
maalesef bu donemde de Oda Yo&netim
Kurulumuzun bir¢ok kereler giindemine girdi.
Sebebi Denizcilik Mistesarhiginin son aylarda
yeniden son Yonetmeligin diizeltilmesi
c¢alismalarini giindeme getirmesi oldu.
Miistesarliga yaptigimiz degisik ziyaretlerde bazi
armator ve tersanecilerin Yonetmeligin
uygulamasindan sikayetleri oldugu bizlere iletildi.
Oncelikli olarak dile getirilen yiiksek mesleki
denetim Ucretleri konusunda yanlis bilgilerin
ortada dolastigini, Odamizin aldig lcretlerin
birkag kisiden olusan komisyona verilen licretlerle
birlikte clizi meblaglardan olustugunu kendilerine
defalarca agikladik, licret hesaplama orneklerini
verdik. Esasen konunun proje miihendisi ile Oda
arasindaki iliski ile yapilmasi gerektigini
Armatoriin proje mesleki denetimi siirecine
girmesinin gerekmedigi ve hatta yanlig anlamalara
yol actigini belirttik. (Maalesef bazi proje
biirolarimiz, projeleri bitirdikten sonra armatére
teslim edip Ulcretini almakta, projelerin Oda
mesleki denetimini armatore birakmaktadirlar.
Bu konu Odanin yerini dahi bilmeyen armatére
zorluklar ¢ikarmaktadir.)

Konu hakkinda gériistiigimiz GISBIR
yoneticileri tamire gelen gemiler ve insa edilen
geminin inga kontratinin idarece talebi (Odamiz
harici bir husus) disinda bizimle ilgili bir sikayetleri
olmadigini belirttiler. Bu konuda DTO ve

—mm

ODADAN UE SERTORDEN HABERLER

GISBIR’le ortaklasa diizenlemeye ¢alistigimiz
toplanti da yaz dénemi nedeni ile yapilamadi.
Bildiginiz gibi denizlerimizde ve i¢ sularimizda
halkimizin can ve mal giivenligini tehlikeye
sokmayacak, cevreye zarar vermeyen ve cagdas
teknik standartlarda yiizer araglarin kullaniimas
dogrudan meslek alanimizi ilgilendirmektedir.
Gemi ve yat ingaati sektdriimiizde mesleki alanin
diizenlenmesi ve denetlenmesi hususu Anayasanin
| 35. maddesine gore "kamu kurumu niteligindeki”
Gemi Mihendisleri Odasinca yapilmaktadir.

Mihendislik hakkindaki 3458 sayili yasayla
Odamizin kurulusundan beri stirdiirdiigii mesleki
denetimleri, projesiz gemi ve yat insaatinin yasal
olarak da 6nlenmesi amaci ile ilk defa Aralik
1995'de Denizcilik Mistesarhgr’'nin yayimladigi
teblig ile net sekilde ortaya konuldu, bunu eski
tebligdeki bazi agik konulari netlestiren, talep
edilecek proje kapsamini kismen de olsa artiran,
Odamizin mesleki denetimini ve kontrol
miihendisligini yine iceren 23.01.2002 tarihli
Resmi Gazetede yayinlanarak yiirirliige giren
“Gemi ve Deniz Araclarinin Insasi, Tadilati,
Balkim - Onarimlarinda Uygulanacak Hususlara
lliskin Yonetmelik “ takip etti.

Sektor ve lilke menfaatlerimiz icin Odamizin
mesleki denetiminin son Yonetmelikteki
kapsaminda uygulanmasini istedigimizi her firsatta
vurguluyoruz.

Son olarak Eylil ayinda yaptigimiz Mustesarlik
ziyaretimizde Odamizin mesleki denetimine yer
verilmeyen yeni bir Yonetmelik taslagi hazirliginda
bulunuldugunu 6grenince Mistesarligin ilgililerine
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ayrica Sn. Ulastirma Bakaninin bilgisine bir yazi
yazarak mesleki denetimin anlam, énem ve
gerekliligini tekrar vurguladik.

Yaziy! bu dergimizde de yayinlayarak belki de
bazi meslektaslarimiz tarafindan da tam
kapsaminda bilinmedigine inandigimiz “mesleki
denetim” hakkinda sizlere bilgi vermeyi gerekli
gordilk. Konunun énemini her platformda
vurgulamaniz ve takibiniz meslek ortamimizin
daha dizenli ve saglikli olmasina katki
saglayacaktir.

Genel Merkez - izmir Sube Y.K. ortak
toplantisi Izmir’de yapild
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28.06.2003 tarihinde lzmir Subemizde yapilan
ve merkezden Metin Koncavar, Ziihal Can, Hiir
Firtina ve Yasar Giiven ile Subeden Burak Acar,
Emrah Erginer, Nazif Kocaman ve Kozan Selguk
Erkan’in katildigi ortak Y.K.toplantisinda genel
konular gorisiilerek asagida kisaca 6zetlenen
prensiplere varildi:

- Merkezin Alsancak Limani konusunda
goruslerini yansittig1 yazili metinde, Merkezin
hukuki slirece kadar varan bdyle énemli bir
konuda; Genel Merkez-Sube iligkisi kapsaminda
ortak diisiince Uretilememe kaygisi dile getirildi.
Bilginin ge¢ ulagsmasi sonucu, TMMOB

blinyesindeki Odalarin mahkemede karsi-karsiya
geldigi ve orgitliiliik agisindan bunun bir zafiyet
dogurdugu ve hakh konumdaki Oda olmanin bu
anlamda tali énemde kaldigi vurguland..

- lzmir Subece diizenlenmesi planlanan ve
Ulastirma Bakani ile goriiserek maddi destegin
de alindigi belirtilen “lzmir-Istanbul arasi
carayoluna alternatif optimum gemi dizayni”
Droje yar|§=maS| ile ilgili olarak; yukaridaki konuya
venzer bir sekilde etkinligin Oda disi kurumlara
vildirilmeden 6nce Sube —merkez goriismeler;
ile ortak akilla organizasyon olusturulmasinin
gerekliligi, bunun i¢in Subenin diislincelerini
Merkeze aktarip, ortaya ¢ikacak ortak sonugla
yazigsmalara girisilmesinin dogru oldugu ifade
edildi. Ulkemizdeki Gemi Insa Miihendislerinin
bu konudaki yetkinligi de géz online alinarak,
Proje yarigmasinin, ‘Uluslararasi’ olmamasi
gerektigi gerekgeleri ile aktarildi. Subece
hazirlanan duyuru metnin Tirk Loydu, Gisbir
ve Oda Merkezi'ne ayni anda gonderilmesi
elestirildi.

- lzmir Sube’nin Ulastirma Bakani ve Denizcilik
Mistesarina sektorle ilgili bir dosya sundugu,
bunun da merkezle koordineli ve dnceliklerimizi
dogru vurgulayan bir metin olmasi gerekliligi s6z
konusu oldugu halde metnin halen Merkezin
eline ulastirilmamis oldugu vurguland..
- Konunun “her seyin Merkeze sorulmasi
seklinde algilanmasi Ulzerine; Odanin
faaliyetlerinin, tiiziige ve genel kurulda kabul
edilmis bulunan calisma programina gore
onceliklerin bulundugu, Genel kurulda verilen
gorevlerin mevcut oldugu, Merkezin bunlari
Sube, temsilcilik ve irtibat biirolarina sirkiile
ettigi, Oda dergisinde dahi yayinlandig), Merkezin
genel politikalarini bu éncelikler ¢ercevesinde
olusturdugunu ve o6zellikle genel politikalara
uyum icin geneli ilgilendiren konularda ortak akil
tretilmesinin énemi vurguland.
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- Subenin de organizasyon komitesinde
bulundugu fuar organizasyonu ve Denizcilik
Platformu hakkinda bilgi alindi ve kurumsal
iliskiler acisindan Denizcilik Platformunun
degerlendirmesi yapildi, fuarin her sene
diizenlenmesinde goris birligine varildi.

- Oda oncelikleri agisindan, 6rnegin Miistesarlikta
veya sektorel kuruluslarla yapilacak toplantilarda,
Mihendislik Hizmetleri ve Miihendis Kullaniminin
ayrica Mesleki Denetim konusunun one
¢cikarilmasi gerektigi vurgulandi.Odamizin-
meslektaslarimizin ¢ikari cercevesinde girisimlerin
oncelik tasidigl,bu anlamda biitlin birimlerimizin
ayni ¢ikisi yapma gerekliligi lizerinde duruldu.

Bu anlamda 6rnegin DTO’nun Gemi Insa
Yonetmeligi konusundaki ilk yaklagimlarinin
ylzlerce proje ile inga edilen herhangi bir gemide,
Yonetmelikte talep edilen zaten sinirli sayidaki
projelerin azaltilmasini, bunun sonucunda Odanin
mesleki denetiminin de zayiflatilmasi ve
sonucunda ortadan kaldirmasina yol agabilecek
olusu, gibi hususlardan birlikte hareketlerde
meslektas cikarlarini gézeterek adim atmamiz
ve kullanilmamamiz gereginin alti ¢izildi. Esasen
mesleki denetimin sadece mihendis — Oda
arasinda bir konu olmasi gerektigi ancak proje
ticretlerinde bu konunun acik birakilmasi nedeni
ile armatoriin sonradan devreye girmeye mecbur
kalmasi konusuldu. DTO lyesi veya DTO adina
toplantilara katilan meslektaslarimizi mesleki
denetimin ( kayit, telif haklari, miisteriye verilecek
hizmetin kapsam ve kalitesi) ne oldugu konusunda
tekrar bilgilendirmemiz gerektigi vurgulandi.
Mesleki denetim agisindan,bilgileri tazelemek
hedeflenerek,biirolarin egitimi tizerinde durulmasi
gerekliligi konusuldu

- |zmir'de bulunan Alaybey tersanesinin sektore
yeniden kazandiriimasi gerekliligi dogrultusunda
konusuldu.

- Sube biitcesi kalarak. icinde mesleki denetimi
de yapabilecek emekli bir meslektasimizin
istihdami ve Cevre Miih. Odasindan ayri bir
mekanda yerlesilmesi kararlasgtirildi.

- Sube gelirlerinin artirilmasi icin meslek alanimizin
disina tasabilen konular yerine bagka imkanlarin
arastirilmasi, 6érnegin Giimriikler konusunda
ekspertiz raporu yapilmasi, ayrica bilirkisilik
cercevesinde gelir getirici ¢aligmalarin
yapilabilecegi gorisildd.

Kamu Tersanelerimizden Yeterince
Yararlanilmiyor

1999 depremi sonrasinda Pendik Tersanesinin
(ayrica Alabey Tersanesinin) Dz.K.K'ya devri ve
Pendik’te ticaret gemisi insa edilmemesi, Taskizak
Tersanesinin bos vaziyette beklemesi, yine
Camialti Tersanesinin bosaltilmis sekilde atil
tutulmasi ve sadece Hali¢c Tersanesinin TDl'ye
tamir yapmasl sektorimizde kamu
tersanelerimizden ticaret gemisi insaati icin
nerede ise hi¢ yararlanilamadigini gésteriyor.

GMO Ilzmir Sube Proje yarismasi
diizenliyor

2004 yili Mayis ayi icerisinde ikincisi diizenlenecek
olan Ege Denizcilik Fuari ve Kongresi'nde
kazananin agiklanacagl ve sekreteryasi GMO
zmir Subemiz tarafindan yapilacak olan “lzmir-
stanbul Hattinda ¢alisacak, yolcu ve arag
tasiyacak, optimum gemi on dizayni ve hatta
iliskin fizibilite” konulu proje yarismasi
diizenleniyor.

Ulkemizin denizyolu kullanimi ve deniz tagimacilig
ile kabotaj hatti gemi isletmeciliginde en 6nemli
eksikliklerden biri olarak gordiigiimiz tlkemiz
kiyilarinda karayoluna alternatif olarak denizyolu
kullaniminin oransal olarak azhg g6z oniline
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alindiginda; boylesi bir proje ile tilkemiz karasulari
icin en uygun olan ve secilecek sevk sistemi ve
tekne formu ile karayoluna alternatif olabilecek
bir gemi formunun belirlenmesi ve calisacagi
hatta iliskin fizibilite calismasinin yapilmasi, tlkemiz
denizciligi ve kabotaj tasimaciligi icin de dnemli
bir gelisme olacaktir.

Proje yarismasinin odiilleri icin gerekli finansman
proje icin bulunacak sponsorluklar ile
saglanacaktir.

“IMO” Bayrak Devleti Uygulamalari,
Liman Devleti Denetimleri egitimi yapildi

Son zamanlarin bu 6nemli konusunda |4
Haziran’da Oda merkezimizde diizenlenen
egitime katilan Uyelerimize sertifikalari verildi.
Egitime katilan lyelerimizden bazilari Denizcilik
Mustesarliginin s6z konusu denetimler igin alacag
personel ihtiyaci ile ilgilendiklerini belirttiler.

Denizcilik Miistesarhgi yeni Kanun Tasarisi
calismalari

Denizcilik Miistesarligi yeni Kanun Tasarisi
taslaginda belirtilen kadrolarda ; ITU, YTU ve
KTU gemi insa, gemi makineleri ve deniz
teknolojisi miihendisligi mezunlarinin gegerli
dogru tanimi ve mezunlarimizin,taslagin 32.
maddesinde belirtilen mesleki tecriibeler
kapsaminda dogru degerlendirilmesi, ile ilgili
maddeler diizeltme onerilerimiz ( kalin ve alti
cizilmis sekilde) Ulastirma Bakanimiz Sn Binali
Yildirim’a yaptigimiz ziyarette gorusilmis olup
bilgileriniz i¢cin asagida verilmektedir ;
Denizcilik Uzman Yardimciligi
Madde 30- Denizcilik Uzman Yardimciligina
atanabilmek icin 657 sayili Devlet memurlari
Kanununun 48. maddesinde sayilan sartlara

ilaveten asagidaki sartlar aranir.

a) Denizcilikle ilgili lisans diizeyinde egitim veren
yliksekogretim kurumlari ve bunlara denkligi
kabul edilen yurtdisindaki yliksekégretim
kurumlarinin Giiverte, Gemi Makineleri Isletme

Miihendisligi, Denizcilik Isletmesi ve Gemi Insa,
Gemi Makineleri , Deniz Teknolojisi Miihendisligi
bolimlerinden mezun olmalk,

Gemi Denetim Uzmani

Madde 32- Gemi Denetim Uzmanligina
atanabilmek icin 657 sayili Devlet memurlari
Kanununun 48. maddesinde sayilan sartlara
ilaveten, lisans dilizeyinde egitim veren
yliksekogretim kurumlarinin; Giiverte, Gemi
Makineleri Isletme Miihendisligi béliimlerinden
mezun ve en az iki yil tecriibeli uzakyol birinci
zabiti ya da uzakyol ikinci miihendis ehliyetine
sahip olma veya Gemi Insa , Gemi Makineleri ,

Deniz Teknolojisi Miihendisligi boliimlerinden
mezun ve meslekte en az iki yil tecriibeli olma
sarti aranir.

Gemi Denetim Uzmanlari, uluslararasi denizcilik
mevzuatinda ongoriilen Liman Devleti Denetimi
(Port State Control), Bayrak Devleti Denetimi
(Flag State Control) ve Kiyi Devleti denetimi
gorevlerini yerine getirir.

Liman Baskani

Madde 33- Liman Baskanligi'na; 657 sayili Devlet
Memurlari Kanununun 48. maddesinde sayilan
sartlari tagimalar kaydiyla, gemi denetim Uzmani
ve ya Denizcilik Uzmani tinvanini ihraz etmis
olanlar ile lisans dilizeyinde egitim veren
yliksekogretim kurumlarinin  Giliverte, Gemi
Makineleri Isletme Miihendisligi, Deniz Isletmesi
ve Gemi Insa, Gemi Makineleri, Deniz Teknolojisi
Miihendisligi boélimlerinden mezun olanlar

eylul 2003

GEMi VE DENIZ TEKNOLOJISI 37




arasindan atama yapihr. lll. sinif limanlara; en az
iki yilli zabitlik gérevinde bulunmus olanlardan
ve oncelikli sartlari haiz adaylarin olmamasi
halinde Denizcilik Meslek Yiiksekokulu ve
Denizcilik Meslek Lisesi mezunlari ile lisan
diizeyinde egitim veren diger yiliksekogretim
kurumlarindan mezun olanlar arasindan da Liman
Baskani atanabilir.

Gemi Sicil Miudiiri

Madde 35- Gemi Sicil Midirliigiine atanabilmek
icin 657 sayili Devlet memurlari Kanununun 48.
maddesinde sayilan sartlara ilaveten, Hukuk
fakiiltesi ile fakiltelerin kamu y&netimi,
uluslararasi iliskiler, iktisat, isletme, is idaresi,
giiverte, gemi makineleri ve gemi insa, gemi
makineleri, deniz teknolojisi miihendisligi
boliimleri ile bunlara denkligi kabul edilen
bolimlerinden mezun olma sarti aranir.

GMO lizmir Subesi - Tescilli Biirolar
Toplantisi Yapildi

20 Eylul 2003 tarihinde “Yat Projeleri ¢izim
esaslari , Proje mesleki denetimleri ve Proje
ureten Gemi Miihendislerinin sorunlar” konulu
toplanti , lzmir Subemizin ayni binadaki yeni
mekani olan dairede gerceklestirildi.
Merkez ve Sube Yonetim Kurullarindan tiyelerin
ve lzmir — Bodrum — Marmaris — Gocek  teki
tescilli buirolarin temsilcilerinin katildigi verimli
bir toplanti yapildi. Toplantiya; Yavuz Mete-
Macit Giindogdu-Nazif Kocaman-Ali Riza
Giinesdogan-Unal Ozsir-Aydin Sénmez-Levent
Ozdemir-Fuat Turan-Nazif Inam-Hami Giirtunca-
Alparslan Tekogul-K.Sinan Tekinay-Akbulut
Kahraman-Burak Acar-Emrah Erginer’in yanisira
Oda merkezinden Hiir Firtina ve Yasar Giiven
katild.

Toplantida Subenin yeni ¢alisma alanlari, Kabotaj

hattina uygun gemi tasarimi Proje yarigmasi,
mesleki denetim komisyonu tyelikleri, Asgari
tcret konulari, yil sonunda tescil yenilemeleri,
Ankara ziyaretleri, gemi insa yonetmeligi ve
mesleki denetim konularinda bilgi aktarildi ve
GMO kurslari, bir blironun bir yilda en fazla
uretebilecegi proje sayilari bilirolar arasinda
siniflandirma imkanlar gibi hususlar gorstldu.

Denizcilik Miistesarhginda yeni atamalar

Yapilan yeni atamalarla, lUyelerimizden:
Mehmet Kirdagh — Gemi Insa ve Tersaneler
Genel Midir Yardimciligina,

Ahmet Arslan — Deniz Ticaret Genel Midiir
Yardimciligina,

Hasan Naiboglu — Istanbul Bslge Miidiirliigiine,
getirildiler.

Kendilerine goérevlerinde basarilar diliyoruz.

“CE -Gezi Tekneleri Yonetmeligi”
Egitimi lzmir'de Yapildi

AB siirecine katilimda ¢ikarilan Yoénetmelikle
ozellikle 2,5 — 24 metre boyundaki gezi
teknelerinde onemli teknik diizenlemeler
yapiimistir. Yonetmelik kapsamindaki teknelerde
uygulanacak miihendislik hizmetlerini iceren bir
meslek ici egitim diizenlenmistir. Genel Merkez
tarafindan Izmir Subemizde 20 Eyliil 2003
tarihinde verilen egitime katilan lyelerimize
katilimci sertifikalari verildi.

GMO Ankara Temsilcileri Atand:
Ozellikle Denizcilik Miistesarligimiz, diger ilgil
kurumlar ve meslektaslarimizla iletisim hususlari
goz online alinarak tyelerimiz Ertan Giinay ve
Nihat Tozman 03.09.2003’de Odamizin Ankara

irtibat temsilcilerimiz olarak atandilar.
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Oda Arsivimiz Yeniden Diizenlendi

Mesleki denetimden gecen projelerin saklandig arsiv boliimiimiiz
yeni alinan 5 adet, bolimli, kayar hareketli tipte, kilitli ¢elik
yapida dolaplarla donatilarak arsivleme kapasitesi iki katina

cikartild.
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Yeni Tersane Yerleri
Belirleniyor

Denizcilik Miistesarliginin 6zellikle
20.000 dwt lizeri biylikliikte
gemilerin Insaatini
gerceklestirebilecek yeni tersane
yerlerinden Samsun, Mersin ve
Karadeniz Eregli'de belirlenen
yerlerde yatirnmcilar ve projeler
ortaya cikiyor. Yalova-Hersek ve
lzmir yakinlarinda yat ve kiigiik
tekne imalatgilarina yer
ayarlaniyor.

Yaz Donemi Tekne Gezisi ve
Piknigimiz Yapildi

Sosyal faaliyetler
komisyonumuzun diizenledigi
Adalar cevresine tekne gezimiz
ayrica Beykoz/Oriimce k&yiindeki
piknigimiz c¢ogunlukla genc
iyelerimizin katilimiyla
gerceklestirildi

Sonbahar Donemi Meslek ici

Egitim Faaliyetlerimiz
Basliyor

Degisik mesleki konulari iceren
giinliik seminerlerimizin ve siirekli
Ingilizce egitimi yaninda yeni
donemde Tribon bilgisayar
programi kullanimi ve Denizcilik
Kurallarinit (IMO, SOLAS,
MARPOL ve uygulama detaylari
SOPEP, vb) igceren siireli egitim
programlarimiza basliyoruz.
Detaylhh bilgi Odadan temin
edilebilir.
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TURK MUHENDIS VE MIMAR ODALARI BIRLIGI

GEMI MUHENDISLERI ODASI

MODA CADDESI, NO. 192 / B IiCGOREN APT.,

TEL : (216) 336 60 40 * 336 60 17

FAKS: (216) 414 66 61

81300 - KADIKOY - ISTANBUL E.MAIL : INFO@GMO.ORG.TR HTTP:/ WWW.GMO.ORG.TR
T.C BASBAKANLIK ISTANBUL, 17/09/2003
DENIZCILIK MUSTESARLIGI SAYI: 03/254 -M K/SA

GEMI INSA VE TERSANELER GENEL MUDURLUGU

ANKARA

Sayin Sami Kabas bey dikkatlerine,
Miistesarligimiza yaptigimiz son ziyaretteki
gorismemizde, 23.01.2002 tarihli Resmi Gazetede
yayimlanarak yirirliige giren “Gemi ve Deniz
Araclarinin Insasi, Tadilati, Bakim-Onarimlarinda
Uygulanacak Hususlara lligkin Yénetmelik ” lizerinde
ozellikle 1995 senesinden beri basariyla uygulanmakta
olan TMMOB Gemi Mihendisleri Odasinin “Mesleki
Denetimi’ni tamamen kaldiracak ve ortada sadece
Odamizin kurumsal denetimi disinda, tek basina
uygulandigi zaman tamamen kayitsiz ve denetimsiz
bir konumdaki “Kontrol Miihendisligi” kavraminin
kalacagi yeni bir calismanin degerlendirilmekte
oldugunu lzilerek 6grenmis bulunuyoruz.
Makaminizda size ve konuyla ilgili Sayin Ahmet Bey'e
kisaca anlatmaya calistigimiz mesleki denetimi daha
detayli olarak agiklamayi sektoriimiizde bircok
yanhsliga ve karisikhiga yol agabilecek yeni uygulamalari
engellemek acisindan son derece énemli gérmekteyim.

Bilindigi lizere degisik mesleklerin mesleki alanlarinin
diizenlenmesi ve denetlenmesi hususu Anayasanin
| 35. maddesine istinaden kurulan "kamu kurumu
niteligindeki” meslek 6rgiitlerince yapilmaktadir.
Tabip Odasi, Eczacilar Odasi, Baro, vb. yaninda
Miihendis Odalari da Yonetmelikleri ile mesleki
alanlarini diizenlemekte, meslektaslarini ve onlarin
mesleki hizmetlerini denetlemektedirler. Gemi ve
yat insaatl sektoriimizde mesleki mihendislik
hizmetleri esas olarak tasarim/proje iretimi ve
kontrol miithendisligi kapsaminda sekillenmekte ve
soz konusu hizmetler Odamizca tescilleri yapilarak

layitlari tutulan irili ufaklh Gemi Miihendisligi Biirolar:
( aralarinda Sedef, Celik Tekne, Marmara, vb. bazi
onemli tersanelerimizin bliylik proje biirolari da
bulunmaktadir) tarafindan gerceklestirilmektedir. Bu
konuyu irdelerken tlkemizde gemi ve tekne ingaatinin
sadece Tuzla bolgemizdeki biiyiik gemi ingaatlarindan
ibaret olmadigini, Karadeniz, Marmara, Ege ve
Akdeniz'deki, hatta degisik baraj géllerimizdeki sayisiz
yerde |5 metreden biiylik irili ufakh ytizlerce yat ve
teknenin hala hi¢bir kaydi olmadan, projesiz ve
denetimsiz yapildigini da géz onlinde tutmamiz
gerekiyor.

Miihendislik hakkindaki 3458 sayili yasaya ilaveten,
sektorimiizde projesiz gemi ve yat ingaatinin
onlenmesi yaninda mesleki denetim ve kontrol
miihendisligi konusu ilk defa Aralik 1995'de Denizcilik
Mistesarligi'nin yayimladigi teblig ile net sekilde
ortaya konulmustur. T.C. Basbakanlik Denizcilik
Miistesarligi tarafindan 23.01.2002 tarihli Resmi
Gazetede yayinlanarak yirirlige giren “Gemi ve
Deniz Araclarinin Insasi, Tadilati, Bakim -
Onarimlarinda Uygulanacak Hususlara lliskin
Yonetmelik “ ile eski teblig ylrirlikten kalkmistir.
Yeni Yonetmelik, 1995 tebligindeki bazi agik konulari
netlestirmesi, talep edilecek proje kapsamini kismen
de olsa artirmasi, Odamizin mesleki denetimini ve
kontrol miihendisligini icermesi ile bizler tarafindan
uygulanmasini
istedigimizi bir kez daha vurgulamakta yarar
goriyoruz. Bildiginiz gibi Yonetmelikte talep edilen
projeler sadece yeni insa ve tadilat gecirecek gemiler
ve teknelere uygulanmaktadir.

yine sahiplenildi, sartsiz olarak
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Uygulamada bir geminin insaatinda ylizlerce proje
kullaniimasina ragmen Teblig ve Yonetmelik kapsaminda
;adece ana 7 proje / hesap Odamiz mesleki denetimine
sunulmaktadir.

TMMOB baglisi Odalarin mesleki denetimi iki ana
boyutta sekillenmektedir ;

I. Meslektasin denetimi: Mesleki etkinligin sadece
ilgili meslek mensubu tarafindan, bilimin ve teknigin
gereklerine, yasal kurallara ve mesleki davranisg
ilkelerine uygun sekilde yapildiginin denetlenmesi, telif
haklarinin ve tiim mesleki yasamindaki ilgili kayitlarinin
tutulmasi,

2. Mesleki etkinligin denetimi:Meslektasca tiretilen
hizmet ve Uriniin toplumun glivenligi ve saghgl agisindan
bilim ve teknigin gereklerine ve yasal kurallara uygun
gerceklestirilimesi ve isletilmesi icin dnceden belirlenmis
mesleki kriterlere gére incelenmesidir.

Bu ana g¢erceve kapsaminda Odamizin mesleki denetimi
kisaca asagidaki gibi 6zetlenebilir :

a) 3458 sayili Miihendislik ve Mimarhk Hakkinda
Kanun ile 6235 sayii TMMOB Kanunu uyarinca
tlilkemizde miihendislik meslegini icra edebilmek igin
ilgili miihendis Odasina kayith liye olmak ve Odaya
karsi ylktimlilikleri yerine getirmek gerekmektedir.
Bu durum doktorlar,eczacilar,vb. diger meslek guruplari
icin de aynen gecerlidir. Yine belirtilen kanunlar
cercevesinde Odalar ilgili meslek alaninin
diizenlenmesini ve mesleki denetimlerini yerine
getirirler. Gemi mihendisligi meslek alaninin
diizenlenmesi ve mesleki denetimi kapsaminda
miihendisin Oda iyeliginin, Odaya karsi
ylkimliliiklerinin yerine getirilmesinin, disiplin veya
meslekten men cezasi durumunun, mesleki kayitlarinin
tutulmasinin, proje hizmetini verecek biironun eleman
yeterliligini de iceren sekilde kayitlarinin tutulmasi ve
biiro tescillerinin yapilmasi ve siirekli kontroli,

b) Meslek ici calismalarda haksiz rekabetin énlenmesi
icin hizmetle ilgili Odanin belirledigi asgari licret
esaslarinin kontrolii ve bu konunun yine KDV kanunu
gerekleri kapsaminda fatura bazinda kayit ve
kontrollarini,

c) Yayinlanmis ve genel kurullarda kabul edilmis olan
ilgili Oda yonetmelikleri kapsaminda, projelerin icerigi

ve kalitesini belirleyen, mesleki uygulama esaslarina
uyumun, bu kapsamda projelerin gerekli ve yeterli
tiim teknik bilgileri icermesi, 6rnegin celik yapi
projelerinde eleman boyutlarindan kaynak detaylarina,
stabilite hesaplarinda meyil deneyi kontrolundan,
ylikleme alternatiflerinin saglikli sekilde
cesitlendirilmesine, kaptana gerekli bilgilerin
saglanmasina ve IMO kriterlerine uyumun kontroliind,

Esasen ,'stabilite hesaplar” ve “fribord hesaplari”
(gemi veya yiizer aracin tasariminda diger proje ve
hesaplarla birlikte yapilmasi gereken ve ongoriilen
fonksiyonlarin saglanmasini teyit edecek dnemi
dolayisiyla) yukarida bahsedilen hususlarda en 6nemli
olarak degerlendirecegimiz ve mesleki denetim
kapsaminda olmasi gereken en énemli miithendislik
hizmetleridir. Fribord hesaplarinin yillardan beri
Odamizda kurulmus Fribord Komisyonunda yapilmasi,
geminin tasima kapasitesini dogrudan etkileyen bu
énemli hususta bagimsiz ve tarafsiz teknik belirleme
imkanini yaratmistir.

Stabilite hesaplarindaki en 6nemli dayanak noktasi
olan meyil deneylerine bir Oda gézlemcisinin de
katilacak olmasi bu konudaki ciddiyetimizin en 6nemli
gostergesi olmaktadir.

d) 5846 sayili Fikir ve Sanat Eserleri Kanunu
kapsaminda telif haklari ve proje miiellifliginin tescili
ve kontrolii (yasa uyarinca telif hakki kazanilmasi igin
tretilen projenin meslek Odasindan gecerek kayda
alinmasi gereklidir, bu husus serbest ¢alisan miihendisler
kadar blirosuna sahip tersanelerimizin urettigi projeler
icin de biiyiik 6nem tasimaktadir) , bu alandaki olasi
asirmalarin énlenmesi, kayit altindaki bir projenin
ileriki safhalarinin baska bir miihendis imzali verilmesi
durumundaki telif haklari acisindan gerekli izinlerin
alindiginin kontroli,

gibi sadece Odamizca ve Oda kayitlarimiz esas alinarak
yapilabilecek, son derece kapsamli ve 6nemli konularin
kontroll, kayit altina alinmasi ve denetimidir.
S6z konusu mesleki denetim islemleri Odamizda,
sektorde calisan iiyelerimizden olusan komisyonlar
tarafindan birkag ytiz milyon TL bedelli ciizi ticretler
karsiliginda yapilmaktadir.
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Alinmakta olan mesleki denetim licretinin yliksek
oldugu seklinde sektdérden herhangi bir sikayet
Odamiza gelmemis olup ayrica geregi halinde Oda
olarak bu konuda Mistesarligimizla birlikte ¢alismaya
aclk oldugumuz da defalarca ifade edilmistir.

Sektoriimiizde yabanci miihendis ¢alistiriimasi, yasa
geregi bu miihendislerin Odamiza gegici lyeligi ile
mimkiin olabilmektedir. Ayrica yabanci mensel
projelerin uygulama, detay proje liretimi ve lretim
kontrol hizmetlerinin, 6zellikle telif haklar acisindan,
is kapsami bir sozlesme ile belirlenmis sekilde
tlkemizdeki gemi miihendislerince yapilmasinin takibi
de mesleki denetimimizin ilgi alanindadir.
Bildiginiz gibi yaklasik 7 metrelik “Uzaklar” isimli gezi
teknesi agik denizlerde emniyetle tiim diinyay!
dolasirken diger tarafta Uskiidar sahili ile Kiz Kulesi
arasindaki bolgede batan 14 metrelik gezi teknesinde
4 vatandasimizin, Karakaya baraj goliinde devrilen
Baskil Feribotunda |3 vatandagimizin can kaybi bizleri
son derece lizdii. ayrica mevcut yasal mevzuat disinda
kalan bu tekneler miihendislik hizmeti ve mesleki
denetimden yoksunlugu bazinda bizleri o derece de
diistindtirdd.

Halen yiiriirliikte olan Yonetmelik; projesiz ve
kontrolsiiz gemi ve tekne ingaatinin 6nlenmesi ve
mesleki denetim ve kontrol miihendisligi konusunda,
her ne kadar eksikleri olsa da, sektoriimiizde denetim
anlaminda 6nemli bir isleyisi beraberinde getirmistir.
“Mesleki Denetim” isleyisinin, sizinle ve Sn. Denizcilik
Mistesarimiz, Sn. Ulastirma Bakanimiz ile yapmis
oldugumuz miiteakip zamanlardaki gériismelerimizde
dile getirmis oldugumuz sekli ile uygulaniyor olmasinin
ne biirokrasiye ne de sektériimiize arti bir yiik
getirmedigi kanaatindeyiz.

Mistesarligimiza daha énce sunmus oldugumuz
dosyada “Mesleki Denetim” licretlerimiz ve uygulama
sekli hakkindaki bilgiler mevcut oldugu halde, tamamen
spekiilasyona dayall duyumlar bazinda hareket edilerek
ve tarafimizdan goris alinmadan bu uygulamanin
kaldirilmasi yontinde galismalar yapilmasi bizleri son
derece lzmektedir. Uzun yillardir sektériimiiziin
kalkinmasi ve gelismesi yoniinde yogun cabalar ortaya
koymus bir teknik meslek orgiitiiniin temsilcileri

olarak, sektériimiizde hi¢ kimseye bir yarari
olmayacak bu tip denetimsizlik uygulamalarini
anlamakta giiclilk ¢ekiyor ve 1995 yilindan beri
siregelen ve mesleki denetimi saglayan oturmus
sistemin aynen devamini talep ediyoruz.
Mevcut denetimli uygulamada dahi, érnegin ilk
“Basvuru Formu”nun Odamizdan gegmemesi
sonucunda Proje Miihendisligi ve Kontrol Miihendisligi
sadece beyanin dogruluguna bagl kalmakta gercek
anlamda ve ilgili sahislarca yapilip yapilmadigi mesleki
anlamda denetimsiz kalmaktadir. Bu durumda
projeden haberi bile olmayan (veya daha kotiisi
meslekten siireli men cezasi almis, veya mihendislikle
ilgili yasal gereksinimleri yerine getirmemis,vb.) bir
gemi mihendisi bagvuru formunda kontrol mihendisi
ve hatta proje mihendisi olarak dahi
gosterilebilmektedir; gectigimiz yillarda bunun
orneklerini yasadik.

Ayrica 6rnegin Oda olarak tescilli biirolarimiza yapmis
oldugumuz 6 aylik denetimlerimiz esnasinda; bir
miihendisin tek basina, bir yilda 30 adet projeyi dizayn
edip ayni zamanda kontrol miihendisligi dilekg¢esini
de ldare’ye vermis oldugunun tespit edildigini ve
hakkinda Oda yoénetmeliklerine gore islem
baslatildigini bilgilerinize sunmak isteriz. Baska bir
onemli husus olarak da, Odamizin devrede olmadigi
bir siirecte ¢cogunlukla yasal kovusturma gerektiren
telif haklari konularinda tiim sorumluluk ve yiikiin
|darenin &niine gelecegini de belirtmek isterim. Bu
tip problemli durumlar g6z oniine alindiginda, taktir
edersiniz ki Gemi Mihendisleri Odasinin mesleki
denetimi olmadan Idarenin bdylesi uygulama ve
yaklasimlari takip etmesi, kovusturmasi ve teshir
etmesi son derece zor ve hatta imkansizdir.

Belirtmek isteriz ki Odamiz tarafindan yiiritiilen
“Mesleki Denetim” faaliyeti esas olarak Gemi
Mihendisi ve Gemi Miihendisleri Odasi arasinda bir
iliski bicimi olup sektdriimizi gelistirme ve
denetiminin otesinde, Gemi Mihendisinin 6zlik
haklarini da korumayi hedefleyen bir uygulamadir.
Boyle bir konumda Odamizin mesleki denetiminin,
Tersaneler ve Armatérler agisindan ilave yiik getirdigi
seklinde beyan edildigi vurgulanan sikayetlerin gercekgi
olmadigini degerlendirmekteyiz.

42

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI

eyldl 2003




Mesleki denetimle ilgili Yonetmeliklerimiz ve Gemi
Miihendisi liyemizden talep ettigimiz evraklar ve
mesleki denetimde uygulanan licret tarifemiz de bilgi
ve degerlendirmeleriniz icin ekte sunulmaktadir.
Ayni sekilde birkag liyeden olusan komisyonun nerede
ise gonilli olarak yaptigi mesleki denetim igin
odenmekte olan birkag yiiz milyon liralik ticreti cok
ylksek degerlendiren goriisii de ciddi bulmamaktayiz.
Sonug¢ olarak mevcut Yonetmelik, ilk yayinlandigi
sekilde ve Yonetmelikte belirtilen tim proje ve
hesaplarin Odamizin mesleki denetiminden gececegi
sekilde tavizsiz ve sartsiz olarak uygulanmali ve mesleki
denetime gereken onem verilmelidir. Mesleki denetimin
miihendislik hizmetlerindeki belirli icerik ve kalitenin
saglanmasi, miihendisin ve hizmetlerinin kontrol,
kayit altina alinmasi, haksiz rekabetin énlenmesi, KDV
kanunu sartlar, telif haklarinin olusmasi ve muhafazasi
gibi 6nemli hususlari igerdigi unutulmamalidir.

Ihtiyag duyulmasi halinde yeniden diizenlenecek olan
“Gemi ve Deniz Araclarinin Insasi, Tadilati, Bakim-
Onarimlarinda Uygulanacak Hususlara lliskin
Yonetmelik ” lizerinde yukaridaki agiklamalarimiz
isiginda Gemi Miihendisleri Odamizin 1995 yilindan
beri uygulanan sekli ile “Mesleki Denetim” faaliyetinin
devam ettirilmesini lilke menfaatlerimiz agisindan
onemle arz ederiz.

Saygilarimizla,

Gemi Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu Adina
Genel Baskan

Metin Koncavar

DAGITIM :

Geregi : DENIZCILIK MUSTESARLIGI — ANKARA,
Sayin Sami Kabas

Bilgi : DENIZCILIK MUSTESARLIGI — ANKARA,
Sayin Ismet Yilmaz

Bilgi : ULASTIRMA BAKANLIGI — ANKARA,
Sayin Binali Yildirim

EKLER :

I. Mesleki Uygulama Esaslari Yonetmeligi
2. Serbest Gemi Miihendisligi Biirolari Tescil ve
Mesleki Denetim Yonetmeligi

3. Mesleki Denetim Ucret Tarifesi

4. Son aylarda mesleki denetimden gegmis cesitli
gemilerin mesleki denetim licretine ait ornek
hesaplamalar.

SON AYLARDA YAPILAN BAZI MESLEKI DENETIMLERE AIT UCRET LISTESI

Geminin Adi Geminin Boyutlar isin Kapsami Mesleki Denetim Buro adi
Tipi (LxBxD) Ucreti

1) 3500 DWT Kimyasal 92,86x14,10x7,20 |Proje onay! 442.000.000.-TL Delta Denizcilik A.S.

Kimyasal Tanker Tanker

2) Prenses Serap Yolcu 29,8x7,8x3,6 Proje onayi 172.500.000.-TL Bilgem Muh. ve Dan. Ltd.
Moloru

3) M/V Karakaya Balikgl 42x14x3,8 Proje onay! 133.000.000.-TL Seta Muh. Ve Dan. Ltd.

Kardesler

;14) hllB.023-024 insa | Romorkor |21,3x7,8x3,3 Proje onayi 136.000.000.-TL Yardimci Gemiingsa A.S.

0.lu

5) Kanuni-3 Y at 16,6x4,7x2,25 Proje onayi 50.000.000.-TL islanbul Marine Project

6) Haluk Ahsap Gezi | 15,8x4,8x1,4 Proje onayl 58.000.000.-TL Bilgem Muh. ve Dan. Lid.
Teknesi

/) MIVKum 15 Yiuk Gemisi |44x7,82x3 Proje onayi 185.000.000.-TL Seta Mlh. Ve Dan. Ld.

8) Eloile Motoryat 32,3x6,9x2,9 Fribord onayi 150.000.000.-TL Teymur Bilg. Den. San. Ltd.

9) Emre-T Tanker 97,73x15x7 (3000 |Fribord onayi 450.000.000.-TL Doruk Gemive Yat End. Tic.

GRT) Ltd. Sti.

10) M/T Zeugman Kimyasal 99,8x16x7,25 Kalibrasyon onayi 300.000.000.-TL Admarin Denizcilik San. ve

Tanker Tic. Lid. $ti.
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Kim Rimdir : Prof. M. Seyfettin Saracoglu

Mustafa Seyfettin Saracoglu, |. Diinya Savasi’ nin ilerleyen
giinlerinde 06 Agustos 1915 tarihinde Bandirma'da
diinyaya geldi.

Cocuklugu lzmir’ de Yunanhlar’ in isgali / egemenligi
altinda gecti.( 15 Mayis 1919 —

09 Eyliil 1922 ) Tiirk Askeri’nin lzmir'e girisi ile acilar
geride kaldi sevingler ve umutlar giin 1sigina cikt. Isgal
giinlerinde evde sik sik adindan s6z edilen (Gazi)

Mustafa Kemal'i ilk kez lzmir'i sereflendirdigi giin gérdii
ve selamlad.

Evde ve mahalle okulunda sirdiirdiigii 6gretim ve
6greniminin ilk bsliimiinii Izmir’de $ehit Fethi Bey
llkokul’ unda tamamladi ve 1927 yilinda( Ol Eyldl )
tamamladi. Izmir’de yasam siiresince 23 Nisan ve |9
Mayis 1923 giinlerinin sevincini yasad..

Cumbhuriyet’ in 0.y1l senliklerine izci olarak katild ve
Atatiirk’t selamladi ve 10.yi1l nutkunu kendi sesinden
dinledi. Lise yillarini Istanbul’da gecirdi. Galatasaray
Lisesi’'nde: Hazirlik, llkokul 5nci sinif ile orta kisim ve
lise Fen kolunu bitirerek 04 Temmuz 1936'da
diplomasini aldi. Olgunluk Sinavi sonrasi diger bir sinava
girdi ve Istanbul Miihendis Mektebi'nin yatil bdlimiinde
okuma hakkini kazandi. Ug ay siire ile dénemin
hocalarinin dersini dinledi.

latirladigi kadari ile bu hocalar Salih Murat (Fizik),
Hamit ,(Yiksek Matematik) Emin (Hendese).

Bu giizel ortami birakma pahasina da olsa yurtdisinda
okuma tutkusu kendisinde egemen oldu. Ne ilging bir
rastlantidir ki lktisat Bakan'lg (Bakan Celal Bayar),
Almanya'ya biri gemi insa digeri gemi makinalari olmak
tizere iki 6grenci icin sinav acti. Katildigi bu sinavi
kazandi. Béylece Berlin Yiiksek Teknik Okulu’nda
(BTH) okumaya hak kazandi. Dil 6grenimi, okul éncesi
pratik calismalarini tamamlayarak 1938 yilinda kaydini
yaptirdi. Ogrenim déneminde iinlii hocalardan ders
gordi. Bunlari anmadan gegmeyelim. Prof. Dr. Fritz
HORN, Prof. Dr. Fottinger, Prof. Dr. Schnadel, Prof.
Dr. Hamel, Prof. Dr. Rothe, Prof. Ing. Kucharsky ve
digerleri.

Diinya capinda tinlii bu hocalardan ders almak mutlulugu
yani sira ikinci diinya savasinin zor giinlerini geride
birakmak da o denli mutluluk vericidir. 21 Eyltl 1940
da mihendis ( Vorpriifung), 15 Nisan 1943 tarihinde
yiiksek miihendis (Hauptpriifung) tinvanlarini ald.

Yurda donisiinde mecburi hizmet gérevini yapmak
lizere once, Yiik. Miih. Celal GOZEN ‘in miidiirii
oldugu Istinye Tersanesi’nde ( 16 Aralik 1943 ) sonra,
Yiik.Muih.Fahri TANMAN’iIn midirligiini yaptig Halig
Fabrika ve Havuzlarinda gorev ustlendi.( 01 Mayis
1944 )

Liman Isletmesi’nin Deniz Yollari Genel Mudiirli’ gi
blinyesine katilmasiyla ahsap deniz araglarinin insa ve
bakimlarinin yapildigi Camialti ve Balat Atelye’ leri
Hali¢ Fabrika ve Havuzlari Midiirliigi emrine verildi.
Boylece sozii edilen miidiirliikte ikinci sirada yeni bir
basmiihendislik olusturuldu. Bu bagmiihendislik gérevine

de Yiik. Miih. Mesut TOGAR yardimciligina Yiik. Mih.
Seyfettin SARACOGLU atand. ( 26 Haziran 1949 )
Ayrica, Makine Atelyeleri Sefligine Yiik.Mih. Suavi
EYICE, insaiye atelyeleri sefligine Yiik.Miih. Nedret
UTKAN ve elektrik atelyeleri sefligine Miih. Nesimi
VOSKAY atandilar.

Boylece gii¢li bir ekip olusturuldu. Bu ekip
unutulmayacak énemli hizmetlere imzalarini att.
Bunlarin ve bunun gibi diger meslektaslarin yaptiklari
yenilikleri ve ortaya koyduklari meslek bilgi ve
becerilerinin ne giiclii oldugunun sergilenip ortaya
konulmasi biiyiik yarar saglayacaktir.
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Ikinci Diinya Savas’ | sonrasi elde kalan her tiirlii
artiktan biz de payimizi aldik. Bu baglamda isvec
Tersane’ lerinde Almanya hesabina yapimi tamamlanan
ylik gemisini lilkemiz adina teselliimiinii yapacak heyette
gorev aldi. ( | ) Ayrica Marshall yardimindan
yararlanilarak Hollanda’ da insasi stirdirilen gemilerin
kontrol heyetinde insaiye uzmani olarak
gorevlendirildi.Calisma ortaminin stirdiiriilmesini meslek

ilkeleriyle bagdasmaz buldugundan kendi istegiyle eski
gorevine dondi. ( 22 Mayis 1951)

Bundan &6nceki ve sonraki gérevleri sliresince cesitli
diizey ve Olctide onemli bilirkisilik gorevleri tstlendi.
Bunlardan en 6nemlisi DUMLUPINAR Denizaltisi ile
NABOLAND Yiik Gemisi arasindaki ¢catisma olayinin
incelenmesi oldu. Bu olayin bilimsel ve teknik niteliginin
¢ozlime kavusturulmasi kendisini yonlendirdi. Bu tiir
olaylarda gérev almanin dneminin bilincine eristi. Bu
olay nedeniyle o tarihte odamizin yayin organi olan
Gemi Mecmuasi ‘ nda goriis aciklad.

Yiksek ogretim diinyasi ile ilk tanismasi askerlik
gorevinin son dilimine rastlar. O dénem Taskizak
Tersanesi’ nde gérevde bulunan ve ayni zamanda |.T.U
" de yeni agilan gemi bolimiinde ek gorev yapan
binbagilar Ata NUTKU ve Muhittin ETIMGU araciligiyla
gerceklesti. Binbasi ( sonradan Ord. Prof.) Ata NUTKU
o glinlerde yiizer havuzun tamamlanmak tizere oldugu
ve de denize indirilme olayinin yakinlasmasi tizerine:
" Seyfi yiizer havuzun indirme hesaplarini sen yapacaksin,
toren giinii de saptandi géreyim seni ! *“ emrini verdi.

Seyfi Astegmen geceyi giindiize katarak ¢aligmaya
basladi. Hazirliklari yaptirdi ve téren glinu hesaplara
denk kusursuz bir indirme gerceklesti ylizer havuz
Hali¢ sularina kavustu. Iste o giinden sonra Ata Hoca’
nin gdziine fazlasiyla girmis olacak ki I.T.U. Makine
Fakiiltesi Gemi Boliimii’ nde Gemi Resim’leri dersini
okutmak tizere onerildi. O yilin ders cizelgesinde gemi
resimleri tUglinct sinif igcin 6ngorilmisti. ( 01 Mart
1947 )Saragoglu Deniz Sanayi Yedek Tegmeni olarak
3| Mart 1947 tarihinde terhis edildi. Yiiksek Ogretim
gorevine bu ilk girisinden sonra ¢aligmalar siiriip gitti.
Ogretim liyesi Profesér olarak Yildiz Teknik Universite’
sinden emekli oldu. ( 0l Agustos 1982 )

Askerden terhis edildikten bir siire daha Camialti
Basmiihendisligini stirdiirdii.

Ulagtirma Bakanligin ‘ca Marmara Bolgesi Gemi Survey
Kurulu Bagkanhg’ na atandi. ( 3| Agustos 1951 ) Bu
gorevi suresince iki dnemli olayin giicliiklerini birlikte
yasadi.Deniz yolu ile Filistin’ e gé¢ ve yiiz yilin en soguk
déneminin urini olan ve nehirlerden kopup gelerek
deniz yoluyla Istanbul Bogazi Karadeniz girisinin buz
parcalari ile kapanmasi. Bu son olayda cesitli tist diizey

kuruluglarin 6vgii ve takdir yazilariyla onurlandirildu.
Olayn fiziksel dogasinin agikliga kavusturulmasi &gretici
olacaktir.

Devlete olan on yillik mecburi hizmetin tamamlanmasi
sonrasi gonl verdigi 6gretim hizmetine doniis yapti.
Yillar boyu yan ugras olarak siirdiirdiigli 6gretim
gorevini bu kez siirekliye doniistiirme olanagina kavustu.
Yiiksek Denizcilik Okulu, Yildiz Teknik ve de yurdun
neresinde olursa olsun yeni 6gretime acilan yiiksek
okul, akademi ve iiniversitelerde ders verdi. Ornegin
Gemi Insa, Akiskanlar Mekanigi, Alkim Makinalari ve
uygun dusen diger dersleri yliksiinmeden seve seve
verdi. Ogretim hizmeti siiresince on binlerin iizerinde
6grenci yetistirmenin mutlulugunu yasadi.

Bu arada, sonradan yapisi dénistiirile dontstiritile
liniversite statiisiinde karar kilinan lzmir Teknik Okulu
kurucu midarligti ( 1964 ) ile Kocaeli Devlet
Mihendislik Mimarlik Akademi’ si kurucu baskanlik
gorevini tstlendi.

Unutmadan yazalim Saracoglu Gemi Mihendisleri
Odasi’ nin kurulus yillarinda etkin hizmetleri ile dncliliik
yapmis ve bayraktarligini tstlenmistir. Kurulusta gérev
alan ilk yénetim kurulu muhasip tyeligini ylritmstir.
Sirasi geldi, rahmetle anilmaya deger iki biiyiik kurucu

meslektasimizi burada anmak goérev oldu. Odamiz
kurucu bagkani Yik. Miih. Zeyyat PARLAR ve Yiik.
Mih. Miimtaz BALSOZ.

Kendisini dinlerseniz yasadigi olaylarin her biri ayri
birer bilimsel ve teknik nitelikte konu olmaya deger.
En blyiik tutkusu ve dilegi ( gemilerin yakin ¢evreleriyle
etkilesmesi ) olayin benimsenerek ilgililerce iyice
ozumsenmesi ve sonuglarinin 6zenle dikkate alinmasidir.

Kendisi hala verimli olmakta diretiyor. Saglkli ve verimli
uzun omiirler dileriz.

( 1) Isveg ‘te Almanya hesabina insasi tamamlanmis
olan yiik gemisinin muayenesinde saptadig| 6ziir geregi
gemi alig fiyatindan indirim sagladi. Bu olaya iliskin
teknik ayrintilar oda yayinlarinda agiklanmistir.

Bu arada rahmetli meslektasimiz Yiik. Mih. Zekai
BESKURT" un meslekteki bilgi, yetenek, beceri,
verimlilik diizeyindeki yapici caligmalarinin anilmasinda
bliylik yarar vardir.

Boylesi bir uygulamanin yakin gegcmiste hizmet géren
meslektaslarin onurlandirilmasi ve de onlarin
gecmisinden yararlanilma firsatinin yakalamada gec
kalmamak bir gorev olarak ele alinmalidir.

46 )

GEMIi VE DENIZ TEKNOLOJISI

Q_]!ffﬁf_;’ﬂﬂé‘




TERSANELERIMIZDE iNSA EDILEN GEMILER

SHIPYARD'S NAME ' VESSEL'S NAME NO VESSEL'STYPE DWT |L Class FLAG OWNER
| r
&1 ADOL [ ARZU DENIZ CARGO 8300 Bv ARZU DEMIZCILH
| TUBA DENIZ CARGO 6300 BY TUBA DENIZCILI |
’ H 1434 IMO 111 TANKER 20500 MAX DEMIZCILIk |
NB187 | IMO Il TANKER 8100 MAY DENIZCILIK ‘!
ESLAN DENIZ L ONAF CARGO BY |
YT ALEYIA MERCAT! NE @ OIL/ICHEMICAL |
BODRUM EYLUL DENIZ YACHT J
(CER SAN AHWMET SIRKECIH NB19 CHEMICAL TANKER |[3800 |94 |BV TURK IYE SIRKECI
COMNCORDE NB17 OIL/CHEMIC AL BvY
SEFEROGLU GEMNERAL CARGO  |3250
EBRU-URKMEZ GEMERAL CARGO 3250
NB21 DRY CARGO 3800 RUSSIAN
CEI'SAN 4320DWT NB22 OILPRODUCT 4320 BV
CEF-LIFT FEREM NB10 YACHT
ICELIK TEF NE ZEUGM AR NBA3 CHEMICAL TANFER |5500 | 109 |BV TURKIYE 1L AM
| MORINA CHEMICAL TANKER [7100 [119 [ABS TURKIYE
ICELIK TEFTE BESIFTAS 7100 NB4O CHEMICAL TAMKER [7100 BY TURKIYE DEVAL
| DONAU C NB4dd | CARGO BY
i SAROS 7100 MBSO OCILACHEMICAL 7100
ULUC KA NBA7 OIL/ICHEMICAL
f HN51 OIL/CHEMICAL 13500
| HING2 OIL/CHEMICAL 13500
| HN53 OIL/CHEMICAL 5500
;’;ELH- TEKNE RESEARCH VESSEL 85 |[DNV NORVEC Mediterranea di Nav Srl
[CELIK TEKNE PELAGIC TRAWLER |— 81 |DNV NORVEC
CELILTRANS ELKA-S NB26 OIL/ICHEMICAL 2650 ISLE OF MAN [ UNIFLEET
CICEK (DEMIZ ENDUSTRISI) NB34 OIL/ICHEMICAL I- S TERSANECILIF
COMNTAINER
DEARSAN MOTHER SHIP NB20 YACHT 40 [BV INGILIZ-UF
DEARSAN YACHT MNB23 YACHT BY
ODIN NB20 OIL/CHEMICAL 3600 BY TURKIYE DEARSAN
AYLIN NB27 OIL/CHEMICAL 3500 |87 |BV TURKIYE ASTAS
DEARSAN STAR NB19 OIL/CHEMICAL 6700 TURKIYE DEARSAN
[DESAH TANKER 3500 DANIMARKA | SIMONSEN
|GEL IBOLL! ATLANTIS ARMONA NB23 CHEMICAL TANKER |3500 |3 BV TURKIYE
GEMSAN M-421 M-421 YACHT RB DERELI
IGEMYAT EMRE-F TANKER 1100 TURKIYE
GE-TA RESTAURANT SHIP 36 |[BV S ARABISTAN
GISAN NASIBLI NB30 CHEMICAL TANKER [3500 TURKIYE FATOGLU
M/T LIDER MNB33 OILICHEMICAL 4500 | S8 TURKIYE
HIKMET F NB32 MULTIPURPOSE 5700 |92 [BV TURKIYE
CONTAINER
GUNDEM Ii NB31 MULTIPURPOSE 5700 |92 |BV TURK IYE
COMNTAINER
L NOTIKA NOTIKA 144 NB144 | YACHT
MNOTIKA 157 NB157 YACHT
I"HERSOI FURTRANS H1434 | OIL/ICHEMICAL
MADENCI CELTIC-QUEEN CONTAINER 6500 |118 |[ABS INGILTERE
MADENCI NB22 | TANKER 5400 [110 |RINA TALYAN PETROL MAR
MARMARA BULENT-F NB66 IMO Il - CHEMICAL 7300 TURKIYE DENTA
YILDIR M NB60 OIL/CHEMICAL
IMARMARA YILY Ak NB62 OILICHEMICAL
PROTEKSAN MY 54m NB4 1 YACHT 54
PROTEKSAN MY 58m NB42 YACHT 58
PROTEKSAN HAIDA-G REFITING YACHT 67
B7m
RME KEREMD NB48 IMO Il - CHEMICAL 1850 BV TURKIYE
eyltil 2003 GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI




BOAT

MENCE Y NE56 OIL/ASPHALT 6750 |110 |BV ISPANY A
GUARANTEME NB55 OIL/CHEMICAL 4300 |97 |BV ISPANYA
SERRA THERE SA NB54 MO 1l - CHEMICAL | 1450 BV ISLE OF MAN
oM i [ Ty " Pl P :.'P.L' .-','.I EiEa 1:1:';
NOSTALGIA YACHT
CARESSA-M NB59 YACHT BV
ROTA (GAMSAR) ROXRO /1O O) RO-B(O) 74850 1200 | Gl TURKIYF
SEDEF ECEM KALKAVAN NB124 | OIL/ICHEMICAL 6750 BV TURKIYE
WILLY NB125 | OILICHEMICAL 6500 ALMANYA | CF PETERS
SENA KALKAVAN OIL/CHEMICAL 6200 GL TURKIYE
ALEV KAMAN NB129 | PRODUCT TANKER |3500 BV TURKIYE K AMAN DENIZCILIK
FLEKKEF JORD S NB130 |FISHING BOAT 62 |DNV ISKOCYA
MASKIN FABRIKK NB131 | FISHING BOAT 62 |DNV NORVEC
BALIKCI NB132 |FISHING BOAT 73 SOLSTRAND A/S
SELAH MAR VICTORIA NB35 ASPHALT TANKER |5850 | 106 |BV ISPANYA MAR PETROL
MAR -20 NB36 ASPHALT TANKER | 5850 BV ISPANYA MAR PETROL
TERSAN NB37 OIL/CHEMICAL 6150 | 138 |RUSSIAN TERSAN A S
Uietil OIL/CHEMICAL 7100 =1
B39 OIL/CHE MICAL 6150 | 138
ISAHIN CELIK ANADOLU KIMYASAL | NB29 OIL/CHEMICAL BV
EBRU-S NB28 CHEMICAL TANKER |3500 |92 |BV TURKIYE SENER PETROL
BURCE-S NB26 CHEMICAL TANKER | 5850 BV TURKIYE SENER PETROL
TORGEM BURHAN BAYRAKTAR | NB6O GENERAL CARGO  |12500 | 138 [ABS TURKIYE
M/Y THETIS MOTOR YACHT 50 |BV NEREIDS YATCILIK
M/Y MELITE MOTOR YACHT - 24 |BV NEREIDS YATCILIK
ORLAK SUKRAN-C NB37 OIL/CHEMICAL 4200 |97 |BV TURKIYE
BULKER 027 OIL/CHEMICAL 6000 | 106 |BV TURKIYE
M/T BELFIN NB36 CHEMICAL TANKER [4500 BV TURKIYE BIRLESIK DEN
TUZLA GEMI (GEMAK) WHITCHAMPION OIL TANKER 4450 |80 |LR ISLE OF MAN [ WHITTAKER
TURKTER GURMAR DENIZ CARGO BV
SERRA D NBTT TANKER 3200 BV
KELEBEK NB13 CARGO BV
KOZA NB14 CARGO BV
777 CHEMICAL TANKER | 3200 ADMARIN
277 CHEMICAL TANKER |3200 ADMARIN
277 CHEMICAL TANKER [ 1500 SELAY
277 CHEMICAL TANKER | 7100 HOLLANDA | HOLLANDA
777 GENERAL CARGO | 6000 CENK DENIZCILIK
777 GENERAL CARGO | 8000 BURTRANS
KEMAL TELLI TANKER 3200 BV
MA/ NUR 1 UZUN TKICV0102 | COASTER 3300 |89 |BV TURKIYE
YARDIMCI NB31 CHEMICAL TANKER [10000 [ 119 [ABS BAHAMA
NB32 CHEMICAL TANKER |10000 |119 |ABS BAHAMA
BULKER NB27 OIL/CHE MICAL 6000 BV TURKIYE
YILDIRIM VEYSEL BEY NB10T | OIL/CHEMICAL BV SENER PETROL
TUGRUL-S NB102 | OIL/CHEMICAL BV MASTER PETROL
YILDIZ YACHT 55 | ABS TALYA
YACHT 5 |ABS TALYA
MALTESE FALCON YACHT : 87 |ABS TALYA
YILMAZ MED MARINE 1 NB13 TUG
MED MARINE 2 NB14 TUG -
YONCA TCSG-107 COAST-GUARD 29 |DNV TURKIYE
BOAT
TCSG-108 COAST-GUARD = 29 |DNV TURKIYE
BOAT
TCSG-109 COAST-GUARD 29 |DNV TURKIYE
BOAT
TCSG-110 COAST-GUARD 29 |DNV TURKIYE

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI
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SOY TEKNIK

ENDUSTRIYEL MALZEMELERI SAN. ve TIC. A.S

) DemirDokiim
DUYAR VANA

Teroson ;
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TURKEY

(& KILINGER Otermo

GLOOR N BORUSAN
STAYER (AW AYVAZ

IMALATLAR
GGG. 40.3 Sifero Dokum boru baglama kaplinleri (DN50-DN300)
ALMG 4.5 Alimimyum hava firar basliklari
GS-C25 Celik dokum Geverte kontrol vanalari
Bronz dokum valfler
Camur Sandiklari ve yakit filitreler
Iskandil ve Lavra tapalar
Bronz-Celik ve paslanmaz mafsallar
Flans ve Dablin imalati

Evliya Celebi Mahallesi Rauf Orbay Cad. G-47 Sk. No: 28 81700 Tuzla - ISTANBUL
Tel: 0216 446 15 00 pbx Fax: 0216 395 69 88

e-mail: soyteknik@superonline.com www.soyteknik.com
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For selfsmoothin and selfpolishin
performance from a TBT-free antifouling

o0 QU antum _

The world's best solutions

Ready to convert to a TBT-free antifouling?

Jotun has solutions that don't soak up
_your money..

Most other TBT-free antifoulings are
selfpolishing-only.

SeaQuantum is selfsmoothing and
selfpolishing.

Some of the hackbone of these other
selfpolishing-only paints remains after the
soluble components are absorbed by

seawater. This increases the roughness of
the hull. |

Over time, the sponge-like build-up affects -
the antifouling process — soaking up your
money.in extra fuel costs.

Whichever selfsmoothing, selfpolishing
SeaQuantum solution you choose, we
guarantee it will reduce the roughness of
“your vessel's hull and, hence, your

fuel costs.

SeaQuantum
saves you money

Jotun Boya Sanayi ve Ticaret A.S.

Yeni Camlik Cad. Ayaz Sok. No: 2, Kal: 4,
4. Levent 80600 Istanbul / Torkiye

Tel : 49021227978 18

Fax: +90 212 279 25 49




