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GEMI| VE DENIZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin, {i¢ ayda bir yayinlanan; tiyelerinin meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini
zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle sektériin tilke ¢ikarlar: yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasini
ve sektorin yurti¢i haberlegmesinin saglanmasimi amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar.
GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardaki gériis ve diisiinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk, yazara aittir. Bu konuda GEMI VE DENIZ
TEKNOLOJIS| herhangi bir sorumluluk iistlenmez. Yayinlanmak iizere génderilen yazilar ve fotograflar yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEM| VE DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardan, kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da 6zet alinti yapilabilir.
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Degerli meslektaglarim,

editorden

Odamizin yayin organi dergimizle bir kez daha beraberiz.
Beraberliklerimizi sadece bir derginin hizlica ¢cevrilen
sayfalarinda degil, 1800’l asan liyesiyle bir miihendislik
camiasinin yetkili temsilcisi olan Odamizin tiim bilimsel,
teknik ve sosyal faaliyetlerinde yasamak istiyoruz. Yeni
Oda lokalimizde yapilan miizik dinletileri ve meslektas
sohbetlerinde sizlerle bir arada olmak istiyoruz. Ayrica
demokratik kitle orgiitii kimligimiz ile iilke sorunlarina
karsi ortak goriislerimizin olusturulmasi ve kamuoyu
ile paylasilmasinda da beraberligi yasamak istiyoruz.

Mart 2004’de yapilan son Genel Kurulumuz iki sene
oncesi gibi yine hareketli gecti, ancak farkliligi net olarak
ortaya konulmayan karsi segim listesi hazirliginin Oda
platformu disina da tasirilmasinin bizler agisindan hig
uygun olmadigini diisiniyorum. Geg¢gmigin
degerlendirilecegi ve gelecek perspektiflerinin
demokratik sekilde ortaya konulacagl yer Oda Genel
Kurulu’dur. Gegen dénem gibi yine 70 liye ile yapilan
Genel Kurul sonrasinda se¢imlere 350 dyenin
katilmasini, bir goziimii kapatip sadece iyi tarafindan
bakarak, Odaya hi¢ adim atmamis lyelerimizin Odanin
yerini 6grenmeleri agisindan olumlamak istiyorum,
biitlin Uyelerimizi Odaya bekliyoruz.

Genel kurul sonrasinda kucagimizda yine énemli bir
sorun bulduk. Denizcilik Miistesarhg’nin hazirladig
“Gemi ve Deniz Araclarinin Insasi, Tadilati, Bakim -
Onarimlarinda Uygulanacak Usul ve Esaslara lligkin
Yonetmelik” bu defa basinda tiyemiz Sn. Binali Yildirim'in
bulundugu Ulastirma Bakanligi'nca 15.03.2004 tarihli
Resmi Gazete'de yayinlandi. Ocak 2002'de yayinlanmis
yonetmeligi ortadan kaldiran bu yeni yonetmelik, klasl
gemilerde (Mistesarhigi kendi istegi ile devreden
cikartmakta iken) Gemi Miihendisi'nin hizmetlerinin
mesleki denetimini agik¢a vurgulamamakta ayrica
ozellikle kiiciik tekne insaatlarinda ¢cok énemli olan
Gemi Miihendisi’nin Kontrol Miihendisligi hizmetini de
kaldirmaktadir. Dergimizin Odadan Haberler
béltimlerinde konunun ayrintilarini bulabilirsiniz.
Mesleki denetim konusunda yillardir yaptigimiz onca
bilgilendirmeye, sozlii ve yazili agiklamalarimiza (ayrica
gecen Kasim ayinda yapilan toplantida diger sektér
temsilcileri ile birlikte saglanan ortak mutabakata)
ragmen meslek alanimizla ilgili bu 6nemli Yonetmeligin,

Odamizin mesleki denetimini ortadan kaldirmayi hedef
alan icerikle yayinlanmasi bizleri yeniden lizdi, ayrica
bu durumun bu konulari bilen liyemiz bir Bakanin
dénemine denk gelmesi de ayrica Uziintlimizi
artirmakta. Deprem felaketleri ve deniz kazalari yasanan
lilkemizde denetimsizligin hi¢ bir yararinin olmayacagini
artik herkes anlamalidir. Odamiz, Anayasamiz ve ilgili
yasalarimiz ¢cercevesinde mesleki alanini diizenleme ve
mesleki denetimi gerceklestirme yetkisini kullanmaya
elbette ki devam edecektir.

Bilinmelidir ki, biz sadece kendi mesleki alanimizla ilgili
yasal Oda etkinliklerimizi yiiritliyoruz. Yeni
yonetmeliklerle ortaya cikacak belirsizlikler istemiyoruz.
1995’den beri siiregelen mesleki denetim
faaliyetlerimizde budanmaya her zaman karsi durduk.
Prensipte hi¢ kimse/kurum ile gerginlik istemiyoruz.
Yillardir bikip usanmadan bilimsel ve teknik bazda
konumuzu anlatiyoruz, anlatmaya da devam edecegiz.

Gemi insa sanayimiz son yillarin en parlak dénemini
yasiyor, kiiciik tonajli tanker siparigleri tiim
tersanelerimizi doldurmus durumda, sektorde kapasite
kullanimi % 80’ler seviyesinde. Akdeniz, Ege ve
Karadeniz'de yeni tersane yerleri belirleniyor, baz
yerlerde yatirimlar baslamis durumda. Gayet tabii
destekledigimiz bu yaklasima, konu ile dogrudan ilgili
Gemi Insa Miihendislerinin Odasi olarak yeni tersane
yerleri belirlenmesi siirecine (Tuzla benzeri hatali
tersane alanlari olmasin diye) destek olmaya hazir
oldugumuzu Mistesarliga beyan ettik. Ancak bir¢ok
tersane yeri dagiti/diktan/insaatlar basladiktan sonra
“Tiirk Tersaneleri Master Plani” yapilmasi konusunu
duydugumuzda, yazil gériislerimizi Mistesarliga ilettik.
2004 bizim icin énemli bir yil, Odamizin 50. kurulus
yili, bu siireci bir dizi yogun etkinliklerle kutlamayi
planliyoruz. Uyelerimiz ve komisyonlarimiz bir¢ok
éneri getirdi, Danisma Kurulumuzda da degerlendiriliyor.

Hepinizin katki ve katilimlarinizi bekliyorum.
Saglk, basari ve mutluluklar dilerim,

Metin Koncavar
Genel Baskan
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Sayin Uyelerimiz; Odamiz kurulusunun 50. yili etkinlikleri cercevesinde, 2004 yil boyunca, ilk yayinlanan dergilerimizden cesitli makaleleri
sizlere tekrar sunmak istiyoruz. Bu cercevede ilk makalemiz Sayin Hocamiz Prof. Dr. Kemal Kafali'nin ilk sayida yayinlanan TAKALAR baglhkli

makalesi.

TAKALAR

Tirkiye Sularinda Calisan Hafif Tekneler

Ucg tarafi denizlerle cevrilmis olan memleketimizde
nakliyat ve balik¢ilik asirlardan beri kullanilan taka,
cektirme, barka, mavna, ¢aparlarla yapilmaktadir. Bu
teknelerin mensei hakkinda kesin bir tarih vermek
zordur. Bununla beraber Amiral Paris’in 1882 de
nesretmis oldugu muhtelif milletlerin kullandig
an’anevi teknelere ait etiidde bizim sularimizdaki
tekneler hakkinda da ufak bazi malumata tesadiif
edilmistir. O zaman i¢in endaze ve umumi gériindsleri
gosterilmis bazi tip tekneler (Pereme, v.s.) form
bakimindan tamamen ¢ektirme formunu haiz olup,
ebatlarda da biiytik bir fark yoktur.

Cektirme ve bilhassa takalar Karadeniz yapisi olup,
en iyileri Sirmene, Rize, Unye, Ayancik, v.s. de insa
edilirler.

Bu tekneleri insa edenler bu insaat bilgilerini
dedelerinden elde etmisler, ve bugiline kadar higbir
yenilik karsisinda harekete gecip tekneleri lizerinde
degismeler yapmamislardir.

lImi olmayan miidafaalara ragmen bu tekneler islah
edilmeye siddetle muhtagtirlar. Bu hareket, memleket
ekonomisi ve bu tekneleri kullanan insanlarin hayatlari
noktai nazarindan elzemdir.

Asirlarin yadigari olan bu hafif ahsap tekneler
sularimizda teknigin her tiirli nimetinden uzak,
ekonomi ilmini istihkar edercesine dolasmakta,
yabanci milletlerin gramindan tasarrufu distindiikleri
petroliin her giin tonlarcasini israf etmektedirler.

Dogent Y. Miih. Kemal KAFALI
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Yukarida isaret ettigimiz gibi Taka ve Cektirme
insaatgilary, gemi insaati teknigindeki yeniliklere
bigdne kalmislarsa da kendi tecriibelerinden bu
teknelere bazi hususiyet eklemislerdir. Yillarin
biriktirdigi bu tecriibeler daha ziyade teknenin
denizlerdeki muvazenet ve bas-ki¢ vurma hareketleri
ile ilgilidir.
Tirk sularinda bu cesit teknelerin binlercesi
mevcuttur. Binaenaleyh, bu tekneler lizerinde
yapilacak reform mevzii olmayacak, tesirleri biiytk
olacaktir.
Bu tip tekneler lizerinde yapilmasi zaruri olan
calismalar su doért kisimda toplanmalidir:
|. — Iscilik ve mukavemet,
2. — Teskilat ve kullanis bakimindan,
3. — Form ve direng¢ bakimindan,
4. — Sevk vasitalari bakimindan.

|. — Bu teknelerin ingaatlari hi¢cbir metodik yola gére
yapilmadigindan, endaze ve iscilik resimleri
kullanilmadigindan netice ingaatginin kariginin ebadina,
keser sapinin biiytikligiline, kollarinin kuvvetine ve
goziiniin keskinligine gore degisir. Bu maharet,
insaatcinin babadan kalma gorgili ve tecriibesine
miistenittir. Binaenaleyh, her tekne birbirine higbir
vakit uymaz.

Kullanilan kahplar, her yil biraz daha degismis, bunun
neticesi tekneler her yil daha farkli olmustur.
Konstriiksiyon malzemesi tamamen ahsap olan bu
teknelerde mukavemet ve is¢ilik bakimindan esasli
bir mitalda yiritilemez; zira, kullanilan malzeme
hi¢cbir standarda uygun olmadigi gibi lizerinde higbir
ameliye yaptlmamistir.

a. GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI
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Ekseriyetle yas olup, bir kismi ormanlarimizdan kagak
olarak temin edilmiglerdir. Bundan basgka, ormanlarimizin
bakim ve kesilmeleri ilmi esaslardan uzak oldugundan
agacin kendisi de insaiyenin aradigi evsafdan uzaktir.
Iscilik yapana gére degistiginden, ayni biiyiiklikteki iki
teknenin malzeme ebatlari farklidir. Binaenaleyh, hem
agirhik bakimindan ve hem de mukavemet bakimindan
mahzurlar meydana ¢ikmaktadir. Malzeme ebat farki
ayni bir teknenin iginde dahi muazzamdir. (Sekil |) Bu
vaziyet asikar olarak goriilmektedir. Her postanin
ebatlari ise hi¢ birbirine uymamaktadir.

Simdiye kadar bu tip tekneleri siniflandiracak bir ¢aligma
yapllmamis oldugundan insaatlari her tiirlii kontroldan
uzaktir. Herhangi bir kaza neticesinde teknik bir kusur
arayacak bir makam da yoktur.

Teknelerin yiik kapasiteleri ve bundan dolayl meydana
¢ikan muvazenet vaziyetleri de nitekim boyledir.

Bu cesit teknelerin insaatlarini tetkik etmek, mevcut

$Eﬂl|.._:3

yeni bilgileri bunlara katmak lazimdir. Bunlarin ingaatlari
teknik bilgiyi haiz mitehassislar tarafindan kontrol
edilmelidir. Bunu temin edecek kanun veya formiiller
biran evvel teklif edilmelidir.

2.- Kaba ve her zaman sekil degistiren malzeme
kullaniimasindan, mukavemet bakimindan endise edilebilir
olan bu teknelerin teskilat ve kullaniliglari da bir ¢ok

mahzurlar gostermektedir.

Miirettebatin yerlestirilmesi her tirli konfor ve
istirahattan uzaktir. Bu durum higbir sosyal miiessese
veya devlet dairesi tarafindan ciddi olarak kontrol
edilmemektedir.

Teknelerin tehlike anlarinda kullanacagl dogru diirtist
hicbir can kurtarma vasitasi yoktur. Can kurtarma
yelekleri, v.s. taginmasi mecburiyeti varsa da bunu
kontrol edecek makamlarin kifayetsizligi ve kanuni
miikellefiyetlerin vazih olmamasi ile istenilen netice
alinamamaktadir.

Ayrica, tekne sahiplerinin ihmalleri 6nde gelir. Bundan
dolayi, her sene kis aylarinda bir¢cok can ve mal kaybi
olmaktadir.

(Tetkik etmis oldugum 78 adet Taka, Cektirme ve
Mavnada hicbir emniyet tedbirinin alinmis oldugunu
gormedim.)

3.- Taka ve Cektirmeler form ve diren¢ bakimindan
bilhassa tetkike muhtactirlar. Stiphesiz, tecriibe havuzu
neticelerine istinat etmeyen gorisler eksik olacaktir.
Maamafih, su da unutulmamalidir ki, tanklarda ¢alismig
herhangi bir miihendis veya direncin asgari olmasi igin
esas prensipleri bilen bir miitehassis bu teknelerin
endaze resimlerini tetkik ettigi takdirde umumi olarak
bazi miilahazalarda bulunabilir. Bu yazimizin mevzuu
bu kritiklerin kendisi olmayip Taka ve Cektirmelerin
geometrik durumlarinin belirtilmesidir.

Bu tetkikten maksat, bu mevzu lizerinde ilerde yapilacak
calismalar ve kritiklerin temelleri olan endaze sekillerinin
dogru olarak tesbitidir. .

Diren¢ bakimindan tanklarda formlar tetkik edilirken
daha neticeler alinmadan bazi esaslar tesbit edilir. Bunlar,
ylkl su hattina nazaran en kesitleri egrisinin yayilisi,
omuzluk mevcudiyeti ve yerleri, deplasman basing
merkezinin boyuna mevkii, ylikli su hattinin giris
ve cikistaki aci degerleri, su hatti omuzluklarinin
mevcudiyet ve yerleri. v.s..

Yukarida belirtilen hususlarin kullanilisi kisaca
tekrarlanmak istenirse denilebilir ki en kesit alanlari
egrisinin yayilisi ve netice olarak sephiye merkezinin
boyuna mevkii birinci derecede ehemmiyeti haizdir.
(1) Froude sayisi arttik¢a en kesit alan egrisi nihayetlerde
narinlesmeye baslar; bilhassa bu narinlesme bas tarafta
kica nazaran daha fazladir. Ve bunun neticesi sephiye
merkezinin boyuna mevkii Froude sayisinin artmasi ile
iyice kica kayar. Bu mevkiinin takribi bir hesabi icin su
ampirik formiil verilebilir: (2)

a/L=3(0.825-F)" burada:

a : L. C. B. nin mastoriden uzakhg, ft.
L : Gemi boyu, ft.

F : Froude sayist VIV L
V: Hiz-Knot

Haziran 2004
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Bu formil Ayre ve Wageningen tanki tarafindan tek
pervaneli tekneler igin verilen L. C. B. degerlerine
uymaktadir.

Bu formiil kisaca tetkik edilecek olunursa, goriiltr ki
F degeri arttik¢a kiib kok iceri negatif olarak bliytimekte
ve bunun neticesi L. C. B. degeri kicta olmaktadir.
L. C. B. degerinin ehemmiyeti o kadar fazladir ki, %3
kicta olmasi lazim gelen bir teknede ortada alinan bu
yerden dolayi direng %20 artma gostermistir ki,
ehemmiyeti asikardir. Halbuki tetkik etmis oldugum ve
endazelerini tesbit etmis oldugum Takalarda L.C.B. nin
ortada ve bazi hallerde ise basta oldugu gorilmustdr.
O halde, takalarin yalniz L.C.B. mevkii ortadan kica %2-
3 gotiirilmis olsa, direncinden %20-30 bir tasarruf
mimkin olur, demektir.

Cektirmeler icin de ayni durum varittir. Bu teknelerde
kesitler ortaya nazaran simetrik olarak yayilmistir.
Bundan dolayi yine sephiye merkezi ortaya yakindir.
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Maamafih, Cektirmeler su hatlarinin durumu bakimindan
Takalara tistiinliik gosterirler.

Takalarin ilerde
formlari tetkik
edilince
goriilecektir ki, bas
ve ki¢ taraflarda su
hatlari kuvvetli
omuzluklar
yapmaktadir.

Bilhassa, sitiratli
T NIREY tekne sinifina
4 WM girecek bu cesit
vasitalarda su
hatlarindaki
egrilikler
ehemmiyetlidir.
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4.- Bu teknelerin
sevk bakimindan

formlarinin tetkiki herhalde enteresan noktalar meydana
¢cikaracaktir. Ki¢ taraf su hatlari ve batok hatlar
endazelerden tetkik edilirse bariz kirilmalar miisahede
edilecektir. Tabiatile pervane yuvasi civarindaki izdeki
( wake ) homogenlik ehemmiyetlidir. Boyle bir
homogenligi temin edecek form olmadig gibi kigta
lizumsuz c¢evrilerin dogacagi goriliir. Ayrica
bodoslamanin kiitltigli cevrilerin artmasina ve pervanenin

koke yakin kesitlerinin umumi randimana istirak
etmemesine sebep olur. Bunlara ilaveten Taka ve
Cektirmelerde kullanilan pervanelerin segilmesi dikkate
alinmalidir. Ekseriyetle nalbanttan nal seger gibi satin
alinmig pervaneler kullaniimakta olup, hi¢bir hesap ve
resme istinat etmemektedirler. Maamafih, iyi bir dékiim
ve iglemecilik de olmadigindan iyi bir pervane koyabilmek
sanstir. Bu pervaneler ayrica, kavitasyonda c¢alistiklarindan
(cogunun sahalari pek kiigtiktiir.) mevcut verimlerinden
bu bakimdan da kayiplar olmaktadir. Kigctaki pervane
yuvasi ile diimen tetkike muhta¢ noktalardan digerleridir.
Taka ve Cektirmelerin hidrodinamik tetkikleri
kurulmakta olan tecriibe havuzumuzun arastirma
programina dahil mevzulardan oldugundan bu
tecriibelerin hitamina kadar bu hususta soylenecek
sozler niimerik bakimdan faydali olmayacaktir.

Umumi Goriiniigleri

TAKALARIN GEOMETRILERI : Boylarina nisbetle
genislikleri fazla olan bu tekneler profilden tetkik edildigi
taktirde en karakteristik noktalarinin siyer hatti oldugu
derhal géze carpar. Bu egrilik tekneye bariz bir hususiyet
verip, diger teknelerden derhal ayirir. Bu siyer,
sve¢, Danimarka, Norvec, Ingiliz, Amerikan, Fransiz ve

Japon teknelerine nazaran ¢ok kuvvetlidir. Bilhassa,

pastaki degeri fazladir. Maamafih, Karadeniz'in sert
navalari icin bu siyer degeri tekne icin lizumludur. Kig
siyer kalkintisi bag tarafinkinden azdir. Siyer egrisinin
minimum noktasi umumiyetle teknenin ortasindan kiga
yakindir. Muhtelif milletlere ait teknelerin siyer
mukayeseleri sekil |0 da gosterilmistir. Bu sekilden

gorilecegi gibi Takalar digerlerinden ayrilmaktadir,
(Sekil 2-3)

(1) Form hatlari bakimindan kusurlu olmayan, ltizumsuz omuzluk mevcut
olmayan bir tekne géz 6niine alinmaktadir.

(2) A Graphical method for calculating the effective horse power of
small vessels — K. Kafali, A.M...N.A.- Ship and boat builder — 1953 August

Bas bodoslama su hatti civarinda dikey durumda olup,
gliverteye gelince kavrilir, bir gaga meydana getirir. (Sekil
3-4) Bodoslamanin su altinda kalan kismi ¢aliktir.
Bu caliklik teknenin manevrasini arttirir bir unsurdur.
Ki¢ aynalikla nihayet bulur. (Sekil 5-6-7)
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Bazi taka tipi kiiglik teknelerin nihayetleri cektirmelerde
oldugu gibi sivri kruzer nihayetlenir. Bunlari simdilik,
bahsettigimiz Taka sinifina ithal etmeyecegiz.

Bu teknelerde umumi taksimat bas tarafta basalti denilen
esya veya ekseriyetle tayfanin kullanacag bir mahal ile
ortada ambar ve kig tarafta ise makine dairesi bulunur.
Kictan itibaren boyun takriben %80 kadar olmak lizere
40-75 cm.lik bir parampet uzanir.

BOY: Takalarin boylari 8-16 metre arasinda degisir.
En fazla kullanilan boylar 10-14 metrelik olanlardir.

GENISLIK: Takalar boylarina nazaran genis teknelerdir.
Bu, onlarin stabilite ve yiik tasima kabiliyetlerini bir
derece arttirmis; fakat, diren¢ durumlarini bozmustur.
Diimen, adi yaprak diimendir. Ve bir boyunduruk kol
yardimi ile ¢alistirilir. Pervane yuvalari gelisi glizel
yapilmistir. (Sekil 5) Kizaga kolay alinmasi icin altlarinda
gayet genis bir omurga mevcuttur. Genisligi 40 cm.
kadar cikar.
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Muhtelit Teknelerde

TAKALARDA ENDAZE: Mevcut Takalarin endaze
hatlarini incelemek bir ¢cok bakimlardan enteresandir.
Bu hatlar sayesinde bu teknelerin denizcilik, muvazenet,
direng ve sevk durumlari hakkinda bazi fikirler ytirtitmek
imkan dahiline girer.

Umumi olarak bu endaze durumlarini tetkik etmeden
evvel miitaldalarimiza temel olan endazelerin nasil cizilmis
olduklarindan bahsetmek faydali olacaktir.
Takalarin endaze resimleri kaliplama usulii ile elde
edilmeyip, tamamen koordinat usulii ile sakdl ve cetvel
kullanarak daha kolay ve sahih bir usulle elde edilmistir.
(Iki endazenin resimleri kalipla elde edilmistir.)
Sahile gekilmis tekneler felekler tizerinde (Sekil 8) oldugu
gibi durmaktadirlar. llk defa, teknenin dis hatti tesbit
edilir. Bas bodoslama ic kenari ile kic bodoslama ic
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MuKay eSeleri

<enari arasindaki mesafe esas alacagimiz boydur (L, ve
_, noktalari arasindaki mesafe) L, ve L, noktasindan
herhangi bir x mesafesindeki kesiti tesbit etmek istiyelim.
Bu mesafeye, omurgaya dik olmak lzere bir cetvel
yerlestirelim. Bir sakdll, sakaliin ucu daima cetvelin
ucuna temas edecek sekilde hareket ettirecek olursak
cetvel ve sakll dogrulari omurga hattina dik olan bir
diizlem tayin ederler. Binaenaleyh, bu diizlemin tekne
ile ara kesidi bize aradigimiz x mesafesindeki kesit
egrisini verecektir. Bu egrinin koordinatlari cetvel
lizerinde okunan mesafe ile sakdl ipinin uzunlugu
olacaktir. Sayet, tekne meyilli konulmus ise, sancak ve
iskele icin iki egri elde edilip, bunlarin ortalama egrisi
o kesidin hakiki vaziyetini verecektir.
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SekiL:13

Bu metodla herhangi bir teknenin endaze resmini dogru ENDAZE DURUMLARI: Yukarida anlatilan usullerle
olarak elde etmek birkac saatlik istir. Dig hatti dogru  miiteaddit Takanin endaze resimleri ¢ikariimistir.
elde etmek icin uzaktan fotograf alinip, fotograf lizerinde ~ Bunlardan muhtelif 6rnekler (Sekil 12-16) da

uzunlugu bilinen bir degeri mikyas olarak kullanmak  gosterilmistir.
daha kolay usuldiir.
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SEKIL:IB

En kesit alan egrisinin yayiligi bilhassa direnc
bakimindan hi¢te tatmin edici degildir.
Umumiyetle bu yayilis neticesi boyuna sephiye
merkezi L.C.B. ortada veya ortadan basadir.
Daha evvelce isaret ettigimiz gibi, hiz / Boy oran
yliksek olan bdyle teknelerde sephiye merkezinin
yeri ortadan hayli kica olmalidir. Mukayese
edebilmek igin iki taka en kesit egrisi diger yabanci
teknelerinkilerle mukayese edilmistir. (Sekil |1)
Bu sekillerden kolayca gériilebilir ki takalarin en
kesit yayiliglari digerlerinden bilhassa bas kesitleri
bakimindan hayli farklidir.

/

SU HATLARI: Su hatlari bas tarafta i¢ biikey ve dogru
olarak giderler. Ve boyun %25-30 unda kuvvetli
omuzluklar (dirsekler) meydana getirirler. (Sekil 9) Bu
omuzluklarin direng bakimindan mahzurlu olduklarini
tekrarlamak ltizumsuzdur. Yikli vaziyetlerinde yiiklii
su hatti basta dis biikey bir vaziyet alir ki, bu da bilhassa
Froude sayisi 1 veya ondan biiyiik degerlerde biiyiik
bir kusurdur. Bastan gelen sular gégiislenerek agilirlar.
Su hattinin giris agisi (yarim giris agisi) yiikli hallerde
30°-40° ve bos hallerde 15°-20° dir. Diren¢ bakimindan
bu yarim girig agilari tetkik edilirse hicbir sekilde bu
kadar biiylik agilar verilmemesi icabedecegi anlasilir.
Ortadaki su hatlari basa nazaran dolgundur.
Ki¢ taraf su hatlarina gelince, buralardaki omuzluklar
bas taraftakilerden de serttir. Kic¢ taraftaki su hatlarinin
ani kivrilig ve dirsek yapmalari akim hatlarini, sularin
gidisini tamamen bozar; llizumsuz girdaplarin dogmasina
sebep olur. (Sekil 9).

Yabanci teknelere ait su hatlari ile takalarinkilerin
mukayesesi (Sekil 9) da gosterilmistir. Bu sekilden
derhal goriilecegi gibi ki¢ taraftaki dolgunluk bas taraftan
da fazladir. Stabilite miistesna, bu durum hicbir balkimdan
faydali bir sekil degildir. Ayni zamanda bas ve ki¢ yarim
acgilarinin da diger teknelere nazaran hayli fazla oldugu
gortlmektedir. Omuzluklar ise, su hatlari bakimindan
durumu iyice aydinlatmaktadir.

EN KESIT SEKILLERI: Bas taraf en kesitleri V
formunda ve giiverteye dogru kuvvetli voltalarla acilir.
Bu teknenin bas vurmasi icin ilave moment ve sephiye
temini bakimindan faydalidir. (Sekil 2-3-4)
Kigtaki kesitler modern formlardan tamamen farklidir.
Ve aynalikla nihayet bulurlar. (Sekil 5-6-7) de umumiyetle
taka ki¢ formunu belirtecek 6rnek verilmistir.

/

e

Batoklarin gidisi bas tarafta parabolik olup, kigta
bilhassa birlesecek sekilde tertiplenirler. Halbuki
diger yabanci teknelerde batoklar ki¢ kruzerligi
temin edecek sekilde gitmektedir.

NARINLIK EMSALLERI :
DEPLASMAN NARINLIK EMSALI : (Blok sayisi)
CB: Simal ve diger milletlerin teknelerine nazaran
Takalarin deplasman narinlik sayilari epeyi dolgundur.
Yiikleme durumlarina gére 0,35 den 0,60 a kadar
degismektedir. Cok yiiklii durumlarinda 0,50 — 0,60
civarindadir. Normal ylikli hallerinde bu miktar 0,45
— 0,50 kadar diiser. Halbuki diger benzer teknelerde
0,35 — 0,40 degeri normal bir degerdir.
EN KESIT EMSALI : 0,75 — 0,85 arasinda degisen
bu deger ekseriyetle 0,78 — 0,80 dir. Diger teknelerde
bu deger bu miktardan ¢ok azdir.
SU SATHI EMSALI : Bu deger Takalarda 0,70 —
0,76 arasinda degisir.

Bu yazimizda Taka gibi yerli teknelerin umumi hatlarini
belirtmeye caligtik. [Imin gelismesine ayak uydurmadan
inga edilmekte olan bu cesit tekneler deniz nakliyatimizla
deniz ekonomimizde genis bir yer isgal ettiklerinden
bunlar lizerinde mesai sarfetmek faydal olacaktir.
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GLOBIC Antifouling Urltnlerinde kullanilan ve bu alanda
fark yaratan fiber teknolojisi, surekli devam eden arastirma
ve gelistirme calismalarinin bir sonucudur. GLOBIC
Antifouling Urtnlerindeki mikrofiber kullanimi, carpma ve
darbelere karsi dayaniklilik ve maksimum direnc
saglamasinin yaninda, mikrofiber ve recinenin birlesimi,
urtinin mekanik dayanimi ile polish olma performansi
arasinda mukemmel bir uyum yaratmaktadir.

CEVRE

1 Ocak 2003 tarihinden itibaren TBT(Tributyltin) bazli
urunlere uygulanan yasal engellemeler kapsaminda
uretilen GLOBIC Antifouling Urtnleri en son gevre
standartlarina tamamen uyumludur. GLOBIC Antifouling
urunleri, yuksek kati maddeli olmalari sebebiyle 400 g/lt’den
az VOC (Volatile Organic Compound - Ugucu Organik
Madde) muhteviyatina sahiptir. Bu nedenle, cevreye
solvent emisyonu yayilmasini minimuma indirger.

KARLILIK Ayrintili bilgi igin:

www.hempel.com.tr

GLOBIC Antifouling trtnlerindeki kati madde oraninin i=znn

yuksek olmasi, diger bir deyisle ugcucu madde oraninin

az olmasi, daha az boya tuketimini, dolayisiyla da ;
maliyetlerde tasarrufu saglar. Ince film kalinliginda
uygulanan urtn, uygulama kat sayisini azaltir. Mukemmel

polishing o0zelligi sayesinde GLOBIC Antifouling urunleri

yakit tluketiminde %1-3 oraninda tasarruf saglar.

HEMPEL COATINGS SAN. ve TIC. LTD, STi. | ur Klye

lemeler;, Yilmaz Sk. Kose |s Merkezi No: 2 Kat: 8 34947 Tuzla - Istanbul
el (£90-216) 494:09 29 (pbx). Faks: (+90-216) 494 09 39 www.hempel.com:tr
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Mehmet Emin TACAR'

Utilisation of Non-crimp reinforcements In Marine Technologies

It has been found that the usage of non-crimp reinforcements merit achieving acceptable levels of engineering parameters such as strength and stiffness
when compared with other glass reinforced structures. Therefore, it is concluded that non-crimp reinforcements are suitable materials for boatbuilding since
they offer the advantage of production of lighter structures with lesser workmanship. Tensile and flexural tests were conducted on orthophitalic polyester
resin with hand — laid E glass stitched multilayer angle laminae with ten different thicknesses and with five different directions (0°, 30°, 45°, 60°, 90°). The
assessment of the material was made in light of those experiments, and results are presented together with comparison of other reinforcement fibers (mat
and woven roving). It is believed that the presented results are of direct use for the designers.

. GIRIS

Gerek motor teknesi olsun, gerekse yelken teknesi olsun
guinlimiiziin gezi teknelerinin eski kusak teknelere oranla yapisal
anlamda ¢ok daha biiyiik yiiklerle basetmek zorunda olduklari
aciktir. Bu olgunun temelinde, tekne sahiplerinin rekabetci
yapisinin yattigini séylemek ¢ok yanlis degildir. Motor tekneleri
icin daha yiiksek hiz arzusu, daha biiytik motorlari gerektirmekte
ve hem bdyle bir motorun varligiyla, hem de ulasilan yiiksek
hizla tekne biinyesinde yiiksek gerilmeler dogmaktadir. Dalgalarin
ve riizgarin dogasi hep ayni kalmakla birlikte ge¢misle
kiyaslandiginda daha bilyiik yelken alanlarina sahip, sentetik yelken
kumaslariyla donatiimig, daha kisa salmali yelken tekneleri de
yine yiiksek gerilmelerle basetmek zorunda kalmaktadir
glinlimiizde. Tim bunlara ek olarak, tekne yarislari da gegmise
nazaran ¢ok daha sert cevresel kosullarda gergeklesmektedir.
Bu psikolojideki bir pazara hizmet veren tekne tasarimcilari ise,
daha agir yiiklere karsi koyabilecek daha hafif yapilar elde
edebilmek ugrasisi icindedirler. Giintimiizdeki ileri plastik kompozit
malzemelerle tretime egilimin nedeni, anilan malzemelerin iste
bu ikilemi ¢ozebilecek olanaklar sunmasidir (Neser vd., 2002).
Denizel kullanima 6zgii bir iriin s6z konusu oldugunda ise, uzun
bir stirece yayilan dayanimi, kolay islenebilirligi, tretilebilirligi ve
maliyeti en iyi noktada kesistiren malzeme olarak cam takviyeli
plastikler, ozellikle gezi teknelerinde ve bazi yliksek hizli hizmet
gemisi sinifina giren teknelerde yaygin bir kabul gormektedirler
(Tabby ve Hoyning, 1992).

Benzer yaklagim savas gemileri icin de gecerlidir: savag gemilerinin
yapisal ve operasyonel performanslarini, manyetik izlerini ortadan
kaldirmak geregini de gozeterek iyilestirmeye calisirken, satin
alma ve igletme maliyetlerini de diiglirmeye ¢abalayan donanmalar,
1980’lerin ortalarindan bugiine gozle goriiliir bir sekilde kompozit
malzemelerin kullanimina yénelmislerdir. Her ne kadar kompozit
malzemeler kiiglik teknelerin tretimindeki yararligiyla 6n plana
¢ikiyorlarsa da firkateyn ve destroyerler gibi genis yiizeyli savas
gemilerinin Ust yapilarinda, ileri gemi diregi yapilarinda, pervane
saftlarinda ve diimenlerde yeni ve potansiyel kullanim alanlari
bulmaktadirlar. Kompozitler, denizalti yapilart icin de uygun
malzeme adayidirlar. Bircok donanma makine parcalari, s
degistiricileri, donanim altliklari, valfler, pompalar, borular ve
kanallar gibi donanim ve donatilarin {iretiminde kompozit

1.Dokuz Eylil Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknoloji Enstitiisii, Izmir

malzemeden yararlanmanin fizibilitesini arastirmaktadir
(Mouritz vd., 2001).

Donanma gemileri ve gezi teknelerinde kompozit malzemelerin
kullanimi yayginlagsma egilimi icindeyken 6zellikle balik¢r gemisi
endiistrisindeki uygulamalarin sinirliligi oldukga sasirticidir.
Bu alanda kompozit malzeme kullaniminin ilk 6rnekleri 1960’larda
Giiney Afrika'da imal edilmis 19 m boyundaki sardalye trolii
tekneleridir ki bunlari 1968'de Florida'da (ABD) iiretilen |9 -
22 m boy araligindaki karides tekneleri izlemektedir. Ardindan
Peru'nun Urettigi 28 m'lik girgirlari anmak gerekir, tabii ki gecen
otuz yillik amator balikgilik Gretimlerini de akildan ¢ilkarmamak
kaydiyla (Crane, 1996).

Giinlimiizde kompozit balik¢i gemilerinin en ¢ok tiretildigi iilke
Japonya'dir. Orada &zellikle taninmig motor firmalarinca iiretilen
tekneler kiiclik veya orta boyda olup, “pelajik” tip balikgiliga
uygundurlar. Bu tekneler hem Japonya'nin i¢ pazarina hem de
Arap Yarimadasi'na pazarlanmaktadir.

Tirkiye'de ise bir¢ok lilkede rastlandigi gibi geleneksel olarak
aga¢ kullanilarak iretilen yoresel balik¢i gemileri kompozit
malzemeden yararlanilarak da imal edilmekte ve 6zellikle amator
palikgilik kullanimina doniik olarak pazarlanmaktadir.
Fakat genel olarak degerlendirildiginde kompozit malzemenin
profesyonel balikgilar tarafindan kullanimi son derece sinirlidir.

Ozellikle balikgilik endiistrisinin bir devlet politikasi olarak

|||||

kaydirilarak bir sekilde dislandigi Bati Avrupa iilkelerinde ise
yaslanmig agac tekneler celik teknelerle degistirilmektedir.
Kompozit teknolojisinin ileri diizeyde oldugu bu (lkelerde
balik¢i gemilerinin iiretilmemesi bu alanda yasanilan geriligin
onemli nedenleri arasinda sayilabilir.

Bir baska onemli neden olarak balik¢ilik ¢evrelerinin tinlii
tutuculugu sayilabilecekse de, er ya da ge¢ hizla gelisen
kompozit malzemeler teknolojisinin balik¢i gemileri
endiistrisinde yakin zamanda yerini alacagl kusku gotiirmez
bir gercektir (Neser, Tacar ve Altunsaray, 2003).
Sunulan makale, tekne yapiminda yararlanilan kivrimsiz (non-
crimp) gliclendiriciler lizerine yapilan deneysel bir calisma
yardimiyla kompozit malzemelerin kullanimi alanlarina bir
katki saglamak amacini tasimaktadir.
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Calismada, anilan plastik kompozitlere iliskin bir dizi deneyle
elde edilmis bazi Gnemli miihendislik sabitleri sunulmaktadir.
Gergeklestirilen deneylerin sonucunda malzeme dogrultusu
ve kalinliga bagli bazi yorumlar olusturulmustur.
Irdelenen esdogrultulu agili cok katmanli katmanlamalarin
elastik sabitleri analitik olarak tanimlanabilirse de sonucta
tasarimciya bu malzemelerin mukavemet degerleri
gerekecektir. O amagla, on kalinlik degerinde, el yatirmas
yontemiyle imal edilmis panellerin bes dogrultudaki degerleri
deneysel olarak tasarimcinin kullanimina sunulmustur.

2. MALZEME

Sunulan ¢alisma E-glass giiclendiricili polyestere odaklanmistir.
Elyaflar, esdogrultulu acil cok katmanli dikilmis ya da kivrimsiz
olarak anilar giiclendiricilerdir ve Cotech firmasinin iiriinleridir
(Tablo |)

Bu tip giiclendiricilerin digerlerine gorece cok daha az
katmanla, yani kalinlikla ve daha hafif bir yapiyla istenilen
mukavemet degerlerine tasarimciy ulastirabildigi ya da
digerleriyle ayni kalinhkta ¢ok daha yiiksek mukavemet
degerleri sundugu bilinmektedir (Steggal, 1999). Tekne
imalatgilarini bu Griinii kullanmaktan uzaklagtiran en onemli
etmen digerlerine gorece oldukga yiiksek tutan maliyetleridir.
Her ne kadar daha az katman daha az iscilik maliyeti demek
ise de, Tiirkiye gibi gelismeye cabalayan iilkelerdeki diisiik
iscilik ticretleri burada anilan maliyet avantajini ihmal edilebilir
boyuta indirgemektedir, Maliyet unsuru dikkate alindiginda
kivrimsiz gliclendiricilerin ¢ogunlukla sandvig tiretimlerin ig
ve dis kabuklarinda kullaniminin yayginlasabildigi yeri gelmisken
belirtiimelidir.

Calismada kullanilan matris malzeme, regine ise Dewilux
tarafindan tretilen ortofitalik polyesterdir. Genel amagl bu
recine, tekne imalatinda yaygin olarak kullaniimakta ve
pazardan kolaylikla temin edilebilmektedir.

Uzerinden numune alinan paneller, el yatirmasi yntemiyle,
zmir’deki bir tekne imalat¢isinin atélyesinde yapiimislardir.
scilik farkliliklarini azaltabilmek amaciyla tiim panellerin ayn
<isi tarafindan hazirlanmasina dikkat edilmistir,
El yatirmasi yonteminin yeglenmesi, diisiik maliyeti nedeniyle
tekne imalatgilari tarafindan en ¢ok basvurulan yéntem olmasi
ve bu yontemle katmanlama boyunca diizglin bir kalinhgin
saglanmasinin kolayligi gibi iki onemli nedeni vardir. Ayrica,
ortalama bir mukavemet degerine ulasmada bu yontem yeterli
bulunmaktadir.

Paneller, tekne kalinliklarini temsil etmeleri amaciyla birer
milimetre artimla, Imm’den [0 mm’'ye kadar kalinliklari
kapsayacak sekilde on adettir. Paneller tiretildikten sonra oda
sicakliginda kiirlenmistir ve test edilmeden 6nce bir ay uygun
atolye ici kosullarda bekletilmistir.

Yapilan isin amaglarindan birinin malzemenin ¢ekme ve egilme
mukavemetlerinin malzeme dogrultusuna olan bagimliligini da
ortaya koymak oldugu icin her bir panelin her beg dogrultusundan
beser numune alinarak teste tabi tutulmugtur.

Cekme ve li¢ nokta egilme yiikleri testleri Gdansk Teknik
Universitesi Deniz Miihendisligi ve Gemi Teknolojisi Fakiiltesi'nin

Acikdeniz Yapilari ve Gemi Insaati Malzemeleri Laboratuvari'nda,
cekme ve egilme igin sirasiyla PN-EN ISO 527 ve PN-EN ISO
|78 no.'lu standartlara uygun olarak yaptlmistir.

3. SONUCLAR ve TARTISMA

Daha 6nce de belirtildigi gibi, calismanin temel itkisi kivrimsiz
laminalarin mukavemet karakteristiklerini tanimlayarak bunlar
tasarimcinin dogrudan kullanimina sunmaktir. Bilindigi gibi,
¢alismanin konusu olan anizotropik malzemelerle ¢alisan bir
tasarimcl, belirli bir yonde arttirilmig mukavemet degerine
ulasmak amacinda degilse malzemesinin herhangi bir agida ulagtigi
minimunf mukavemet degerini tasarimina temel alir. Kivrimsiz
katmanlarin 6rgii tiirli katmanlara tercih edilmesinin nedeninin
érmeden kaynaklanan kivrim agisinin etkisinin olmamasi ve
boylece daha yiiksek mukavemet degerlerine ulasilabilmesidir.
Ancak anilan mukavemet degerlerinin plak diizleminde yeknesak
bir dagilim goéstermesi uygulama igin ideal olacaktir.
Uretilen numunelerin cam igeriklerini bulmak icin yakma deneyi
uygulanmistir. Buradan cam igeriginin kalinlikla bir ilgisinin oldugu
acikca goriilmektedir. Panellerin &zellikleri ve ¢ekme ve egilme
deneylerinden elde edilen sonuglar Tablo 2.'de 6zetlenmistir.
Gerek yakma testinden elde edilen cam igerikleri, gerekse
ulagilan kalinliklar endiistriyel standartlara gére ¢ok iyi imalat
degerlerinin elde edildiginin gostergeleridir.

Panel - 4, - 5 ve — 9'un % 50 — 5| cam icerigiyle, diger panellerin
% 52 — 56’ya varan cam iceriklerinin farklig esdogrultulu
ELPB425 {riintiniin disiik cam igerigiyle agiklanabilir. Anilan
elyaf, cok gevsek bir dokuma 6zelligindedir. Nitekim, tretici
firma diger tiim driinlerini sertifikalandirirken bunu
sertifikalandirmamistir. Bununla beraber, elde edilen cam
ylizdeleri tiim paneller icin gereksinimleri kargilar boyuttadir.
Paneller hazirlanirken, hem xy hem de xz diizleminde diizgiin
bir mukavemet dagilimi elde etmek amaglanmistir. Yiiklerin
karsilandigi x ekseni ‘dolgu (fill) ekseni’ olarak segilmis, benzer
bicimde y ekseni ise ‘¢ozgii (warp) ekseni’ olarak diistintilmistiir
(Sekil 1). Sekil orani 1.0 olan panelde dolgu mukavemetinin
¢ozgli mukavemetine orani 0.80 olmus, bununla birlikte sekil
orani 2.0 olan panellerde oran 0.6 olarak elde edilmistir ki bu
sonug klaslama kuruluslarinin istemlerini karsilamamaktadir,
Fakat 6nemli miithendislik sabitlerinin ortalama degerleri yeterli
diizeydedir (American Bureau of Shipping, 1986; Registro
ltaliano Navale, 2004; Tiirk Loydu, 2000).

Tablo |. Kullanilan elyaflarin ézellikleri

ELPB 425 (H) 425

Uriin tipi
(Kisaltmast) Eksenlerdeki cam agirlig [g/m2] Kuru
=yt ] ' kalinlk
0° | -45° 90° | +45° [mm]
_EBX 446 (A) | 223 | 1223 | 4
EBX 936 (B) | 468 - 468 8
ETLX 751 (C) 283 234 | | 234 6
ETLX 1169 (D) 567 | 301 301 9
EQX 868 (E) 283 | 150 | 283 | 150 65
ELT 850 (F) | 425 425 7
EQX 1168 (G) (283 301 | 283 | 301 | .9
' 40 45
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Tablo 2. Deney sonuclari Test sonuglari (parantez icinde yiizde olarak varyasyon katsaym'
verilmektedir.)
Agirlikca 2 | Gekme Gekme Egilme Egilme
Pane Sekans elyaf orani Kalinikc S | Mukavemeti Modiili Mukavemeti Modiilis |
no. [%) [(mm]| & 'MPa] [GPa] [MPa] | [GPa]
0° 211.3(8.6) | 8.56 (6.5) 304.8 (10.4) | 3.38 (10.8) |
30° 147.5 (11.0) | 8.17 (3.9) 266.4 (6.8) 3.30 (7.5)
| | [H/A] 52.3 .36 | 45° 134.4 (3.3) 6.80 3.1) | 276.6(13.2) | 3.55 (16.6)
60° 21.0 (4.5) 6.74 (15.8) 205.6 (5.7) 2.60 (14.8)
90° 62.3 (6.5) 5.25 (6.6) 165.8 (12.9) | 2.36 (10.6)
0° 132.3 (10.4) | 6.46 (10.9) 251.2 (15.6) | 6.09 (10.3)
30° 170.6 (2.8) 12.35 (3.0) 300.6 (7.9) 5.05 (8.1)
2 | [C/B] 53.5 2.12 || 45° 233.6 (4.3) 13.02 (10.9) | 345.6 (11.8) | 5.68 (12.0)
60° 222.3 (3.1) 9.58 (12.4) 302.0 (13.5) | 5.09 (10.7)
20° 75.0 (2.7) 5.31 (6.9) 192.6 (7.5) 3.78 (9.4)
0° 324.9 (5.3) 1581 (16.1) | 450.6 (I1.4) 11.22 (12.2)
30° 77.5 (3.6) 11.13 (5.1) 3374 (11.2) [ 9.20 (0.7)
3 | [F/DIC] 52.4 3.36 |45° 75.5 (8.3) 9.93 (2.1) 334.4 (6.3) 2.13 (4.6)
60° 7.6 (5.9) 9.52 (8.8) 269.8 (6.9) 7.56 (4.5)
90° 9.6 (8.1) 9.06 (25.7) 200.8 (3.4) 5.22 (5.2)
0° 315.1 (8.7) 4.94 (3.4) 547.4 (7.0) 13.37 (7.3)
30° 207.4 (1.9) 3.84 (2.3) 340.2 (10.5) | 9.32 (9.0)
4 | [D/A,/D/H] 5.4 431 [45° 210.5 (4.6) .51 (2.7) 298.0 (3.6) 7.07 (3.8)
60° 154.5 (3.6) 9.38 (5.1) 195.2 (2.7) 5.32 (10.2)
20° 104.5 (2.9) 7.23 (4.5) 152.6 (7.3) 4.60 (6.2)
0° 319.3 (2.3) 15.01 (9.2) 653.4 (7.7) 15.60 (11.4)
30° 191.0 (3.6) 11.55 (2.9) 286.6 (9.5) 10.72 (12.1)
5 | [D/A/FIA/ID/H] | 50.6 5.77 | 45° 191.1 (5.4) 9.76 (3.2) 2155 (125) | 5.17 (6.0)
60° 154.8 (2.3) 9.15 (4.4) 207.2 (11.6) | 5.43 (16.5)
90° 1554 (3.7) 8.92 (6.8) 168.4 (10.4) | 4.82 (8.4)
0° 225.5 (4.8) .43 (10.6) | 417.6 (6.1) 2.20 (5.5)
6 | [D/B/G/B/D] 56.4 6.09 | 30° 196.4 (7.6) 6.06 (14.5) | 354.4 (10.7) 1.20 (3.3)
45° 253.7 (2.1) 4.43 (2.5) 332.6 (5.8) 0.57 (2.1)
60° 204.7 (3.5) 3.58 (24.9) | 267.4 (4.1) 9.00 (5.1)
90° 143.8 (2.2) 8.23 (12.8) 191.2 (4.0) 6.45 (3.9)
0° 254.2 (1.2) 2.00 (1.3) 418.6 (3.8) 251 (2.4)
7 | D/IB/G/E/B/D] 53.1 7.00 | 30° 214.0 (4.6) 3.81 (2.4) 346.6 (3.0) .88 (2.9)
45° 210.3 (5.3) 1.92 (4.0) 320.0 (8.1) .06 (6.0)
60° 209.4 (4.8) 0.81 (9.4) 247.2 (3.8) 8.93 (4.4)
90° 156.3 (2.9) 9.34 (1.5) 201.2 (7.5) 7.25 (2.8)
0° 226.3 (4.7) .85 (2.3) 397.2 (6.3) 2.16 (5.5)
8 | [D/B/G/F/E/B/D]| 53.8 8.30 | 30° 172.4 (4.8) 3.91 (8.4) 286.0 (4.7) 2.06 (3.3)
45° 218.6 (6.3) 2.07 (6.7) 362.0 (5.5) 0.48 (6.7)
60° 181.2 (1.7) [.77 (8.5) 308.6 (4.5) 8.96 (5.7)
1 90° 177.0 (1.5) 9.34 (4.5) 304.8 (6.5) 9.92 (4.1) |
0° 258.2 (5.4) 4.39 (1.5) 428.4 (2.7) 3.92 (4.5)
9 | H/ID/B/G/F/ 51.3 9.51 [ 30° 170.2 (1.5) 1.97 (3.0) 308.0 (3.6) 2.97 (6.0)
E/B/D/H] 45" 212.8 (2.9) .17 (3.5) 322.6 (6.2) 0.69 (8.1)
60° 170.6 (2.1) 9.26 (3.0) 241.6 (3.5) 7.64 (6.1)
90° 163.1 (3.5) 10.26 (2.9) 181.4 (7.7) 7.35 (5.6)
0° 266.8 (3.5) 15.34 (2.2) 417.0 (3.5) 10.37 (4.3) |
10| [H/D/B/FIG/ 52.6 10.69 30° 67.8 (5.1) 12.89 (11.7) | 272.0 (4.3) 7.97 (5.8)
F/E/B/D/H] 45° 98.9 (1.6) 11.31 (2.8) 284.4 (2.2) 6.94 (6.4)
60° 60.5 (5.6) 9.71 (8.7) 216.6 (8.7) 3.77 (8.9) |
20° 67.7 (5.7) 8.26 (10.6) 165.8 (5.7) 5.03 (6.0)

=
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Lif Dogrultusu

Sekil |: Katmanlamanin eksenleri

Cam icerigi dagihmi egrilerinin mukavemet egrileri
dogrultusunda bir benzerlik olusturmasi beklenirken
her zaman bunun gerceklesmedigi, hatta bu iligkinin
bazen de bir karsithk icerdigi gézlenmektedir,
ornegin Panel - |, - 2 ve — 4'de 90° dogrultusunda
elyafin olmamasina karsin, bir mukavemet varhg
gozlenmektedir. Panel — 3, 45°lik dogrultudaki
dislik cam icerigine karsin yiiksek bir mukavemet
degerine ulagsmaktadir.

Panel — 3'de yasanan mukavemet artimini, 45°lik
katmanlarin daima +45° ve -45° dogrultusunda
birbirini tamamlayan ikili olarak varolduklar
gercegiyle aciklanabilir. Yani +45lik elyafin malzeme
dogrultusunun enine yoniindeki diisiik mukavemeti,
-45%lik elyafin bu dogrultuya karsilik gelen yiiksek
mukavemeti tarafindan dengelenmektedir. 45°'lik
elyaf iceren biitlin paneller bu balkumdan avantajli
durumdadir.

90° dogrultusunda elyafin olmadigi veya disiik
miktarda oldugu panellerin bu yénde gosterdikleri
mukavemet degeri, 0”’lik ve 45°lik elyaflarin diistik
de olsa enine yonde gosterdikleri mukavemetten
kaynaklanmaktadir. Burada diger yonlerdeki elyafin
y eksenini kapsadiklari, yani bir ‘zarflama’ etkisini
anlatmaktadir. Bununla birlikte 0° ve 90°
dogrultularindaki cam iceriklerinin dengelenmesi
gerektigi gorilmektedir.

Panel - 8, - 9 ve - 10 degerleri de oldukca. Bu
panellerde 0°, 45° ve 90° dogrultularda dengeli
dagilim gorilmesine ragmen 30° ve 60°lik
dogrultularda bir zayifliga rastlanmaktadir. Bu da

30%lik ve 60°lik elyaflarin &nemini vurgulamaktadir.

4.DEGERLENDIRMELER

Belirtildigi gibi kivrimsiz giiclendiricilerin temel
avantajl daha az kalinlikla istenilen mukavemet
degerlerine ulasabilmektir. Az sayida katman daha
hafif yapi ve daha az iscilik demektir.

Bununla birlikte bir yapinin mukavemetinin unsurlari
olan kesme mukavemeti, egilme mukavemeti ve
katiliginin malzeme kalinligiyla yakindan iliskili oldugu
bir gercektir ve alanin uzmanlari malzeme kalinliginin
cok diistirtilmemesi gerektigi konusunda imalatgilari
uyarmaktadirlar. Schofield (1998), kece ve orgii
elyaflara doniilmesi gerektigini sdylemekte, &zellikle
malzemenin orta kisminin kege gliclendiricilerle
olusturulmasini énermektedir. Kegenin yliksek
regine iceriginin katmanlamada duisiik yogunluklu
bir niive (core) malzeme etkisi dogurarak panellerin
mukavemet ve katiligini artirci yonde calisacagini
iddia etmektedir.

Devies ve Petton’in (1999) deneysel calismasi, kege
ve orgl elyaflarla gliclendirilmis polyester
malzemeden alinan numunelerin mukavemetini
aragtirmak tzerinedir. Numunelerin tretim yontemi
ve kosullari hemen hemen bu ¢aligmayla benzerdir.
4 numarali numunelerinin deney sonuglariyla
kivrimsiz giiclendiricili benzer numunenin sonuglari
Tablo 3’de karsilastirilmaktadir. Buradan 6zellikle
45° dogrultuda egilme mukavemeti degerlerinin
arasindaki %1 6’lik fark Steggal’in (1999) bildirdigi
gibidir.
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Tablo 3.

Calismalarda 4 olarak numaralandirilmis numunenin test sonuclarinin karsilastirmasi

Orgii + kece Artis
(Devies and Petton 1999) ' VMmsiz % .
0° cekme mukavemeti, MPa 229.2 (5.9) 315.1 (8.7) 37
0° egilme mukavemeti, MPa 354.5 (7.6) | 547.4 (7.0) 54
45° egilme mukavemeti, MPa | 257.8 (-) 2980 (3.4) 16
0° gekme modulii, GPa 14.99 (1.9) 1494 34) | - o
0° egilme modulii, GPa 13.34 (3.3) 1560(73) | 16

30° ve 60%lik dogrultulara sahip elyaflardan bilimsel
calismalarda sozedilmekle birlikte, béyle tirlinlere
tireticilerin kataloglarinda rastlanmamaktadir. Bu tiir
trtinler 90° dogrultusunda rastlanan mukavemet
distkliglnt giderecek olmalarinin yanisira tekne
formlari g6z 6niine alindiginda denizel kullanimda
son derece yararli olacaktir. Calismanin bir 6nemli
sonucu anilan dogrultulardaki Griinlerin treticilerce
dikkate alinmasi gerekliliginin vurgulanmasidir.

TESEKKUR

Calismanin olusumundan, numunelerin tretimine ve
deney sonuglarinin yorumlanmasina kadar biitiin
siirecte katki ve desteklerini esirgemeyen Tacar
sirketine; bu c¢alismayl dnemseyerek destekleyen,
ulusal gemi ingaati endistrimizin kalkinmasinin itici
giicl Tiirk Loydu Vakfrna tesekkiir bir 6dev olarak
algilanmaktadir.

KAYNAKCA

American Bureau of Shipping, Guide for building and classing
offshore racing yachts (1986).

Crane, S., “Early glass”, Professional Boatbuilder, 38 (1996),
30-26.

Davies, P., Petton, D., “An experimental study of scale effects

in marine composites”, Composites: Part A, 30 (1999), 267-
275.

Mouritz, A.P., Gellert, E., Burchill, P., Challis, K., “Review
of advanced composite structures for naval ships and
submarines”, Composite Structures, 53 (2001), 21-41.
Neser, G., Tacar, M.E., Altunsaray, E., "Making owners free
from prejudice against Glass Reinforced Plastics (GRP) as a
fishing boat building material”, 9th Symposium on Technics and
Technology in Fishing Vessels, Ancona, (2003) (in press)
Neser, G., Tacar, M.E., Buglacki, H., Songiiler, S., Darski,
W., Eichert, P., “Kiiciik tekne tretiminde kulanilan, dikilmis
actli cam elyafiyla kuvvetlendirilmis plastik kompozit
lkatmanlamalarin mukavemetlerinin malzeme dogrultusu ve
kalinliga bagh olarak irdelenmesi”, Tiirk Loydu’'nun 40. Kurulus
Yildéniimi Nedeniyle Diizenlenen Gemi Insaati ve Deniz
Teknolojisi Teknik Kongresi Bildiri Kitabi, (2002), 52-60.
Registro Italiano Navale, Rules for the classification of ships
with reinforced plastic, aluminium alloy or wooden hull (2004).
Schofield, R., “"The importance of thickness in single-skin
laminates”, Professional Boatbuilder, (1998), 85-92.
Steggall, P., “Developing multiaxial non-crimp reinforcements
for the cost effective solution”, Proc. of the 31th Int. SAMPE
Technical Conference: Advanced Materials and Processes
Preparing for the New Millennium, 31 (1999), 341-354.
Taby, ., Hoyning, B., “Application of multiaxial reinforcements
in the marine industry”, In:Davies, P, Lemoin, L, editors. Proc.
Conference Nautical Construction with Composite Materials,
Brest. [FREMER (1992), 83-94.

Tiirk Loydu, Rules for construction and classification of yachts

(2000).

16 GEMi VE DENIZ TEKNOLOJISI

Haziran 2004




L . M -
LC—' SAFETY MARINE SERVICE

FIRE FIGHTING EOUIFMENT

[ cofixensystEm | [ eReEmanouTFirs
PORTABLE FIRE EXTINGUISHER | F:,‘::::‘;':fgﬁfﬂ:: .
HAEATHING APPARATUS SYSTEM IMO LABELS
FOAM COMPOLND SYSTEM ALL TUR KISH P 0 RTS LL’:E;EE;E;E
DRY POWDER S5YSTEM | 24 HOURS SERVICE FIRST Al KIDS

'ﬁﬁ K _51':;:" b
)
(Jt[ TMCIJHI{A-I & | ¥4 Il If'lll'! i”]-l?.'ll“ @
‘ CPRT” I{:ATE Wawpi Todewylahber | L4 :'L'.ljf:. i j- H!.r;‘-

FeadasluCe

Gillibaglar mah. Hurriyet cadd.Kevser sk.No.8
Pendik-Istanbul /TURKIYE

HEAD TEL :+90 {(216) 307 09 29-30 FAKS: 307 79 94
BRANCH TEL : +90 {216) 446 13 00 FAKS: 446 13 45




~ GEZi TEKNELERINDE CE MARKASI VE STIX

Hiiseyin YILMAZ'

Ugur Bugra CELEBI’

Ce Marking At Pleasure Craft And Stix
The CE marking on a product approves that the product is designed and manufactured in compliance with the CE
directives and the European Norms (ENs). In the 94/25/EC directive, the design criteria of pleasure craft between 2,5
and 24 metres in length have been described. In this work, selection of the design category and preparation of a technical
file for CE marking in compliance with regulations will be explained in detail. The Stability Index (STIX) calculation is

discussed and an example application is carried out.

l. Giris

Diinyadaki en biiylik ekonomik ve siyasi giic olma
yolundaki Avrupa Birligi, lye Ulkeler itibariyla teknik
standartlar arasinda da bir uyum saglamak amaciyla
cesitli sistemler olusturmustur. Bu sistemlerin en
onemli amaciysa, ayni teknik standartlarda tretim
yapilmasini saglamaktr. Istenilen teknik uyumun
saglanmasi icin, AB Standartlar Komisyonu'nda tiim
standartlar tartigiimakta ve AB'ye liye tilkelerin ulusal
standartlari yerine, Avrupa Normlari (EN)
olusturulmaktadir. Bu normlar daha sonra gruplanarak
AB direktiflerini ortaya cikarmaktadir.

1995 yil bagindan itibaren ¢ogunlugu zorunlu olmamakla
beraber, AB'ye ithal edilecek iiriinlerde AB normlarina
uygunluk ifadesi olan CE isareti aranmaya baslanmistir.
Bu isaret, Urlintin direktiflerce belirlenen sartlara uygun
olarak uretildigini ve pazara sirildigini belirtir.
Topluluga ithal edilen iriinlerde CE isareti olmadigi
taktirde, zarardan ithalatci ve {iretici sorumlu olacaktir.

CE Harfleri Fransizca "Conformité Européenné”,
Ingilizce "Conformity of Europe", Tiirkge "Avrupa'ya
Uygunluk” sézciiklerini temsil etmektedir CE isareti
Avrupa Birligi icinde, direktiflerde belirtilen triinlerin
serbestce dolasabilmesi icin imalatgi tarafindan trin
Uzerine vurulmasi gereken, Uriiniin saghk ve gtlivenlik
sartlarina uydugunu belirtir isarettir. CE isareti resmi
bir isaret olup, biitiin AB lilkelerinde gecerlidir. CE
markasi imalatg tarafindan vurulan bir marka olup,
kalite markasi veya garanti belgesi degildir. Kalitenin
basladigi seviyeyi gosterir. CE markasi, tiiketiciler icin
degil, yetkililer icin vurulmaktadir. Bu seviyenin altindaki
mamuller emniyetsiz olarak nitelenir ve piyasaya arz
edilmezler, dolayisiyla kalitesiz olarak kabul edilirler.
Sayet bir Uriin CE ile markalanmis ise, AB direktiflerine

gore uretildigi kanaati ile bu Uriintin AB ilkelerinde
serbest dolagimina ve pazarlanmasina izin verilir. EU'ya
ihrac¢ edilen bir¢ok {iriintin CE markali olmasi sarti
aranmakta ve bu uygulamanin kapsami genisletilmektedir

[1].

Bu kapsamda Avrupa birligine tliye llkelerde 1998
yilindan buyana satilan gezinti teknelerinde 94/25/EC
direktiflerinde belirtilen kriterlere uygunlugu simgeleyen
CE markasi bulundurma sarti aranmaktadir. Ulkemizde
de Gezi Tekneleri Yonetmeligi olarak bilinen 2 Nisan
2002 de kabul edilen ve belli bir uyum siireci sonucunda
3| Mayis 2004 tarihinden sonra yiiriirliige girecek olan
CE normlari boylari 2,5 m ila 24 m arasinda degisen
gezi teknelerini kapsamaktadir [2]. Bu normlarin getirdigi
zorunluluklardan biri de tekneyi tireten ya da pazarlayan
firmanin o teknenin istenilen deniz sartlarina dayanikl
oldugunu gostermesidir.

2. CE Markasi Icin Basvuracak
Kuruluglar Ne Yapmalidir?

Herhangi bir triiniine CE markalamasi yapmak isteyen
bir kurulusun, oncelikle bu driine iliskin bir teknilk
dosya hazirlamasi gerekir. Teknik dosya, CE
¢alismalarinin temelini olusturmaktadir. Firma bu
noktada dilerse danismanlik hizmeti alarak bir teknilk
dosya hazirlar. Kendisi CE markalama haklkini kullanmal
isteyen Uretici bu dosyayi liretimi boyunca ve (riinde
fonksiyonel bir degisiklik olmadigi siirece saklar. Bu
dosya, firma disindan CE ile ilgili yapilacak her tiir
basvuru icin referans olusturacaktir. Yetkili bir lkurum
tarafindan belgelendirilecek olan bir firma ise bu
dosyanin bir kopyasini kendinde bulundurur ve orijinalini
s6z konusu yetkili kuruma verir.

Ylldlz Teknik Universitesi, Gemi Insaati Miihendisligi Bolimii, hyilmaz@yildiz.edu.tr
*Yildiz Teknik Universitesi, Gemi Insaati Miihendisligi Boliimi, ucelebi@yildiz.edu.tr
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3. CE Markasi icin Ureticinin
Hazirlayacag Teknik Dosya

Teknik dosya tekne ve bilesenlerinin ilgili temel
gereklere uygunlugunu saglamak icin tiretici tarafindan
kullanilan ilgili blittin verileri ve araglari kapsamaktadir.
Teknik dosya lrlintin tasarim, imalat ve isleyisinin
anlasiimasina ve yonetmeligin gereklerine uygunlugunun

degerlendirilmesine

imkan

saglamaktadir,

Telnik dosya icerigi modiillere bagl olarak degismekte,
ancak genel olarak asagidaki bilgileri kapsamaktadir:

» Tekne tipinin tanimi
» Gemi insaati mithendisi imzali temel tasarim ve
imalat cizimleri ile bilesenlerine ait cizimler, alt
montaj gruplari, devrelere ait semalar, agirlik
hesaplari, tekne ve giiverte acikliklarina ait detay

planlari vb.

» Yukaridaki ¢izim ve semalarin yani sira Griinin
isleyisinin anlasiimasi icin gerekli tanimlar ve
actklamalar

» Tumiyle veya kismen uygulanan ve yonetmelikte

belirtilen standartlarin bir listesi ve bu standartlarin
uygulanmamasi halinde, temel gerekleri yerine
getirmek icin benimsenen ¢ozlim onerileri

» Yapilan tasarim hesaplarinin sonuclari, gerceklestirilen

testler

» Temel gereklerin ilgili maddesine gére yiizebilirlik
ve, denge hesaplari veya test raporlari

4. Tasarim Kategorileri Ve Modiil Se¢imi

Tasarim kategorileri, A ile D arasinda karakteristik
dalga ylksekligi ve riizgar kuvvetine gore
siniflandirilmaktadir. Tekne boyuna gére de uygulanacak
modiil secimi Cizelge-| de 6zet olarak verilmistir [2]

Cizelge-1 Gezi Tekneleri Tasarim Kategorileri ve Uygun Modiil Segim Tablosu

TASARIM KATEGORILERI MODULLER
RUZGAR KARAKTERISTIK
| KUVVET] DALGA TEKNE BOYU (L)
OLCEGI (H1/3, m)
(Beaufort) 25m.SL<I12m. IZm. < L <24 m.
A Okyanus > 8 > 4 +
B Acii deniz > 8 > 4 Aa T e
Denge ve B+D veya
ylizme ile ilgili
standartlara B
C Ky > 6 ) weimeicten A B+F veya
saglanmissa G veya
ilgili standartlar
uygunlanmamissa Aa H
D Korunakli
Siular <4 <0,5 A

5. Stabilite indeksi (STIX)

Stabilite indeksi (STability IndeX) yada kisaca STIX

boyu 6 metreden biliyiik yelkenli siniftaki gezi
teknelerinin dizayn kategorisine goére denge ve
ylizebilirlik ozelliklerini ISO 12217-2 standartlarini

dikkate alarak belirleyen bir indekstir. Cizelge 2'de
dizayn kategorisine bagli olarak yelkenli bir
teknenin minimum STIX degeri ile bu indeksi olusturan
ana parametrelerden devrilme agisinin minimum degeri
(Pv) verilmistir.

Cizelge-2 Dizayn kategorilerine gére minimum STIX ve devrilme acisi (Pv) degerleri

Dizayn A B C D
Kategorisi

Minimum

STIX 32 23 14 5
Degeri

Minimum | |0-mmsc/2000 95-m;~15c./2000

Py veya veya
(Derece) > 95° > 90°
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Teknenin boyutlariyla dogrultucu moment kolu
degerlerini kullanarak birgok stabilite hesap
parametrelerine bagli olarak belirlenen STIX deger:
asagidaki gibi tanimlanmistir [3,4].

Eger tekne tamamen bir su basmasiyla karsilastiginda
teknenin hala kaldirma kuvveti mevcutsa ve

GZsw >0 ise 0 =05
Diger durumlarda 6 = 0

STIX=
(7 T LY XJ FDL* FBD * FKR * FIR* FDS * FIWM * FDF )+ 5

» LBS (Base length-factor):

Bir gezinti teknesi i¢in denizde seyir glivenligi acisindan
en basit ve énemli parametre gezinti teknesinin
biiylikliigtidir. Tekne ne kadar biiyiik olursa, dalgalarin
rolatif boyu o kadar kiiglik olacaktir. Bu yaklasimla
tekne tam boyu ve su hatti boyu ortalamasi avantaj
saglayan bir ol¢li olarak kullanilir.

Lh = Tekne boyu
Lw. = Tekne su hatti boyu

L, +2L,
BS 3

» FDL (Displacement length factor):
FDL uzunluk katsayisi STIX hesabinda kullaniimak
Uzere agsagidaki sekilde hesaplanir. Hesaplanan FDL
degeri bunlarin disinda ¢iksa bile STIX hesabinda bu
deger maksimum [,25; minimum 0,75 olarak kullanilir.

L

[

I5Smye- F,
L, (333-8L,.)

FDL = [[0,6+

0.75 < FDL < | .25
i = (LES/ l I)M

mrsc: Minimum yilizme sartlarindaki deplasman (kg)

» FBD (Beam displacement factor) :
Tekne genisligi ve Deplasman degeri arasindaki oranin
dinamik stabiliteye olan etkisi arastirilarak STIX
hesabinda kullanilmak tizere bir katsay
olusturulmustur. FBD degeri asagidaki sekilde
hesaplanir.

BH:Tekne genisligi 3.3 BH

(0,03 P );

FB

1331 B, |

Fe > 2.2 ise :
BH FB-

FBD =

BH"L FB“
1,682 B,

r

B,

145 <Fe<22ise LI [(—E&
BH

Fe < 1,45 ise FBD = J

)

Bwi: Su hatti genisligi

» FKR (Knockdown recovery factor):

Teknenin deniz sartlariyla meyil agisi arttiktan sonra
Uzerindeki sulari atma kabiliyeti olarak agiklanir ve
asagidaki sekilde hesaplanir.

B GZ gy M50

FR =

2 AS hCE
Fr=> |,5 ise FKR = 0,875 + 0,0883 Fr
Fr < |5 ise FKR =0,5 + 0,333 Fr

PV < 90° ise FKR = 0,5

0,5 < FKR < |,5 arasinda olmalidir.

GZso: 90° deki dogrultma kolu (m)

hee : Yelken alan merkezi ile su hatti arasindaki diisey

mesafe (m)

» FIR (Inversion Recovery Factor) :

Mrsc<40000 kg Ise FIR = ¢y
125 _ Musc
1600
> 40000 | FIR = 32
MMsc = ISé ]0[}

0,4 < FIR < |,5 araligindadir.

» FDS (Dynamic Stability Factor ):

Belirli bir noktaya kadar dogrultucu moment egrisi
altindaki alan, tekneyi o agiya kadar meylettirici riizgar
ve dalga kuvveti gibi dis kuvvetin sahip olmasi gereken
enerjiyi gosterir. STIX hesabinda kullanilan dinamik
stabilite katsayisi dogrultucu moment egrisi altinda kalan
alandan yararlanarak bulunur.

Eger ¢o > v ise; Acz = teknenin dik durumundan
Qv agisina kadar GZ egrisi altindaki pozitif alandir.

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI

Haziran 2004



Eger (o < vise; Acz = teknenin dik durumundan ¢o
acisina kadar GZ egrisi altina kalan pozitif alandir.

Buradan dinamik stabilite faktorii ;

FDS Aoz

1581.4/L,,

» FWM (Wind Moment Factor):

STIX hesabinda kullaniimak tizere tekneye etkiyecek riizgar
kkuvveti ile ilgili olusturulmus katsayidir. FWWM degeri
asagidaki sekilde hesaplanir.

Eger ¢o > 90 ° ise; FWM = 1,0
6. UYGULAMA

Eger (o <90 °ise; 1,
AWV

17
308000 G 45

\ (AS (h.p +h,, Jcos" q)ﬂ)

hcethee: Tekne dik konumda iken su alti ve su Ustii (yelken)
formunun geometrik alan merkezleri arasindaki diisey
uzaklik

FDF (Downflooding Factor):

FDF = ¢, / 90
0.5 < FDF < 1,25

(o= llIk su basma agis|
¢pv= Devrilme agis

VA W=

STIX HESABI .
Ornek
Tekne Adi
Dizayn Kategorisi A-B-C-D A
LH (Tekne Boyu) m 11,98
LVVL m 10,7
BH m 3.9
BWL m 2,78
Tc (Tekne drafti) m 0,42
GZ-90 m 0,494
ASP (Nominal yelken alant) m2 920
ACE (yelken alan m.-Dw. mesafesi) m Uy
HLP  (yanal proj. Alan mer.-Dw. mesafesi) m 0,475
Su basma agist (Aow) deg 76
Devrilme acisi (Avs) deg 128
GZ egrisi altindaki alan (Su basma agisina kadar) m.deg 49,8
GZ egrisi altindaki alan (Devrilme agisina kadar) m.deg 59,84
Acz m.deg 49,8
Bos Tekne Agirligi (Mwcc) kg 7686
Min.Yikleme Durumu (Mwsc) kg 7965
LBS | 1127
FR 2,994
i 1,002
FB 2,074
GZo 0,780
d 0
Vaw 27,024
STIX 12217-2 DIS
FDS 0,910
FIR 1,066
FKR 1,139
FDL 0,978
FBD 0,944
FWM 1,590
FDF 0,844
STIX 37,5
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Yukarida 12 m boyundaki yelkenli bir tekneye ait STIX
hesaplari verilmistir. Bu uygulamada sadece su basma
agisini yaklasik 10 derece azalttigimizda teknenin bir
alt dizayn kategorisine diistligli gorulmustiir.Hesap
detaylari yukarida tablo seklinde sunulmustur.

Burada sadece en 6nemli stabilite parametresi olan o
degisiminin STIX Uzerine etkisi parametrik olaral
incelenmistir. Soyle ki;

Qo= 760 icin STIX = 37,5
Qo= 660 icin STIX = 29,5
Po= 500 igin STIX = 22,1
olarak hesaplanmistir

(A Kategorisi)
(B Kategorisi)
(C Kategorisi)

7. SONUC

Uluslararasi standartlarin denizcilik sektériinde
yayginlagsmasi ile birlikte denizciler de kendilerini daha
glivende hissedeceklerdir. Ancak diger sektorlerle
karsilastirildiginda da denizciligin daha muhafazakar
yapida olmasi bazi standartlarin gelistirilmesinde ve
uygulanmasinda daha fazla zaman kaybedilmesine neden
olmaktadir.

Tekne kazalarina ait istatistikler incelendiginde 6zellikle
|0 metrenin altindaki gezinti teknelerinde ¢cok sayida
kazanin ve kaybin oldugu izlenmektedir. Bu kaza ve
kayiplarin hi¢ azimsanmayacak bir oranini da, stabilite
ve buna bagli sorunlar olusturmaktadir. CE normlariyla
ozellikle tekne lireticileri icin dnemli standartlar
gelistirilmistir.

STIX gibi bir teknik uygulama sonucunda, biiyiik oranda
yelkenli tekne kayiplarina neden olan stabilite sorunu
ile ilgili onemli iyilestirmeler saglanmistir. istenilen
dizayn kategorisindeki STIX degerini saglayabilmek icin

en onemli stabilite parametresinin su basma agisi ve
devrilme acgisinin oldugu yapilan uygulama ile acgik¢a
gorilmistir.

Tirkiye'de ¢ok gelismis olan ve diinya ile rekabet
edebilecek konuma gelmis kiiclik tekne ve yat imalat
sektori icin, CE'nin 6nemi hassasiyetle kavranmasi

gereken bir konudur. CE markasi tasimayan teknelerin
AB'ye liye llkelerde pazarlanmasi yasaklandigi icin,
musterilerinin cogunu Avrupa Birligi lkelerinin
kapsamasindan dolayi imalatgilarimizin bu konuda
hassasiyet gostermesi gerekmektedir.

CE normlari altinda ele alinan ve ISO biinyesinde
olusturulan teknik komisyonlar ile ¢calismalari yiiriiten
STIX konusunda da ulusal yat ve gezinti teknesi imalat
sektorimiiziin gerekli calismalari yapmasi rakiplerinden
bir adim &nde olarak uluslararasi standartlari basari ile
uygulayip uluslararasi pazarda rekabet giiciinii elinde
bulundurmasi gerekmektedir.

Kaynaklar :

|) Celebi, U.,B., Safa, A., Tiirkiye’de CE Markasi ve Gezi
Tekneleri Yonetmeligi, Gemi ve Deniz Teknolojisi, Cilt |, Sayi
|57, Ekim 2002

2) Gezi Tekneleri Yénetmeligi

3) International Standarts Organization (ISO/DIS 12217-2,
Stability and Buoyancy Assesment and categorization Sailing
Boats of 6 Metres Length of Hull and Over, 1998)
4) Larson, L., Eliasson, R.,E., Principles of Yacht Design, 2nd
Ed., Adlard Coles Nautical, 2000, London

5) Eliasson, R., STIX, Professional Boat Builder, No.81, Feb./March
2003, p:128-145.
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DiZEL ELERTRIK ILE TAHRIR COZUMUER]

Riza OZLUER
Gemi Ins. ve Mak. Miih.

Diesel Electrical Propulsion System Solutions
In this paper we have included an updated general information about the diesel electric propulsion systems. Moreover
a short comparison between the diesel electric propulsion systems versus conventonal system has been explained.

l. Giris

Dizel-elektrik ile tahrik gercekte ¢ok yeni bir kavram
degildir. Gegmiste bir alternatif sevk sistemi olarak kabul
gormis, ozellikle arastirma gemileri ve savas gemilerinde
olmak lizere seyrek de olsa gemilere uygulanmistir. Son
yillarda ise gerek frekans konvertorlerindeki dizel
makinalari ve jeneratérlerindeki teknolojik gelismeler,
gerekse elektrikle tahrik igin daha elverigli olan sevk
sistemlerinin gelistirilmis olmasi dizel elektrik ile tahrikin
yeni bir anlayisla ele alinmasina yol agmistir. Oniimiizdeki
yillarda isletme maliyetlerini dislricil etkisinin gemi
isletmecileri tarafindan daha fazla anlasiimasi ve gitgide
artan ¢evreci zorlamalar sonucunda dizel elektrikle tahrik
¢ozliimlerine talep artisi olacagi beklenmektedir.

2. Dizel Elektrik Sistemi Nedir?

Diinyaya bakildiginda, ¢cogunlukla gemilerde alisiimis
(konvansiyonel) tahrik sistemleri bulunmakta ve ¢evreye
atilan karbon dioksit (CO2) ve azot oksitlerden (NOx)
kaynaklanan ve miktari kesin bilinmeyen kirlilik
olusmaktadir.

Soz konusu gemilerde, dizel elektrik sistemi kullaniimasi
durumunda, enerji (yakit) tiiketimi ve cevreyi kirleten
atiklar 6nemli miktarda azaltilmis olacaktir. Bunun yanisira,
gemilerin manevra ve balkim tutumu daha basit olacaktir.
Gemilerin bir bélimiinde ise, ylikleme kapasitesinde
belirgin oranda artis gézlemlenecektir. Dizel eletrik
sistemlerinin ¢ok sayida dstiinliikleri bulunmaktadir.

Siradan dizel makinalarda, ana makina ile pervane dogrudan
baghdir. Bir ya da birden fazla ana makina, yeterli sayidaki
pervane araciligiyla koca gemileri hareket ettirmektedir.
Bu noktada karsilasilan sorun, geminin hizi degismekte
iken, geminin ana makinalari sabit hizda dénmektedir.
Dizel makinalarin bosta ya da disiik devirde calistirilmasi
sirasindaki enerji tiiketimi ile gli¢ ¢ciktisi karsilastirildiginda,
yliksek oranda ¢evre kirliligine yol actigi, bu motorlarin
eksikligi bulundugu ve balkim tutum maliyetlerinin yiiksek
oldugu sonucu ¢ikmaktadir. Alisilmis sistemlerdeki hata
miktari, 1200 saat calisma basina bir hata olarak
ongorilmektedir. Bununla birlikte, bir parcanin bozulmasi
¢ogunlukla tiim motorun zarar gormesi ile
sonuglanmaktadir.

Dizel elektrikle tahrik sisteminin tasarimi daha farklidir.
Bir ya da iki biiyiik ana makinanin yerine ¢ok sayida daha
kiiclik olan dizel makinalar konulmaktadir. Her biri bir
jeneratore baglanmakta ve pervane adedinden bagimsiz
olarak bir ya da birkag frekans konverterine birden elektrik
verilmektedir. Sabit frekansta konvertere giren elektrik,
degisen frekanslara ¢ikmakta ve pervaneye dogrudan bagli
elektrik motorunu calistirmaktadir.

Bu sistemin en onemli Ustiinltigl, yalnizca yeterli sayida
yardimci dizel motorun calistirilabilmesine olanak
vermesidir. Boylelikle, motorlarin timiiniin birden siirekli
calistirilmasindan kaginilmaktadir. Motor bosta
calistirilmakta ya da gemi distik hizda seyretmekte iken,
bir tek yardimci jenerator baglanaralk optimum kapasite
ve verimde calisma saglanabilmektedir. Diger yandan,
geminin calisma bolgesine hizli bicimde ulagmasi s6z
konusu oldugunda, jeneratorlerin tiiminin birlikte
calistiriimasi olanaklidir. Saglanan esneklik Gnemli miktarda
enerji tasarrufunun yani sira optimal glic ciktisini
kesinlestirmektedir.

Dizel-elektrik tahrilk sistemleri icin tipik sayilabilecek gemi
tipleri 6zellikle sevk ve manevra sistemleri karmasik olan
ve kritik operasyonlar yapmak zorunda kalabilecek
olanlardir. Agik deniz tedarik gemileri, yedekleme gemileri,
demir tekneleri, feribotlar, kiigiik gezinti tekneleri, kiigtik
tankerler, balik¢i tekneleri ve sismik arastirma gemileri
dizel-elektrik tahrikli sistemlerin ¢ok bliylik enerji tasarrufu
saglayabilecegi tekneler icin tipik érneklerdir. Oldukga
diislik titresim ve ses seviyesi nedeniyle dizel-elektrik
teknolojisi ayni zamanda biiylik mega yatlar icin de ¢ok
uygun sistemlerdir.

Kuzey Buz Denizi'nde calisan bir tedarik gemisinde yilda
%30’luk bir enerji tasarrufu yapildigi ortaya cikarilmistir
ki bu da bliylik fiyat avantajlari saglamaktadir. Dizel-elektrik
tahrik sisteminin alisiimis sistemlere oranla ilk yatiriminin
yliksekligi goz 6niine alindiginda gemi boyutlarina, geminin
tipine, gli¢ ¢ikisina, operasyonlarina bagl olaralk bu yatirimin
geri donlsli 4-7 yilda gerceklesmektedir. 20-30 yillik
ekonomik émiir bicilen bir tedarik gemisinde boyle bir
yatirimin her bakimdan ¢ok iyi oldugu ortadadir. Ayrica
balkim masraflarindaki diistis sebebiyle de elkonomik avantaj
saglanmaktadir.
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Dizel-elektrik tahrikli sevk sistemlerinin bir¢ok avantaji
vardir. Sistem ¢ok daha glivenilirdir. Boyle bir sistemde
yer alan bilesenlerin beklenen hatasiz ¢alisma siireleri on
yildir. Bir dizel makina bozuldugunda digerleri kullanilabilir.
Ayrica biitlin makina parki daha az hacim gerektirir; bakim-
tutumun ve tamirin kolay olmasi i¢cin duruma gore
gliverteye de yerlestirilebilir. Bazi balik¢i tekneleri icin bu
ylikleme kapasitesinin énemli oranda artmasi anlamina
gelmektedir. Biitlin bunlar 6nemli oranda masraf ve enerji
tasarrufu anlamina gelmektedir. Daha yiiksek manevra
kabiliyeti, daha sessiz calisma ve daha az titresim isletmedeki
avantajlar olarak sayilabilir.

Yararlan asagidaki gibi 6zetlenebilir:

*Dayaniklilik: Sanzumanlarin ve pervane saftinin ortadan
kalkmasi ve elektrikli sistemlerin esnekligi ile taginabilirligi
ince gecislere ve ¢cok énemli bir sistem icin gerekli hizli
yeniden yapilandirmayi ve boylece dayaniklilik saglamaktadir.
°Esas sanzuman ve giirliltiiniin azaltilmasi; Giig Unitesi ile
tahrilk elemaninin (6rnegin pervane) arasindaki mekanik
kopriniln kaldirilmasi ile jeneratorlerin ses yalitimlarinin
iyi yapilmasi durumunda elektrikle tahrik sistemi oldukga
onemli oranda daha az ses ve titresim yapacaktir.
'Artirilmis isletme esnekligi ve glivenilirligi; Giic istasyonu
kavramina uygun olaral, biitlin gii¢ bir ana makine grubu
tarafindan saglanacak ve bunlar tahrik sistemine, teknede
kullanim icin servis amagli ve tasarim kapsaminda ongoriilen
diger gerekli yerlere giic verebilecektir. Bu yaklagim
sayesinde, pervane, gemi hizmetleri ve diger elektrik
ylkleri arasindaki yiik paylasiminda esneklik saglanmalktadir.
Bunun mekanik siiriiglli bir gemide yapilmasi ve ayni
zamanda hiz kontrolliniin de arttirilmasi olanaksizdir.
*Artirilmis esneklik ve uyum saglama; Elektrik giicli ve
tahrik sistemlerinin bitiinlestirilmesi diger bazi cevre
birimlere (6rnegin havalandirma), indirme ve geri kazanma
sistemlerine, gelismis yliksek gli¢ elektronigi cihazlarina
servis verilebilmesini kolaylastirmaktadir.
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*Daha fazla kullanilabilir hacim; Sanzuman ve saftlari sevk
sisteminden cikarmakla bu hacimlerin baska amaclar icin
kullanilabilmeleri saglanmaktadir. Bununla birlikte, ana
makinanin pervane gaftina baglanmamakta ve gii¢ kaynalklar
gemide gerektigi sekilde dagitiimasi miimkiin olmaktadir.
*Azaltilmis adam sayisi; Dijital (sayisal) kontrol ve
otomasyon geminin elektrik sisteminin énemli bir pargasi
olacaktir ve isletmedeki insan giicliniin azalmasina (6rnegin
makina dairesinde) sebep olacaktir,

*Azaltilmis lojistik; Biitlin filoda musterek gii¢ ve tahrik
modiilleri kullanilabilir.

*Omiir boyu maliyet ve yalit giderlerinden tasarruf;
Tekne, isletme profilinin biiylik béliimiinde degisen hizlarda
calistirilmakta ise, elektrik sistemi kullanilarak geminin
farkh hizlarda tahriki ile yakit ekonomisini artirabilir.

3. Dizel-elektrik sistemi / alisilmis sistem karsilastirmasi

Asagida dizel-elektrik sistemi ile alisiimis sistem arasindaki
farklar gorilmektedir (Bkz. Sekil | ve Sekil 2.)
Burada verilen sevk sistemi SES (Scandinavian Electric
Systems) tarafindan acik deniz tedarik gemileri, yedekleme
gemileri, demir tekneleri, feribotlar, kiiciik gezinti tekneleri,

kiictik tankerler, bali
gemilerinin ve benzer
alternatif akimli dize

<¢ci tekneleri ve sismik arastirma
erinin her biri icin 6zel tasarlanan
-elektrik tahrik sistemlerinin bir

e

Tunal PEHEHEIEI\
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i

temsili tipidir.

Diistik voltajli deniz elektrik sistemleri haliyle uygulama
alanlarina gére optimum sekilde tasarlanmalidir. Bu konuda
jeneratorlerin ¢ikis glicleri, keza alternatif akim (AC)
motorlarinin glicleri ile tahrik sisteminin 6zellikleri Snemli
dizayn parametreleridir. Glvenilirlik ve emniyetin
maksimum duruma getirilmesi ile biitlin sistem
bilesenlerinin tam uyumlulugu lizerinde yogunlasarak
ekonomik ¢oziimler Gretmenin nihai miihendislik hedefi
oldugu da animsanmalidir.

pon o ———— g

GI+G2+G3 Yardimci Jeneratérler

SGI+5G2 Saft Jeneratorleri

M Azimuth pervane elektrik motoru
M2 + M3 Tiinel Pervanelerinin elektrik motorlar
Y/D Y/D starterleri

AT Ototransformator starterleri

CP Pervanelerin kontrol panelleri
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Gl + G2+ G3 | Yardimci Jeneratérler

Ml + M2 ~ Ana sevk sisteminin elektrik motorlari
M3  Azimuth Pervane'lerinin motorlari

M4 + M5 __Tiinel pervanelerinin motorlari

F _ Frekans konvertérleri

Y/D Y/D starterleri

AT Ototransformator starterleri

CP Pervanelerin kontrol panelleri
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Sekil 2. Dizel-elektrik Tahrik Sistemleri

e et

Malin propeller shinft

g

PT1/PTO

Main propeller g
I
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Sekil 3. Colk amacli AC sevk sistemleri

4. Sonucg

Dizel-elektrik tahrikli sevk sistemlerinin bircok avantaji
oldugu yapilan incelemelerden anlasiimaktadir. Ayrica
dizel elektrikle tahrik ¢oziimlerine giderek artan bir
talep artigi vardir. Bu talep artisina paralel olarak yurt
disindan Tirkiye'de insa edilmek tizere dizel elektrik
sevk sistemi alternatifini igceren teklifler istenmeye
baglanmistir. Bu nedenle, yakin gelecekte Tiirkiye'de

yapilacak gemilerde de gitgide artan sayida Dizel Elektrik
Sevk Sistemine yonelik uygulamalar ile karsilasilacag
kesindir.

Kaynaklar
SES (Scandinavian Electric Systems)
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ODADAN HABERLER

GMO GENEL MERKEZ ve IZMIR SUBE GENEL KURULLARI YAPILDI

iki yilda bir yapilan Sube ve Genel Merkez Genel
Kurullari, dnce Izmir Sube 14-15 Subat 2004, sonra
Genel Merkez 6-7 Mart 2004 olmak tlzere
gerceklestirildi.

Genel Merkez Genel Kurulu

TMMOB GMO Genel Merkez Genel Kurulu, 6 Mart
2004 tarihinde Tiirk Loydu Prof. Teoman Ozalp
Konferans Salonunda divan olusturulmasinin
ardindan, Ulastirma Bakani Sayin Binali Yildirum
ve TMMOB Baskan: Sayin Kaya Giliveng' in
gonderdikleri mesajlarin okunmasi ile baslamistir.
Genel Kurulumuza katilan konuklarimz Denizcilik
Miistesar1 Sayimn Ismet Yilmaz, Denizcilik Miistesarligi
[stanbul Bolge Mudiirii Sayin Hasan Naiboglu ve
Turk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu Baskani Sayin Yiicel Odabast konusmalarini yaptilar. Daha sonra
Calisma Raporu okunarak goristildi. Bu gortismelerde yetkin mithendislik konusunda Odamizin ¢alisma
yapmasi , OECD v.b uluslararasi toplantilara Odanin katilmasi , denizci millet olmak adina Odanin Kibris,
Ege ve Tlirk Bogazlar: konusuna daha sicak bakmasi istekleri dile getirildi. Saymanlik, Denetleme Kurulu,
Onur Kurulu raporlarinin okunmasinin ardindan Yonetim ve Denetleme Kurulu aklandi.

Genel Baskanimiz Metin Koncavar acihis konusmasimi yapiyor

39. donem biitce tasarisi gorismelerinde, secilecek Yonetim Kurulu® na yeni alinacak personel icin
biitcede kadro ve ticret konusunda yetki verildi. Bu yetki biitcede karsiligini bulma sartina baglandu.
Oda Yonetim Kurulu tarafindan Genel Kurula sunulan Asgari Ucret Tarifesi, Mesleki Denetim Ucret
Tarifesi, Mesleki Uygulama Esaslari Yonetmeligi,
Serbest Gemi Miihendisligi Bilirolart Tescil ve
Mesleki Denetim Yonetmeligi, Sube ve Temsilcilikler
Yonetmeligi tizerindeki degisiklik onerileri
oorlistilerek, yeni hazirlanan Calisma Komisyonlart
Yonetmeligi ve Eksperlik Raporu Hazirlama
Yonetmeligi Calisma Raporundaki haliyle kabul
edildi. Yeni donem Calisma Programi gortistilerek
kabul edildi.

7 Mart 2004 gtini GMO Genel Merkezinde yapilan
secimlere 327 lUyemiz katldi. Secilen Yonetim
Kurulu ilk toplanusinda gorev dagilimini asagidaki
aibi gerceklestirdi:

Bii §l{ St . Metin Koncavar Arada yapilan sohbetlerin konusu gemi insa sanayimiz idi
Baskan Yardimcisi . Hur Firtina

Sekreter . Ziithal Can

Sayman . Mustafa Zorlu

Uye . Yasar Giliven

Uye . Ilhan Isik

Uye . Glirsel Yildiz
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Izmir Subemizin Genel Kurulu

TMMOB Gemi Mtithendisleri Odasi Izmir Subesi
7. donem Genel Kurulu 14 Subat Cumartesi
glinli, 8. Donem Yonetim Kurulu secimi 14 Subat
Pazar gtint yapildi. Deniz Ticaret Odasi Baskani,
DKK Alaybey Tersanesi Komutant ve diger
konuklarin katldigi Genel Kurul ve ertesi giin
yapilan secimler sonucunda olusan 8. Dénem
Yonetim Kurulu ilk toplantisinda gorev dagilimini
asagidaki gibi gerceklestirdi:

Baskan : Burak Acar
Baskan Yardimcisi : Emrah Erginer
Sekreter : Teoman Kahraman
Sayman . Unal Ozsir

Uye . Ozgen Aydin

Uye : Hami Giirtunca
Uye . Ibrahim Saatli

[zmir Subemiz Genel Kuru lundan bir goriinti

ODAMIZIN KURULUSUNUN 50. YILI

Odamuzin kurulusunun 50. yili icin, cesitli etkinliklerle yil boyu kutlamalarin yapilmasi planlanarak Universitelerimiz
ve Tlrk Loydu Vakfi temsilcilerinin katilimi ile YURUTME KURULU olusturuldu.

® Mustafa Insel-ITU ® Hasan Olmez-KTU

® Hakan Aydogdu-ITU ® Inci Gilindiiz Baldogan-Tiirk Loydu Vakfi
@® Hakan Akyildiz-ITU @ Zuhal Can-GMO

@ Yasin Ust-YTU @ Giirsel Yildiz-GMO

® Serkan Ekinci-YTU ® Tayfun Cergiin-GMO

® Emre Pesman-KTU

TURK LOYDU VAKFI GENEL KURULU YAPILDI

Tiirk Loydu Vakfrnm olagan secimsiz Genel Kurulu Prof. Teoman Ozalp Konferans Salonu’nda, 30 Nisan 2004 tarihinde yapildt.
DTO Baskani Sayin Metin Kalkavan, TMMOB delegesi Sayin Oguz Giindogdu'nun katiddig toplantida Tiirk Loydu'nun CE
belgelendirme stirecinde onaylanmis kurulus olmasi icin yapilan calismalarin sorulmasi tizerine TL Yonetim Kurulu olarak
her tiirli hazirligin yapildigy, ancak hiitkimetin AB ve Gumrtik Birligi Antlasmast ile ilgili yliktimltliiklerini yerine getirememis
olmasi nedeniyle basvuru dosyasinin AB komisyonunda bekledigi bilgisi verildi. Bu durumu agsmak icin AB i¢indeki onaylanmis
kuruluslarla anlasmalar yapma yoluna gidildigi ve bunun c¢ok kisa silirede gerceklesecegi belirtildi.

TURKIYE TERSANELERI MASTER PLANI HAZIRLANIYOR

Son birkac yildir yiiksek doluluk orani ile calisan ve ontimiizdeki iki-li¢ yil icin kesinlesmis siparisleri olan tersanelerimizdeki
canlilik, gemi insaa sanayimizin biiylime gereksinimini gozler 6niine sermistir. Bundan yola ¢ikan Denizcilik Mustesarligi
Karadeniz, Marmara, Ege ve Akdeniz'de yeni tersane alanlari olusturmaya baglamistir. Ancak bu gelismenin bir arz-talep
analizine, pazar arastirmasina, sosyo-ekonomik yapilanmalara, cevre etkilerine dayandirilmadan yapilmasi, Devlet Planlama
Teskilat’'nin dikkatini cekmis ve Denizcilik Miistesarligi'ndan Tiirkiye ve diinyadaki gemi insa ve bakim onarim talebini analiz
eden, Turkiye'nin alabilecegi pay: belirleyen, Tiirk Tersaneleri’'nin hangi gemi tipi ve tonajinda rekabet edebilecegini belirleyen,
bakim onarim veya yeni insa tersaneleri icin uygun alanlar irdeleyen, biitlincil bir “Tersaneler Master Plan1” yapilmasini talep
etmistir. Ayrica daha once ornekleri yasandigi gibi bugilinkli talebin azalmast halinde atil duruma diisebilecek tersane
yatirimlarinin tilke ekonomisinde yaratacagi olumsuz etkileri diistintilerek, yeni tersane alanlarinin ve yatirmmlarinin bu Master
Plana dayandirilmasini istemistir.

DPT’nin bu talebiyle harekete gecen Denizcilik Miistesarlig: sektériin ilgili kurumlari (GMO, GISBIR, DTO, Universiteler)
ile temasa gecerek Tirk Tersaneler Master Plani (TUTERMAP) icin ihaleye cikmak tizere goriis istemistir.
Odamiz Yonetim Kurulu sektoriin gelismesi ve yatrmmlarin tlke cikarlarma gore dogru yapilabilmesini saglayacak bu
plana tiim olanaklariyla destek olma karart almustir. Derhal bir komisyon olusturularak TUTERMAP ihalesinin gerek idari
sartnamesi, gerek icerigini tanimlayan teknik sartnamesi icin kapsamli bir ¢calisma yapmis, Denizcilik Miistesarligi'na
ve ilgili diger kurumlara gondermistir.
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GMO KOMISYON CALISMALARI DEVAM EDIYOR

» Biiro Tescil ve Mesleki Denetim Komisyonu

Yiirtirliige giren “Gemi ve Deniz Araclarinin Insasi, Tadilati, Bakim - Onarimlarinda Uygulanacak Usul ve Esaslara
[liskin Yonetmelik” konusu hakkinda, tescilli btirolara ve meslektaslara cagr ile toplantilar organize edildi. Agulikls
olarak yonetmeligin 10. maddesi ve yonetmelikten cikarilan Kontrol Miihendisligi konulart gortistildii. Komisyonda,
Universitelerden (ITU ve YTU) Kontrol Miihendisligi konusunda goriis istenmesinin Yonetim Kurulu'na onerilmesi
gOriisti ortaya ¢kt

10.maddede ; klasli gemi icin Idare’nin sadece genel plan talep ediyor olmasinin, mesleki denetim icin de sadece
genel plan gerekir yorumuna neden olabilecegi konusu gortistldui.

Klaslar acisindan, projeyi kimin yaptiginin veya calinti oldugunun 6nemli olmadigi goriistinden hareketle, projeyi
genel planla simirlamanin dogru olmadigr ortak gortisti olustu. Komisyonda ayrica mesleki denetimin, GMO tarafindan
yonetmelikten bagimsiz, yasalarin kendisine tanichigi mesleki alanini diizenleme yetkisi ile eskisi gibi devami oy birligi
ile kabul edildi.

» Yayin Komisyonu
Oda dergisinin yilda 4 adet cikarilmasi icin biittin kosullarin zorlanmasi konusunda goris birliginin olustugu komisyon
toplantisindan hemen sonra , elinizdeki derginin olusmast icin calismalar baglatild

» Sosyal EtRkinlikRler Komisyonu

Komisyon agirlikli olarak 50. yil etkinlikleri 6nerisi ve organizasyonu konusunda calismalar yapti. Lokal soylesileri
— miizik dinletisi — film-dia gosterimi gibi kararlastirilmus etkinliklerin 6ncelikle baslatilabilmesi konusuna yogunlasan
komisyonumuz, spor turnuvalari — acik hava konseri — cesitli kurslarin organizasyonu icin gorev paylasimi yapti.
GMO ‘ nun daha once organize ettigi “Cocuk Resimleri Sergisi” resimlerinden secilenlerin cerceveletilip etkinlikler
stiresince Oda lokalinde sergilenmesi icin gereken adim atild.

» ERonomik Faaliyetler Komisyonu

Komisyon, tiye aidatlarinin toplanabilmesi konusunda girisimde bulunup sorumluluk tistlenirken, 39. dénem dergi
calismasi icin de Yayin Komisyonu'na oneri gotiirme karart aldi. Ofset-renkli basimla derginin cikarilmast durumunda
gerekli ilan miktari i¢in sorumluluk alinmast karart Yayin Komisyonu’na iletildli.

» Orgiitlenme-Ozliik Haklarit Komisyonu

Komisyonumuz yeni donem ilk toplantisini 04.05.2004 tarihinde yapmustir. Sektoriimiizde calisan meslektaslarimizla
diizenli iliskilerin kurulabilmesi, haber akisinin saglanabilmesi ve iletisimin stirekliligi icin calisma yapacak komisyon,
Tuzla’ da lokal acilabilmesi icin bir 6n arastirma yapma karari almustir.

» Bilimsel ve Teknik Etkinlikler Komisyonu

Bilimsel ve Teknik Etkinlikler Komisyonu yaptigi toplantilarda, stireli yayimnlara tiye olunmasi, Gemi Miihendisligi
El Kitaplart yayinlanmasi ve AB mevzuatinin meslek alanimizla ilgili olanlarinin kiitiphanemize kazandirilmas:
kararlarint alarak calismalarint basglatti.

Komisyon el kitaplart icin 11 baslik tesbit etti. Bunlar sirasiyl;”Adim Adim Gemi Insaati (Ogrencilere Yonelik),
Malzeme, Kaynak, Sevk Sistemleri, Gemilerde Boru Devreleri, Gemi Elektrigi, Gemi Boyalari, Seyir Glvenligi, Denize
Indirme Hesaplari, Gemilerde Yapilan Test ve Tecriibeler, Denizcilik Kuruluslart Fihristi” dir,

» Arsiv ve DoRiimantasyon Komisyonu

Komisyon 39. donem calismalarina 09.04.2004 tarihinde yapugi toplanti ile bagladi. Bu déneme iligkin temel konularin
goriistildigl toplantida, ozellikle Genel Kurul asamasinda Ilce Secim Kurulu’ nun giindeme getirdigi “Uye Kayit
Defteri” ile ilgili detayli bir calisma yapilmas: kararlastirilds. Calisma sonuclandirilarak “Uye Kayit Defterinin bilgisayar
ortaminda bicimi belirlendi.

Bilgisayar ortaminda kapsamli bir sekilde hazirlanacak tiye veri tabani kullanilarak, kayitli tiim tiyelerin sabit bilgileri
ve Ozliik haklar ile ilgili kayitlari, belirlenen bicime ytiiklenerek matbu dokiimana aktarilacak ve arsivlenecek. Ayrica,
arsivde kayith evraklarin, yayin indeks ve istatistiklerinin kolay kaydi ve kullanimi amaciyla, arsive bir bilgisayar
kazandirilmast icin Yonetim Kurulu'na oneri gottrildii. Arsiv bilgilerinin kayit stireleri, gizlilik esaslar1 konusundaki
hassasiyetin 6nemi de vurgulanarak, dokiimanlarin korunma esaslarint belirleyen bir prosediir hazirlanmast icin
calisma baslatildi. Diger komisyon calismalarinin kaydini ve takibini de kolaylastirmak amaci ile, alinan her bir kararin
kaydi, hedefi, zamanlamas: gibi basliklari icerecek bir “Komisyon Kararlar: Takip Formu” hazirlanmasi icin diger
komisyonlarla ortak calisma yapilmasi énerildi.
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LOKALIMIZ MESLEKTASLARIMIZIN HIZMETINDE

Odamizin yeni yerindeki salon; tefrisi tamamlanarak, tiyelerimizin
sicak ve keyifli bir ortamda bir araya gelebilecegi bir lokal
olarak diizenlendi. Lokalimizin acihst 4 Mart 2004 giinii kokteyl
esliginde gerceklestirildi. Oda Gyelerimizden M. Emin Altan’in
fotograf sergisi ise lokalimize ayrt bir renk katti. Bizlere gtizel
bir seyirlik sunan M. Emin Altan’a tesekkiir ediyoruz. Hafif
miizik esliginde aperatif ickiler ve snack yiyecekler alabileceginiz
lokalimiz hafta ici Pazartesi haric 18.00-24.00 , hafta sonu 13.00-
24.00 saatleri arasinda acik olacakur. Degisik sergiler, tilm ve dia
gosterileri, soylesilerin diizenlenecegi lokalimizde sif toplantilar
da yapabilirsiniz. Bu glizel ortamda bir araya gelebilmenin aramizdaki
baglart daha gliclendirecegini bilerek tiim tyelerimizi bekliyoruz.
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GENC MESLEKTASLARIMIZ ve OGRENCI
UYELERIMIZ BULUSTU

Yonetim ]{111'L1IL1 yedek tiyemiz Umran Bilen'in basarh organizasyonu
ile 21 Mart 2004 tarihinde yeni mezun meslektaslarmiz ve dgrenci
tyelerimize |{]I|ul|llﬂl.r’f.|[.‘ Odayla tanisma 1\(}}\11..“5 |1 LlleL*nlmmh Yaklasik
70 kisinin katuldigr samimi ve | kokteylde genc
arkadaslarimiz Oda faaliyetlerini {iu ltmu;llltu. Yeni mezun
meslektaslarmuz topluca Odaya tiye olurken calisma komisyonlarnda
gorevler Gstlendiler.

TURKIYE'NIN ILK KURULAN DENIZ BISIKETI TAKIMI 25. ULUSLARARASI DENIZ BISIKLETI YARISLARINDA

[nternational Waterbike Regatta (IWR), Uluslararast Deniz Bisikleti Yarislar, 1979 yilindan bu yana diizenlenmektedir.
25 yildir Gemi Insaati Mithendislerine teoride dgrendikleri bilgileri pratige aktarma, dizaynindan yapimima
tamamen kendi tiretimleri olan deniz bisikletlerini farkl kulvarlarda yansturma ve kiilttrel yakinlasma imkan:
saglamaktadr.

2002 yilinda kurulan ITU Deniz Bisikleti Takinu da son 3 senedir ITU'niin ve Tiirkiye' nin ilk ve tek temsilcisi
olarak yanslarda bayragimizi dalgalandirmaktadir. Bu sene
25. si Berlin / Almanya’ da diizenlenen yarslara tekneleri
Ord. Prof. Ata NUTKU yani sira ikinci tekneleri

M - ?“ﬂf e | DUMLUPINAR' 1 dla Llllhl[ﬂl.:l)’d]d]ﬂ., iki tekne ile kaulmuslarchr,
m w & 3 8 THeniiz Gclincl senelerinde iki tekne ile tilkemizi temsil
FLW‘} ™ MI A cumelerinden dolayr 6zel odile layik gortilmiislerdir. Berlin

Teknik Universitesi Dekant Prof. Dr. Giinther Clauss tarafinclan
sunulan odilde “Avrupa Birliginin kapilarint zorlayan tilkenin
geng girisimcileri” diye adlandiridlmislardir,

Farkh kulvarlarda tamamlanan yarislarda her gecen yil
citalarint daha da iyiye tasiyan ITU Deniz Bisikleti Takimi
ogrencileri, tekneleri Ord. Prof. Ata NUTKU ile 100 metre
slalomda 12. forward-stop-backward da 7.; Dumlupmar
ile forward-stop-backward 8. ve 100 metre sprint’de 10.’
lugu alchlar. Takimin en bliytik amact 2005 yilinda Bremen/

Takim tiyeleri olarak : = s . ;
calismalarimiz siiresince Almanya’ da diizenlenecek olan 26. IWR' da tlkelerine

desteklerini esirgemeyen tiim kisi ve kuruluglara Llik getirmektir. Takim dyeleri 27. TWR' yi 2000 yilinda

ve kurumlara

tesekkiirii bir bore biliriz. [stanbul” a tasimayi da hedefleri arasina almuslardr.

Bu Yilki Takim iiyeleri

web: www.gidb.itu.edu.tr/denizbisikleti [lke Ozgen KOLELI, Fatih KAPUCU, ilker HALIS,

e-mail: atanutku@yahoogroups.com Ekrem SEREN, Elif YILDIRIM, Serkan ARSLANTAS, Murat
KUPELI, Hakan TUNC
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ANKARA ZIYARETI

Yeni donem Yonetim Kurulumuz Genel Baskanimiz Metin Koncavar, Baskan Yarduncist Hiir Firtina, Genel
Sekreter Ziihal Can ve Ankara Temsilcimiz Ertan Gunay’dan olusan bir heyetle Ulastirma Bakanlig: ve
Denizcilik Mustesarligi'ni ziyaret etti.

Ulastirma Bakani Sayin Binali Yildirim’la yapilan gériismede Odamizin 6ncelikle tizerinde durdugu “Gemi
ve Deniz Araclarinin Insasi, Tadilati, Bakim-Onarimlarinda Uygulanacak Usul ve Esaslara Iliskin Yonetmelik”
kapsaminda klasli gemilerde Liman Baskanliklarinin sadece genel plan talep etmesinin, GMO mesleki
denetimini olumsuz etkileyecegi konusu anlatildi. Sayin Bakan tarafindan, bu konuda yonetmeligi
degistirmeden de Oda talepleri dogrultusunda 6nlemler alinabilecegi ifade edildi.Kontrol Miithendisligi’nin
yonetmelikten cikarilmis olmasinin ise 6zellikle klasli olmayan gemilerde sorun yaratacag: aktarildu.

[kinci konumuz ise Denizcilik Miistesarligi biinyesinde uzmanlik alanlarinda Gemi Insa Miihendisleri’nin
istihdam edilmeyisiydi. Sayin Bakan bu dénem istihdam edilecek 8 yeni PSC uzmanliginda konunun
degerlendirilecegini ifade etti. Ayrica yeni tersane yerlerinin belirlenmesinde yatirimlarin dogru yapilabilmesi
ve degerli kiyi arazilerinin spekiilasyon amacl kullanilmamasi icin Oda gortisleri aktarilirken, TUTERMAP in
ihalesinin de bir an 6nce gerceklestirilerek gemi insa sanayimizin bu plan ¢ercevesinde saglikli gelisiminin
saglanmasina verdigimiz oénem ifade edildi. Sayin Bakan deniz ulasiminda kullanilan yakita saglanan
OTV indiriminden beklenen kamu yararinin saglanamamis olmasindan duydugu kaygiyr dile getirdi.

Denizcilik Miistesar1 Sayin Ismet Yilmaz'la yapilan gérismede de ana konumuz yonetmelik idi. Sayin
Miustesarin klas kuruluslarina, tilkemizdeki Mimarlik ve Miihendislik yasasina ve Oda yonetmeliklerine
gore Gemi Insa Projelerinin Oda mesleki denetiminden gecmesi gerekliligini hatirlatan bir yazi yazma
sOzl vermesi sevindirici oldu.

Tersaneler Genel Midiri Sayin Sami Kabas’la yapilan goriismede sektorde eksikligi duyulan usta, ¢irak
seviyesindeki egitime Odamizin her tirlti katkiyir yapmaya hazir oldugu belirtildi.

TUZLA BELEDIYE BASKANI ZIYARETI

Yonetim Kurulumuz 20 Mayis Persembe giinii, tebrik amaciyla Tuzla Belediye Baskani Sn. Mehmet
Demirci'yi makaminda ziyaret etti. Ziyaret sirasinda, Tuzla’ da konumlanan Gemi Sanayi ve Tuzla’nin
sektorel gelisimdeki konumu ile ilgili karsilikli gortis alis-verisi gerceklestirildi. GMO’nun 50. yil etkinlikleri
kapsaminda gerceklestirmeyi diistindtigti “50. Yil Hatira Ormani” icin Belediyeden yer talebinde bulunuldu.

GMO DANISMA KURULU OLUSTURULDU ve ILK TOPLANTISINI YAPTI

Yonetmelige uygun olarak olusturulan Danisma Kurulumuz, 50. yil glindemli ilk toplantisini, 22 Mayis
2004 tarihinde Tirk Loydu Konferans Salonu'nda gerceklestirdi.Oda Komisyonlar: ve 50.y1l Yurttme
Kurulu toplantilarinda olusan etkinlik 6nerilerinin 6zetlenmesinin ardindan , kattlimcilarin duygu-distince
ve Onerileri alindu.

50. yila 6zel, “hatira pulu — hatira parast” gibi Onerilerin gerceklestirilmesi icin goris birliginin hemen
olustugu toplantida, dile getirilen 6nerilerin bir kismi soyledir:

*Gemi Miihendisliginin tarihi; Cumhuriyet 6ncesi ve sonrasinin kitaplastirilmast

*GMO tarihg¢esinin kitaplastirilmast

*Ata Nutku ; yasamunin kitaplastirtlmasi onerildi. Konuyla ilgili Tirk Loydu’'nun calismaya basladigy,
belgelerin derlendigi bilgisi aktarild.

*Araba vapurunda 50.y1l balosu yapilmasi

*IIk kurulan Oda olarak, 50. yilda ilk kalite belgesi alan Oda olalim 6nerisi.

*Medya ile isbirligi yaparak program hazirligi
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marine system packag

Double-jacket water cooled motor and frequency drive

We deliver complete system packages for Diesel-Electric Propulsion Systems, including
generators, electric motors and water cooled frequency inverters.

SES ensures full system integration through engineering, software development and field
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£ SERTORDEN HABERLER i

YONETMELIK YORURLUGE GIRDI

“Gemi ve Deniz Araclarinin Insasi, Tadilati, Bakim-Onarimlarinda Uygulanacak Usul ve Esaslara Iliskin
Yonetmelik” 15 Mart 2004 tarihinde Resmi Gazete'de yayinlanarak yuriarlige girmistir.
Uzerinde pek cok spekiilasyonun yapildig:, baslangic-taslak asamasindan itibaren Odamizin yakin ilgi
gosterdigi yonetmelik, Miistesarligin organizasyonu ile Istanbul’da yapilan toplantidan cikan sonuclar
yok sayilarak yayinlandi. :

07 Kasim 2003 tarihinde, Ulastirma Bakanligi Denizcilik Miistesarhigi organizasyonu ile Istanbul- Tuzla'da,
GISBIR binasinda tek giindemli bir toplantt yapildi. Toplantiya; Miistesarlik (Sn.Ismet Yilmaz ve Sn. Sami
Kabas), Istanbul Bolge Miidiirligii, TURK LOYDU, GMO, DTO, GISBIR, GEMIMO temsilcileri katild:
ve Mustesarligin hazirladigi yonetmelik taslagi madde-madde tartisildi. Uzerinde mutabakat saglanan
maddeler tek-tek Denizcilik Miistesart Sn. Ismet Yilmaz tarafindan Sn. Sami Kabas’a dikte edilerek
yazdirildi. Ilerleyen asamada spekiilasyonlar devam etti; Kontrol Mithendisligi taniminda degisiklik
yapildigt haberi geldi 6rnegin, sonra baska haberler. Sonucta Istanbul toplantis: yok sayildi ve Ankara’da
masa basi diizenlemelerle yonetmelik yayinlandi.

SOz konusu yonetmelik asagidaki maddelerde gortldigt gibi klasli insa edilen gemileri kapsam dist
birakan “Klassiz insa edilecek gemiler yonetmeligi” haline dontstii.

Gecici Madde 2 - 500 GT ve Uzerinde ve 12 kisiden fazla yolcu tasiyan gemi/deniz aracinin, 1/7/2005
tarihinden itibaren klasli olmast sartt aranir

Madde 10- ........... Idare tarafindan yetkilendirilmis bir klas kurulusu kontroliine tabi olarak insa/tadil
edilecek veya ihrac kaydiyla insa edilecek olan yahut yabanci bayrakli olan gemi/deniz araclarinin sahibi
veya yetkili temsilcisi, bu Yonetmeligin 5 inci maddesinde belirtilen planlardan sadece genel yerlestirme
planini Liman Baskanligina verir........

M.10 geregi Liman Baskanliginca sadece genel plan isteniyor olmasi, klaslhi gemilerde planlarin Gemi
Miuhendisi olmayanlar tarafindan yapilabilmesinin yolunu aciyor. Bilindigi tizere klas kuruluslari planin
kimin tarafindan yapildig: ile ilgilenmezler. GMO, planlarin Tescilli Bliro olarak calisma yetkisi olan
Gemi Miihendisleri tarafindan yapilmasi geregini savunmaktadir ve bunun icin kosullart zorlamakta
kararlhdir,

Diger bir konu,

Kapsam

Madde 2 — Bu Yonetmelik hiiktimleri;

a)Turk bayrakli veya Tlrk bayrag: cekebilecek gemi ve deniz araclarindan,

1)Tam boyu 15m ve daha uzun olan,

2)Boyuna bakilmaksizin 12 kisiden fazla yolcu tasiyan,

)} -

Incelendiginde yoénetmelik kapsami daha iyi goriilebiliyor. 12 kisiden az yolcu tasiyan yolcu teknesinin
durumu ne olacak? 12 kisiden az iseniz, 6rnegin 11 kisi, yonetmelige gore hicbir denetime tabi olmayan
tekne ile tasinabileceksiniz. Tekne boyunuz 14.9 m ise yonetmelik kapsaminda olmayacaksiniz.

Kontrol Miibendisligi konusu

[stanbul toplantisinda tizerinde tartisilan bir konuydu ve Miistesarligin hazirladig: taslakta, Kontrol
Miihendisi tanimt Gemi Miithendisi olarak yer altyordu. DTO ve GISBIR temsilcilerinin tersanelerde Gemi
Makinalar Isletme Miihendisleri calistyor yaklasimi sonucu GEMIMO temsilcisi, kendilerinin de Kontrol
Miihendisi olarak yazilmalarini talep etti. GMO ise dogru yaklasimi bir kez daha ortaya koydu. Sektorde
Makina-Endiistri Miihendisi ve Mimar gibi farkli meslek gruplarindan arkadaslarin calistigr ve boyle bir
is bolimiinin tretimin dogasinda oldugu, ancak yonetmelik kapsamina girecek tanimin ancak Gemi
Miihendisi olabilecegi vurgulandi. Yonetmelik sonucta Kontrol Mithendisligi kavrami olmadan yaymlandi.
Yonetmelik bu haliyle yapim asamasinda proje miellifinin haklarini elinden alan ve insa edilen geminin
sorumlulugunu kimin alacag: belli olmayan hale gelmistir.
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TURK DENIZCILIK GUCU SEMPOZYUMU

Derleyen : Hakan AYDOGDU

Tirk Denizcilik Glicti Sempozyumu 5-6 Nisan 2004 glinlerinde Deniz Harp Okulu Tuzla Kampiisii'nde
gerceklestirildi. Sempozyuma Odamizin katilim kontenjaninda yer alarak katldim. Dz. K. K.lig1, Deniz Egitim
ve Ogretim Komutanligrnin diizenleyiciliginde gerceklesen Sempozyum, ulusal denizcilik acisindan, Denizcilik
Toplulugu (sivil/asker-kamu/6zel) icinde énemli bir motivasyon ve hedef birlikteligi yaratmayi amaclamust.
Sonug alinip alinamayacagr éntimiizdeki siirecte ortaya cikacaktir. Onemli olan; Denizcilik Toplulugunun,
ulusal bagimsizlik ve egemenlik cercevesinde, denizciligin tim ulusun refahina katkisinin artabilecegi bir
ortak paydada bulusabilmesidir.

Birinci glin ele alinan oturum basliklar: ve sunulan bildiri basliklar:;
1. Oturum “Denizciligin Onemi, Amatdr Denizcilik, Deniz Turizmi ve Balikcilik”
a) Denizciligin Tanitilmasi, Sevdirilmesi ve Yayginlastirilmasi

b) Amatdr Denizcilik ve Su Sporlari

¢) Yatcilik/Marinacilik

d) Ulkemizde Yat Turizminin Genel Degerlendirilmesi

e) Turkiye Balikcilig

2. Oturum “Deniz Ticareti, Gemi Insa ve Limancilik”

a) Deniz Ticareti ve Deniz Ticaret Filosu

b) AB uyum Siirecinde Yakin Yol Deniz Tasimacilig:

c) Limancilik Faaliyetleri

d) Kabotaj Ulastirmasi

e) Turk Kabotaji AB’ ye hazir mi?

f) Tersanelerimizin Diinti, Buglinii ve Gelecekteki Perspektifi

g) Gemi Insa Yan Sanayi

[kinci giin ele alinan oturum basliklar1 ve sunulan bildiri basliklars;

3. Oturum “Emniyet ve Glivenlik Konulart”

a) Gemi Liman Guivenligi, ISPS Kod Uygulamalari

b) Denizde ve Denizden Teror Tehdidi ile Bu Konuda Alinabilecek Onlemler

¢) Denizde Arama Kurtarma konusunda Sahil Glivenlik Komutanliginin Rolti, Organizasyonu ve Koordinasyon
Hususlari

d) Uluslararasi Denizcilik Orgiitleri ile Iliskiler

4, Oturum “Egitim ve Tesvik Konulari”

a) Diinya Denizcilik Egitimindeki Son Gelismeler ve Tirkiye’nin Konumu

b) Geng¢ Niifusun Denizcilik Sektoriine Kanalize Edilmesi

¢) Deniz Miizeciligi

d) Deniz Kulttirti, Birikimi, Korunmasi

e) Kiyisal Kirlenmenin Kaynaklari, Deniz Canlilarina Etkileri ve Coziim Onerileri

f) Denizcilik Glictiniin Gelistirilmesi I¢in Alinmast Gereken Tedbirler

Sempozyumda sunulan bildiriler, bir kitap olarak birlestirilerek, Sempozyumun baslangicinda katilimcilara
dagitilmstir.

Ozellikle Sempozyumun birinci konusmasi (“Denizciligin Tanitilmasi, Sevdirilmesi ve Yaygimlastirilmast”
baslikli) sempozyumun amacini ortaya sermesi acisindan 6nemliydi. Bildiriyi sunan Dz. Kur. Kd. Albay Cem
Glirdeniz; denizciligin tanitilmasi, sevdirilmesi ve yayginlastirilmasi (denizci bir ulus, denizci bir devlet var
edebilmek ve gelistirmek icin) "Tirk Denizcilik Guicti Kurumu"nun olusturulmasini onerdi. Turk Denizcilik
Gucti Kurumu'nun, Ulastirma Bakanligi Denizcilik Miistesarhigi'nin baglisi olarak bir kanunla kurulmasini,
kamu tiizel kisiligine, idari ve mali 6zerklige sahip bir kurulus olmasini ve Ankara merkezli olarak kurulmasini
onerdi.
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TBMM gtindeminde olan Kamu Y6netimi Temel Kanunu tasarisi kapsamindaki bakanliklardan biri de Ulastirma
Bakanligt. Tasar yasalasir ise Denizcilik Mistesarligt da yeni diizenlemelerden bir bicimde (teskilat yapilanmast
ve islevleri acisindan) etkilenecek. Ulastirma Bakanligi tasariya goére “Tasra teskilati olmayan bakanliklar”
arasinda sayilmakta. Sempozyumun birinci oturumunda Tiirk Denizcilik Glicti Kurumu’nun, Ulastirma Bakanligs
Denizcilik Mustesarligr'nin baglisi olarak bir kanunla kurulmasi gerektigi 6nerilmisti. Ulastirma Bakanligt ve
Denizcilik Mustesarligi'nin yeniden yapilandirilmasi, kurulmasi onerilen Tirk Denizcilik Glicti Kurumu’nun
olusumunun yeniden ele alinmasi sonucunu doguracaga benzemektedir,

Denizci bir ulus/devlet olabilmek ve bir denizcilik glicii olmak icin, hangi siyasal ya da ekonomik uluslararasi
birliktelikler icinde olunursa olunsun, bagimsiz bir devlet olmanin iddiasini stirdiirmek énemlidir. Bu acilardan
“Turk Denizcilik Glici Sempozyumu” nun, Ttlirk Denizcilik Toplulugumuzda denizci bir ulus/devlet olmanin
azim ve iradesini yeniden ortaya cikaracagini, pekistirecegini umuyorum. Sempozyumun glindeme gelmesini
saglayanlara, dizenleyenlere, katki koyanlara, ilgi duyanlara tesekkiir etmek gerekir.

DENIZ KIZI 2004 DENIZCILIK KONGRESI YAPILDI

KTU Gemi Insaati Miihendisligi Boliimii Gemi Miihendisligi Kuliibii tarafindan gerceklestirilen
DENIK KIZI 2004 “ Denizcilik Kongresi kapsaminda yapilan, yeni tersane projelerinden ‘Yeniay-Camburnu
Tersanesi’ ile ilgili panelden 6zetleri asagida bulacaksiniz.

Trabzon-Surmene’de bulunan tersanelerin giincel durumu ve kurulacak olan
Yenicam Tersanesi’nin yoreye ve sektore katkilari

Prof. Dr. Orban DURGUN Ars. Gor. Emre PESMAN Ars. Gor. Hasan OLMEZ
Karadeniz Teknik Universitesi,

Surmene Deniz Bilimleri Fakiiltesi, Gemi Insaati Mithendisligi Boliimii,

61530 Camburnu-Strmene-Trabzon, Tel.:(0462) 752 28 05, e-posta: pesman@ktu.edu.tr

Ozet

Bu sunumda, Trabzon'un Stirmene il¢esi, Camburnu-Yeniay yoresinde bulunan tersanelerin giincel durumu,
eksiklikleri ve ideal bir tersanenin saglamasi gereken kosullar kisaca incelenmistir. Ayrica Dogu Karadeniz
Bolgesi'nde islevini stirdiirmekte olan tersanelerde uygulanan gemi insa yontemleri tamitilmis, eksiklikleri
belirtilmis, mtihendislik destegi ve teknolojik gelismelerin izlenip uygulanmasi ile saglanabilecek verim artisi
vurgulanmis ve yine bu yorede kurulacak olan “YENICAM” Tersanesi'nin bolgeye ve lilkemize getirecegi
yararlara deginilmistir. Son olarak sonuc¢ ve oneriler sunulmustur.

I. Giris

Uluslararas: ticaretin gelismesi ile cok miktarda ylikiin uygun fiyatlarla olabildigince hizli tasinmasi istegi
zamanla artmaktadir. Artan tasuna talebini karsilayabilmek icin diinya ticaret filosunun tasima kapasitesinin
buna bagl olarak gemi insaatinin da artmasi gerekmektedir. Bu talep artist son yillarda tilkemizdeki gemi
insa sektortint de etkilemis ve tersanelerimizin 2005-2006 yillarina kadar dolu olmasini saglamistir. Gemi
insa enditistrisinin tlkelerin ekonomik ve stratejik gtlicleri acisindan ne kadar énemli bir endustri kolu
oldugu gtz 6onltne alindiginda, dntimizdeki yillarda daha glcli bir ekonomiye ve daha saglam bir
stratejik konuma sahip olabilmemiz icin tamamiyla Marmara Bolgesinde toplanmis olan gemi insa
sektortintin diger bolgelere de yayilmasi gerektigi anlasilir. Bu gereksinimler dogrultusunda, tilkemizde
sektortin gelistirilmesi icin yeni projeler diizenlenmektedir. Bu projeler, yeni tersanelerin yapimini, mevcut
tersanelerin modernizasyonunu ve kalitiye eleman yetistirilmesini icermektedir. Bu projelerden birisi de
Dogu Karadeniz Bolgesinde; Trabzon; Stirmene Yeniay-Camburnu’nda bir tersanenin kurulmasi ve kiictik
gemi imalathanelerinin modernize edilmesidir

Bu calismada yorede bulunan mevcut tersanelerin eksiklikleri belirlenmis, tersanelerin teknoloji diizeylerine
»agl olarak verimleri irdelenmis, bu tersanelerde tretilmis bir balik¢i gemisi icin ana makine secimi ve
yervane dizayni hesabi yapilmus ve elde edilen sonuclar bu gemide kullanilan makine ve pervane donanimi
ile karsilastirtlmustir.
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Sonug¢ olarak Trabzon'un Strmene ilcesi, Camburnu-Yeniay yoresinde islevlerini stirdiirmekte olan
tersanelerin gerekli uygulamalar: tam olarak gerceklestiremedikleri goriilmuistiir. Bu durum, bu tersanelerin
rekabet glicltini azaltmakta, cesitli is firsatlarinin kacirilmasina ve kalitesi tartisilan deniz araclarinin
turetilmesine neden olmaktadir. Yeniay-Camburnu yoresinde kurulacak olan “YENICAM” Tersanesi ile;
ou olumsuzluklarin diizeltiimesi ve bunun yaninda gemi insa yan sanayi gelisiminin saglanmasi, Karadeniz'e
<tyist olan tlilkelere hitap edilmesi, yoredeki istihdam sorununun ¢oziilmesi ve savunma sanayisine stratejik
konum olarak destek saglanmasi beklenmektedir.

IT - Yenicay-Camburnu yoresindeki tersanelerin giincel durumu ve eksiklikleri
Yeniay-Camburnu yoresinde, kooperatif blinyesinde toplanmis, 54.386 m2'lik alanda halen islevlerini
surdiirmekte olan 8 adet tersane bulunmaktadir. Bu tersaneler eski tarihlerde ktictik tekne imalathaneleri
seklinde kurulmuslardir. Yillar boyu babadan ogula gecerek devam eden tekne yapimi ve tersanecilik
gelenegi, geliserek buglinkti halini almustr. Buglintin kosullar ile yoredeki tersanelerde boylart 20 m
ile 60 m arasinda degisen celik konstriikksiyonlu balik¢t tekneleri, boylart 5 m ile 40 m arasinda degisen
ahsap tekneler ve yatlar ile sinirli sayida diger tip gemilerin tretimi yapilmaktadir. Bolgedeki mevcut
tersanelerde; ustalarin ¢cok tstiin sanat gorisi, yillarin birikimi, deneyim ve deneme-yanilma yonteminin
uygulanmast ile gorsel acidan glizel eserler tiretilmekle birlikte; cesitli teknik sorunlarin bulundugu
gozlenmektedir. Bu nedenle bolgede ideal bir tersaneye gereksinim duyulmaktadir.

Yorede islevlerini stirdtiren tersanelerde, 6n dizayn, dizayn ve projelendirme islemleri gerektigi gibi
yapilmamaktadir. Ayrica mihendis calistirilmayan bu tersanelerde kontrol olanagi da olmamakta ve
gemiler bazi geri dontlisi olmayan hatalar ile denize indirilmektedir..................

Ayrica tersanelerde kreyn bulunmamakta ve malzemeler mobil vincler kullanilarak tasinmaktadir. Bu da
malzeme akisini ve dolayisiyla tretim hizini yavaslatmaktadir. Bunun yaninda saclarin islenmesi icin
yeterli alan da mevcut degildir. Bu durum, blok montaj ve bolgesel donatim gibi modern tiretim tekniklerinin
uygulanabilirligini kisitlamaktadir.

Malzeme hazirlanmasi, markalama, kesme, egme ve biikme gibi islemler sinirli sayida ve modern olmayan
tezgahlarda miihendis kontrolti olmadan gerceklenmektedir. Modern tersanelerin timiinde vazgecilmez
bir unsur olan CAD-CAM uygulamalar: bu tersanelerde kullanilmamaktadir. Bilgisayar destekli dizayn
(CAD) yapilmadig icin kesin olarak kullanilacak malzeme miktari belirlenememekte ve buna bagl olarak
is planlamas: yapilamamaktadur. Bilgisayar destekli tiretim (CAM) yapilmadig icin kesme islemleri daha
uzun surede gerceklenmekte, malzeme israfi olusmakta ve donatim sirasinda bir cok sorun ortaya
cikmaktadir.

Ana makine secimi ve pervane tasarim acisindan mevcut tersanelerde tretilmekte olan gemilerin sevk
sistemleri incelendiginde; 6n dizayn ve dizayn eksikliginin bir sonucu olarak, limandan ayrilis durumu,
ag cekme durumu ve limana dodntis durumu g6z online alinmadan gereksiz yere olmasi gerekenden daha
yuksek glicteki ana makinalarin secildigi ve yine bu durumlar icin gerekli itme ve moment degerleri
g6z onlne alinmadan goz karar ile pervane secildigi gorilmektedir. Tekne formu en dustik direnci
saglayacak sekilde olusturulmadig: gibi olusacak direnci yenmek icin de en uygun ve ekonomik sevk
sistemi tasarimi yapilamamaktadir,

III. Yenicay-Camburnu yoresindeki tersanelerin verimliliginin
teknolojik diizeye bagli olarak degerlendirilmesi

Burada; Yeniay-Camburnu yoresindeki tersanelerin verimliliginin teknolojik diizeye bagli olarak
degerlendirilmesi amaci ile basit ampirik bir yaklasim uygulanmustir. Tersane verimliligi; teknoloji, altyaps,
yonetim, isglicli kalitesi, isglicli motivasyonu ile tiretim planlamasina baghdir ve asagidaki ampirik bagint
ile hesaplanabilir.
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Adamsaat / CGT = A . SSC1.TLC2

SS Tersanede calisan isci sayisi
TL Tersanenin teknoloji diizeyi
CGT  :Dizeltilmis gros ton

A :28,75 ampirik bir katsay1
€1 :0,577 ampirik bir katsayi
C2 -3,607 ampirik bir katsayi

Sonug¢ olarak bir tersanenin verimliligi teknoloji diizeyi ile dogrudan iliskilidir ve bu tersanelerin rekabet
guctinin arttrilmast icin tek yoldur. Bu nedenle yoremiz tersanelerinde de isci sayisi yaninda, éncelikli
olarak teknoloji diizeyini artirmak verimlilik acisindan gereklidir.

IV. Yenicam Tersanesi projesinin yoreye ve sektore saglayacagi olasi1 yararlar

Uc tarafi denizlerle cevrili olan lilkemizde, gemi insa sanayine bakildigi zaman sektoriin biiyiik bir
boltimiiniin (%90 dan fazlasinin) Marmara Bolgesi'nde bulundugu gorilmektedir. Artik bu sektoriin,
gerek Marmara Bolgesi'nin birinci dereceden deprem kusaginda yer almasi, gerek savunma sanayine
stratejik konum olarak daha fazla destek saglamak amaciyla, gerekse denizlerimize kiyist olan tim
tlkelere yapim, bakim, onarim, limanlama gibi her acidan hitap edebilmek amactyla Karadeniz, Ege ve
Akdeniz bolgelerimize de yayilmasi glinimiiz kosullarinda kacinilmaz duruma gelmistir.
YENICAM Tersanesi'nin 6zellikle bu yérede yapilacak olmasinin nedenleri asagidaki gibi 6zetlenebilir;
» Bolgede halen etkinlik gosteren tersanelerin bulunmasi, yorede geleneksel olarak var olan denizcilik,

gemi ingaati yetenegi ve birikiminden yararlanma olanagi ayrica bu tersanelerin modernize
edilerek potansiyellerinin daha verimli hale getirilmesi geregi.

» Bolgede halen egitim ve 6gretim veren KTU Siirmene Deniz Bilimleri Fakiiltesi Gemi Insaati
Muihendisligi  Bolimu ile teknolojik ve uygulamali projelerde isbirliginin saglanabilme olanaginin
bulunmasi.

» Bolgenin, Organize Sanayi Bolgesi, Trabzon ve Rize Limanlari, Trabzon Havaalani gibi énemli
noktalara maksimum 45 km uzaklikta olmasi.

» Bolgenin, tersane insasinda kullanilacak olan dolgu malzemesinin saglanacagi alana sadece 11 km

uzaklikta bulunmasi.

Bolgede, elektrik acisindan tersane icin uygun altyapinin bulunmasi.

Deprem tehlikesi olmayan bir bolgede bulunmasi.

Bolgenin istihdam sorunu nedeniyle stirekli gb¢ vermesi.

V VV

Yenicam Tersanesi'nin ulusal gemi inga sektoriimiize, yoreye ve lilkemize saglayacag: yararlan ise
soyle siralayabiliriz;

Tersane sahasi icerisinde 10.000 DWT ‘a kadar gemilerin insaati, bakimi ve onarimi gerceklestirilebilecektir.
Boylari 200 m’ye kadar olan gemilerin havuzlamasi yapilabilecektir.

Tirk gemi insa sanayinin rekabet giicti arttirilacaktir.

Gemi insa yan sanayisinin gelismesi saglanacaktir,

2500-5000 kisilik istihdam saglanacaktr. Bu istihdam yan sanayi ile birlikte 15000 kisiye ¢ikabilecektir.
Karadeniz'e Kkiyisi1 olan tllkelere de hizmet verilerek dis pazarlara acilinabilicektir.
Savunma sanayine stratejik konum olarak destek saglanacaktir.

YVVVVVVYV
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V. Sonuclar ve oneriler

Sunulan bildiride, Dogu Karadeniz'de bulunan mevcut tersanelerin durumu incelenmis, yetersizlikleri
vurgulanmis ve kurulacak YENICAM Tersanesi'nin sektore ve tlilkeye kazandiracagi yararlar belirtilerek
asagidaki sonuclara ve Onerilere ulasilmustir.
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» Bolgedeki mevcut tersanelerde kalifiye eleman bulunmamakta ve mtihendislik hizmetinden ¢ok az
yararlanimaktadir. Buna karsin; yore insaninin denizcilige ve gemi insaatina yatkinlig1 ve geleneksel
birikimleri ile yine de basarili sayilabilecek tekneler insa edilmektedir.

» Tersanelerde teknolojik ekipmanlar pek kullanimamakta, bu nedenle kalitesi ve glivenilirligi tam
yeterli sayillamayacak deniz tasitlar1 tiretilmektedir. Bu da yoredeki tersanelerin rekabet gliciinti
distirmektedir,

» Mevcut tersaneler; verimliligi arttirabilecek ve liretimi kolaylastirabilecek sekilde bir tersane dlizenine
sahip degildirler.

» Bolgede tam olarak gelismis bir gemi insa sektortiniin bulunmamasi, bolgede bulunan Gemi

Insaati Mithendisligi Boliimiiniin gelisimini de olumsuz yonde etkilemektedir. Ayrica yoredeki

tersaneler ile Gemi Insaati Mithendisligi Boliimii arasinda var olan iletisim kopuklugunun kisa

stirede giderilmesi gerekmektedir.

Yorede, gelismis modern tersanelere gereksinim duyulacag: acikca belli olmaktadir.

Yorede kurulacak olan tersanelerin teknolojik gelismeleri izleyebilmeleri yine bolgede bulunan

Stirmene Deniz Bilimleri Fakiiltesi Gemi Insaat1 Miihendisligi Boliimi ile kurulacak iliskilerle

kolaylastirilmalidar.

» Yorede kurulacak tersanelere paralel olarak Gemi Insaati Mithendisligi Boliimiine en tist diizeyde
desteksaglanmalidir,

» Bolgede kurulacak yeni tersanelerin ve beraberinde gelisecek yan sanayinin saglayacag: istihdam
ve bunlarin bolge halkinin yasamina getirecegi katkilar ve degisiklikler diistintildiigtinde, yorenin
sehir planlamasinin yeniden vyapilandirilmas: ve gerekli onlemlerin alinip hazirliklarina baslanmasi
gerekmektedir.

» Kurulacak olan yeni tersanelere kalifiye eleman (kaynakci, torna-tesviyeci vb.) yetistirmek amaciyla
Trabzon — Stirmene’de ayrica bir ‘Denizcilik Meslek Lisesi’ de acilmalidar.

» Yoredeki mevcut tersanelerde ¢ok az teknik katki ile tretilen basarili sayilabilecek tekneler ve
kiictik gemiler goz oniine alindiginda; kurulacak modern alt yapili YENICAM Tersanesi'nde uluslararas:
pazarda yarisabilecek tstiin nitelikte gemilerin insa edilebilecegi boylece; ulusal ekonomimize,
gemi sanayimize ve savunmamiza bir cok katkilar saglanacagi kanaatindeyiz.

V VY

SAVTEK 2004 — SAVUNMA TEKNOLOJILERI KONGRESI

ODTU-BILTIR Merkezi ve Kara Harp Okulu—Savunma Bilimleri Enstitiisti ortak organizasyonu ile “Savunma
Teknolojileri Kongresi” gerceklestirilecek. Kongre; (24-25) Haziran 2004 tarihlerinde, Ankara ODTU Kiiltiir
Kongre Merkezi'nde yapilacaktir, Detay bilgi icin : www.savtek.metu.edu.tr

EXPOSHIPPING

8. Exposhipping Uluslararas: Denizcilik Fuart ve Konferans: 23-27 Mart tarihleri arasinda Yesilkoy CNR
Expo’da diizenlendi. Gemi Insa Sanayi ve Yan Sanayi, Gliverte ve Makine Dairesi Donatim Cihazlari, Ana
Makine ve Sevk Sistemleri, Yardimci Makinalar, Pompalar, Kompresorler, Tesisat Malzemeleri, Elektrik
ve Elektronik Sistemler, Gida Temin Sistemleri, Denizcilik ve Deniz Ustli Tesisleri Sistemleri, Limanlar,
Su Yolu Tasimacilik Sirketleri, Liman Hizmetleri ve Atik Yonetim Sistemleri, Yiikleme Bosaltma Sistemlert,
Cevre Koruma, Arastirma Gelistirme Danismanlik, Klas Kuruluslari, Finans ve Sigorta Sirketlerinden olusan
yaklasik 340 markanin temsil edildigi fuarn ziyaretcileri bliylik cogunlukla profesyonel katllimcilardi. 1
Temmuz 2004 tarihinde yurtrlige girecek olan Uluslarast Gemi ve Liman Tesisi Gilivenlik Kodu (ISPS
Code) nedeniyle giivenlik sistemleri ile ilgili standlar aranan ve ilgi ¢cekenlerdi. Her yil biraz daha gelisen
fuara 6zellikle Gemi Sanayi ve Yan Sanayi Kuruluslarimizin daha genis katlimi profesyonel ziyaretcilerin
beklentileri arasindaydu.
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& YARDIMCI TERSANESI

15.000 DWT.’A KADAR KALITELi GEMILERIN iINSAASINDA TECRUBENIN ADI
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' Mﬂ “FS MILA”

| Main Particulars :

| Builder : Yardimaci Shipyard
| Hull number: 026

Length (L.O.A) 118.37 m
| Length (LW.L) 114,84 m
Length (L.B.P) 112,00 m
Breath moulded 19.00 m
Depth moulded (at side) 10.10m. |~
Draft (moulded) 8.21m (-7,
Draft (extreme) 8.233m | "
Dead weght 10.048 Ton
Cargo tank volume(100%) 11369 cub M
Service speed 14.0 Knots

Class : ABS + A1(E) + AMS, ACCU
| Tanker for oil Products / Chemicals
IMO Il - Ice Class 1B

hRMATGRLUI{ VE GEMI INSA SEKTORUNDE FAALIYET
GOSTEREN YARDIMCI SIRKETLER GRUBU, 1976 YILINDA
SEVKET YARDIMCI TARAFINDAN I{URULMUE.TUR

YARDIMCI, TURKIYE'DE GEMI ISLETMECIL]GI YAPAN
VE GEMI IN$A EDEN FIRMALARIN ONDE GELENLERI
ARASINDADIR.

YARDIMCI GRUBU, KONTEYNER GEMI FILOSUNUN
YANISIRA MODERN TERSANESINDE ULUSLARARASI
FIRMALARA GEMI INSA ETMEKTEDIR.TERSANESINDE
UZMAN KADROSU, YUKSEK KALITE STANDARTI VE
ZAMANINDA TESLIM ETME YONUYLE YENI INSAADA
ULUSLARARASI EN COK TERCIiIH EDILEN VE
EN GUVENILEN TERSANELERDEN BIiRi OLMANIN
GURURUNU YASAMAKTADIR.

TERSANESINDE CESITLI BUYUKLUK VE AGIRLIKTA
MULTIPURPOSE CONTAINER, KiMYASAL VE
URUN TANKERi, ROMORKOR VE MOTOR YAT
INSA ETMEKTEDIR. YENI INSAANIN YANISIRA,
YURTDISINDAN GELEN HAVUZLAMA, TAMIR VE
BAKIM-ONARIM TALEPLERINIDE EN 1Yi SEKILDE
KARSILAMAKTADIR. AYRICA, ASFALT TANKERI VE
CIMENTO GEMIiSI iINSAASI ICIN PROJELER
TAMAMLANMISTIR.

GRUBUN TEI{I“\IIK VE ISLETME MUDURLUGUNU YAPAN
MOLIVA DENIZCILII{ A.S., ABS VE ISM ONAYLIDIR VE
ISO 2002 KALITE SERTIFIKASINA SAHIPTIR.

YARDIMCI-YARATICILIGIN ADI

YARDIMCI GEMi INSA A.S. : Aydintepe Mah. Tersaneler Cad. 50. Sk. No.7 34940 Tuzla - ISTANBUL / TURKIYE
Tel:: 901(216) 493:80.00:Pbx (20): Fax :90'(216) 493 80.80 (3Hat)  E-mail : moliva@yardimci.gen.tr http://www.yardimei.gen.tr
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i ~TMMOB GUNDEMINDER g

TMMOB 38. Olagan Genel Kurulu

TMMOB Genel Kurulu 27-28-29 Mayis 2004 tarihlerinde yapilmistir. TMMOB Organlari (Yonetim
Kurulu, Denetleme Kurulu, Onur Kurulu) secimleri ise 30 Mayis 2004 tarihinde gerceklestirilmistir.
Gorev alan arkadaslara basarilar diliyoruz.

I'MMOB Yonetim Kurulu ile Oda Baskanlar: ortak toplantist 02.04.2004 taribinde Ankara’da
yapilda.

Giindeminde Uygunluk Degerlendirme Kurulu calismalar: ,“Imar ve Sehirlesme” ve “Kentsel Dontistim”
yasa taslaklari, Yerel Secimlerin degerlendirilmesi ve Oda Genel Kurullarinin degerlendirilmesi olan
toplantiya Oda Baskanimiz Metin Koncavar katldi ve 6zellikle mesleki alanimizdaki CE yonetmelikleri
bazinda Uygunluk Degerlendirme konularinda bilgi verdi. Ttirk Loydu’'nun buradaki yeri ve dnemi
ile tim miihendislik branslarinda hizmet tiretebilmesi yoniinde diger Odalar bilgilendirildi.

I'MMOB Jeoloji Miibendisleri Odast aleybine Newmont (Normandy) tarafindan acilan
tazminat davasimin ilR durusmasi 4 Mayis 2004 giinii yapilda.

TMMOB, Bergama Ovacik'ta yarg: kararlarina karsin calismalarini stirdiiren Normandy A.S.'nin TMMOB
Jeoloji Miithendisleri Odast aleyhine actigit 100 Milyar TL'likk manevi tazminat davasina muidahil olacagini
acikladi.

TMMOB Yonetim Kurulu Bagkani Kaya Gliveng konuyla ilgili aciklamasinda; “Miihendisligi, mimarlig:
bilimle toplum arasinda bir kopri olarak kabul eden TMMOB ve Odalarimiz, dogal kaynaklarimizin,
insana, dogaya, cevreye duyarl olarak ve kamu yarart dogrultusunda isletilmesini ilke edinerek, yasa ve
yonetmeliklerin verdigi yetkiyle tizerine diisen gorevi yerine getirmektedir. Bu cercevede TMMOB ve
Odalarimiz; Bergama-Ovacik'taki altin madeni isletmeciliginin, mesleki uzmanlik alanlarindan yola cikarak
dretim boyutu ve kamu yarart cercevesinde yakin takipcisi ve taraft olmustur.” dedi.

I'BMM Giindemindeki Kamu Yonetimi Temel Kanunu Tasarvisi’na Kars: Etkinlikler

Kamu Yonetimi Temel Kanunu Tasarisi'nin TBMM gortismelerine 28 Mart 2004 Yerel Secimleri dncesinde
ara verilmisti. Tasarinin bir cok maddesi tizerinde goriisiilmiis ve oylanmisti. Oniimiizdeki giinlerde
yeniden TBMM glindemine gelmesi olasi tasarinin yasalasmamasi: yoniinde muhalefet eden TMMOB bu
yondeki calismalarini stirdiirmekte, kamuoyunu aydinlatmaya caba gostermektedir. S6z konusu tasari
yasalastugi takdirde, tilkemizin yonetim bicimi biylik oranda degisecektir. Bu degisikliklerle; merkezi
yonetim zayiflatilacak, yerel yonetimler (il 6zel idareleri ve belediyeler) giiclendirilecek, kamu hizmetleri
daha biylik oranda yerli ve yabanct 6zel sektor eliyle gerceklestirilecek, “ademi merkeziyetci” bir yaklasimla
merkezi esglidiim giliclesecek, emperyalizmin daha kolay niifuz edebildigi yerel derebeylikler/diikaliklar
ortaya ¢ikacak, yurttaglik baglart zayiflayacak, hemsehrilik iliskileri daha da pekisecek, ulusal birlik ve
buitinltiglin saglanmasi daha da gliclesecek.

Tasar1 yasalagtig: takdirde bir ¢cok Bakanligin, bu arada Ulastirma Bakanligi'nin da tasra teskilatlar
olmayacak. Ulastirma Bakanligr'nin bu duruma gelmesinin, tilke biittinligi kapsaminda ¢oziilmesi gereken

ulagtirma (deniz, hava, ulagtirma, boru hatlary) islerinin planlanmasi ve uygulanmasinda giicliikler ¢ikartacag:
aciktir.
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TMMOB ve Odalari 1 Mayis Kutlamalarina Tiirkiye Olceginde Katildilar

1 Mayis Kutlamalar: ¢ercevesinde tlilkemizin bir cok kentinde yapilan mitinglere, TMMOB de diger
demokratik kitle orgtitleriyle birlikte katilmustir, TMMOB Ankara'da diizenlenen mitingin , DISK, Tiirk-
Is, KESK, Memur Sen, TTB, , Tiirk Dis Hekimleri Birligi ve ASMMMO ile birlikte diizenleyicileri arasindaydi.
Diger kentlerde de TMMOB Il/Ilce Koordinasyon Kurullart araciligi ile kutlamalara katilindi.

“Mesleki YeterlilikRlerin Diizenlenmesi ve Tammmast HakRRinda Kanun Tasarist Taslagr” ile ilgili
olarak AB Genel Sekreterligi’nde yapilan toplantilara TMMOB Temsilcileri katiliyor

Ulkemizin AB’ ye uyumu siirecinde AB Genel Sekreterligi tarafindan hazirlik calismalar: yiriitiilen
“Mesleki Yeterliliklerin Dilizenlenmesi ve Taninmasi Hakkinda Kanun Tasarisi Taslag:” calismalari
Birligimizin (TMMOB) yani sira Saglik Bakanligi, Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanligi, Milli Egitim
Bakanligi, IS KUR, YOK, AB Genel Sekreterligi, Tiirk Tabipler Birligi (TTB) ve Tiirk Dis Hekimleri Birligi
(TDHB) temsilcileri katulmaktadir. Kanun kapsaminda yapilan calismalar, TMMOB biinyesinde bagli
Odalarin da gortsleri, degerlendirmeleri alinarak stirdirilmektedir. Taslak calismalari ile ilgili belgeler
Odalara goénderilmigtir. Bu kapsamda 7 Mayis 2004 de bir de toplanti yapilmistir.
Kanun Tasaris1 Taslagi, 24 Temmuz 2003 tarihli, 25178 mtuikerrer sayili Resmi Gazete'de yaymnlanmis olan
AB Miiktesebati'nin Ustlenilmesine Iliskin Tlirkiye Ulusal Programi'nin “Uyelik Yiikimliliiklerini
Ustlenebilme Yetenegi” ana bashg alundaki “Kisilerin Serbest Dolasimi” boliimiinde 6ncelik olarak
mesleki niteliklerin karsilikli taninmasint temel alarak hazirlanmastir.

Bu stire¢ icinde TMMOB'nin (ilke ve toplum yararint saglayacak sekilde mesleki etkinligin gelistirilmesi,
muiihendis ve mimarlarin kazanilmis haklarinin teminat altina alinmasi, tlke disindan gelecek yabanci
muihendis ve mimarlarin mesleki taninirhginin belirlenmesi, mithendislik mimarlik egitimi ve belgelendirilmesi
surecleri konularinda Birligin belirleyici bir konumda olmasi yonlerindeki calismalarin Rapor/Raporlar
biciminde TMMOB ve Tilrkiye kamuoyuna duyurulmas: hedeflenmektedir.

TMMOB ve Ilgili Odalar: Uygulanan Seker Tarvimi ve Endiistrisi Politikalarini Elestiriyor

TMMOB ve ilgili Odalari; son yillarda izlenen gelen tarim politikalart kapsaminda, seker tarimi ve
endtistrisinin tiimtiyle yabanci tekellerin inisiyatifine terk edildigini, seker pancari treticilerinin magdur
birakildigint ve ulusal seker endistrisinin ¢okertilmeye calisildigini vurgulamaktadirlar. Konuyu kamuoyu
giindemine tasimay: stirdiirmektedirler. Ithal misir kullanilarak (retilen yapay tatlandiricilarin (Cargill
vb. yabanci tekeller), yerli tarim (sekerpancart) ve endustri olanaklariyla tretilen seker aleyhine yurt
ici piyasada pazar payun arttirmast yontindeki yasal diizenleme ve uygulamalara dikkat cekmektedirler.

TMMOB Is Saghg ve Is Giivenligi Calisma Grubu Etkinlikleri

TMMOB biinyesinde Odalarimizin temsilcilerinin katilmiyla olusturulan Is Saglig ve Is Giivenligi Calisma
Grubu toplantilart ve calismalari siirmektedir. Is Saghgt ve Is Giivenligi Yonetmeligi'nin Resmi Gazete'de
(9 Aralik 2003 tarih ve 25311 sayili ) yaymnlanmasi ardindan, konuya iliskin itiraz edilerek Yonetmeligin
iptali yonlinde dava acilmustur.

Sozi gecen Yonetmelik 12.06.1989 tarihli 89/391/EEC sayili AB Konsey YoOnergesi esas alinarak (tiimtiyle
ceviri denebilir) hazirlanmustir, Fakat, ceviri yapilirken isci temsilcileri “kisi” olarak ifade edilerek taraflar
esaslt bir degisiklige ugratilmstir. Yonetmelikte isci temsilcilerinden hi¢ s6z edilmemektedir. Ayni zamanda
is sagligr ve is glivenligi uzmanlarinin niteliklerinin belirlenmesini de yine Bakanlik (Calisma ve Sosyal
Guvenlik Bakanligi) kendi yetkisinde gormistir. Yonetmelikte belirsizlikler wvardir.
[ptali istenen Yonetmelige Is yasasi’'nin 78. maddesi dayanak gosterilmistir. 78. Madde is saghg ve is
glivenligi ile ilgili temel kurallarin bir tiziik ile diizenlenmesini emretmektedir. Konunun Yonetmelik
ile diizenlenmesi, zayif bir diizenleme oldugu anlamini tasir. TMMOB, TTB ve DISK ile birlikte 14.01.2004
tarihinde Yonetmeligin iptali icin dava acmis bulunmaktadir.
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UYELERIMIZDEN HABERLER )

YENI UYELERIMIZ Ocak 2004 tarihi itibariyla
Sicil No | Adi Snyadl Universite

1785 | Yigit MUSTECAPLIOGLU| |TU

| 786 | Volkan BALCI ITU

| 787 | Tiirker DEMIRCI YTU

| 788 | Mehmet Gokhan|DEDEOGLU ITU
789 | Ertan Ozgiir ALKANOGLU KTU
790 |Deyim IKINLI iY
791 |Birkan UMUT ITU
792 [ Ugur TORLAK UK
793 |Ercan DURMUS ITU

| 794 | Ulas Deniz OZCAM Ty
795 |Mehmet Berke|CICEK UK _
796 |[Tolga SENOGLU KTU
797 | Ceki YENIFILIZ YTU
798 |Hamdi Evren USAKLI YTU
799 | Mustafa SAHIN Y1t
800 | Gokhan DEMIRCILER YTLI
801 |Ozan BEKTAS YTU
802 |Soner YILMAZER Y T.L)
803 |Fahri CELIK ITU_
804 | Murat DURGUN KTU
805 |Yavuz GULER KTU
806 |Ismail Cengiz UNLU YTU
807 |Sabri BURGAZ ITU
808 |Erhan OZKARA ITU
809 [Nurettin Caghan|PEKIN YTU
8 10 | Hilmi Koray NURTUG ITU_
811 |[Ibrahim CEVIK 4 I
812 |[Hidayet CETIN Ty _
813 | Ozgiir KIZILOCAK YTU
814 | Nuri AKKAS YTL
815 | Orhan CAN ITU
816 | Ahmet SOGUKCELIK ITU_
817 |Riza AGYUZ KTU
818 |Ziya KOTIL , KTU
819 |Tolga TURKELLERI YTU
820 |Erhan DEMIRCAN ITU
82 | | Ahmet Aytac YILDIZ KTU
822 | Sait Yasin SALEP YTU
823 | Hakan CELIK ITU
824 |Emre OZTURK YTU
825 | Mehmet KUZGUN ITU
826 |Erhan ASLANTAS YTU
827 | Mesut Ufuk ALTUNKAYA ITU
828 |Abdullah Engin|[TURAN ITU
829 | Faruk SAATCI ITU
830 |Uygar DOGAN ITU
831 |Ulas EREREN YU
832 |ltir llke AKYUZ ITU
833 [Mustafa Engin|AKKAN YT
834 | Kayhan BILEKDEMIR KTU
835 | Hisni CALISKAN ITU
836 |Fatih AYRIK YTU
837 | Onur CANBAK YTU
838 |Abdullah Ismail|[MANAV YTU
839 |[lIbrahim ISCIMEN ITU
840 |Tirker YALTIR ITU
84 | | Hilmi Fatih ISLAMOGLU ITU
842 |Ibrahim Ugur AYDIN ITU
843 |Murat CAMCA ITU
844 |Nurettin Hakan|AYDAS ITU
845 |Emrah SOGUTCU ITU
846 |Sevki Caglar COLAK ITU
847 | Ozgir DAI YTL

T W T e

EVLILIK - DOGUM

» Meslektasimiz Levent Sahin’in bir erkek cocugu
diinyaya geldi, adi Deniz. Levent’e, esi Pinar’ a
ve minik Deniz’ e glizel yillar diliyoruz.
» Meslektasimiz Safak Ozergin'in bir kiz cocugu
dinyaya geldi, ad:1 Eda. Alper’e, esi Janset'e ve
minik Eda’ya glizel yillar diliyoruz.

» Meslektasimiz Alper Canmert’in bir kiz cocugu
diinyaya geldi, ad1 Eda. Safak’a, esi Nuray'a ve
minik Eda’ya glizel yillar diliyoruz.

» Meslektasimiz Bogachan Tatver, 08 Mayis glini
Hilya Pelin ile evlendi. Geng cifte mutlu bir yasam
diliyoruz.

» Meslektasimiz Gokhan Yildiz, 06 Haziran giini
Yesim Altinbag ile evlendi. Genc cifte mutlu bir
yasam diliyoruz.

SAGLIK

» Tansel Timur ‘ a2 Gecmis Olsun - GMO olarak
Genel Kurul Oncesi genel liye toplantilar
gerceklestirdigimizi biliyorsunuz. 38. dénem icinde
son genel tiye toplantist Tirk Loydu Konferans
Salonu’nda 02 Mart 2004 tarihinde yapildi.
Toplantiya verilen ara sirasinda, salonun karsi
koridorunda yulriyen Tansel Timur, yeni
paspaslanmis kaygan zeminde diiserek diz kapagini
kirdi. GMO Yonetim Kurulu ve cesitli birimlerde
yillarca hizmet veren tiyemize bir kez daha gecmis
olsun diyoruz.

GOREV DEGISIKLIGI

» 1074 No.lu tiyemiz Ahmet PAKSOY IDO Genel
Mudurligti'ne getirilmistir. Meslektasimiza yeni
goOrevinde basarilar dileriz.

» 1616 No.lu tiyemiz Ahmet Selcuk SERT Denizcilik
Mustesarligt Antalya Bolge Muidtirltigti'ne atanmustur.
Meslektasimiza yeni gorevinde basarilar dileriz.

ACI KAYBIMIZ

Geng¢ meslektaslarimizdan YTU-96 mezunu
Gemi Ins. ve Mak. Mithendisi KOKSAL TURK',
19.05.2004 gini bir kalp krizi sonrasinda
kaybetmis bulunuyoruz. Ailesine, arkadaslarina
ve sektor mensuplarimiza bassaglig: diliyoruz
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Vilmaz . ThBANEL

-

-

20 Agustos 1932 ‘de Balya’da dogdu. Ailesinin Istanbul' a gé¢ etmesi nedeniyle
ilk, orta, lise (Kabatas) egitimini Istanbul’da tamamlad1.1956 yilinda 1.T.U Makine
Fakiiltesi "Gemi Insa" boliimiinden mezun oldu. Aynit yil TMMOB Gemi Miihendisleri
Odasr’'na 114 no. ile kaydoldu.

Mezuniyet oncesi ve sonrast Hali¢ Tersanesi dizayn biiroda stajyer mihendislik yapti. Taskizak Tersanesi'nde
yedek subay 6grenci, astegmen, tegmen, terhiste listegmen idi. Bu stirede iki defa yazili taltif aldi ve tersane
komutani Yiik. Miih. Albay Izzettin Gogen'in teklifini kabul ederek “yiiksek uzman” unvani ile sivil yasama
gecti. Tekne Dizayn, Tekne Onarim Sefligi, Havuzlama Miihendisligi gorevleri yapti. Mayis 1963’de Deniz
Kuvvetleri Komutanligi'nin secimi ile "ilk sivil yliksek miihendis" olarak A.B.D.'de Philadelphia Deniz Ussti
Tersanesi'nde 6 ay stiren egitimini tamamladi, basart sertifikasini aldi. Bu donemde Taskizak Tersanesi'nde LCM
(tek tank tastyabilen), LCU (4 tank tastyabilen) cikartma gemilerinin seri insaatlarinin sorumlusu oldu. Iskenderun
Sariseki'deki fiili ¢ikarma tatbikatlarinda da sorumlu gézlemci olmustu. 1958'den 1967 yilina kadar Ulastirma
Bakanligi Gemi Koordinasyon Kurulu'nda Gemi Miihendisleri Odasi ve Deniz Kuvvetleri Komutanligi temsilcisi
olarak gorev yapti. Ayrica 1960 baslarinda Yiik. Muh. Erbil H. Serter'le "gemi teknik" proje danismanlik, kontrol
hizmetleri ofisini acarak; zamanin Hali¢'teki 6zel sektér gemi yapim yerlerinde M/S Siileyman Kaptan, M/S
Divan Bakirli, M/S Horon ve M/T Rom Oil gemilerinin projelerinden teslimlerine kadar tiim teknik islerini
yaptilar. 1967 yilinin Mayis ayinda 11 yillik hizmetinden sonra Deniz Kuvvetleri Komutanhig Taskizak
Tersanesi'ndeki gorevinden, D.B. Deniz Nakliyati T.A.S. ‘de Fen ve Onarim Midiri olarak goreve baslamak
uzere ayrild.

D.B. Deniz Nakliyat: T.A.S.’"de dolu-dolu gecen 11 yilda Fen ve Onarim Mudrligii, A.P.K. Daire Baskanlig:
ve uzun-orta-kisa stireli yurt dis1 kontrol heyeti ve yurt dist tesellim heyetleri baskanliklart yapti. Bu donemde
yurt icinde 8 Adet 2.700 DWT’luk Koster, 8 Adet 6.000 DWT’luk Konteyner, 5 Adet 18.000 DWT’luk Dékme
Yiik gemilerinin (Toplam 145.000 DWT) insa yatirimlarini gerceklestirdi.

Daha sonra, Denizcilik Bankast T.A.O."da Genel Mudir Yardimcilig1 gorevine getirildi. Baslangicta, Liman
[sletmeleri, Egitim-Bilgi Islem ve A.P.K. birimlerinden sorumlu oldu; daha sonra Sehir Hatlari, Deniz Yollar:
ve Kiyt Emniyeti ile Tarife ve Ticaret birimleri de gorev alanina eklendi.

Mart 1980 ile Subat 1981 yillari arasinda Ankara’da Ulastirma Bakanligi Bakan Musavirligi gorevini yurtitmiis;
bu gorevi sirasinda Denizcilik Bankast tersanelerinde insaati stirdtirtilen gemilerin dis finansman ytika ile kaynak
yaratilarak daha fazla gecikmeden tamamlanmasi icin, DPT ve Maliye Bakanligi nezdindeki girisimlerle, baska
kurumlarin kullanmadiklart proje kredilerinin “gemi insaat1” yatirnmlarinda kullanilmast saglanabilmistir.
Mart-Eylil 1981 tarihleri arasinda Bakanlar Kurulu karari ile yeniden Denizcilik Bankast T.A.O. Genel Mudtir
Yardimciligi ve Yonetim Kurulu lyeligine atandi. Bu siirede yurt icinde insaatlar: ihtilafli hale gelen gemiler _
ve diger yatrimlarin uzlasilarak sonuclandirilmast ve yeniden gelisme imkanlar: zorlanmustir. Ozellikle yurt
disindan alinmast sézlesmeye baglanan bir bliytik ham petrol tankerinin alimi icin 6zel sektore 5 yil siire icinde
5 yasindan yash tanker alinmamasi hususunun tesviklerde yer almasina calisilmis; ancak o giinlerde karma
ekonomiden liberal ekonomiye gecmis olan sistemin bu sart kabul etmesinin miimkiin olamayacagini anlayarak
artik kamu kurumlarinin gelismesine yardimer olma olanaginin kalmadigini gozlemleyerek 26 yildan fazla siiren
kamu sektorti hizmetlerini sonuclandirmus ve 7 Eylil 1981 tarihi itibariyle emekliligini isteyerek kamu sektériinden
ayrilmustir.

Bu tarihten sonra ise 6zel sektorde Zihni Holding, Aksoy Denizcilik, Dena Denizcilik, v.d. sirketlerde Genel
Midirlik, Genel Mudir Yardimeiligl, Yonetim Kurulu Baskanligi, Yonetim Kurulu Uyeligi, Yatirim Danismanlig
gibi gorevlerde bulunmustur.

[.T.U ‘de Talebe Birligi Baskanlig: ile (1954/1955) baslayan sosyal etkinlik ve hizmetleri TMMOB Gemi
Miihendisleri Odasi, Tiirk Loydu, I.T.U. Vakfi ve L.T.U.’lii diger kurumlarda Baskanlik, Genel Sekreterlik,
Yonetim Kurulu Uyeligi seklinde devam etmistir.

1968 yilinda Dis Tabibi F. Sermin TABANLI ile evlenmis olup 2 erkek ve 1 kiz ¢cocugu sahibidir.
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‘Tersanelerimizde inga edilen gemiler

TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPI DWT KLASI
ADA NBO03  |PALMALI TURKIYE DRY CARGO 7800
ADA NBO7  |PALMALI TURKIYE PRODUCT TANKER 6700 RUSSIAN
ANADOLU NBI87 |MAX DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 8100
ANADOLU NBI88 |MAX DENIZCILIK CHEMICAL 8100
ANADOLU NBI89 |ARZU DENIZCILIK TURKIYE GENERAL CARGO 6300 BY
AYKIN NB9 |ALEYNA DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3200
CEKSAN NB20 |ALBROS DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 3760
CEKSAN NB22 [STOC TANKER TURKIYE OIUPRODUCT 4320 BY
CELIK TEKNE NB49  |BESIKTAS TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 7100 BV
CELIK TEKNE NBS | OIL/CHEMICAL 13500
CELIK TEKNE NB53 |URSA TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 5500
CELIK TEKNE NB54 |MEDITERRANIA ITALY PRODUCT TANKER 25000 RINA
CELIKTRANS NB27 |U-MAR TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3200 BV
CICEK NB33 DRY CARGO 5200
CICEK NB34 [KAPTANOGLU TURKIYE  [IMO Il - CHEMICAL 15000
DEARSAN NB20 |YARDIMCI TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3600 BV
DEARSAN NB2l  [YARDIMCI TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3500
DEARSAN NB24 |YARDIMCI TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3500
DEARSAN NB27  |ASTAS TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3500 BV
DESAN IMO Il - CHEMICAL 3400
GELIBOLU NB25 TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3700 BV
GEMSAN NBI3 ROMORKOR =
GEMSAN M-421 |RB DERELI YACHT
GISAN NB3l |GUNDEM DENIZCILIK TURKIYE MPC CONTAINER 5700 BV
GISAN NB33 |LIDER DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 4500
HIDRODIMANIK GURDESAN TURKIYE DRY CARGO 5700
ISTANBUL HULL 010 |FENERBAHCE DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 5850
ISTANBUL HULL 011 [VBG DENIZCILIK TURKIYE IMO || - CHEMICAL 10500
KOCATEPE ERSEN DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 3300
MADENCI NB |5 CONTAINER 7500
MADENCI NB22 |PETROL MAR ASPHALT TANKER 5400 RINA
MADENCI M. OKANOGULLARI TURKIYE DRY CARGO 5800
MARMARA NB60  |YILMAR TURKIYE IMO Il TANKER 4850
MARMARA NB62 |YILMAR TURKIYE IMO Il TANKER 5850
PROTEKSAN NB4 | YACHT
PROTEKSAN NB42 YACHT
RMK NBS55 |PETROGAS SPAIN OIL/CHEMICAL 4300 BY
RMK NB56 |PETROGAS SPAIN OIUASPHALT 6750 BY
RMK NB58 |BREVIK ISVEC IMO Il - CHEMICAL 8300 LRS
RMK NB59 |KOC TURKIYE YACHT BY
RMK NB62 |BARREAS ISPANYA IMO Il - CHEMICAL | 1000 BY
SEDEF NBI24 |KASIF KALKAVAN TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 6700 BV
SEDEF NBI26 |KASIF KALKAVAN ALMANYA  |IMO Il - CHEMICAL 7300 GL
SEDEF NBI33 |KASIF KALKAVAN TURKIYE CONTAINER 12100 ABS
SELAH NB35 |MAR PETROL ASPHALT TANKER 5850 BV
SELAH NB36 ISPANYA ASPHALT TANKER 6100
SELAH NB37 |TERSAN AS. OILCHEMICAL 6200 RUSSIAN
SELAHATTIN ASLAN NBO7  [SELTAS DENIZCILIK TURKIYE _ |DRY CARGO 3000
SAHIN CELIK NB28 |SENER PETROL TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3500 BV
SAHIN CELIK NB29 |ANADOLU KIMYASALCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 4700 BV
TORGEM Hi434 |MAX DENIZCILIK TURKIYE IMO IIl TANKER 29500
TORGEM NB68 |BAYRAKTAR TURKIYE CONTAINER 12500
TORGEM NB69 |BAYRAKTAR TURKIYE CONTAINER 12500
TORLAK NB37  |SELAY DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 4200
TORLAK NB40  |BINNAM 6000 BY
TORLAK NB44 |BESIKTAS DENZ. TURKIYE IMIO Il - CHEMICAL 10500
TUZLA GEMI ALVER GONZALES SPAIN IMO Il - CHEMICAL 7000
TUZLA GEMI NORWEGIAN IMO Il - STAINLESS 6400
TURKOGLU NBOI |GUNERLER TURIZM TURKIYE DRY CARGO 3200
TURKTER NBI2 |KALYON DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3400
TURKTER NBI3 |KELEBEK TURKIYE DRY CARGO 5700 BV
TURKTER CENK DENIZCILIK TURKIYE GENERAL CARGO 6000
TURKTER BURTRANS TURKIYE GENERAL CARGO 8000
TURKTER KEMAL TELLI TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3200 BV
YARDIMCI NB28  |CLIPPER DENMARK  |IMO Il - CHEMICAL 6000 BY
YARDIMCI NB34 |CLIPPER DENMARK  |[IMO Il - CHEMICAL 10000 ABS
YILDIRIM NBIOI |SENER PETROL TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3700 BV
YILDIRIM NBI102 |MASTER PETROL TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3700 BV
YILDIZ C2056 YAT ABS
YILMAZ NBI3 TUG BOAT .-
YONCA P-01 PAKISTAN PAKISTAN  [COAST-GUARD BOAT DNV
ISTANBUL HULL 012 [GARANTI DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 10500

Not: liste belirli biiyliklikteki gelik tekneleri icermektedir.
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MERKEZ

Tersaneler Cad. No:26
Tuzla 34944 |stanbul

Tel :+90 216 446 22 40
Faks :+90 216 446 22 46
e-mail : tiv@turkloydu.org

ANKARA

Atatirk Bulvari 199/B
Sefaretler Apt. D.1

06680 Kavaklhidere Ankara
Tel : +90 312 468 10 46
Faks : +90 312 427 49 42

IZMIR ‘
Atatiirk Cad. No: 378
K.4 D.402 Kavalahlar Apt.
35220 Alsancak/lzmir
Tel : +90 232 464 29 B8
Faks: +90 232 464 87 51



3 JOTUN

Balloxy HB Lumi

unique ballast tani coating

Seeing the unseen...
‘Balloxy HB Lumi reacts to ultra violet (UV) light

Application faults shine through making them easy to correct

Bé‘lOX HB Lumi The benefits for the yard | ' The henefits for the owner
| y 3 © |+ Reduced inspection time | * Improved quality of first =it
o QeSOULe i e
0 |« Improved quality mf flrst e s Ilmpruved peﬁufmance st
100 /B Pf’ted[.n qpphgatmn o hraughﬁut vessel life
W - il i “,, t‘.i‘:r—, sr..qf*it‘" i ‘I Ph H*f":-:* :
DI i% .“fﬂ. | -'..E.J!l;-_.-. 1.-,_-‘ 3‘,¢l§!‘"l'tﬁ3‘? LDFT Qg"lﬂrﬂj '{:b;-a,;'a'l., *f_& JL— [ .nd'..—n ot _ﬁnhl -r,

Eﬁ‘ ﬁiit}ﬂ %iﬁnfﬁ ifiﬁ]IﬂLWLﬁiilif"‘%* } *’-Jl

% Mt :ﬁnp'?k E" 2T
R -ln ; 1 1|irf1fal“1*£Tia‘f1| )

0
T RE
. iﬁﬂhﬂ i

] ' ."- J r.
& ﬁﬂm Fof el *ﬁm age "f**"' 5*""‘

if 1;_1‘.'--'\ | L_

ni |hqa1gw,r1aha: Ifﬁa,lﬂflﬂ]ﬁfnlﬁ}

u [.{ H[r]fh{ ma]rruH'{I ﬂ]lﬂIﬂI

Jotun Boya Sanayi ve Ticaret A.S.
Yeni Camlik Cad. Ayaz Sok. No: 2
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Phone: (4+90212) 279 78 78
Fax: (+90212) 279 25 49
e-rnail: boya@jotun.com.tr




