GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI

NAVAL ARCHITECTURE & MARINE TECHNOLOGY

SAYI: 163 OCAK 2005

- SEMPOZYUM
“ GEMI MUHENDISLIGI VE SANAYIMIZ *

(24 - 25 Aralik 2004 )

T.M.M.O.B GEMI MUHENDISLERI ODASI

The Chamber of Turkish Naval Architects & Marine Engineers



F

> b b kalite ve teknolojinin bulustugu yer

Tirkiye'nin en saygin, koklii ve lider denizcilik firmasi Kasif Kalkavan Sirketler Grubu liyesi Sedef Kasif Kalkavan Tersanesi
modern ve teknolojik yapisi, yillarin deneyim birikimi ile her tlrlii gemi yapim taleplerinizi en kisa siirede kargilamaya hazirdir.

r Lk " i = m 1
i ; =i e—
L \rnf‘rfﬂ:,-"& Ly l.. STy I"'.‘__‘, 3 " Gy
igﬂ ] Hr Ta ¢
IH" R 7
3 - v
'r"’_‘ N e
ma ll—-r |____ --_l_l__l .'_.

15y
Pga e L
: ’T’:@T"'f'
N et
AN A
bl Y

!
by
-
o -
T gl -

"
.

=
i g, T

i o
-

TAYFAJANS

T m“k@waﬁ

SEDEF Shipbuilding Incorporation

Tersaneler Cad. No: 14 | Phone : +90216 395 4741 (pbx) | Web Site : www.kalkavanshipyard.com
| 81700 Tuzla - Istanbul / TURKEY | Fax  : 90216 395 4740 ' e.mall  : sedef@kalkavanshipyard.com |




GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI

- NAVAL ARCHITECTURE & MARINE TECHNOLOGY

SAYI 163 OCAK 2005
T.M.M.O.B.
GEMI MUHENDISLERI ODASI
Adina
Sahibi

Metin Koncavar

-

G_) 3 ! YAYIMCIDAN Snrumlu;;;;llilz: Madaru
S— - Yayin Kurulu
mm— Gemilerin hidrodinamik dizayninda CFD uygulamalari Yayin Kurulu
.x Y GUL, L. KAYDIHAN, Z. N. GEHRELI, G. UCAR, E. ESIRGEMEZ T‘?k“"‘ "'3"2"3"

G_j 11/16 | Gemi pervanelerinde kavitasyon $em?en:£1§|ﬁ;ec?ug|u

' Serkan EKINCI, Ugur Bugra GELEBI Tamer Yilmaz

U 17/21 | Uluslararasi stabilite kurallarinin tanker dizayni tizerindeki etkileri riaberler

Metin Koncavar

Doc. Dr. Metin TAYLAN Hur Firtina
Yasar Gliven

22/23 | Gemi sanayisinde isci sagligr ve is guvenligi

Nazim TUR, H. Necip NALBANTOGLU Yénetim Yeri

25/29 | Odadan haberler A'g';tf;:; i?:::p:l? Eﬁd

Maltepe / ISTANBUL
@ Tel: (0126) 388 50 27- 388 27 51
e-mail: info@gmo.org.tr
http:/www.gmo.org.tr

cin

37/39 | TMMOB glindeminden

Dizgi ve Ofset Hazirlik

42/43 | Tersanelerimizden Haberler TAYFAJANS
(0216) 339 13 40/41

45 | Tescilli Birolarimizdan Baski
Kadikoy Matbaasi

46 | Uyelerimi
Uyelerimizden Haberler (ISSN-1300/1973)

Baski Tarihi : Ocak 2005
Baski Sayisi : 2000

47 | Kim kimdir

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin, {i¢ ayda bir yayinlanan; tiyelerinin meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini
zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmay, 6zellikle sektoriin lilke ¢ikarlari yéniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasini
ve sektdriin yurti¢i haberlegsmesinin saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar.
GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardaki gériis ve diisiinceler ile bunlara iliskin yasal sorumluluk, yazara aittir. Bu konuda GEM| VE DENIZ
TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk iistlenmez. Yayinlanmak iizere gonderilen yazilar ve fotograflar yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardan, kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da &zet alinti yapilabilir.

Ocak 2005 Gemi ve Deniz Teknolojisi 1



Leadership is in our spirit

e
3
o TTEENY 1 e |

1,_, =

r:ﬂﬁtﬂﬂ?w :Lqpﬁ.

GaTee .'ﬁ_r!i'!l'l:llll !

TAYFAJANS

YEKE DENIZCILIK A.S.

> worldwide supply anchor-chain-anode-rope-wire rope-container fittings-iccp-mgps-shaft earthing device

RAUF ORBAY CADDESI NO: 111/A TUZLA ISTANBUL
Tel :+90. 216 4461938 /+90. 216 3959426 Fax: +90216 4461939

info@yekedenizcilik.com.tr www.yekedenizcilik.com.tr




Yayimcidan
Degerli Meslektaslar, \

Dergiyi zevkle okunabilir formatta diizenli olarak ¢ikarabilme ugraslarimiz Yoénetim
Kurulu’nun biiyiik destegi ile devam etmektedir. Dergimizin diizenli ¢ikarilabilmesi,
ele alindiginda okuyani kendisine ¢ekegek bir bigim ve lslupta olabilmesi su
agamada birincil 6nemdedir. Odamizin hayatiyet belirtilerinden biri olan dergimizin
bu agsamadan bagsari ile gegip icerigini ve 6ziinli de giderek iyilestirecegine —
Uyelerimizin bu konudaki destegine de glivenerek — ictenlikle inaniyoruz.

Dergi ile lyelerimiz arasindaki etkilesimi saglamak amaciyla agtigimiz “Yayimciya
Notlar™ kosesi bu say! ile aktif hale gelmektedir. Seckin bir tiyemiz olan ve dergi
faaliyetimize gegmiste biiylik destek veren Y.Mih. A. Nuriiddin Giirpinar’in bu
yondeki mektubu liyelerimize ornek olacak niteliktedir.

Ote yandan Odamizin diizenledigi teknik kongre basari ile tamamlandi. Taninmis
diger yabanci meslek odalarinin yaptigi gibi, bu tip kongrelerde sunulan segme
bildirileri tiim Uyelere dergi araciligi ile ulastirmayi, Yonetim Kurulu ve Yayin
Kurulu ortak gériisii olarak, énlimiizdeki sayilar icin hedeflemis bulunuyoruz.

Diizenli ¢ikan nice dergilerde bulugsmak ve parlak bir yeni yil gecirmek dilegi ile,

Yayin Kurulu

— A

Y ayimciya Notlar

Istanbul, 29/11/2004

GEMI MUHENDISLERI ODASI
Maltepe — Kadikoy

lyl gunler,

Bugtin postadan Oda’'mizin Dergisini, yani 50. Yil amblemli 162. sayisini aldim, tesekkUir ederim. Her gecen say/

daha da glzelleserek doyurucu olmaya bagladi. Emegi gegcen herkese sahsim adina tesekktr ederim. Ancak

baz| hususlar ilk bakista dikkatimi ¢cekti, sizlere bildirmek istedim:

- Derginin kapaginda en alt satirda “The Chamber of Naval Architects & Marine Engineers” yazisinda neden

Odamizin antetli kagit ve zarflarinda oldugu gibi .. Turkish Naval ..." yani buradaki Turkish kelimesi nasil unutul

adu veya gbézden kacglyor?

- Derginin baski tarihi Ekim 2004 gbzukuyor ancak Sn. Binali Yildinm ile yapilan gérisme Kasim ayi icinde
yapilmis (!!!) |

Saygilarimla
A. Nurtiddin GURPINAR
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GEMILERIN HIDRODINAMIK DiZAYNINDA CFD UYGULAMALARI

Yasar GUL', Levent KAYDIHAN’, Zeynep N. CEHRELL’,
Giilcan UCAR’, Ergin ESIRGEMEZ®

CFED Application in the Hydrodynamic Design of the Ship Hulls

In this paper, a CFD application of which is the free surface viscous flow around 2850DWT tanker
will be discussed. The analyse is run using the CFD Software FLUENT 6.0. Wave deformation
around the hull is observed and wave resistance effecting on the hull is calculated for different
Froude numbers. In this study, interface capturing method and volume of fluid (VOF) model have
been used and the numerical simulations are compared with the experimental results.

()zet

Bu makalede, 2850 DWT tanker etrafindaki viskoz akisin
incelendigi bir CFD analizi ¢calismasi anlatilacaktir. Bu
analiz icin, FLUENT 6.0 hesaplamali akigkanlar dinamigi
(CFD) yazilimi kullanilmistir. Siirtlinme direnci, form
faktorii ve farkli Froude sayilarina gore, gemi formu
etrafinda olusan dalga formlari ve buna bagh dalga direnci
hesaplanmaya calisilmigtir. Burada arayiiz-korunumu
(interface-capturing) metodu ve akiskan-hacimleri (volume
of fluid-VOF) modeli kullanilmistir ve analiz sonuglari
deney sonuglariyla karsilastirilmistir.

1. Gemi Direncinin Hesaplanmasindaki Gelismeler

Gemi direncinin hesabi i¢cin Navier-Stokes denkleminin
uygun sinir kosullarini kullanarak ¢oziilmesi ve boylece
gemi ylizeyindeki basing ile gerilme dagilimlarini elde
etmek yeterlidir. Ne var ki Navier-Stokes denkleminin
¢Oziimii bugiin dahi ¢ok zor oldugundan, gemi direnci
problemini potansiyelden olusan dalga direnci ve viskoz
direng¢ olarak ikiye ayirarak basitlestirip hesaplamak
yoluna gidilmektedir. Burada dikkat edilmesi gereken
nokta, dalga direnci ile viskoz direncin birbirlerinden
tamamen bagimsiz olmadigidir. Basing alani viskozite
nedeni ile olusan sinir tabaka ve geminin izinden
etkilenmektedir. Diger taraftan viskoz direncin etki ettigi
1slak ylizey yercekiminden dolayi ortaya ¢ikan dalgalarla
degistiginden viskoz direng¢ de yercekimine bagiml olur.
Bu nedenle, dalga direnci ile viskoz diren¢ ayrimi ¢ok
eskilere dayanmasina karsin, gemi direnci konusundaki
calismalarin biiyiik bir kism1 bu ayrimi aradaki etkilesimi
en 1yi yansitabilecek sekilde gelistirmeye yonelik olmustur.

'Delta Marine Miihendislik A.S., v.gil@deltamarine,com,tr
“Delta Marine Miihendislik A.S., Lkaydihan@deltamarine.com.tr
*Delta Marine Miihendislik AS., z.cehreli@mesh-e.com

"Delta Marine Miihendislik A.S., g.ucar@mesh-e.com

*Alabama Universit y, eesirgemez@hotmail.com
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Gemi direncinin, viskoz direng ve dalga direnci olmak
tizere iki temel bilegsene ayrilabilecegini ve bu ayrimin
deney sonuclarin1 degerlendirirken model boyutlarindan
gemi boyutlarina gecisteki 6nemini ilk kavrayan
aragtirmaci Froude olmustur [ 1]. Froude tarafindan dnerilen
bu siniflama ve yontem giintimiize dek gem1 direnci ile
ilgili tim deneysel ¢aligmalarin temelini olugturmaktadir,
Ne var ki, Froude tarafindan 6nerilen yontem gemilerin
direncinin analitik olarak hesaplamasi konusunda bir katki
saglamamis, deneysel bir yontem olarak sinirli kalmagtir.
Bu sinirlamanin asilmasi: dogrultusundaki ilk adim,
yaklasik on yil sonra, Michell [2] tarafindan sakin deniz
kosullarinda sabit hiz ile ilerleyen bir geminin dalga
direncinin hesabi ic¢in analitik bir yontemin geligtirilmesi
1le atilmistir.

Michell problemin ¢oziimii i¢in gemi etrafindaki suyun
viskozitesiz olmasinin yani sira bazi varsayimlara dayanan
basitlestirmeler yapmustir. I1k olarak serbest su yiizeyinde
olusacak dalgalarin kiiciik olacagini varsayarak serbest
su yiizeyi kosulunu bozulmamis serbest su ylizeyi civarinda
lineerlestirmistir. Ayrica geminin ince oldugunu
varsayarak, gemi ylizey kosulunu da geminin orta simetri
diizlemi tizerine indirgedikten sonra, kismi tiirevli
diferansiyel denklemin ¢oziimiinii ¢carpanlarina ayirma
yontemi ile elde etmistir. Cok yakin zamana kadar
gemilerin dalga direnci hesabinin temelini olugturan bu
varsayimlarin aciklamasini ve sinir kosullarinin
lineerlestirilmesini Sabuncu [3] ayrintili olarak
vermektedir.

Daha sonralari, genel varsayimlar ve problemin
tanimlanmasi agisindan temel farkliliklar getirmemekle
birlikte, Havelock [4] dalga direnci probleminin
¢oziimiinde Kelvin kaynak dagilimi kullanarak gemi
direncinin analitik olarak hesaplanmasi konusunda
Michell’den sonra en 6nemli katkiyr yapmistir. Gemi
direncinin hesabinda Kelvin kaynak dagiliminin
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kullanilmasi lineer olmayan sinir kosullarinin gézoniine
alinabilmesini kolaylastirmis ve ardindan daha yiiksek
mertebeden sinir kogullarinida g6z 6niine alan cesitli
calismalar yapilmigtir. Aldogan [5] lineer olmayan dalga
direnci teorisini incelerken, konunun teorik temeli ve bu
konudaki uygulamalar bir araya getiren, kapsamli bir
calisma yapmistir.

Sekil 1 Gemi ve serbest su yiizeyinin Rankine kaynak dagilim ile
¢ozitlmesi i¢cin panellenmis hali

Dalga direnci probleminin ¢oziimiinde Kelvin kaynak
dagilimi kullanilmasinin diger bir avantaji da gemi sinir
kosulunun orta simetri diizlemi {izerine indirgenmesi
geregini ortadan kaldirmasidir. Bilgisayarlarin gelismesi
le birlikte herhangi bir cisim etrafindaki potansiyel akimin
Hess ve Smith [6] tarafindan cisim tizerine dagitilmis
Rankine kaynaklar: yardimi ile belirlenmesini takiben
Gadd [7], Saylan [8] ve diger bazi arastirmacilar Kelvin
kaynaklarint benzer sekilde kullanarak gemi direnci
probleminin ¢oziimii i¢in sayisal bir yontem
gelistirmislerdir. Bu yontem genel olarak gemi direncinin
hesabinda eski yontemlere kiyasla ¢ok biiyiik bir sayisal
hassasiyet getirmemekle birlikte gemi tizerindeki akimin
yerel ayrintilarini belirlemek agisindan biiyiik bir tistiinliik
saglamaktadir. Ornegin geminin bas tarafindaki akimi
g0z oniline alalim. Bu bolgede geminin dip taraflarina
dogru akim ¢ogunlukla asagi yonlenmektedir. Eger bu
asagl yonlii akim yeteri kadar biiyiik ise sintine doniimiine
yaklastik¢a yerel olarak ¢ok biiyiik hizlara ulasip sintine
donlimiinden baglayarak cevrili akimin olugmasina ve
diren¢ artisina neden olur. Michell’in ince gemi
varsayimlarim kullandigimiz takdirde gemi sinir kosulunu
orta simetri diizlemine indirgedigimiz i¢in bu tiir ayrintilari
kaybetmis oluruz. Bu tiir yerel ayrintilarin 6zellikle sinir
tabakanin olugsumunda etkili oldugu gz Oniine alinirsa
bu yontemin gemi formundaki bozukluklar: diizeltmek
konusundaki 6nemi goz ardi edilemez.

Giintiimiizde hala form optimizasyonu i¢in temeli
potansiyel teoriye dayanan Kelvin kaynak dagilimi ve

programlari kullanilmaktadir. Bu programlar geminin bas
tarafindaki akim karakteristigi hakkinda yeterli bilgi
vermekte, ancak kig taraf i¢in ise viskozite etkisi dolayisiyla
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Rankine kaynak dagilimi yontemleriyle calisan bilgisayar

yetersiz kalmaktadirlar. Geminin dalga direncinde
viskozitenin de etkisi oldugundan dolayi bu programlarla
elde edilen dalga direnci katsayilari ancak kiyaslama
amaciyla kullanilabilmektedir. Bu nedenle arastirmacilar
Navier-Stokes denkleminin ¢oziimii icin sayisal kodlar
geligtirmekte ve gemi direncini viskozite etkilerini katarak
hesaplamaya ¢alismaktadirlar. Azcueta [9], yapmis oldugu
caligmada gemi etrafindaki akimin davranigini, tiirbiilans,
viskozite ve gemi hareketlerinin etkilerini de gozoniine
alarak analiz etmistir.

Gemi etrafindaki bu ¢ift fazli akimi analiz edebilmek icin,
iki farkli teknikten yararlanilmaktadir. Bunlardan biri
araytiz-takibi (interface-tracking), bir digeri ise arayiiz-
korunumu (interface-capturing) metodudur. Arayiiz-takibi
metodunda, serbest ylizey olarak tanimlanan bdlgedeki
sayisal ag (grid), olusan dalgalara gore yeniden
sekillendiginden dolay1, bu metoda hareketli grid (moving-
grid) metodu da denilmektedir [9]. Bu metodun, karmasik
gemi modelleri ve geri donen dalgalarin analizleri sirasinda
yetersiz kalmasindan dolayi, arastirmacilar arayiiz-
korunumu metodundan yararlanmaya baslamislardir.
Arayliz-korunumu (interface-capturing) metodu ve
akigkan-hacimleri (volume of fluid -VOF) modeli, gemi
etrafindaki akim analizleri i¢in kabul edilebilir dogrulukta
sonuclar vermekte ve uzun zamandir arastirmacilar
tarafindan kullanilmaktadir.

Bu ¢aligmada, 2850 DWT tanker etrafindaki gemi direncini
tam olarak elde etmek amaclanmistir. Bu amaci
gerceklestirmek i¢in gemi etrafinda Navier-Stokes
denklemleri sayisal olarak ¢oziilmeye calisilmis, ¢coziicii
olarak FLUENT 6.0 programi kullanilmis ve VOF modeli
secilmigtir. Hesaplamalar farkh Froude sayilarinda (farkls
hizlarda) analiz edilip deney sonuglariyla karsilastirilmistir.

2. Gemi Direncinin Bilesenleri

Gemi direnci basitge, geminin ilerlemesine karsi suyun
gosterdigi tepki olarak tanimlanabilir. Tanimi ve
anlagilmas: bu kadar basit goriinmesine ragmen
hesaplanmasi zor olan gemi direnci, ¢esitli arastirmalar
neticesinde hesaplanmasi ve anlagilmasi kolay olabilecek
bilesenlerine ayrilmigtir. Bu ayrim i¢in temelde iki
yaklagim vardir.

|. Diren¢ kuvvetinin kaynagina gore yapilan ayrim. Bu
ayrima gore gemi lizerinde olusan direng kuvveti
a. Dalga direnci
Kaynagli, yercekimi ivmesidir.
b. Viskoz direng
Kaynagi, suyun viskozitesidir.
1. Stirtiinme direnci
11. Viskoz basing direnci

RTZ Ru-*+ RV (1)

Ry=R.+ Ry, (2)

Gemi ve Deniz Teknolojisi 5



2. Diren¢ kuvvetinin etkisine gore yapilan ayrim. Bu
ayrima gore gemi lizerinde olusan diren¢ kuvveti ;

a. Basing direnci
Gemi yiizeyi normali dogrultusunda olusan
diren¢ kuvveti
1. Dalga direnci
i1. Viskoz basing¢ direnci

b. Siirtiinme direnci
Gemi yilizeyi tegeti dogrultusunda olusan
kuvvvet

R,=R,+R, (3)
Ry=Ry+ Ry (4)

Birinci ayrim sekli daha 6nce de belirtildigi gibi 1lk defa
Froude tarafindan yapilmig olup, halen gemi direnci ile
ilgili yapilan deneysel caligsmalarin temelini
olusturmaktadir. Vizkozitenin yok sayildig: potansiyel
teoriye dayali CFED caligsmalart da bu prensibe gore
yapilmakta ve yercekimi kaynakli dalga direncinin
bulunmasi1 amaclanmaktadir.

Bu iki tiir ayrima sebep olan “viskoz basing direnci”
form direnci olarak da adlandirilmakta ve siirtiinme
direncinin orani olarak ifade edilmektedir.

R,,=k.R, (5)

Burada k sayisi form faktorii olarak adlandirilmaktadir.
k sayisinmin biiyiikliigii gemi formunun viskoz direng
acisindan geometri kalitesini gostermektedir. Eger gemi
formu, sinir tabakanin olugumu , asir1 ¢evrilerin olusmasi
ve eklentilerin geometrisi ve pozisyonlar: agisindan
optimize edilmediyse k sayisi biiyliyecektir. k& sayisi
biiyilidiikce formun kalitesi bozulacak ve form direnci
artmis olacaktir. . sayisi sifira yaklastik¢a gemi formunun
durumu diizgiin bir levhanin durumuna yaklasacaktir.

Gemi Direnci

M
|
| Dalga Direnci Viskoz Direng
A ﬂ i

Viskoz Basing Direnci

P4

Basing Direnci

Siirtiinme Direnci

Il T

Gemi Direnci

Sekil 2 Gemi direncinin ana bilesenleri

6 Gemi ve Deniz Teknolojisi

Gerek deneysel gerekse hesaplamali direng analizleri
metodolojisine bakildiginda, bu iki ayrimin birlestirilmesi
ve gemi direncinin ashinda {i¢ bileseni oldugunu sdylemek
belki daha dogru olacaktir.

1. Dalga direnci
2. Siirtlinme direnci
3. Viskoz basing direnci

R,=R_+R,+R;, 16)

Dalga direnci : Geminin hareketi esnasinda olusturdugu
dalgalar icin harcadigi enerji olarak tarif edilebilir.
Yercekimi sebeplidir. Olusmasinda viskozitenin etkisi
yoktur. Ancak gemi etrafindaki 6zellikle ki¢ bolgedeki
viskoz akis, potansiyel akim gartlarin1 bozdugundan, dalga
direnci bu anlamda viskoziteden etkilenmektedir. Teorik
olarak gemi dalga direncini hesaplamak i¢in gemi
etrafindaki potansiyel akimi uygun sinir sartlari ile ¢ozmek
yeterlidir. Ancak serbest su yiizeyinin varligi olay1 non-
lineer hale getirmekte ve ¢oziimii zorlagtirmaktadir.
Giinlimiizde dalga direncinin hesaplanmasi ve dalga
direnci agisindan formu optimize etmek i¢in potansiyel
teoriye dayali ¢esitli kodlar kullanilmaktadir. Ancak bu
yontemle yapilan hesaplamalarda viskozite etkisi thmal
edildiginden dalga direncinin kesin tespiti acisindan deney
vazgecilmez olmaktadir. Direng deneylerinde form faktorii
ve dalga direnci elde edilmektedir. Siirtlinme direnci ise
[TTC-57 formiilii ile hesaplanmaktadir. Diren¢ deneyi
once dalga direncinin olugsmadigi varsayilan diisiik hizlarda
yapilmakta ve extrapolasyon ile sifir hizda bulunan direnc,
form direnci (viskoz basing¢ direnci) olarak kabul
edilmektedir. Siirtlinme direnci ve viskoz basing direnci
bulunduktan sonra geriye kalan direng 1se dalga direncidir.

Siirtiinme direnci : Suyun viskozitesinden dolay1 gemi
yiizeyinde olusan tegetsel kuvvetler (kayma gerilmeleri)
olarak tarif edilebilir. Olusumunun sebeb1 viskozite ve
yiizey piiriizliiligiidiir. Siirtiinme direnci a¢isindan formu
optimize etmek ic¢in ya siirtlinen yilizey alani minimize
edilecek yada yilizey piiriizliiliigli azaltilarak stirtiinme
katsayis1 minimize edilmeye calisilacaktir. Gemilerin
stirtlinme direncini hesaplamada siirtiinme direnci katsayisi
icin ITTC-57 formiilii basariyla kullanilmaktadir.

0,075
(log,, Re-2)*

(7)

F

Viskoz basing¢ direnci (form direnci) : Serbest su ylizeysiz
(tamamen batmig) ve ideal bir akigkan icerisinde hareket
eden bir cismin direnci sifirdir (D’ Alembert paradoksu).
Yani cisim lizerindeki basin¢g dagilisinin ilerleme
yoniindeki bilesenleri toplami sifirdir. Viskozite olaya
dahil edildiginde durum degigmekte ve cisim lizerindeki
basin¢ dagiliminin ilerleme yoniindeki bilesenleri toplami
sifirdan farkli ¢cikmaktadir. Iste bu farka viskoz basing
direnci, bu direncin stirtlinme direncine oranina da form
faktorii denilmektedir. Form faktoriintin deneysel olarak
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gercek anlamda bulunmasi i¢in gemi formundan su hatt
diizlemine gore simetriginden bir adet daha yapilmasi ve
bu modellerin su hatti diizleminde yapistirilmig halde ve
tam batmig olarak deney havuzunda cekilmesi
gerekmektedir. Ancak bu yontem, model imali agisindan
pahali oldugundan yukarida da anlatildig: gibi dalga
direncinin olugmadig: varsayilan diisiik hizlarda bulunan
diren¢ degerlerinin ekstrapolasyonu ile bulunan sifir
hizdaki diren¢ degeri, form direnci olarak kabul
edilmektedir.

Yukarida kisaca 1zaha ¢alisilan gemi direncinin ana
bilesenlerinin yaninda ikincil derecede 6nemli olan, riizgar
direnci, dalga kirilma direnci gibi bilesenleri de vardir.
Ancak bunlar konumuz disinda kaldigindan
deginilmeyecektir,

3. Ornek Sayisal Uygulama

Cogu miihendislik problemi geometri karmasikligi
nedeniyle, analitik olarak coziilememekte ancak
geometrinin sonlu sayida basit alt geometrilere
boliinmesiyle ¢oziilebilmektedir. Fiziksel olay1 kontrol
eden matematik modellerin analitik ¢oziimleri miimkiin
olmasi durumunda bu tiir sayisal yontemler ¢ok basarili
olmaktadir. Ancak akiskanlar dinamigi gibi, matematik
modellerinin analitik ¢éziimleri olamayan problemlerde
1se sayisal ¢oziimlere hala kuskuyla bakilmaktadir. Bu
problemlerin deneylerle ¢oziilmesi ise hem pahali olmakta
hem de c¢ok zamana ihtiya¢ duyulmaktadir.
Hesaplamali akiskanlar dinamigi bu ihtiyagtan dolay1 son
yillarda hizli gelismeler katetmis, belli problemler i¢in
gelistirilmis yazilimlar yaninda genel amacli yazilimlar
da gelistirilmigtir. Problem bu yazilimlarla belli bir
asamaya kadar ¢oziilebilmekte hatta problem ve yazilim
konusunda uzman bir kisi kesin sonuca kadar
gidebilmektedir. Eger ilizerinde calisilan konu 1lk
karsilagilan bir konu ise deney yine kaginilmazdir. Ancak
deney sayisinda belli oranda azalma saglanabilmekte,
bazan de sadece sonuc¢tan emin olmak ic¢cin deney
yapilmaktadir.

Sekil 3 Sayisal hesaplama icin secilen geminin en kesit plan
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Bu caligmada gemi miihendisliginin 6nemli
problemlerinden birisi olan gemi direncinin hesaplanmasi
sayisal olarak yapilmaya calisitimistir. Hesaplama i¢in
secilen gemi DELTA MARINE tarafindan dizayn edilen
2850 DWT’lik kimyasal tankerdir. Diren¢ ve sevk
deneyleri BSHC (Bulgarian Ship Hydrodynamics Centre)
de yapilan tankerin ana 6zellikler1 Tablo 1°de verilmistir.
En kesitler1 gosteren form plani ise sekil 3’de
goriilmektedir.

Tablo 1 Sayisal direng hesabi icin se¢ilen geminin ana ozellikleri

Dikeyler arasi boy Lgp  (m) |79.530
Su hatt1 boyu Ly, (m) |81.081
Kalip genigligi B, (m) | 12.500
Gemi ortasinda su cekimi | T, (m) | 4.700
Basta su cekimi Tz (m) | 4.700
Kicta su cekimi T, (m) | 4.700
Deplasman hacmi A, (m’) | 4.700
Prizmatik katsayisi C, (-) 10.8464
Blok katsayisi & (-) |[0.8426
Orta kesit katsayisi Cy () 10.9955
Su hatt1 alan katsayisi Cyi () 109410
LCB nin yerl LCB, (m) |[0.792

LCB yiizdesi LCB, (%) |0.996

Islak alan S, (m? |1560.7
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Sekil 4 Coziim ortamimin mesh (sayisal ag) yapisi

CFD analizi i¢in yazilim olarak Fluent 6 kullanilmistir.
Fluent genel amacli bir CFD yazilimidir. Yukarida
detaylica izaha caligilan gemi direncinin tiim bilesenleri
3 ayr1 Froude sayisi i¢in bu yazilimda hesaplanmuis,
deneysel verilerle kargilagtirilmigtir. Sayisal hesaplama
isleminde karsilastirma yapilabilmesi ve direncg
bilesenlerinin ayr1 ayri elde edilebilmesi i¢in deneysel
caligmaya benzer asagidaki sira izlenmistir.

. Geometrinin modellenmesi ve sayisal ag
olusturma

2. Viskoz basing direnci (form faktorii) ve
suirtiinme direncinin bulunmasi

3. Dalga direncinin bulunmasi

Gemi ve Deniz Teknolojisi 7



|. Geometrinin modellenmesi ve sayisal ag olusturma.

Geometri modeli i¢cin Fluent program paketi igerisinde
bulunan Gambit programi kullanilmigtir, Gambit’te yiizey
modellemesi yapilabildigi gibi bagka bir CAD programinda
modellenmis geometri de alinabilmektedir. Geometri
modeli tamamlandiktan sonra hesap bolgesini cerceveleyen
ylizeylerin mesh islemi yapilmakta, yiizeylerin olusturdugu
hacim ise yine Fluent program paketinde bulunan T-grid
ile yapilmaktadir. Sonuglarin giivenilirligi ve hassasiyeti
acisindan mesh kalitesinin ve mesh sayisinin onemi
biiytliktiir. Kalitesiz bir mesh veya yeteri kadar kiiciik
alinmamig elemanlarla yapilan ¢oziimler dogru ¢éziimden
cok farklt sonuglar verebilmektedir. Ornek olarak alinan
geminin mesh kalitesi ve yogunlugu sekil 4’de
goriilmektedir. Mesh sayisi ile ilgili bilgi tablo 2’de
verilmistir.

Tablo 2 Mesh (sayisal ag) sayis

Model Hiicre Yiizey Nod
2650 DWT 408015 1247073 431352
Tanker

2. Viskoz basmg direnci ve siirtiinme direncinin bulunmasi

Fluent gib1 Navier-Stokes denklemi ¢ozen CFD yazilimlari
¢Ozlim sonunda cisim {izerinde olusan kuvvetlerin
hesaplanmasi istendiginde iki tiirli kuvvet
hesaplanmaktadir. Basing kuvveti ve siirtiinme kuvveti.
Viskoz basing direnci ve dalga direncinin her ikisi basing
kaynakhdir. Ancak basing kuvveti hesaplanirken bunlari
ayirmak miimkiin olmamaktadir. Deney sonuclariyla
karsilastirma yapabilmek ve formun kalitesine karar
verebilmek i¢cin form faktoriintin yani viskoz basing
kuvvetinin bilinmesi gerekmektedir. Viskoz basing
direncini dalga direnci ( potansiyel basing direnci) nden
ayirabilmek icin, ¢Oziimii double-model olarak yapmak
yeterlidir. Bu da serbest su ylizeyine simetri sartini
vermekle kolayca yapilabilmektedir. Double-model
¢ozlimiinden elde edilen basing kuvveti bize viskoz basing
direncini bu kuvvetin siiriitiinme direncine orani ise form
faktoriinii verecektir,

3. Dalga direncinin bulunmasi

Viskoz basing direncini hesaplarken serbest su yiizeyinin
sabit kaldigi kabul edilmisti. Yani problem tek fazl idi
( sadece su faz1). Fluent programinda serbest su yiizeyini
hesaba katabilmek icin ¢ok fazli akim ve problemini
c¢ozmek, bunun i¢cin de VOF (Volume Of Fluid) modelini
kullanmak gerekmektedir. VOF model birbiri

Sekil 5 Dalga deformasyonlari

8 Gemi ve Deniz Teknolojisi

icerisine niifuz etmeyen iki veya daha fazla fazl akiglar
icin gecerlidir. Bu modelde; bir hiicre (cell) icerisindeki
tiim fazlarin hacim oranlar1 toplami 1 olacak sekilde
hesaplamalar yapilmaktadir. Bagka bir deyisle bir hiicre
icerisindeki n’inci fazin hacim orani oC, olarak
tanimlanirsa;

« 0C,, = 0 ise; o hiicrede n’inci fazin olmadigi

* 0C, = [ 1se; o hiicrenin n’inc1 fazin hepsini
icermekte oldugu

« ) <aC, <l ise; o hiicrede n’inci fazdan baska diger
fazlarda mevcut oldugu anlamlarina gelmektedir[ 10]

Fazlarmn, hiicreler i¢erisindeki hacim oranlar, stireklilik
denkleminin ¢oztimiiyle elde edilmektedir.

VOF model kullanilarak elde edilen ¢oziimde hiicrelerdeki
fazlarin son halini almasiyla dalga deformasyonlari elde
edilmekte ve bu deformasyona bagli olarak gemi
yiuizeyindeki basing dagilisi degismektedir. Viskoz akim
¢oziildiiglinden bu basing dagilisi viskoz basing etkisini
de icermektedir. Bu etkiyi cikarip salt dalga direncini
bulmak i¢in double-model ¢oziimiinden elde edilen viskoz
basin¢ direnci ya da form faktorii kullanilmaktadir.

4. Sonuclar ve Degerlendirme

Sayisal hesapla elde edilen sonuclarla, deneyden bulunan
sonuglar karsilastirmali olarak tablo 3 ve tablo 5°de
vertlmistir, Tablo 4°de 1se I'TTC stirtiinme direnci katsayisi
ve sayisal olarak elde edilen siirtlinme direnci katsayisi
karsilastirilmistir. Dalga deformasyonlar: deneyde
ol¢lilmediginden nicelik degil ancak nitelik olarak
karsilagtirilabilmekte ve sekil 7°de deneysel ve sayisal
dalga deformasyonlart gortilmektedir. Deneysel ve sayisal
sonuglar degerlendirildiginde asagidaki yorumlart yapmak
mumkiindiir,

Tablo 3 Form faktorii karsilastirmasi

Deney
0.320

Sayisal Fark%
0.290 9.3

Form Faktori (k)

Tablo 4 Siirtiinme direnci katsayisi (CF ) karsilastirmas

Froude LRI S Sayisal Fark%
Fr CX10° Ce*10°

0.1563 1.7475 7596 0.70

0.1954 1.6969 .6908 -0.34

0.2216 .6693 6498 -1.17

Tablo 5 Dalga direnci katsayis1 (Cw) kargilagtirmasi

Froude Deney Sayisal Fark%
Fr C, 1 C,*10°
0.1563 0.139 0.136 .89
0.1954 0.730 0.750 -2.76
0.2216 1.790 [.745 2.50
Ocak 2005



Sekil 7 Dalga deformasyonlar: (Deney iistte, sayisal altta)

« Gemi direncine ait elde edilen sonuglar makina
seciminde ve gemi hizina karar vermede yeterl
hassasiyettedir.

* Dalga direnci acisindan form optimizasyonunda,
¢Oziim zamani agisindan potansiyel teoriye dayali
kodlar hala daha avantajli durumdadir. Ancak form
direnci takinti optimizasyonu ve dalga direncinin
hesaplanmasi1 acisindan VOF metodu
kullanilmalidir

* Geleneksel gemi formlarinin direng¢ degerleri igin,
CFD uygulamalarinda deneyimli miihendislerin
VOF metodu ile elde ettigi sonuglar deneye 1htiyag
duyulmaksizin kullanilabilir.

* Gemi formunu optimize etmek ic¢in ya da form
kalitesine karar vermek i¢in deneysel olarak elde
etmenin ¢ok zor oldugu ya da kisith elde edilebilen
gemi ylizeyindeki basing degerleri, akim hatlari
gibi bilgiler detayli olarak alinabilir.

* Pervane dizayninda 6énemli bir bilgi olan pervane
diizlemindeki 1z dagilimi kolaylikla elde edilebilir.
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GEMi PERVANELERINDE KAVITASYON

Serkan EKINCI', Ugur Bugra CELEBI’

Cavitation of Marine Propellers

Cavitation is one of fluid mechanics case which affects propeller’s hydrodynamic performance,
and life and it causes vibraition on ship’s hull .Risk of cavitation increases with high thrust loading
condition and therefore more attention is needed on this subject.. Cavitation can be seen not only
in ship's propellers, but also water pumps, turbines and hydrofoils that operates at high speeds.
In this study, type and effect of cavitation and control of cavitation will be explained.
Keywords: tip vortex cavitation, sheet cavitation, lifting surface

Ozet

Kavitasyon, pervanelerin hidrodinamik performansina,
caligma omriine etki eden ve gemi biinyesinde titresimlere
neden olan bir akigkanlar mekanigi olayidir. Yiiksek itme
yiuklemelerindeki artis kavitasyon riskini arttirmakta ve
bu nedenle kavitasyon konusuna daha c¢ok dikkat
cekilmektedir. Kavitasyon sadece gemi pervanelerinde
degil, ayn1 zamanda, su pompalari, tlirbin, yiliksek hizlarda
calisan hidrofiller gibi akiskanin mevcut old:igu her
sistemde goriilmektedir. Bu c¢alismada, gemi
pervanelerinde goriilen kavitasyon tiirleri, etkiler1: ve
kontrolii 1le 1lgili genel bir bilgi verilmistir.

2.GIRIS

Akigkan hareketi esnasinda pervane lizerinde herhangi
bir bélgedeki basing, akigkanin buharlagma basincinin
altina diigtiigiinde o bolgede buharlagma baglar ve i¢inde
erimig gazlarin bulundugu kabarciklar meydana gelir. Bu
kabarciklar basincin daha yiiksek oldugu bir bolgeye
geldiginde patlamaya baslar ve bosalan yerlere akiskan
hiicum eder. Bu sekilde yiizey iizerinde siddetli basing
darbeleri olusturarak pervane malzemesi lizerinde
asinmaya neden olur. Bu olay kavitasyon olarak tanimlanur,

Kavitasyonun tarihsel gelisimine bakildiginda, Isvecli bir
matematikci olan Euler’in bu konu ile ilgili ilk ihtimalleri
1754 yilinda rapor ettigi goriilmektedir. Reynold ise
bugtinkii anlamiyla bildigimiz kavitasyonu tanimlamustir,
19.yy sonlarina dogru hizli gemilerin yapilmasi
amaclanmis, ilk deneme 1894 yilinda Ingiliz destroyeri
Daring iizerinde yapilmis fakat istenilen sonug elde
edilememistir. Ciinkii 27 knot hiz hedeflenmisken ancak
24 knot’a ulasilmistir. Yapilan incelemelerde bu hiz
kaybinin, pervane hizi veya suyun maksimum gerilim

'Yildiz Teknik Universitesi, Gemi Ingaat Miihendisligi Boliimii, ekinci@yildiz.edu.tr
*Yildiz Teknik Universitesi, Gemi Insaati Mithendisligi Boliimii, ucelebi@yildiz.edu.tr
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dayanimui i¢in verilen sinirlarin agilmasindan dolay: akista
meydana gelen yirtilmalar ve kirilmalar nedeni ile ortaya
¢iktigr sonucuna varilmistir. R.E. Froude’un Onerisiyle
bu zararli pervane olgusuna Latince olan “Cavus”
kelimesinden tiireyen “Cavitation (Kavitasyon)” adi
verilmistir. Daha sonra 1895 yilinda buhar tiirbinli bir
gemil olan “Tiirbinia”’nin pervanesi tizerinde Parson
tarafindan bir ¢alisma yapilmistir. Parson, ilk yaptigi
arastirmalarin sonucunda kavitasyonun Oncelikle
pervanenin girig kenarinin biraz gerisinde kanat ucuna
yakin bir yerde basladigini, daha sonra pervanenin devir
sayisi ylikseldiginde kavitasyonun pervane kanadinin bir
boliimiinii sarana kadar her yonden arttigini gézlemlemistir.
Hiz artmaya devam ettiginde kanadin silindir seklindeki
kavitasyonun i¢inde dondiigiinii ve bu konumda iken
kanattaki enerjinin bu anlamsiz boslugu olusturmak icin
harcandigini rapor etmistir. Bu tarithten sonra kavitasyon
tizerindeki arastirmalar, gerek kavitasyon tiinellerinde
yapilan deneyler gerekse de bilgisayar ortaminda kurulan
niimerik modellemeler yardimiyla giiniimiize kadar bir¢ok
bilim adam tarafindan yapilmis ve halen yapilmaya
devam etmektedir.

Kavitasyonun deney yoluyla incelenmesi hem pahali hem
de zaman gerektirmektedir. Bu nedenle pervane dizayni
sirasinda kavitasyonun pervane performansina etkisini
en aza indirmek cok biiylik onem tasimaktadir. Bu ise,
kavitasyonun ne zaman ortaya ¢ikabilecegini dnceden
tahmin etmek i¢cin hassas yontemlerin gerekli oldugunu
gostermektedir. Bu dikkate alinarak, kaldirici yiizeylerin
kavitasyon analizi i¢in ¢esitli metotlar gelistirilmistir.
Lifting Surface (Kaldiric1 Yiizey) teorisine dayanan
metotlar i¢erisinde, kararli ve kararsiz ii¢ boyutlu pervane
akiglarina bagh olarak kavitasyon tahmini icin yapilan
caligmalar arasinda [1] ve [2] 6rnek olarak verilebilir.

Eksene gore simetrik olmayan akis icerisinde c¢alisan
pervaneler etrafindaki kararsiz kavitasyonlu akis
problemini ¢ézmek i¢in “Surface-Panel Method (Yiizey
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“Panel Metodu” ve “Lifting Surface Method (Kaldirici
Yiizey)” metodu kullanilmistir [3]. Siiper kavitasyonlu
pervane akiglarinin sayisal modeli incelenmistir [4]. Cogu
gemi pervaneleri eksene gore simetrik olmayan akis icinde
calismaktadir. Bu nedenle, pervane kanatlar: sik sik
kararsiz (dilizensiz) akis alanina maruz kalmaktadir. Son
yillarda, daha hizli ve biiyiik deplasmanli gemilere olan
talepteki artigtan dolayi, pervane kanatlarinda meydana
gelen tabaka ve tip vortex (u¢ girdap) kavitasyonun
olugsumu, cok yaygin olarak bilinen bir hal almistir.
Kanatlarda meydana gelen tabaka kavitasyonu ile birlikte
ortaya ¢cikan gelismis tip vortex kavitasyonu, pervaneler
tarafindan gemi govdesi lizerinde iiretilen basing
dalgalanmalarinin ana kaynaklarindan biri olarak bilinir.
Tabaka kavitasyonunun yaninda, gelismis u¢ girdap
kavitasyonunun da 6nceden tahmin edilmesi, tekne
lizerinde olusan uygun basing dalgalanmalar: ve pervane
performansi acisindan son derece énemlidir, Bu nedenle,
kavitasyon gostermeyen (non cavitating veya wetted) ve
kavitasyonlu (kismi kavitasyon ve siiperkavitasyon)
hidrofillerin, pervanelerin, iki ve li¢ boyutlu analizi i¢in
BEM (Boundry Element Method=Sinir Eleman Metodu)’e
dayal bir¢ok teorik ¢aligma yapilmistir. Bu caligmalara,
[S] ve |6] referanslar: ornek olarak verilebilir.

3.KAVITASYON CESITLERI

Pervanelerde goriilen kavitasyon tiirlerini, pervane kanadi
lizerinde olustugu konuma gore kavitasyon tipleri ve
fiziksel goriiniisiine gore kavitasyon tipleri olmak iizere
1kl grupta toplamak miimkiindiir. Bir pervane lizerinde
goriilen kavitasyon tiirlerinden bazilari Sekil 3.1°de sematik
olarak gosterilmektedir [7].

_/ Tip Vortcks

Yizev Kavitasvonu

Bulut Kavitasyon

Kanat
Ginsindcki
Aynimalar \

Kabarcik Kavitasyonu
# |
[ #

N

Ona Bolgedekr l

o
Avnilmalar ' v
S e .
/ Gobek Kavitasvonu
/ Ug Kavitasvonu
Kok
Kavitasyonu

Yz Kavitasyonu

Sekil 3.1 Pervane tizerindeki kavitasyon ¢esitlerinin gematik
gosterilisi [7]
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3.1 Pervane Kanadi Uzerinde Olustugu Konuma Gore
Kavitasyon Tipleri

a) Sirt Kavitasyonu
b) Yiiz Kavitasyonu

3.2 Fiziksel Goriinisiine Gore Kavitasyon Tipleri

3.2.1 Tip (Uc¢) ve Hub (Gobek) Vortex (Girdap)
Kavitasyonu

Uc girdap kavitasyonu Sekil 3.2 de gosterildigi gibi, i1k
olarak pervane kanadinin u¢ kisminda belirli bir uzaklikta
ortaya ¢ikar. Genellikle ilk meydana gelen kavitasyon
cesididir. Bu 6zelliginden dolay: “bagl olmayan-serbest
girdap” olarak da adlandirilir. Serbest girdaplar, yiiksek
kanat yiiklenmeleri sonucu meydana gelir ve siddetli
etkiye sahiptir. Ik olustugu andan itibaren devir sayisinin
artmasi ile yavas yavas kanat ucuna dogru hareket eder
ve sonunda sanki kanat ucunun bir parcasi seklinde bu
kisma tutunur. Donanma gemilerinde hiza ve ilk harekete
gecme anina etki etmektedir. Sekil 3.3 de gosterilen gébek
girdap kavitasyonu ise her bir kanat kdkiinden gobege
dogru sag¢ilan kavitasyon ¢ekirdeklerinin (niiclei) yanmasi
sonucu olusur. Bu kavitasyon tipi ayn1 zamanda pervane
arkasindaki diimene de zarar verebilir. Bundan korunmak

icin, pervane kanatlarina veya diimene pervane gobek
finleri (PBCF=Propeller Boss Cap Fins) konulmaktadir.

Sekil 3.2 Ug girdap kavitasyonu |12]
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Sekil 3.3 Gibek girdap kavitasyonu [12]

3.2.2 Bubble (Kabarcik) Kavitasyonu

Bu tiir kavitasyonda akiskan i¢cinde bulunan kiiciik gaz
cekirdekleri diisiik basin¢g bodlgesine dogru
yayillmaktadirlar. Bu ¢ekirdekler akigkan ile birlikte hareket
ettiklerinden dolay1 kabarcik kavitasyonuna “seyahat eden
(hareketli) kavitasyon”da denilmektedir.

Sekil 3.4°te gosterilen kabarcik kavitasyonu, kanat
kesidinin kord uzunlugunun ortasinda basincin diisiik
oldugu yerde, yiiksek emme basincina neden olan basing
dagiliminin etkisi ile olusur. Bu nedenle kanat kesit sehim
dagilimi1 ve kalinligi, kabarcik kavitasyonunun olusumunda
onemli bir rol oynamaktadir. Kanat kesitleri kismen ince
ve kesitlerin kii¢iik hiicum acilarinda ¢alismasi durumunda
da kabarcik kavitasyonu meydana gelmektedir. Bu tiir
kavitasyonda olusan kabarciklar biiyliyerek kanat
ylizeyinde patlamaya baslarlar. Model 6l¢ceginde yapilan
calismalarda, yliksek orandaki kavitasyon ¢ekirdeklerinin
etkisi ile bu tip kavitasyonun siddetli giiriiltiiye sebep
oldugu, ancak erozyon yoniinden giiriiltiiye gore etkisinin
daha az oldugu kanisi ¢ikarilmistir.

5o | ! 5
. 1 4o
Fi 4!'_"-'1:F'-l.' " .

Sekil 3.4 Kabarcik kavitasyonu [13]

3.2.3 Sheet (Tabaka) Kavitasyonu

Sekil 3.57te gosterilen tabaka kavitasyonu, bubble
(kabarcik) kavitasyonu nedeni ile olusan bir kavitasyon
cesidi olup, goriilen 1ki etkisi vardir, Bunlardan 1lki, bu
kavitasyonun gelismesi ve daha sonra patlamasi
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ile akigskan icinde basing dalgalanmalarina neden olmasi,
digeri ise kesitin ¢ikis ucunda bulut kavitasyonunun
olusumuna oOnciiliik ederek pervane malzemesi iizerinde
erozyona neden olmasidir. Kavitasyon kaynakli titresim
problemi bu tip kavitasyon nedeniyle olusur. Gemi govdesi
rijit bir yapi oldugundan tabaka kavitasyonunun iirettigi
basing dalgalanmalarini biinyesinde toplar. Boylece gemi
govdesinde biiylik kuvvetlerin dolayisi ile titresimlerin
olugsmasina neden olur.

Sekil 3.5 Tabaka kavitasyonu [13]

3.2.4 Root (Kok) Kavitasyonu

Kok kavitasyonu kanat kokiinde meydana gelen ve kama
sekline benzer bir kavitasyon tiirii olup genelde nadir
goriiliir, Ufak, asiri yiiklii pervanelerde ve yiiksek hizlarda
cok fazla olusabilir.

3.2.5 Propeller-Hull (Pervane-Tekne) Vortex (girdap)
Kavitasyonu (PHYV)

Kavitasyonun bu tip1 pervane ucu ile kavitasyona neden
olan girdap arasindaki gerilme olarak tanimlanabilir.
Tekne ile pervane ucu arasindaki agiklikta kendini gosterir.
PHYV kavitasyonu tekneye yakin bolgelerde olusan farkl
akim dagilimlarindan ve tiirblilans nedeni ile olusmaktadir.
PHYV kavitasyonunun olusumuna onciiliik eden faktorler:
diisiik pervane ilerleme katsayisi, pervane ile tekne
arasindaki acikligin diisiik olmasi, pervane iizerinde diiz
ylizeylerin bulunmasi olarak sayilabilir.

3.2.6 Cloud (Bulut) Kavitasyonu veya (Unsteady Sheet
Cavitation) Kararsiz Tabaka Kavitasyonu

Kavitasyonun bu tipi “sis” veya “bulut” halinde ¢ok kiiciik
baloncuklar olarak goriiliir ve varlig: ciddi bir sekilde
dikkate alinmalidir. Bulut kavitasyonu genelde tabaka
kavitasyonu olusumunu takiben ortaya ¢ikar ve en fazla
erozyona neden olan kavitasyon c¢esididir. Bu tip
kavitasyon pervanenin ¢ok diisiik devrinde bile meydana
gelebilir. Bulut kavitasyonu, kabarciklarin yigilmasi
sonucu olusan jet akimi etrafinda halka seklindeki bir
boslugun iceriye dogru patlamasi (¢okmesi) sonucu
olugmakta ve olusan sok dalgalan yiizeye iletilerek
malzeme iizerinde tahribata yani erozyona neden
olmaktadir.
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4. PERVANELERDE KAVITASYONUN ETKILERI

Kavitasyonun giddeti ve yayilmasina bagli olarak
pervaneler ilizerinde olusturdugu etkileri asagida
gosterildigi gib1 gruplamak miimkiindiir [13].

a-) Performans Kaybi

Ticari gemi pervanelerinde, pervane yiikii ve devir sayisi
diisiik oldugu icin bu durum nadiren meydana gelir.
Ancak, yiiksek yiiklii pervanelerde ve kismen yiiklii
yiiksek devirli pervanelerde kavitasyon, performans
karakteristigini etkiler. Ornegin, hizli savas gemileri (tam
hizda iken), romorkorler (¢cekme konumunda) hizh
feribotlar ve konteyner gemilerine ait pervanelerde bu
etkiyl gormek miimkiindiir.

b-) Giiriiltii

Kavitasyon giiriiltiisii, hareket eden kabarciklar, tabaka
kavitasyonu, u¢ girdap kavitasyonu gibi bir¢ok kavitasyon
cesidi tarafindan olusur. Kavitasyon kabarcigi etrafindaki
dis basing artmaya basladiginda kisa bir siire sonra i¢ ve
dis bolgelerdeki basing diiser ve kabarcik patlama
konumuna gelir. Patlama durumunda kabarcik sok dalgalar:
dolayisi ile giiriiltii olusturur. Basgka bir deyisle, kavitasyon
baglama kosulu ayn1 zamanda giiriiltii seviyesine de etki
eder.

c-) Titresim

Titresim, kavitasyon hacmindeki hizli1 dalgalanmalardan
olusur. Pervanedeki kavitasyondan olusan bu titresim
gemiyi etkiler. Titresim sonucunda, yapisal hatalar,
ekipmanlarda ariza ve miirettebatin konforunda problemler
olusur. Yolcu gemilerinde oldugu kadar savas gemilerinde
de giirtilti olusumu 6nemlidir. Buradaki giiriiltii problemi
miirettebatin rahatindan ¢ok savas gemisinin bagka bir
geminin ses alicilar1 tarafindan yerinin belirlenmesidir.
Kavitasyonun kararli yapisi teknenin titresimine neden
olur. Bu istenmeyen tekne titresimleri, pervanenin ve
gemi kicinin tekrar tasarimi ve gemi kigi
konstriiksiyonunun degistirilmesiyle azaltilabilir. Ikinci
yontem titresimler yerel oldugu durumlarda etkilidir.
Titresimlere engel olmanin en etkili yolu gemi kigini
modifiye ederek gemi izini uniform yapmaktr.

d-) Erozyon

Erozyon kavitasyon baslangicinin, gelisiminin ve
kabarciklarin patlamasinin son safhasi olup, yiiksek
dinamik kosullarinda genellikle tabaka kavitasyonunda
goriilmektedir. Kavitasyon erozyonu bir yorulma olay:dir.
Bu yorulma olayi, pervane ylizeyinin yakinlarinda ¢ok
sik araliklarla kabarcik patlamasi sonucu olusan, periyodik
carpigsma yiiklemeleri ile olusur.

14 Gemi ve Deniz Teknolojisi

5. KAVITASYON KONTROLU

Pervaneye ait kavitasyon kontrolii, deneysel olarak
kavitasyon tiineli olarak bilinen laboratuvarlarda, cesitli
arastirmacilar tarafindan ortaya konulan kriterler (Burrill,
Wageningen, Keller kriterler1 [7] ) ve temeli niimerik
metodlara dayanarak hazirlanmig bilgisayar programlari
araciligiyla yapilmaktadir.

5.1 Kavitasyon Tiineli

Bir pervanenin kavitasyon durumunu dogru bir gekilde
tespit etmek i¢in o pervanenin belirli oranda kiigiiltiilmiis
modelinin kavitasyon tiineli olarak adlandirilan laboratuvar
tesislerinde test edilmesi gerekmektedir. Sekil 5.1°de
sematik resmi verilen (Emerson Kavitasyon Tiineli) bu
laboratuvar, kapali bir boru devresi olarak diisiiniilebilir.
Tiinelin i¢indeki suyu istenilen hizda hareket ettirebilmek
amaciyla motorun ¢aligtirtlmasi ile su harekete gegirilir.
Kavitasyon tiinelinin list kisminda camdan yapilmis
gozlem pencereleri bulunur ve burada saft ucuna takil
bulunan pervanenin kavitasyon durumu incelenir. Bu
kisimda akim hizini tespit edecek pitot tiipler1 yer alir,
hizin yeterli degerlere ulasip ulagsmadig1 bu cihazlar
yardimiyla anlagilir. Pervane disarida bulunan bir elektrik
motoru yardimiyla istenilen devirde ¢evrilir, bunu takiben
yine ayni safta bagli bir dinamometre ile pervanenin
olusturdugu itme kuvveti ve moment olcuiliir [8].
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Sekil 5.1 Emerson Kavitasyon Tiineli’nin mevcut gorunusi [11]

Rectangular to Circular

Genellikle kavitasyon olayini durgun olarak incelemek,
pervanenin durur gibi goriinmesini elde etmek ve suyun
sabit helisel yoriingeler seklinde pervaneden ¢ikmasini
saglamak icin kavitasyon tiinellerinde stroboskop denilen
aletler kullanilir, Boéylece kavitasyonun kanat iizerinde
hangi konumda olustugu goriiliir.

Kavitasyon tiinellerinde yapilan incelemelerde gemi
arkasindaki pervanenin ¢alisma ortamina yakin bir ortam
olugturmak i¢in yapay yontemler kullanilir. Cilinki
kavitasyon tiinelinde model pervanelerin uniform (diizgiin,
laminar) bir su akimi ortaminda denenmelerine karsilik,
gemi kiginda pervaneler homojen olmayan (tiirbiilansli)
bir su akimi 1i¢inde ¢alisirlar, Bunlar arasinda dlcek etkileri
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olarak bilinen kavitasyon baslangicina etki eden faktorler
icerisinde yer alan kabarcik iiretme teknikleri (Nuclei

Seeding veya Bubble Hydrogen Generator), tiirbiilans

olugsturmak i¢in 1zgaralar, pervane iizerinde piiriizliiliik
meydana getirme sayilabilir,

5.2 Numerik Kavitasyon Analizi

Gelisen niimerik metodlar ile birlikte pervane tasarimcilari,
kavitasyonu dizayn asamasinda gorebilmek ve énlemek
icin degisik bilgisayar yazilimlar:1 gelistirmislerdir. Bu
programlarin bir kismu Kaldiric1 Yiizey (Lifting Surface)
teorisine dayanmaktadir. Bu teori ile ilgili daha detayh
bilgi icin [9]’a bakilabilir, Bu yontemde kullanici tarafindan
asagidaki giris datalar1 hazirlanarak pervanenin zamana
bagh olarak kavitasyon analizi yapilabilmektedir [11].

1) Pervane ofseti
2) Pervane diizlemindeki iz dagilimi
3) Pervanenin ¢aligma kosulunun tanimlanmasi

Boylece istenilen acilardaki kavitasyon durumlarini,
pervane tarafindan indiiklenen basing dagilimlarini, zamana
bagli saft ve kanat kuvvetlerini gormek miimkiin
olmaktadir. Sekil 5.2°de, niimerik kavitasyon analizi
sonucu degisik donme acilarinda elde edilen tabaka
kavitasyon bolgeleri icin bazi drnekler goriilmektedir.

6.SONUC

Kavitasyonun gemi pervaneleri iizerine olan etkileri
gozoniinde tutuldugunda, bu olayin dizayn asamasindan
once kontrol edilmesinin biiyiik yarar saglayacagi
gortilmektedir, Kavitasyon kontroliiniin hangi yontem ile
belirlenecegi, hem pervane tasarimcilar1 hem de
1isletmeciler tarafindan tiim kriterler dikkate alinarak
yapilmalidir. Bir pervanenin gercek kavitasyon kontrolu,
kavitasyon tiinellerinde uygun o6lcek etkileri (ylizey,
cekirdek ve tiirbiilans etkileri) tam olarak saglansa bile
gerceklestirilmesi zaman ve maliyet acisindan uygun
olmayabilmektedir.

Ty
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Sekil 5.2 Niimerik kavitasyon analizi Sonucu ortaya ¢ikan tabaka
kavitasyon bolgeleri[11]
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Bu nedenle, kavitasyon analizi i¢in ¢ok hizli ve kullanigh
bir olanak saglayan miimerik metotlara basvurulmalidir.
Bu yol ile, kavitasyon tiinel testine ihtiya¢ kalmadan
zaman ve paradan tasarruf saglanarak pﬁ:rvanenfn
hidrodinamik analizi yapilabilmektedir.
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ULUSLARARASI STABILITE KURALLARININ
TANKER DiZAYNI UZERINDEKI ETKILERI

Do¢. Dr. Metin TAYLAN'

How Do New Rules Affect Ship Design and Production?

National and International rules are procedures on which we have to apply without thinking in
every phase of design and production stages. When the positive and negative effects of these rules
and regulations are closely looked at, interesting results may be seen. In this work, the effects of
IBC Code on tankers have been analyzed. There is a fine line between safety and rational and
profitable naval architecture and shipping. Therefore, the optimization of these two facts in a
realistic ship design will yield a ship which meets environmental concerns and financial considerations
on a common ground. A small tanker was chosen as an example and the category of the tanker was
tried to be determined according to IBC code rules. Furthermore, various structural alternatives
were also considered to observe the effect of the rule on ship class. Cargo and ballast tank
configuration of a certain tanker type is decisive in satisfying International stability rules in terms
of safety. Based on this, structural differences in ship types are important factors in profitability

and shipping.

1.Giris

Son elli yilda, ¢esitli alanlarda ortaya c¢ikan ge'ismeler
kimyasal maddeler i¢in de gecerlidir. Giinliik hayatimizda
kullandigimiz bir¢cok kimyasal madde aslinda cok karmagik
kimyasal iglemlerle iiretilmektedir. Ozellikle son 25 yilda,
kimya endiistrisinde meydana gelen biiyiik gelismeler,
kimyasal hammadde talebini biiyiik oranda arttirmistir.
Buna paralel olarak, kimyasal maddelerin tasinmasi
gerekliligi, bu tip maddeleri tagiyabilecek gemilerin dizayn
edilmesine yol agmistir. Baglangicta ham petrol ve
tiirevlerini tasimak amaciyla tasarlanan ve inga edilen
tankerler, kimyasal maddelerin dogasi geregi arz ettikleri
tehlikeler sebebiyle olduk¢a karmasik gemiler haline
gelmigtir. Ham petrol tankerlerinden daha kiiciik olan
kimyasal tankerlerin ortaya ¢ikmasi kirk yil 6ncesine
uzanir, Daha sonraki 10 yilda, kimyasal tankerler genellikle
diger tankerlerin doniigtiiriilmes? yolu ile iiretilmekteydi.
Daha sonraki yillarda, ihtiyaca gore tanker iiretimi hiz
kazandi. Kimyasal tankerlerin tliretiminde, malzeme ve
1s¢ilik kalitesinin en list diizeyde olmasi gerekir. Bazi
kimyasallarin taginmasinda, ¢elik kargo tanklarinin uygun
olmamasi nedeniyle farkli tiirde malzemeler
kullanilmaktadir. Kimyasal tankerler, diger tankerlerden
daha kiiciik olmalarina kargin, daha fazla sayida kargo
tankina sahiptirler. Bu durum onlarin yiikleme bosaltma
sistemlerinin daha karmasik boru donanmimi gerektirmesine
neden olur. Kargo tanklari ve diger bolmeler arasinda
koferdam kullanimi diger tankerlere oranla oldukca
yaygindir.

'ITU Gemi ingaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, taylan@itu.edu.tr
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Kimyasal tankerlerin yayginlagsmasi ile birlikte, bunlarin
yaratacagl tehlikelerle ilgili kaygilar da artmistir.
Uluslararas1 anlamda kimyasal tankerlerin giivenligi ile
1lgili konu 1960’11 yillarin ortalarinda konusulmaya
baglanmig ve 1967 yilinda ilk defa MSC’de ele alinmistir,
Olusturulan alt komite, kimyasal madde tasiyan tankerlerle
ilgili bir kod geligtirmis ve 1972 yilinda yiiriirliige
koymustur. O tarihten sonra inga edilen biitiin kimyasal
tankerlerin bu koda uymasi sart kosulmustur. Daha sonra
ortaya ¢ikan ihtiyaglara gore kod’la ilgili degisiklikler ve
ilaveler o yildan itibaren siiregelmektedir.

Genelde, tanker dizaym yillar icerisinde farkli ihtiyaclara
cevap vermek lizere bir takim biinyesel degisikliklere
ugramigtir. Bu ihtiyaclar, 6nceleri mukavemet, stabilite
ve yiikleme-bosaltma sistemleri gibi konularda
yogunlasirken, ozellikle son 30 yilda meydana gelen
tanker kazalar1 neticesinde ortaya ¢ikan c¢evre facialari,
Uluslararasi kuruluglar: daha siki énlemler almaya ve
tasarimcilar: da ¢evre kirliligini azaltacak daha giivenli
tankerler dizayn etmeye yonlendirmistir. Zaman igerisinde,
tek cidarli tanker formlarinin ¢ift cidarh tankerlere dogru
degisim gostermesi, yukarida bahsedilen giivenli dizayn
arayislarinin dogal bir sonucu olarak ortaya ¢ikmistir.
Yine giivenligi arttirici1 onlemlerde arasinda, kargo
tanklarinin havalandirma sistemlerindeki iyilestirici
degisiklikler sayilabilir. MSC 67, kargo pompa
dairelerindeki patlamalari engellemek icin bir dizi oneriler
sunmaktadr.

Bu calismada, alinan biitiin bu 6nlemlerin 6zellikle
kimyasal tanker dizayni tizerindeki olumlu veya olumsuz
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etkileri, gemi sahipleri yoniinden incelenmistir. Her alanda
oldugu gibi, gemi ingaati alaninda da alinan 6nlemlerin
dayanagi, gecerliligi, kisa ve uzun vadeli etkileri her
zaman tartigsmaya aciktir.

2. Ornek Gemi

Kimyasal tankerlerin tabi oldugu stabilite kurallarinin
tanker tipi ve dizayn tizerindeki etkilerini yakindan analiz
edebilmek amaciyla kiiciik bir tanker 6rnek olarak
secilmigtir. Baglangicta Tip 2 olarak tasarlanan tankerin,
bu 6zelliklere haiz olup olmadigi arastirilacak daha sonra
eger miimkiinse bir iist kategoriye gecisine imkan
saglayacak yapisal degisiklikler incelenecektir. Cift
cidarin kalinlig1 dolayisiyla tankerin mevcut haliyle Tip
| kategorisine girmesi miimkiin degildir.

5000 DWT’lik tankerin dikeyler arasi boyu 90 m. ve
genisligi 15 m. dir. Tankerde, iskele ve sancak olmak
iizere 5 adet kargo tanki mevcut olup, tanklarin boylari
asagidaki gibidir;

Tank No.1 (P/S) : 10.80 m.
Tank No.2 (P/S) :12.80 m.

Tank No.3 (P/S) : 12.80 m.
Tank No.4 (P/S) : 12.80 m.
Tank No.5 (P/S) :12.80 m.

Tanklar1 olusturan enine su gecirmez perdelerle sinirh
olmak iizere yine iskele ve sancak olarak 1.3 m.
genisliginde bir c¢ift cidar mevcuttur ve cift cidarla
sinirlanan bu hacimler c¢ift diple birlikte L seklinde balast
tanki olarak kullamilmaktadir. Cift cidar genisligi, kuralda
Tip 2 gemiler i¢in istenen minimum ¢ift cidar genigligi
olan 0.76 m.’nin yaklasik iki katidir.

Tankerin farkli yogunluklarda kargo tasiyacagi
ongoriilmiistiir. Taginmasi diistiniilen kargo yogunlugu
0.72 t/m3 ila 1.12 t/m3 arasinda degismektedir.

3. Hasarh Stabilite Kurallari

IBC kodu geregince, tankerin stabilite analizi, hasarsiz
ve yarali stabilite olmak lizere iki ayri boliimde
incelenmistir. Hasarsiz stabilite kurallari, IMO’nun bilinen
standart kurallandir. Buna karsin, gemi tipine gore degisen
yarali stabilite kurallar1 kimyasal tankerler i¢in baglayici
olacaktir. Kimyasal tankerlerin siniflar1 da yaralanma
sonrasinda geminin gosterecegl hayatta kalma kabiliyeti
ile orantili olarak belirlenmektedir. Oncelikle yaranin
biiyiikliigii belirlenir ve yarali stabilite hesaplari bu yara
biiyiikltigiinii kapsayacak kompartimanlar dikkate alinarak
gerceklestirilir. Secilen 6rnek tanker igin yara biiyiikliigii,
asagida Tablo 1’de belirtilmigtir.
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Tablo 1 Yara biiyiikliigiiniin belirlenmesi.

YARA BUYUKLUGU KABULLERI -
Yara tipi Yara boyu Yaraderinligi | Yara yiiksekligi
Dip yaralanmasi
(F.P’den 03L kica) 50m. 25 m. 1.0 m.
Dip yaralanmasi
(diger bislgeler) 6.68 m. 2.5 m. | .0 m.
Borda yaralanmasi 6.68 m. 30m. Limitsiz yukari

Yarali stabilite hesaplarinda asagidaki kriterler gecerlidir:

« Pozitif dogrultucu moment kolu egrisi, denge
acisindan itibaren en az © =20° ‘lik bir araliga
sahip olmalidir.

»  Bu 6 =20°’lik pozitif stabilite aralig1 i¢inde,
maksimum rezerv dogrultucu moment kolu
degeri en az 0.1 m. olmahdir.

«  Bu 8 =20°lik pozitif stabilite aralig i¢cinde,
dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan alan
degeri en az 0.0175 m. radyan olmalidir.

Kimyasal tankerlerin yerine getirmesi gereken hasarsiz
ve hasarl stabilite ile ilgili diger kriter ve kurallar EK A.
da verilmistir.

4. Hidrostatik ve Stabilite Analizi

Yapilan hidrostatik hesaplar sonucunda, geminin
planlandig1 gibi arzu edilen kargo deadweight’ini
tasiyabilecegi anlasilmistir. Yine mevcut balast, yakit ve
tatli su tanklar ihtiyaca cevap verebilecek kapasitededir.
Bunun yani sira hasarsiz stabilite hesaplar1 da IMO’nun
Uluslararas1 hasarsiz stabilite kurallarini giivenilir
marjinlerle saglamaktadir.

Ancak yarali stabilite kurallari i¢in ayni olumlu sonuclari
elde etmek miimkiin degildir. Yukarida Tablo 1°de
belirtilen yara boylarinin kullanilmasi ile olugturulan dip
ve borda yaralanma senaryolarinin bir¢ogunda, asimetrik
yaralanmalarda olusan biiyilik meyil acilarindan dolayi
“Asimetrik yaralanmadan dolayt olusacak meyil agisi
0=25°"yi ge¢gmemelidir” kurali ihlal edilmektedir.
Dolayisiyla tankerin mevcut haliyle Tip 1 veya Tip 2
tanker klas1 almas1 miimkiin degildir. Bu durum 6zellikle
diisiik kargo yogunluklarinda gézlemlenmekte, kargo
yogunlugu arttik¢a agirlik merkezinin asagiya cekilmesiyle
stabilite orantili olarak bir miktar i1yilesmektedir.

Ornegin bas taraftaki kargo tanklarinin ikisi ve o bolgede
bulunan balast tanklarinin yaralanmasina (iskele veya
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3.0 T

2 IN METEES

0.0

ANGCLE IN DEGEEES -> Starboard

Sekil 1 Yarah stabilite egrisi.

sancak yaralanmasi olabilir) ait yarali stabilite grafigi
Sekil 1°de gosterilmistir.

S. Sonuclar ve Degerlendirme

Yukarida ana hatlari ile aciklanan yarali stabilite analizinin
sonuclarina gore bu tankerin IBC yarali stabilite kurallarini
saglamasi icin bir takim degisiklik veya diizenlemelerin
yapilmasi gerekmektedir. Burada onerilecek degisikliklerin
bazilari tasarim asamasindaki bir gemide uygulanabilir,
ancak inga edilmis bir gemide bazilarinin uygulanmasinin
imkénsiz olabilecegi unutulmamalidir. Ayrica yapilacak
bu degisikliklerin tankerin mukavemet, denizcilik gibi
diger ozelliklerini nasil etkileyecegi titizlikle
arastirilmalidir.

Mesela, bu tankerde diger 6zelikler1 ayni kalmak kaydiyla
genislik %10 arttirilirsa yukarida bahsedilen yarali stabilite
kurallarn saglanmis olur. Tahmin edilecegi lizere, genisligin
artmasi tankeri daha diri bir hale getirecek ve miirettebat
rahatsizligina neden olarak onlarin performansini
diistirebilecektir.

Ayrica asimetrik yaralanmayi azaltmak amaciyla balast
tanklar 1skele-sancak uygun valflarla ¢apraz baglanabilir.

Son olarak, 6n dizayn asamasinda kargo tanklarinin sayisi
arttirabilir veya yerlestirmesi asimetrik yaralanmada biiyiik
meyil agilarina yol agmayacak bi¢imde diizenlenebilir.
Bu durum, yiikleme bosaltma sistemini daha karmagik
hale getirerek maliyet ve isciligin artmasina neden olabilir.

Tip 1 gemilerde ise, ¢ift cidar kalinliginin fazla olmasi,
taginacak kargo miktarinin azalmasina neden olacaktir.
Gortldiigi gibi, yeni kurallar glivenligi arttirict yonde
diislinlilmiis olmalarina ragmen, isletmecilik ve karlilik
gib1 151n Oziinl olusturan parametreleri olumsuz yonde
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etkileyebiliyor. Oyleyse, herhangi bir kural ortaya atilirken
durum konunun uzmanlar: ve muhataplari ile enine boyuna
arastirilmali ve optimal bir sonuca varilmalidir. Aksi
takdirde isin ana fikrinden uzaklagsmis olunur.

EK A.
IBC KODU

17 Haziran 1983 tarihinde Denizcilik Giivenlik Komitesi
(Maritime Safety Committee, MSC), Kural MSC 4(48),
dokme tehlikeli kimyasal madde tasiyan gemilerin yapimi
ve ekipmani i¢in uluslararast kodu (IBC code) yiiriirliige
koydu. SOLAS 74 Boliim VII altinda, 1 Temmuz 1986
tarithinde ve daha sonra insa edilen kimyasal tankerler
kodun kurallarin1 saglamak zorundadir.

5 Aralik 1985 tarthinde Kural MEPC 19(22) ile IBC kodu,
Deniz Ortamini Koruma Komitesi (Marine Environment
Protection Committee, MEPC) tarafindan MARPOL
73/78 protokoliiniin Ek II deki deniz kirliligi konularini
da icerecek sekilde genisletilmistir. Buna gore, 1 Temmuz
1986 ve daha sonraki bir tarihte insa edilen kimyasal
tankerler MARPOL 73/78 Ek Il-kural 13 geregince adi
gecen kodun gereklerini yerine getirmek zorundadirlar.

Daha sonra MSC resmi olarak MEPC tarafindan MSC.
10(54) geregince alinan kararlari IBC kodunun MARPOL
73/78 ve SOLAS 74 teki ayn1 amaclara hizmet etmesi
icin SOLAS 74 — VIII(b) altinda kabul etmistir.

Uygulama

1.1

Bu kod, 500 groston’dan kiiciik gemileri de i¢ine alan
gemi biiytikliigiine bakilmaksizin, petrol veya benzeri
yanici Uriinler diginda dokme olarak asagida belirtilen
tehlikeli veya zehirli s1vi kimyasal maddeleri tasiyan
biitiin gemiler1 kapsamaktadir:

1. Petrol iiriinler1 ve benzeri yanici iiriinlerden daha fazla
yangin tehlikesi tasiyan triinler

2. Yanicilik disinda veya buna ek olarak ciddi tehlike arz
eden iiriinler

2.2 Yiukleme Durumlari

Geminin yaraliyken hayatta kalabilme kabiliyeti, olasi
biitlin yiikleme durumlari ve draft ve trim degisimleri icin
Idareye sunulan yiikleme bilgilerine dayanarak
yapilmalidir. Kimyasal tankerin kodda belirtilen iiriinlerin
tasinmadig1 balast durumu veya bu liriinlerin sadece
artiklarinin tagindigi durumlarin dikkate alinmasina gerek
yoktur,
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2.3 Yara Kabulleri

Geminin agsagida boyutlari verilen bir yaraya maruz kaldigi
kabul edilecektir:

(a) Borda Yaralanmasi:

(1) Yara Boyu

-%—- s veya 14,5 metre,

hangisi daha kiigiikse,

(11) Yara genigligi: (Geminin yaz yiiklii su

hattinda, gemi bordasindan

simetri hattina dik mesafe) :

(-5]—3-) veya 11,5 metre, hangisi

daha kiiciikse,

(1) Yara Yiiksekligi : Simetri hatti izerinde, dip

kaplamasi kalip hattindan,
yukari dogru sinirsiz

(b) Dip Yaralanmasi

Bas kaimeden, Geminin diger

0,3 L kica Kismi
(i) Yara Boyu : % L*" veya % L veya
14,5 metre J metre
hangisi daha hangisi daha
kiictikse kiiciikse
. cwwe B B
(11)Yara genighgi: ( 6) veya ( 6) veya
10 metre S metre
hangisi daha hangisi daha
kiiciikse kiiglikse
(11)Yara ytiksekligi: ~ Simetri hatti lizerinde, dip kaplamasi
kalip hattindan, olciilen deger
B B
(15) veya (15) veya
6 metre 6 metre
hangisi daha hangisi daha
kiiciikse kiiclikse

2.5 Kargo tanklarimin yerleri

2.5.1 Kargo tanklar asagida bordadan mesafeleri belirtilen
yerlerde olmalidir: |

.
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Tip 1 Gemiler: Borda kaplamasindan, yukarida
belirtilen enine yara boyundan az olmayacak

mesafede ve merkez hattinda dip kaplamasi kalip
hattindan yine yukarida belirtilen yara
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yiiksekliginden az olmayacak mesafede ve hicbir
yerde dis kaplamadan 760 mm.’den az
olmayacak. Bu zorunluluk, tank yikamasi
sonucunda slop tasityan tanklar i¢in gegerli

degildir.

Tip 2 Gemiler: Merkez hattinda dip kaplamasi
kalip hattindan yukarida belirtilen yara
yiiksekliginden az olmayacak mesafede ve hi¢bir
yerde dis kaplamadan 760 mm. den az
olmayacak. Bu zorunluluk, tank yikamasi
sonucunda slop tastyan tanklar i¢in gecerli
degildir.

Tip 3 Gemiler: Zorunluluk yok.

2.7 Yara standardi

2l

2.7.2

Gemiler, 2.5’te belirtilen yaralanmalarda 2.7°de
ki su basmasi kabulleri ¢ercevesinde gemi tipine
gore asagidaki standartlara gore hayatta
kalabilmelidir:

1. Tip 1 gemi, boyunca herhangi bir bélgeden
yaralanabilir.

2. 150 m.’den biiyiik Tip 2 gemi, boyunca

nerhangi bir bdlgeden yaralanabilir.

3. 150 m. ve daha kii¢iik boydaki Tip 2 gemi,
kicta yer alan makine dairesini sinirlayan
perdelerinden herhangi biri hari¢, boyunca
herhangi bir bdlgeden yaralanabilir.

4. 225 m.’den biiyiik Tip 3 gemi, boyunca
herhangi bir bodlgeden yaralanabilir.

5. 225 m.’y1 gegmeyen 125 m. veya daha biiyiik
boydaki Tip 3 gemi, ki¢ta yer alan makine
dairesini sinirlayan perdelerinden herhangi
biri hari¢, boyunca herhangi bir bélgeden
yaralanabilir.

6. 125 m.’den Tip 3 gemi, kicta yer alan makine
dairesini sinirlayan perdelerinden herhangi
bir1 hari¢, boyunca herhangi bir bélgeden
yaralanabilir, ancak makine dairesi
yaralanmasinda geminin hayatta kalabilme
kabiliyeti Idare tarafindan dikkate alinmalidir.

2.8.1.3 ve 2.8.1.6 uygun gereklerini
saglamayan kiiciik Tip 2 ve Tip 3 gemilerde,
[dare tarafindan aym derecede giivenligi
saglamak alternatif 6nlemler alinmasi
kaydiyla 6zel ayricalik taninabilir. Alternatif
onlemler onaylanmali ve acikc¢a ifade
edilmeli ve Liman Idaresine verilmelidir. Bu
ayricalik, 1.5.4°de deginildigi gibi Uluslararasi
Uygunluk Sertifikasi’nda belirtilmelidir.
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4.3 YARALI STABILITE KRITERLERI

4.3.1 Kimyasal tankerler yaralanmanin herhangi bir
agsamasinda asagidaki stabilite kriterlerini saglamalidirlar:

(a) Yaralandiktan sonra geminin meyili ve trimi de
dikkate alinarak hesaplanan nihai su hatti,
miiteakip su basmasina sebep olacak herhangi
bir acikligin alt ucundan asagida olmalidir. Bu
tir agikliklara 6rnek olarak, hava firarlar: ve su
gecirmez kapilar veya ambar kapaklari ile
kapatilan acikliklar verilebilir. Su gegirmez
menhol kapaklar1 ve mezarnasiz tip kapaklari
olan ac¢ikliklar, gemi giivertesinin biitiinliigiinii
koruyan kiiciik su gecirmez yiik tanki kapaklari,
uzaktan kumandali su gecirmez siirme kapilar
ve ac¢ilmaz tipteki lumbuzlar hari¢ tutulabilir,

(b) Asimetrik yaralanmadan dolay1 olusacak meyil
acis1 © =25”yi gecmemelidir. Giiverte kenarinin
suya girmedigi durumlarda bu deger © = 30’ ye
arttirilabilir.

(¢) Yaralanmanin ara kademelerinde artik stabilite
degerleri, yetkili idare tarafindan yeterli
bulunmalidir. Ancak hi¢cbir zaman 4.3.2
maddesindeki degerlerden énemli bir farklilik
arz etmemelidir.

4.3.2 Geminin yaralandiktan sonraki nihai denge
durumunda asagidaki kriterleri saglamalidir:

l. (1) Pozitif dogrultucu moment kolu egrisi, denge
acisindan itibaren en az © = 20° ‘lik bir araliga
sahip olmahdir.

(i1) Bu ©=20°’lik pozitif stabilite araligi i¢inde,
maksimum artik dogrultucu moment kolu degerti
en az 0.1 m. olmalidir,

(iii) Bu 6= 20°’lik pozitif stabilite aralig i¢inde,
dogrultucu moment kolu egrisi altinda
kalan alan degeri en az 0.0175 m. radyan olmahdir,

Korunmamus agikliklar, yaralanan bolmeye ait olmadiklar
stirece bu 0= 20°’lik bir aralik i¢inde suya girmemelidirler.
Ancak 4.3.1 (a) paragrafinda ifade edilen agikliklar ile su
gecirmez olarak kapatilan diger acikliklarin, bu € = 20°’lik
aralik icinde suya girmelerine miisaade edilebilir.

2. Acil gii¢ kaynagi, her kosulda ¢aligmahdir.
Not: yukaridaki boliim kodun tamami olmayip, 1lgili

boliimler alinmigtir. Dolayisiyla kisim numaralari
degistirilmeyip aslina uygun birakilmistir.
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GEMi SANAYISINDE iSCi SAGLIGI VE i$ GUVENLIGI

Nazim TUR', H. Necip NALBANTOGLU®

Workers Job Security and Health Matters in Shipbuilduing Industry

Industriailization brings together with it workers job security and health matters and makes
unavoidable for us to produce solutions. In this article we deal with the main lines of work accidents
in our shipbuilduing industry and try to explain our suggestions to solve this problem basis ILO's
and our own experience. Besides the work accidents, the profession sicknesses are also an important
problem and dealt separately in this article. But the priority in our country regarding the workers
health and profession sicknesses should be changed from "first production and then human" to

"first human and then production”.

Isci Saghg ve Is Giivenliginde temel amac, is yerlerinde
calisanlarin toplu olarak korunmasini saglamaktir.
Calisanlari ve tiim tiretim siire¢lerini dogrudan ilgilendiren
boylesi 6nemli bir konuya gereken énem verilmediginde

sorunlar IS KAZASI ve MESLEK HASTALIKLARI
seklinde olumsuz sonucglariyla karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu amacla isyerlerinde is kazalarini ve meslek
hastaliklarini onlemek ve calisanlarin saglikli ve giivenl:
bir ortamda c¢alismalarin1 devam ettirmek ana ilke
olmalidir.

Uluslararast Calisma Orgiitii (UCO) verilerine gore diinya
sanayi iiretiminde her yil ortalama 50 milyon ig kazasi
olmakta; bu kazalar nedeniyle yaklasik 100.000 kisi
olmekte, 1,5 milyon kisi de stirekli 13 goremezlik nedeniyle
retim disinda kalmaktadir. Gelismis sanayi iilkelerinde
her yil calisan on kisiden biri is kazasi gecirmekte ve bazi
i1s kollarinda bu oran licte birler mertebesine
yiikselmektedir. Yani bu is kollarinda calisan her tic
kisiden biri is kazasiyla kars: karsiya kalmaktadir.
Ulkemizde ise durum daha i¢ler acisidir. Son on yilda
ortalama her yil 95 bin i kazasi goriilmiis, bu kazalarda
ortalama 1100 kisg1 6lmiis, 3 bin kisi kalic1 ve 88 bin Kisi
de gecici i gormezlik nedeniyle {iretim alanlari disina
uzaklastirilmistir,

Bu veriler 1s181nin diginda ama ¢ok da énemli bir husus
olan “MESLEK HASTALIKLARI”n1 da bilahare
inceleyecegiz.

Gemi sanayimizde Isci Saghigi ve Is Giivenligi’ne bakacak
olursak; durum iilkemiz verileri ile paralellik
gostermektedir. Sektdrel bazda agir sanayi ile i¢ i¢e olan
gemi yapimi, biinyesinde cesitli branslari barindirmaktadar.

'DOK Gemi I:s Sendikasi, Eski Genel Baskam
DOK Gemi Is Sendikasi, Genel Bagkam dokgemiis@e-kolay.net
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Ornegin; ving (agir yiikler) operatorliigii, elektrikcilik
(yiiksek voltlar), havuzlama is¢iligl, kaynakgeilik (elektrik
ark kaynagi), kesim isciligi (metal aletlerle CNS ve
optik), gemi tamiratinda talagli metal isciligi (torna,
tesviye, freze), ahsabiye isciligi, motorculuk, boya isciligi.
Bu branslarda is kazalarini ve meslek hastaliklarini
onlemek, calisanlarin saglikli ve giivenli bir ortamda
calismalarina olanak temin etmek i¢in yapilmasi
gerekenleri ana basliklar halinde degerlendirmek gerekir.,
Ciinkii gemi insa sanayisinde olusabilecek kazalar biiylik
capta zarar vermektedir, Ve maalesef bircogunda insanlar
sakat kalmakta, hatta bu kazalar 6ltimle sonuglanmaktadr.

Gemi Insa Sanayisinde is kazalarina yonelik calisma
ortaminda iki temel sebep vardir; Tehlikeli durum ve
tehlikeli davranis.

TEHLIKELI DURUMLAR:
»  Koruyucusuz ¢alisma (uygun olmayan
koruyucular dahil),
« Alet ve techizatlarin kusurlu olmasi,
«  Makine ve aletlerin emniyetsiz yapilmis olmalari,
«  Aydinlatma sorunlari,
*  Yanlis havalandirma.

TEHLIKELI DAVRANISLAR:
« Emniyetsiz ve gereksiz hizli hareket etmek,
«  Hatal ylikleme, tagima, 1stif ve donanim,
« Tehlikeli yerlerde calisma,
o  Uziintii, sasirma, dalginlik, sakalasma.

Ulkemiz bir yandan kendi bulgu ve deneyimlerini, diger
yandan ILOnun koydugu kurallari esas alarak bu sorunlara
¢cozlim aramaktadir. Alinan tedbirler bizde oldugu gibi,
kagit lizerinde ve gostermelik degil, isin 6ziine doniik
kalic1 ve sonug alic1 olmalidir. Geligmig diinya tilkelerinde
once INSAN, daha sonra URETIM iken, bizde 6nce
URETIM sonra INSAN anlayis1 olmamalidur.
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Bu yiizden geri kalmamiz dogaldir ve bu anlayis
degismedigi siirece ilerlemek miimkiin goriilmemektedir.

Gemi sanayimizde is kazalarindan ve meslek
1astaliklarindan korunmak sadece uzmanlari ilgilendiren
vir konu degildir. Oncelikle bizler yaralanmadan ve
1astaliklara maruz kalmadan calismayi 6grenmeli, caligma
arkadaglarimiza bu gibi tehlikelerden nasil korunacagimizin
gereklerini gostermeliyiz. Is yerlerinde is giivenliginin
saglanmasinda en 6nemli husus, kisilerin bu konuda bilgi
sahibi olmalari i¢in ¢caba gosterilmesidir.

Gemi sanayisinde sikca gordiigiim kazalara bakacak
olursak, bunlarin bircogunda kisisel hatalar on plana
cikmaktadir. Sunu kabul etmeliyiz ki, yeterli egitim
alamamus olan ¢aliganlar ve bilhassa geng, acemi ig¢ilerin
hata yapma oram daha yiiksektir. Once ¢aliganlar dikkat
edecek ve daha sonra ilgilileri uyaracak, eger gerekli
koruyucu 6nlem alinmaz ise, ise baglamayacak ve 1ig
yerlerinde bu konudaki amirlerini mutlaka haberdar
edecektir.

Koruyucu tedbirlerin mutlaka alinmasi sarttir;

« Calisma zemini kaygan ve 1slak olmamahdir,

« Kask, gozliik, eldiven, fotin, kulaklik, gerekiyorsa
maske mutlaka kullanilmalidir.

« Elektrik baglantilari, 1s1n uzmanlarinca
yapilmalidir,

»  Asih yiikiin altinda ve ¢evresinde durulmamalidir,

« Acele ve dikkatsiz hareket etmemek gerekir,

»  Once (INSAN) ilkesini aklimizdan
citkarmamaliyiz,

» Tiip ve gazlarla calisirken tedbirler alinmali,

« Kaldirabileceginden daha fazla yiikleri kaldirmak
icin mutlaka yardimci aparat kullanilmalidir,

« Yiiksekte calisiyorsan sagligini kontrol et ve
gerekiyorsa calisma veya tiim tedbirleri al,

» (Gereken yerlerde mutlaka alev sizdirmaz lamba
kullaniimalidir.

Ve bilhassa tiim c¢alisanlarin i1lk yardim ve yangina
miidahale konularini tam ve noksansiz bilmeli ve
uygulayabilmelidir.

Bunlarla birlikte tiim isyerlerinde Isci Saghigi ve Is
Giivenligi Kurullar: kurulmasi i¢in bilgili uzman elemanlar
calistiritlmali ve bu elemanlarin uyarilari da mutlaka
dikkate alinmalidir,

Bu konularda cikartilan Yasa maddeleri yeterli olmamakla
birlikte, ufkumuzu acici bulunmaktadair.

Isci Saghig1 ve Is Giivenliginden bahsederken énemli bir
husus da Isci Saghgidir. Buda eger gerekli tedbirler
alinmadigi hallerde karsimiza meslek hastaliklar: olarak
cikacaktir. Fakat bu meslek hastaliklarinin bircogu zaman
icerisinde kendini gostermeye basglayan ve emeklilik
siirecinde ortaya ¢ikan rahatsizliklardur.
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Meslek hastaliginin tanimina bakacak olursak, (sigortalinin
calistirildigr isin niteligine gore tekrarlanan bir sebeple
veya igin yiiriitiim sartlar1 yliztinden ugradig: gecici veya
siirekli hastalik, sakatlik ve ruhi ariza hallerinde meslek
hastaligidir) denilmektedir.

Gemi 1nsa sanayisinde calisanlarin saghk sorunlarini ti¢
ana basghkta degerlendirebiliriz;

1- Genel Saglik Sorunlari,

2- Isle ilgili hastaliklar,

3- Meslek hastaliklari.

Genel Saglik Sorunlar1 dendiginde; ¢alisan kisilerin
toplumun diger bireylerinde goriilen birtakim hastaliklara
maruz kalmalar ile sinirhdir. Diger bir tanimla toplum
icerisinde her bireyde goriilebilecek hastalanmalar da
denilebilir.

ikinci olarak isle ilgili hastaliklar;

Bunlarda belirli bir ise bagli olmaksizin herkeste
goriilebilecek, fakat kisilerin birtakim islerde calisiyor
olmasi bu hastaliklarin ortaya ¢cikmasinda veya hastaliklarin
seyri lizerinde olumsuz etkiler dogurdugunu
gostermektedir. Ornek vermek gerekirse kronik bronsitli
bir hastanin hava kirliliginin ¢ok oldugu bir ortamda
calisiyor olmasi veya bazi kanser tiirleri ile yaptigi isle
ilgili veya dolayh alakali olmasidir. Dolayisiyla kronik
bronsit olan bir hastanin ¢alisma ortami 1le dogrudan
iliskili degil, fakat tozlu ortamda bulunmak, isi geregi
toza maruz kalmak, hastaligin olusumunda ve
ilerlemesinde mutlak etkili olmaktadir.

Meslek hastaliklari, ¢calisan kigilerin ¢aligma ortamindan
dogan etkenler nedeniyle karsilastiklar: hastaliklardir. Bu
hastaliklar belirli mesleklere 6zgiidiir. Bu bizim
iskolumuzdaki gemi inga sanayisi igyerlerinde de
goriilebilen bir takim olumsuzluklardir. Ornek vermek
gerekirse; akciger kanseri, genellikle toz ve kimyasal
duman ortaminda goriilen bir hastaliktir. Dokiimelii,
kaynakci, taglamaci, raspacilarda ve boyacilarda gortiiliir.
Duyma kaybina yliksek sesle caligilan ortamlarda rastlariz.
Tersanelerde kalafatg¢ilar, motor tamircileri, sac
diizelticilerde rastlanir.

Gemi insa sanayisinde ¢aliganlarin ve tilkemizin tiim
caliganlarinin isini ve agini kaybetme korkusu yasandigi
ve igyerinin bir kisminin kapandigi, pes pese gelen
ekonomik krizlerin ¢alisanlar: olumsuz yonde etkiledigi
diistintiliirken, iscilerin isyerlerinde Is¢1 Saghg ve Is
Giivenligi yoniinde birtakim radikal kararlar alarak
miicadele vermesini beklemek ¢ok gercekci olmayacaktir,

Yine de bizim gibi ¢alisma hayatinin i¢inde yer alan
kuruluglara, basta sendikalara ve 1gverenlere biiyiik gorevler
diistiigii goz ard1 edilmemelidir.

Bu itibarla ig yerlerimizde onlemler alinmali, diizenlemeler
yapilmali, uyarilar dinlenmeli. Burada 6nemli olanin
iscilerin gilivenligi ve saghigi oldugu unutulmamalidir.
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“Gemi1 Donatiminda
Deneyim”™

20 yillik engin deniz tecribemizi 1995 yilinda
Kaplan Mak. ve Gemi San.Tic.Ltd.sti.'de birlestirdik.

Ustalarimizin tecriubesini ve gunumuz
teknolojisini kullanarak
siz degerli musterilerimize kaliteli ve glivenilir
Urtnler sunmaya calisiyoruz.

‘\Kaplan

MAKINA GEMI SANAYI ve TIC. LTD. STI.

IMALATLARIMIZ
Sicak galvanizli gecme 1zgara
(kedi kdprusti,baca ici
mak.dairesi ve digerleri)
Su gecmez kapt ve kaportalar.
Tank inis kaportalari
Tank inis krom merdivenleri
Havalandirma manikalari
Havalandirma panjurlari
Sabit babalar
Borda merdivenleri
Panama locas! ve rollerleri

Evliya Celebl Mah. 2. Yasemin Sk.

No:27 Tuzila - ISTANBUL
Tel: (0216) 446 13 33
446 27 18

Faks: (0216) 395 87 74
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Odamizin kurulus yildénumu olan 11 Aralik ginunu
takip eden hafta sonlari yapilan geleneksel Oda
gecemiz, 50. yilimizda tam 11 Aralik gecesi yapildi.

Geceye, Ulastirma Bakani Binali Yildirim, Denizcilik
Miistesari Ismet Yilmaz, Istanbul Bdlge Midirii
Hasan Naiboglu, ITU Gemi Ins.ve Deniz Bil. Fakiiltesi
Dekani Prof. Dr. Ali Ihsan Aldogan, Tirk Loydu Vakfi
Y.K. Baskani Prof. Dr. A. Yiicel Odabasi, GISBIR
Baskani Murat Bayrak, IDO Genel Midiiri Ahmet
Paksoy, Vali Yardimcisi Mustafa Karslioglu, diger
yetkililer, tersane sahipleri ve sektdrtn her kesiminden
gemi muhendisleri katildilar. 600’e yakin meslektas
ve yakininin katildigi gece, Fenerbahge Spor KulubU
Faruk llgaz Tesisleri-Balo Salonu’nda yapildi.

Oda Baskanimiz Metin Koncavar, gemi insa
muhendislerinin daha 1950’lerde Glkemizde gemi
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GELENEKSEL ODA GECEMIZ YAPILDI

Inga edilebilecegini herkese ispatladigini, gemi insa
sanayimizin son yillarda yasadig! atilimdan éving
duydugumuzu, yeni tersane alanlari ile ilgili master
plan calismasinin da bir an dnce bitirilmesini ve yeni
tersanelerin plana uygun sekilde yatirimlara
baslamasini, ayrica yeni tersane yerlerinin arandig!
bir ddnemde Hali¢ icinde atil birakilan Camialt
Tersanesi'nden yararlaniimasi geregini vurguladi.

Cumbhuriyetimizin 81. yilini kutladigimiz bu yilda
Cumbhuriyet déneminin ¢ok édnemli bir streci olan ilk
50 yilda gemi insa sanayimizi, onun yaninda Oday!
ve tum sektortu 50 yilda bugunlere tasiyan gemi
muhendislerine inangh ve azimli cabalarindan dolay!
tesekkUr etti ve Ulastirma Bakani Binali Yildirim ile
birliktie meslekte 50 yilini dolduran Ferhat Kiclk,
Behcet Tuglan ve llhan Baser, 40 yilini dolduran
Ismet Uner, Altindal Erkan, Ayhan Diren ve Safi
Tanju, 25 yilini dolduran Rasim Aslan’a plaketlerini
verdiler.

Ulastirma Bakani Binali Yildirim gemi muhendisligi
camiasinin basarill tersaneciler ve muhendislere
ilaveten milletvekilleri ve bakanlar da ¢ikardigini,
toplumumuzun artik denizcilige daha yakin baktigini
ve gemi—yat insa sektorimuzin daha da gelisecegini
belirtti.

Ozel orkestra esliginde salsa gosterileri ile renklenen
gece eglenceli bicimde sarkilarla turkllerle devam
ettl.
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“GEMI MUHENDISLIGI ve SANAYiMiz”
SEMPOZYUMU BUYUK iLGi GORDU

50. Yil etkinliklerimiz kapsaminda planlanmis olan
“Gemi Mihendisleri Odasi’'nin 50. Yil'nda GEMI
MUHENDISLIGi ve SANAYiIMiZ SEMPOZYUMU”
24-25 Aralik 2004 tarihlerinde ITU Ayazaga Yerleskesi
Suleyman Demirel Kultir Merkezi'nde gerceklestirildi.
Odanin geleneksel olarak 1968, 1969, 1973, 1984,
1989,1995, 1999 ve 2002 yillarinda ITU Gemi insaatt
ve Deniz Bilimleri Fakultesi ve Turk Loydu Vakfi ile
birlikte dlzenledigi kongreleri takiben bu seneki
Sempozyuma, YTU Makine Fakilltesi Gemi insaati
Miihendisligi Bolimi ve KTU Siirmene Deniz Bilimleri
Fakiltesi Gemi Insaati BélimU de etkin katilim
sagladi.

Sempozyumun acilis konugmasini yapan Gemi
Muhendisleri Odasi Genel Baskani Metin Koncavar:
Gemi Muhendisleri Odasi’'nin ilk Genel Kurulunu 11
Aralik 1954'de gerceklestirerek tlkemizde kurulan
Ik muhendislik meslek odas! oldugunu ve kendilerine
bu gururu yaratan meslektaslarini saygi ve sevqi ile
andiklarini vurguladi.

Gemi Muhendisleri Odasi’nin kurulusundan bugtine
dek Ug¢ tarafi denizlerle gevrili Glkemizde denizyolu
ulagtirmasinin geligtirilmesi igin devamli ugrastigini
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pelirten Metin Koncavar, “Oda bu amagcla; yerl
muUhendislik hizmetlerimizden ve Uretim
kaynaklarimizdan yararlanmayi surekli vurguladi,
0zel sektor tersanelerinin yok denecek kadar az
oldugu 1950 — 1970 déneminde Halig, Camialti,
Istinye ve Alaybey kamu tersanelerinin gelistiriimesine
katkl sundu, 1980’lerde Tuzla 0zel sektdr tersane
yatirnrmlarinin tamamlanmasi taleplerini dile getirdi,
1990’larda 6nce Istinye daha sonra Halic, Camialti
ve Alaybey kamu tersanelerinin kapatiima kararlarina
kargi direndi, 1999 depremi sonras! surecte Deniz
Kuvvetlerimize devredilen Pendik Tersanemizde
ticaret gemisi insa edilmesinin devamini dile getirdi,
Odamizin kurucusu oldugu ulusal klaslama
kurulusumuz Turk Loydu’nun strekli gelismesini
takip etti, kiictik teknelerin ve yatlarin imalatlarinda
standartlar ve denetim ydntemleri 6nerdi, icsu
teknelerinin guvenligi calismalar yurattli, mesleki
denetiminin ve kontrol muhendisliginin her zaman
takip etti,” dedi.

Gemi insa muhendislerinin zamaninda bu tlkede
gemi insa edilemez iddiasi ile surekli gemi ithalini
savunanlara en guzel cevabi verdigini ve tlkemizin
gemi ingaatc! Ulke olarak anilmasini sagladiklarini
belirten Koncavar, bugtnki rekabet ortaminda da
yeni gemi tiplerinin gelistiriimesi zorunlulugu nedeniyle
kendilerine yine dnemli gérevler dustugunt vurguladi.

Gemi insa ve denizcilik sektériimtzin, gemi insa

sanayimiz ve muhendislerinin surekli gelisiminde
onemli bir aracin Odanin geleneksel sekilde yapilan
Kongre ve sempozyumlari oldugunu belirten
Koncavar, sempozyumun dizenleyici kurum ve
Kuruluglarina, emeklerini esirgemeyen Uyelere ayrica
maddi katkida bulunan Gemak Tersanesi, Celik
Tekne Tersanesi, Tuzla Gemi Endustrisi ve Expotim
Fuarcilik'a tesekkUr etti.

Agilis konusmalarinda soz alan ITU Gemi Insaat
ve Deniz Bilimleri Fakultesi Dekani Prof. Dr. Ali lhsan
Aldogan da ug¢ tarafi denizlerle ¢evrili Ulkemizde
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denizyolu ulagiminin é6nemini vurguladi, Pendik
Tersanesi'nden yararlaniimasini talep etti. Turk Loydu
Genel Mudurd Ali Eser de Gemi insa Sanayinde
yetismis ara eleman sorunu bulundugunu ve bunu
gidermek igin calismalar yrittiiklerini belirtti. Istanbul
Bolge Mudlri Hasan Naiboglu da gemi ve yat insa
sanayimizin Ulke ekonomisine katkilarint vurguladi
ve ekonomi i¢cindeki dnemine degindi.

Sempozyumda; “Ulkemizde Gemi Mulhendisligi
Ogretiminin Degerlendiriimesi, Isci Sagligi ve Is
Guvenligi, Gemi — Yat Inga Sanayiimiz, Yeni Yatirimlar,
Egitim ve Universite - Sanayi Isbirligi, Uluslararasi
Yeni Kurallar ve Tasarima Etkileri, Hidrodinamik ve
Tasarim, Teknoloji, Savunma Sanayii, Finansman,
Cevre, Deniz Ulastirmasi, Kabotaj Hatti ve I¢
Sularimizda Mevcut Ulastirma Gemi Yan Sanayii,
Sokum Sanayii” gibi birbirinden ilgin¢ konular ele
alindl.

Universiteler yaninda Dok Gemi is Sendikasi ve
Greenpeace drgutunin de bildiri ile katildigi
sempozyuma bdlgelerinde yeni tersane yerleri
gundemde olan Yalova halki da ilgi gosterdi. Yalovali
Katilimcilar gemi inga sanayiinde cevresel etkiler,
gemi tamirinde ¢ikan atiklar, zehirli sualti boyalari
kullanimi ve gemi insa sanayiinde isci saglgi
konularinda c¢esitli sorular sordular. Marmara
denizinde tsunami senaryolari, Tersanelerimizde
Cevre Yonetim Sistemi, Ulkemizde Yeni Tersane
Alanlari, Gemi Insa Sanayiinde Isci Saghg: ve Is
Guvenligi, Turkiye'de ve Dinyada Gemi Sokim
Sanayi ve Cevre, Deniz Guvenligi ISPS Code
Uygulamasi, AB uyum surecinde Turkiye'de Gezi
Tekneleri, Gemi Sanayi Sirketleri i¢in Finansal Risk
Yonetimi, Gemi Insaatinda ve Deniz Yapilarinda
Lazer Isin Imalat Yéntemleri, Kabotaj Hatti Deniz
Tagimacihiginin Etadd, Otomotiv Yan Sanayisi Gemi
Inga Yan Sanayisinin Gelistiriimesinde Nasil
Kullanilabilir? gibi bildiriler uzun géris alisverislerine
yol agti. 250 kiginin katildigi ve ilk glin 4 oturumda
toplam 17 bildiri, ikinci giin 5 oturumda toplam 20
bildirinin sunuldugu sempozyum Kkapanis
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kokteyli ile sona erdi. Sempozyum gérintileri Ulusal
Kanal'da yayinlandi. Sempozyum organizasyonunda
emegi gecgenlere tesekkur ediyoruz.

Bildiriler Kitabi Oda Genel Merkez ve izmir Sube’den
temin edilebilir.

GMO 50. YIL ANDAG CALISMAS|

Odamizin kurulusu, kurulusundan glinimize calisma
donemleri, yonetim kurullari, diger Oda organlari,
Genel Kurullardaki 6nemli konular ve kararlar, gemi
Inga sanayinde ve denizcilik sektériinde yasanan
onemli olaylar, basin acgiklamalari v.b bilgileri
kapsayacak 50 yillik bir andag¢ ¢alismamiz devam
ediyor. Bu calismaya katkida bulunmak isteyen
uyelerimiz Oda merkeziyle iliski kurabilirler.

0DA BASKANLARIMIZDAN
NACI GANKAYA'YI ANDIK

4 Aralik 2004 gunu Oda lokalinde 30 Kasim 1991
gunu yitirdigimiz Naci Cankaya'yl andik.Yakin
arkadaslarinin kigiligi ve ilgin¢c anilarini anlattigi
toplantinin bir ilk oldugunu vurgulayan katilimeilar,
Odamiza ve sektorimize emegdi gecen diger
uyelerimiz icin de benzer toplantilarin diizenlenmesini
beklediklerini belirttiler.

1949 yilinda Istanbul'da dogan meslektasimiz Vefa
Lisesi'nden sonra 1973 Subat déneminde iTU Makine
Fakiiltesi'ni bitirdi. Ogrencilik déneminde demokratik
ve Ozgur Universite kavgasini verdi ve bu ugrasini
mesleki yagsaminda tum teknik elemanlarin érgtli
mucadelesine her asamada omuz vererek surdurdu.
Ulke ve meslek sorunlarina yakin ilgisi ve ¢oziim

arayiglar onu muhendislik kariyerinin yaninda
.U. I§Ietme Iktisadi Enstitlisii ve Turkiye Ortadogu
Amme Idaresi Enstitlisi'ni bitirecek kadar hirs ve
azim dolu bir yasam temposuna itti.
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Odamizda 27. ve 28. donemlerde Genel Sekreter,
30. dénemde Denetleme Kurulu Uyesi 31. dénemde
Genel Bagkanlik yapti. Bu donemlerde st érgltimuiz
TMMOB Yo6netim Kurulu dyeligi yaninda Makine
Mihendisleri Odasi Istanbul Sube Baskanligt
gorevlerini de yurattd. Ayrica Odalar arasi
koordinasyon kurullari, Loyd, DPT, Belediye, Deniz
Ticaret Odasi vb Ulke ve meslek ile ilgili sorunlarin
tartisildigl her platformda varoldu. Tikenmez
enerjisiyle gereginde bir gtinde 3 toplantiya katilip
inandigl ve bildigi dogrulari éddlnstz savundu.

ITU GEMI IN§AATI ve DENIZ BILIMLERI
FAKULTESI'NDE GOREV DEGiSIMi

ITU’ de rektdrlik seciminden sonra bir
demokratiklesme hareketi baslatilarak fakulte
dekanlari da segimle belirlenmeye baglamigtir. ITU
Gemi Ingaati ve Deniz Bilimleri FakUltesi dekanlik
secimi 17 Aralik 2004 tarihinde yapilmigtir. Bu
secimde yiksek bir oy oraniyla Prof. Dr. Omer Géren
dekanliga secilmis, secim sonucu ITU rektérii Prof.
Dr. Faruk Karadogan tarafindan onaylanarak gorevi
devralmistir.

Yeni Dekanimiz Prof. Dr. Omer Géren'’i kutluyor, yeni
gorevinde basarilar diliyoruz. Dekanlik gérevini
devreden Prof. Dr. Ali Ihsan Aldogan‘a emeklerinden
dolay| tesekkur ediyoruz.

MESLEKI EGITIM SEMINERLER

- Kaynak Teknolojisi Semineri
Muharrem Asarkaya’'nin sundugu “Kaynak
Teknolojisi Semineri” iki bélim halinde 30 Kasim
ve 07 Aralik 2004 tarihlerinde, Tilrk Loydu
Konferans Salonu’'nda gerceklestirildi.

» Teorik AWLGRIP Uygulama Semineri
11.01.2005 Sali gunu 9.30-16.00 saatleri arasinda
Sosyal Etkinlikler Komisyonu-Marintek tarafindan
dizenlenen “AWLGRIP Uygulama Semineri” Tirk
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Loydu Konferans Salonu’nda gergeklestirilmigtir.
Egitmenligini Klaas Apperlo’nun yapmis oldugu
“uygulayicilar icin teorik bilgiyi” kapsayan seminere
56 uygulayici katilmis ve egitim sonunda
katilimcilara “AWLGRIP Uygulama Sertifikas”
verilmistir. Seminer gerek katilimcilar gerekse
egitmen tarafindan oldukc¢ca basarili olarak
tanimlanmistir.

ITU VE YTU ﬁERENCiLERi
KAYNASMA KOKTEYLI

17 Aralik 2004 Cuma gunt aksami Oda Lokalinde
ITU ve YTU Gemi Muhendisligi 6grencilerini
tanigtirma ve kaynastirma kokteyli dlizenlendi.
Ogrenciler bir birlerine uluslararasi ve ulusal
etkinliklerdeki deneyimlerini aktararak, bundan bdyle
beraber hareket etme karari aldilar. Egitim ve egitim
sonrasi sorunlarini paylagtilar. Samimi ve hosg bir
ortamda arkadasliklarini pekistirdiler.

ITU'DE OGRENCILERLE SOYLES]

ITU Gemi Mihendisligi ve Deniz Kulubi’niin
duzenledigi “Gemi Muhendisligi ve Gemi Miuhendisleri
Odas!” konulu konferans 16.12.2004 tarihinde ITU
Ayazaga Yerleskesinde gercgeklestirildi. Konugsmaci
olarak Oda Baskanimiz Metin Koncavar katildi ve
Gemi Muhendisligi meslegini, mihendislik etigini,
egitimi, sektérin mevcut durumunu, gelecek
perspektiflerini anlatti. Konferans égrencilerin is
olanaklari Uzerinde yogun sorulari ile devam etti .

-50. YIL AFISIMIZ

TURK MUHEHDIS VE MIMAH ODALARI BIRLIGI

GEIVII MUHENDISLERI UDASI

533%{;1

WWW.gmo.org.tr
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GMO IZMIR SUBE GECESI YAPILDI

18 Aralik 2004 Cumartesi gecesi Odamizin Izmir
Subesinin 50. yil gecesi diizenlendi. Geceye Gliney
Deniz Saha Komutani Koramiral LUtfli Sancar, Konak
Belediye Baskani Muzaffer Tuncag, lzmir Tersane
Komutani Kd. Albay Talat Tok, Dokuz Eylil Uni.
Deniz isletme Bélumi Midiri Prof. Dr. Giildem
Cerit, Oda Genel Bagskani, Odamizin Bodrum ve
Marmaris Bolge Temsilcileri ve Uyelerimiz katildilar.
Gecede meslekte 50. yilini doldurmus olan 1947 yili

mezunu Prof. Dr. Kemal Karhan'a tesekkir plaketi w\\ \“{\::13‘}}1 S |

verildi. Oda Baskanimiz Metin Koncavar 50. yilin Ege Bolges’ ndekl yem geml |n§a ve tamir tersanesi
dnemini ve 50. yilda yapilanlar anlatti, ayrica lzmir ihtiyaclarinin, yeni tersane alanlari imkanlarinin,
Subemizin yoneticilerine tesekkur plaketlerini verdi. guneydeki yat ve tekne imalatlarinin durumu ve
Yogun uye katilimli gecede meslege uzun donem sektore onemli katkilarinin, denizyolu ulastirmasinin
hizmet veren Ege Bolgesi gemi muhendislerine lzmir kent ici ulasimindaki dneminin degerlendirildigi
tesekkur plaketleri verildi. gece eglenceli sekilde sona erdi.

IKINCI ELDE SIFIR JENARAT(")R

8 KVA'dan 1000 KVA'ya KADAR JENARATOR GURUPLARI °
KALITELI ,SAGLAM GUVENCELI
YUKSEK PERFONMANS
EN DUSUK ORANDA SESIZLIK
VE
BIR YIL GARANTI

GEMI VE YAT ENDUSTRISI
TICARET LIMITED SIRKETI

ADRES:GUZELYALI MAH.ISTASYON CAD.
BULBUL SOK.NO:30/8 PENDIK

TEL: (0216) 493 40 55

FAX: (0216) 493 23 89
E-mail:dorukgemi@yahoo.com
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Size Ozel Konfor

Duruma Ozel Cozumler

Heinen Hopman Engineering BV'nin Turkiye ofisi olarak,
dunyanin neresinde ve hangi tip gemi i¢in olursa olsun,
teknik servis ve danismanlik, yedek parca temini, satis
sonras| destek, degisen ihtiyaclariniza gdzumler igin bizi
veya Hollanda Heinen Hopman merkez ofisimizi arayin.
Size 0zel ¢bozum, mumkin olan en kisa silirede
hizmetinizde olacaktir.
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Isitma, Sogutma, Havalandirma, Soguk Oda ve |zolasyon
uygulamalarinda mumkun olan en verimli ¢ozim
Ihtiyaciniza uygun esnek teslim zamanlari, kisa slirede
montaj ve satis sonrasi servis garantisi ile yaninizdayiz.

35 yilin tecrlbesinin yani sira, yeni kurulan bir firmanin s e
dinamizmi ile hizmetinizdeyiz. == = = - = =

W T
T

5

Servis, Bakim ve Yedek Parca

Pahali arizalari, ucuz ve basit 6nlemlerle engellemek ve
HVAC sisteminizin Omrina uzatmak icin bizimle temasa
geginiz. Dunyanin heryerinde, Heinen Hopman garantisi
ile en kisa strede teknik servis,yedek parga ve bakim
hizmetlerine ulasabilmek, size rahat nefes aldiracak.
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da neler bulabilirsiniz?
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1 *Gemi Ve yatlar icin ihtiyaca yonelik HVAC ¢ozUmleri . nulies e
“®Anahtar teslim sistem montaji ® Izoleli ve izolesiz s Sy i)
‘havalandirma kanallari ve fitinglerinin kisa stirede 2% -
‘temini @ Fan, yangin damperi, duman damperi ve = -~ R

cesitll klima aksamlarinin temini ® Havalandirma
kanallarinin temizligi @ Soguk oda imalati @ Izolasyon
® Gelismis teknik yardi e
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I’“ Heinen Hopman Miihendislik A.S.
Sahilyolu Cad. No: 45, 34903 Giizelyali — Pendik - istanbul / Tiirkiye
Tel: +90 216 493 8118 - +90 216 494 0629 - +90 216 494 0650 : !
Faks: +90 216 392 49 90 International Marine Dealer for Turkey

e-mail: info@tr.heinenhopman.com www.heinenhopman.com
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TURK'YETERSANELER' MASTER PLANI _yaplle_m ihale‘i(;-in, Turk Loydu tek katilimei oldu ve
IHALESI IPTAL EDILDI L Ipte) sl

Odamiz konuya baslangicindan itibaren tam bir

T.C. Basbakanlik Denizcilik Mistesarligr “Tiirkiye ciddiyetle yaklasmistir. Ihale igin duyuru yapildiktan
Tersaneler Master Plan Ettd Projesi” igin ihale agti. sonra da; ulke cikarlarini gézeterek ilgili kurumlara
On yeterlilik degerlendirmesi 24.01.2005 tarihinde  asagidaki yaziy! géndermistir.

istanbul,18/01/2005
Say1:05/024-MK/SA

Denizcilik Mistesarligi
ANKARA

Sayin Ismet YILMAZ
Denizcilik Mustesari

2004 Subat ayindan bu yana calismalari ylratulen Tirkiye Tersaneleri Master Plan Etud - Projesi
(TURKTERMAP) icin 24.11.2004 tarihinde 2004/175422 kayit numarasi ile ihaleye ¢ikildigi ogrenilmistir.
Ihale Sartnamesi'ne gére 24 Ocak 2005 tarihinde ihaleye katilacak firmalarin 6n yeterlilik degerlendirmesi
yapilacak ve yapilacak 6n yeterlik degerlendirmesi sonucunda, yeterlikleri tespit edilenler arasindan 5 aday
teklif vermek lizere davet edilerek ihale sonuclandirilacakitir.

Bilindigi Gzere llkemiz icin cok uygun ve 6nemli gérdigumuz bir sanayi dali olan gemi — yat inga ve onarimi
ile birlikte gemi sokiim ve gemi yan sanayinin, ekonomik ve teknik 6zellikleri ile geleceginin dogru planlanmasi
ve ilgili sanayi tesislerinin mevcut durum ve yeni yatirnmlarinin bu plan ¢ercevesinde degerlendiriimesi son
derece dnemlidir. Bu nedenle TURKTERMAP’In bir an dnce ihaleye cikarilmasina Odamiz tam destek
vermis, Denizcilik Mustesarligi’'ndan sartname taslagi hazirlanmasi talebi Gzerine bir ¢alisma komisyonu
olusturarak, kapsamli bir éneri ¢alismasi gergeklestirmis ve 19.04.2004 tarih ve 04/204 sayili yazimiz ve
ekleri ile tarafiniza iletiimistir. Benzeri calismalarin sektériin diger kurumlari olan ilgili Universitelerimiz, Gis-
Bir, Deniz Ticaret Odasi ve Tirk Loydu’ndan da talep edildigi bilinmektedir.

Ortaya konulan tim Onerilerde, temelinde uluslararasi rekabeti de inceleyerek 6neri ve plani ortaya koyacak
ulusal bir strateji calismasi olan TURKTERMAP’In ulusal kurum ve kuruluslarca gergeklestiriimesi, objektif
bir teknik bakisin ayrica tarafsizligin saglanacagi tim énlemlerin alinmasi, ekonomik ve teknik uzmanhgin
azami diizeyde saglanabilmesi icin makro mali analizlerde uzman kuruluglarla, gemi insa ve denizcilik
sektorlerinde uzman ulusal kuruluslar ve firmalarin konsorsiyum olusturmasina olanak saglanmasi,
yuklenicilerin alt ytikleniciler kullanabilmesinin tizerinde 6nemle durulmustu. Ayni yazimizla iletilen gortslerimizae,
Idari sartnamenin yaninda TURKTERMAP’in kapsamini tanimlayacak teknik sartname igin de ayrintili bir
calisma verilmisti. Ancak yayinlanan ihale sarthamesinde Ulusal Kuruluglara bir avantaj saglamayan aksine
katilimlarini engelleyecek sartlarin mevcudiyeti acik bicimde gortulmektedir.

a) Kamu lhale Yasas! ulusal kuruluglara belli oranda fiyat avantaji tanimasina ragmen, sartnamenin 6.
maddesinde “lhalede yerli istekliler lehine fiyat avantaji uygulanmayacaktir” denilmektedir.

b) Madde 4.4 iginde “ ihalede benzer is “ sarti olarak “adaylarin, son 5 (bes) yil igcinde, sabit yatinnm tutarlar
toplami asgari 150 000 000 (ytzelli milyon) ABD$ olan tek bir projelik gemi inga veya sabit yatirim tutarlari
toplami asgari 75 000 000 (yetmisbes milyon) ABD$ olan tek bir projelik gemi bakim-onarim veya sabit
yatirim tutarlari toplami asgari 150 000 000 (ytzelli milyon) ABD$ olan tek bir projelik ikisinin karmasi tesis
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yatirimlari icin yaptiklari kapsamli fizibilite etiitleri veya bu ettler icinde yapilmis kapsamli arz-talep analizleri
ve durum tespit raporlan” talep edilmektedir. Tuzla tersaneler bolgesinde 3 yil once buyuk sayilan tersanelerin
raici 4-8 milyon ABD $ iken bu glink( yliksek talep ortaminda 10-20 milyon ABD $ oldugu dusunultrse, 150
000 000 (yuzelli milyon) ABD$ bedelli tek bir projelik gemi insa yatirim raporunu Turkiye'de hazirlamig bir
firma veya kurulusun bulunamayacagi ortaya ¢ikmaktadir.

c) Ayni yuksek milyon dolarl is bitirme kriterleri, ¢alistirilacak kilit personelin “is bitirme degeri” olarak madde
4.3.2’de de istenmektedir. Bu durum TURKTERMAP’ta gérev alacak uzmanlarin da Turkiye disindan
olmasinin arzulandigi gibi bir durumu ortaya koymaktadir.

d) Calismanin yonunu belirleyecek olan ara raporlarin endustri ve uzman kuruluglarin gorus ve ihtiyaclarini
da yansitmasi i¢in énerdigimiz ile Denizcilik Miistesarligi, DPT, Gemi Insa Sanayiciler Birligi, Kamu Tersaneleri,
DTO, Gemi Miihendisleri Odasi, Tiirk Loydu ve ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’nden olusan
bir degerlendirme grubu kurulmasini 6nemli gérmekteyiz.

e) Teknik Sartnamede, Denizcilik Mustesarligi tarafindan halihazirda tersane, yat-tekne inga ve gemi sokim
yerleri olarak ilan edilen alanlarin sadece teknik olarak irdelenerek hazirlanacak TURKTERMAP plani
calismasinda tersane, yat-tekne inga ve gemi s6kim yerleri olarak pesinen kabuli ongorulmustar. llan
edilmis bulunan bu alanlarin bazilarinda kisa sure iginde etkin deprem bdlgesi veya degerli tarim arazisi
olanlar, CED raporu alinmasi mumkin gérulmeyenler, blylk ¢capta deniz dolgusu nedeniyle depremde
onemli zemin kaymasi ile hasar riski ayica blylk kaynak israfina neden olabilecekler, yuksek yatirim
maliyetli dalga kiran yapilarina ihtiya¢ duyulanlar gibi olumsuzluklar ortaya ¢ikmaya baslamig ve bazilari
yore halkindan dahi tepkiler almaktadir. Ayrica gemi insa/onarim sanayimizin teknik giiciini olusturan meslek
gurubu olarak listenizde belirtilen bazi yeni yatirnm alanlari (6rnegin, Tuzla tersaneler bolgesi, mendirek
disi alan, vb.) hakkinda herhangi bir bilginin Odamiza intikal etmedigini de belirtmek isteriz. Gemi insa
sanayimizin bilime ve teknige uygun sekilde diizgin gelismesi icin her zaman pozitif caba gosteren bir Oda
olarak, s6z konusu alanlarda baglamis yatirimlar icin uygunluk degerlendirmesinin yapilmasini, ulke
kaynaklarinin verimli kullaniimasi yéntindeki énlemler incelenerek Onerilerin ortaya konulmasini talep
etmekteyiz. Arazi tahsisi disinda 6nemli yatirim yapilmamis alanlar uygunsuzluk halinde yatirirm kapsami
disina alinmahdir.

lhale sartlarinin 19.04.2004 tarih ve 04/104 sayili yazimiz eklerinde verilmis bulunan ve yukarida kisaca
verilmekte olan goruslerimiz de dikkate alinarak yeniden diuzenlenmesini arz ederiz.

Saygllarimizla,

Zuhal CAN
Genel Sekreter

Bilgi : Ulastirma Bakanligi, Sn. BINALI YILDIRIM - Ulastirma Bakani
Eki : 19.04.2004 tarih 04/104 sayili yazimiz ve ekleri,

TUZLA DALSAN TERSANE LIMANI

Bir stredir kulaktan kulaga yayilan, Tuzla’ da yeni
tersane alani olusturulmasi konusu, nihayet 04

alani imis s6z konusu olan. Dalsan Sirketler Grubu
yaptigl aciklamada; olusturulacak alanin sdzlesme
geredi %40’ in1 Devlete vereceklerini, %60’ inin
kullanma hakkina sahip olacaklarini, bu ¢ercevede

Kasim 2004 tarihli Dinya Gazetesi ekindeki yazi ile
netlesti. Tuzla’daki mevcut dalgakiranin aciginda
yeni bir paralel dalgakiran yapiimasi ve iki dalgakiran
arasinda muazzam bir dolgu ile olusturulacak tersane
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3 tersane yeri ile 5 kuru havuz yerini devrede-
bileceklerini bildiriyor.

Bdyle 6nemli bir yatirnm kararinin nasil ve kimlere
danisilarak alindigini tabi ki 6grenmek istiyoruz.
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“M/V ULLA” ZEHIR SAGMAYA
DEVAM EDIYOR
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6 Eyliil 2004 giinii 2200 Ton zehirli atikla Iskenderun
Korfezinde ihmal ve sorumsuzluk sonucu batan M/V
ULLA gemisinin aradan 4 ay gegmesine ragmen
hala ¢ikartiimamis olmasi sorumsuzlugun devam
ettigini dusunduriyor. Geminin zehirli atigi ile beraber
cikartilmasi icin Ispanya’nin ¢ikarma masrafini
ustlenmesinin beklendigi sdyleniyor. Gemideki atik
denize karistiktan sonra yapilacak girisimlerin higbir
yarari olmayacaktir. GMO olarak devletin hizli
davranarak tehlike yayilmadan sorunu ¢ézmesi
gerektigi gérusumuzu tekrarliyoruz.

TUZLA TERSANE KOYU TEMIZLENMELIDIR

Bir onceki M/V ULLA gemisi haberinde goérilen
yetkilerin sorumsuzlugu ne yazik ki bir cok yerde
tekrarlanmaktadir. Gemi insa Sektdriimiiziin kalbi
konumundaki Tuzla Tersane Koyundaki karaya
oturmus hurda gemilerde yillardir ¢ikartiimayi
beklemektedir. Bu tlr olaylarda ana politika batiklarin
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sahiplerinden ¢ikarma masraflarinin saglanmasini
beklemek yoninde olmaktadir. Bu paralar
saglanamaz ise batik kaderine terk edilmekte, cevre
ve diger etkiler unutulmaktadir. Tuzla Liman
Bagkanliginin konunun Gzerine bir an 6nce giderek
¢ozmesini bekliyoruz. Denizlerimize her 6niline
gelenin hurdasini batirip terk etmesine izin
veriimemelidir.

IZMIR ALSANCAK LIMANININ
GENISLETILME PROJESINDE GELISME:
DANISTAY, GENISLETME ICiN ACILAN

YURUTMEYI DURDURMA TALEBINi
REDDETT]

Plan 2002'de hazirlandi

Bayindirlik ve Iskan Bakanligi izmir Alsancak Limani'nda
dolgu yapilarak limanin genisletilmesi icin 23 Mayis
2002 tarihinde 1/1000'lik bir imar plani hazirladi. 19
Temmuz 2002'de de genigletme ihalesi actl. Daha
sonra ise Mimarlar, Sehir Plancilari, Elektrik
Mihendisleri ve Harita Mihendisleri Odalari sehir
icinde liman igletmesinin dogru olmadigi, limanin
sehir icinden kaldiriilmasi,bu alanin yesil sahaya
donusturalmesi ve limanin Candarli’'ya kaydiriimasi
gorusinden hareketle, genisleme yatiriminin lzmir
sehir altyapisinin kaldiramayacagi gerekcesiyle
yurdtmeyi durdurma istemiyle dava acti.
Limandaki imar plant igin yuratmenin durdurulmasini
Mimarlar Odasi, Sehir Plancilari Odasi, Harita ve
Kadastro Muhendisleri Odasi, Elektrik Mihendisleri
Odasi isterken, EBSO, ITO, ITB, Gemi Miihendisleri
Odasi, Deniz Ticaret Odasi, Deniz Nakliyecileri
Dernegi, Ege ihracatgi Birlikleri ve EGIAD ise karsi
tarafta yer almisti.

lzmir Subemiz, Izmir'in kurulusundan bu yana bir
liman sehri oldugu, demir yolu ve kara yolu
baglantilariyla Ege ve Anadolu yik tagsimaciliginin
en uygun deniz kapisi oldugu, limanin izmir’in
ekonomisinde énemli bir yeri oldugu, diinyada bir
cok kentin Izmir gibi limani icinde barindirdig:
goruglerini 6ne sur’1 altinda tartisarak ortak davranis
sergilemeleri gerektigi dustincesiyle davaya mudahil
olmama karar! almisti.
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Gemi Insaat San. A.S.

* 12000 DWT Tonaja kadar yeni ingaat kapasitesi, tanker, konteyner, kuru yiik gemileri ingaatlari,

* 2400 m2 alana sahip kapal sahada mega yat, rﬂmorkor bahk;teknelerl ingaatlari

* Her tiirlu sofistike deniz araglarinin m§aa’nﬂ=v—'ﬁJ ‘*F~

* Havuzlama, N - i e

* Dimen, pervane, saft sistemlerinin surveyleri, bakim ve onanmlarl

* Gelik Konstriksiyon yenileme, hasarli kabuklarin onarimi vq celik techiz islemleri,

» Karbon grit, celik grit ve yiiksek basincli su ile raspa |§Iemlerl,ther tirli boya uygulamalari,
katodik koruma sistemelerinin bakimi, yenilenmeleri, = | %

e Ana Makine ve yardimcilarin bakim ve onarimi 1|

* Boru sistemi yenileme, valflerin bakim ve onarimi, . .|

* Elektrik devrelerinin onarimi, bakimlari ve reyizyonlar, i m H o

* Elektfipnik navigasyon sistemlerinin t:n':llun11‘g,,[;4ﬂ,J,d,ég_énanrnl.';lrL ,;g&gn lenmeleri,»

* Pomp: a, kuler, senarator atik su sistemi bakim ve onarim il i

. :.{i_-"f* kreynleri, ambar kapaklarl irgatlarivb giiverte makinalarinin bakim ve onarimi,

» Tiimjizolasyon, ahgabiye: \vaipanel donatimi onarimi ve yenileme iglemleri,

f . .I%; dirma ve iklimlendirme ile soguk oda sistemlerinin bakim ve onarimi,

DEARSAN GEMi INSAAT SANAYi A.S.

POSTANE MAH. RAUF ORBAY CAD.
NO 2 TUZLA ISTANBUL

Tel :+90. 216 3957575

Fax : +90. 216 39575717

E-mail : dearsan@dearsan.com
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Danistay 6. Dairesi 8 Ekim 2004 tarihinde oy coklugu
ile aldigi karar dogrultusunda, Alsancak Limani'nda
dolgu yapilmasi yolundaki 1/1000 6lgcekli uygulama
Imar planinin durdurulmasi istemini reddetti. Usul
hakkindaki dava Danistay'da devam ederken, bu
surecgte limanin genigletilmesi i¢cin yatirima
baslanabilecek. Odamiz ve Izmir Subemiz Danistay
kararini memnuniyetle karsilamigtir. Danistay aldig
karar ile limanin genigletiimesi 6nindeki engeli
kaldirirken, yapilacak olan yatirimla % 75 oraninda
kapasitesi artacak olan limanda sikisiklik sorunu da
kalmayacak. Bugln limanin teorik ellecleme
kapasitesi 750 bin TEU, elle¢lenen yuk miktari ise
850 bin TEU. Danistay'in aldigi karardan sonra
yapilacak yatirimla 500 bin TEU'luk yeni bir kapasite
eklenecek. Bu sekilde limanin ellecleme kapasitesi
%75 artacak, yillik 9 milyar dolarlik is hacmi, 20
milyar dolar civarina ¢ikarken limanin 800 calisan
1600'e cikacak. Ayrica limanin i¢i demiryolu agiyla

donatilacak. Limana inen viyaduk ayaklari
tamamlanarak TIR'larin kent trafigini engellemesi

onlenecek. Doldurulan alanin gevresi yesillendirilecek.

DENIZCILIK EGITIMI KOMISYONDAN GECT]

Denizcilik egitimi veren kurs niteligindeki egitim
kurumlarina tniversite mezunlari ile ayni dlizeyde
yeterlik belgesi verilmesine kapi acan ve bu nedenle;
“Universitelerin haksiz rekabete tabi tutularak
kalitesinin diusmesine yol agacagl ve genelde
Denizcilik Egitimini kalitesinin dlisecegine neden
olacag!” saviyla ilgili meslek kuruluslarinca yogun
elestirilere maruz kalan Kanun Tasarisi; Denizcilik
Mustesarligi’nin israri ve Deniz Ticaret Odasi’nin
destegi ile TBMM Egitim, imar ve Ulastirma
komisyonunda 06.01.2005 tarihinde gorusulerek
kabul edildi.

Komisyon toplantisina 24 milletvekili ile birlikte
Denizcilik Mustesarligi ve DTO yetkilileri de katildi.
ITU Tuzla Denizcilik Fakiltesi Mezunlari Dernegi
(DEFAMED) Kanun Tasarisi ile ilgili bildiri yayinladi:

491 sayili “Denizcilik Mastesarligi’nin Kurulus ve
Gorevleri hakkinda kanun hukminde kararnamede
degisiklik yapiimasina dair kanun tasarisi” icerigine
eklenmek Uzere Sayin Basbakan ve 22 bakan
imzasiyla TBMM “Bayindirlik, Imar, Ulastirma ve
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Turizm” komisyonuna sevk edilen ve “AKP Huklimeti”
tarafindan hazirlanip, Denizcilik Mustesarliginca
savunulan “OZEL KURSLAR’In” 6nii acilmasi adina
verilen kanun tasarisi 06.01.2005 tarihinde tim
gayret ve cabalarimiza ragmen komisyonda
gorusulerek maalesef benimsenerek gecmistir.
Dinleyici olarak katilan DEFAMED Baskani Kapt.
Atilla Kocatag’a komisyon baskaninin s6z vermesi
Uzeripe bu kanun tasarisi Uzerindeki tim endigelerimi
ve kazanilmis tum yargi kararlarina dikkat cekerek
Denizcilik egitim kalitesinin dusurtlmesi adina
nazirlanan ilgili maddelerin bu kanun tasarisi
hukmunden ¢ikariilmasi talebinde bulunarak diger
Konugsmacilarin savunduklari tezlere de karsi
¢ikmistir.” YOK adina katilan Dog. Dr. Deha Er bu
konuda hazirlanmis tasarinin teknik hatalarla dolu
olduguna dikkat ¢cekerek boyle bir tasariya ihtiyac
bulunmadigini egitim kalitesinin dusurilmesi adina
hazirlanan bu tasarinin dinyadaki gelisme ve
uygulamalari anlatilarak bu tasariya gerek
duyulmamasi gerekliligini vurgulamistir.

AKP milletvekili Sayin Cengiz Kaptanoglu DTO Y.
Kur. Bsk. Metin Kalkavan, Halim Mete ve TUDEV
temsilcisiyle katilmiglardir. Denizcilik
Mustesarligi’'ndan tasariyr savunmak tzere bir tek
Ismet Yilmaz mistesar kimligiyle katiimistir. (deniz
haber)

NAZIM TUR VEFAT ETTI

Sektérumdizle ilgili her konuda Odamizin teknik
destegine basvuran ve uzun yillar Dok Gemi Is

~ Sendikasi’'nin Bagkanligini yapan, Yonetim

Kurulumuzun son gunlerinde ziyaret ettigi sendikaci
Nazim TUR 16.12.2004 tarihinde vefat etti.
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TMMOB Gtlindeminden

TMMOB 38. DONEM GALISMALARI

TMMOB 38. dénem calismalari GENEL KURUL
sonug bildirgesinde yer alan ilkeler ve kabul edilen
38. DONEM CALISMA PROGRAMI cercevesinde
yogun bir bicimde stirmektedir. icinde bulundugumuz
donem ilging Ozellikler tagimaktadir.Bunun baslica
nedenleri; mecliste sandalye dagiliminin yarattigi
egemen olma psikolojisi ile hareket eden mevcut
iktidarin antidemokratik uygulama ve dayatmalari
ile ayni strecte AB’ye girme adi altinda batln
alanlarda verilen her trla tavizin getirdigi kavram
kargasas! olarak 6zetlenebilir. Iste bu noktada,
demokrasiden, emekten,insandan yana tavir alan
buttn kurumlar gibi, TMMOB de Uzerine dugen gorev
ve sorumluluklarin bilinciyle hareket etmektedir.

Bu amaclarla GENEL KURUL sonrasinda ivedilikle
olusturulan calisma gruplarina ek olarak, ortaya
cikan yeni gereklilikler dogrultusunda asagidaki
gruplar olusturulmus ve caligmalarina baslamigtir:

— Emegin Iktisat Kongresi Calisma Grubu

— Nikleer Enerji Santralleri Calisma Grubu

— Cevre Politikalari Calisma Grubu

— Kamu lhale Yasasi ve Yonetmelikleri Calisma
Grubu

— Maden Yasasi Galisma Grubu

— Altin Isletmeciligi Calisma Grubu

— Sosyal Glvenlik Kurumlari Calisma Grubu

TMMMOB DONEM ETKINLIKLERI

» 50. Y1l Etkinlikleri gercevesinde 22 Ekim 2004 glnu
"TMMOB'nin 50. yilinda Gecmise Bakis" etkinligi
Ankara'da ASMMMO Konferans Salonunda
gerceklestirildi.

* 50. Yil Etkinlikleri cercevesinde 23 Ekim 2004 gunu
Ankara'da "50. yilinda TMMOB Orgtliligi" baslikl
forum gerceklestirildi. TMMOB tarihine TMMOB
icinden bakis anlayisi ile TMMOB'nin 50. yilinda
tarihe not koymak tizere diizenlenen forumu TMMOB
Yoénetim Kurulu Baskani Mehmet Soganci yonetti.

» TMMOB Arsivi, 50 yillik gegcmisimizde yayimlamis
oldugumuz tum Birlik Haberleri, TMMOB Bultenleri,
kitaplar, diger TMMOB yayinlari, Calisma Raporlari,
Genel Kurul Bildirgeleri, Genel Kurul Divan
Tutanaklari, Yonetim Kurulu Kararlari, Yonetim Kurulu
Tutanaklari gibi yayinlarin internet Uzerinden
ulasilabilir kilinmasini amacgliyor. Bu amacg
kapsaminda, 30.000 sayfa dokuman taranarak
internete aktariimistir.

Ocak 2005

TMMOB Arsivi'ne http://arsiv.tmmob.org.tr adresinden
ulasabilirsiniz.

* Bu yil TMMOB'nin de T.C. Kultiar ve Turizm
Bakanlgi, Cankaya Belediyesi, Devlet Tiyatrolari ve
Toplumsal Arastirmalar Kultdr ve Sanat icin Vakif ile
birlikte diizenleyicileri arasinda yer aldigr 9.
Uluslararasi Ankara Tiyatro Festivali 19-30 Kasim
2004 tarihleri arasinda gerceklestirildi.
TMMOB'nin 50. yil etkinlikleri ¢ercevesinde
dizenleyicisi oldugu 9. Uluslararasi Ankara Tiyatro
Festivali kapsaminda, "Seyir Defteri Julia" oyunu
TMMOB i¢in sahnelendi.
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» TMMOB istanbul Il Koordinasyon Kurulu tarafindan
50. Yl Yuraytst ve Onur Gecesi gerceklestirildi. 28
Kasim 2004 Pazar gunu, TMMOB 50. yilini
Galatasaray Lisesi onunden baslayip Taksim'de son
bulan bir ylrtyugle kutlad!.

« Bu yurluyus ve kutlamalara Odamiz adina Genel
Baskan Metin Koncavar, TMMOB YK (yesi Tuncay
Senyurt, TMMOB YK yedek Uyesi Hakan Aydogdu
ve Oda mudirimiz Kadir Saltoglu katildilar.
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Ylruyus sonrasi, AKM Blylk Salon’da 50. yil
kutlamasi programina gegildi. TMMOB Bagskani
Mehmet Soganci’'nin konusmasindan sonra,
TMMORB'nin kurulugunda tye olan ve bu ¢ati altinda
50.yillarini dolduran Istanbullu Uyelerimiz Sn. Turgut
Giray, Sn. Mesut Savci, Sn. Fahri Tuncer, Sn.
Seyfettin Saracoglu, Sn. Teoman Ozalp ve Sn. Kemal
Kafali adina Sn. Erciment Kafal'ya TMMOB onur
plaketleri verildi.

« Emek Platformu Baskanlar Kurulu "Sosyal devlet
- Sosyal adalet” mitingi 20 Kasim 2004 tarihinde
yapildi ve TMMOB kendi pankarti altinda ytrlylste
yerini aldi.

« TMMOB Ankara Il Koordinasyon Kurulu 15 Aralik
2004 tarihinde "Avrupa Birligi Streci ve Mihendislik
- Mimarhk" baslikli Panel - Forum dlizenledi.

« TMMOB Eskisehir Il Koordinasyon Kurulu tarafindan
50. yil etkinlikleri gergevesinde "AB Uyum Yasalari
Cercevesinde Muhendislik Hizmetleri" paneli
dlzenlendi.

* TMMOB Yonetim Kurulu Bagkani Mehmet Soganci,
TBMM glndeminde olan "2918 sayili Karayollari
Trafik Kanunun Bazi Maddelerinde Degisiklik
Yapilmasina Dair Kanun Tasarisi" ile ilgili olarak 22
Aralik 2004 tarihinde basin acgiklamasi yapti

* ABD Emperyalizminin Felluce katliamina kars!
basin agiklamasi yapildi. Insan Haklari Dernedi,
Turkiye Insan Haklari Vakfi, Mazlum - Der,
Uluslararasi Af Orgiitii, Tirk Miihendis ve Mimar
Odalari Birligi, Turk Tabipleri Birligi, Helsinki Yurttaslar
Dernegi, Alevi Bektasi Dernekleri Federasyonu,
Cagdas Hukukgular Dernegi tarafindan 18.11.2004
tarininde Ankara Yuksel Caddesi'nde basin
aciklamasi yapildi..

« AB FONLARI :TMMOB Yo6netim Kurulu'nun 31
Temmuz 2004 tarih ve 45 sayili karari ile olusturulan
komisyon AB ve Diger Yabanci Ulke Fonlarinin
Kullanimi Hakkinda Rapor hazirlamistir.

AB VE DIGER YABANCI ULKE FONLARININ
KULLANIMI HAKKINDA RAPOR

Tarkiye ile Avrupa Birligi arasindaki “Tlrkiye
Cumbhuriyeti'nin Topluluk Programlarina Katiimasi
Icin Genel llkeler Uzerine Cerceve Anlasmasl!”, 26
Subat 2002 tarihinde imzalanarak yUrdrllige girmistir.
Turkiye'deki kurum ve kuruluslar, Arastirma, Saglik,
Istihdam ve Sosyal Isler, Teknik isbirligi, Egitim

Cevre, Girisimcilik, Bilgi Toplumu ve Gumruk
alanlarinda, her katilimci tlke gibi Turkiye'nin yillik
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aidatini ddemesi durumunda, Topluluk Programlarina
katilabilmektedir. Ertesi yil program ve ajanslarina
katilmak igin Tlrkiye tarafindan édenmesi gereken
katki payinin bir kisminin finanse edilmesi igin, her
yil, diger aday Ulkelere kiyasla daha az olan, Topluluk
Hibe Yardimi yapilmaktadir.

Avrupa Birligi tarafindan finanse edilen ve Glkemizde
ISKUR tarafindan kullanimi énerilen AB Fonlarinin,
TMMOB ve bagh Odalarinin da ilgi alaninda oldugu
belirlenmistir. Turkiye Cumbhuriyeti ile Avrupa Birligi
arasindaki iliskilere duyarl yaklasan TMMOB ve
bagl Odalari, igsizlik yaratan surec ile egitim ve
istihdam saglama amagli Fon kullanimi ¢eligkisinin
farkindadir. Bu baglamda; “Yonetisim” boyutu da
dikkate alinarak, Fonlarin amaclari, Fonlarin
TMMOB’nin amaglari ve ilkeleri ile értisme durumu,
Standart Hibe S6zlesmesi ile mali, idari, teknik ve
siyasi anlamda getirilen yuktumlulikler incelenmis
ve Ozellikle AB Fonlarina yonelik asagidaki hususlar
belirlenmistir.

1. Temel ilkesi 6rgttsel bagimsizlik olan TMMOB ve
bagl Odalari, sunulan parasal kaynagin kullanimina
yonelik proje uretimi yerine, amaclarina uygun
projeleri dncelik siralarina goére belirleyip, 6z
kaynaklari ile finanse etmelidirler.

2. 1 Ocak 2000 itibariyle bu alanda kullanilan tim
standart s6zlesmelerin yerine gecen ve 31 Mayis
2003 tarihinde glncellestiriimis sekli ile uygulamada
olan “Avrupa Birligi Tarafindan Finansman Saglanan
Dis Faaliyetler Igin Standard Hibe Sézlesmesi’ne
gore, Avrupa Birligi'nin hangi programi ile finanse
edilirlerse edilsinler, dis faaliyetler gcergcevesinde tim
hibe faydalananlari ayni hukimlere tabidir.
Degistirilemez nitelikli olarak her sdézlesmenin
ayrilmaz bir pargasini olusturan ve Ozel Kosullar ya
da diger eklerin hikimleri arasinda bir ¢eliski olmasi
halinde gecerli sayilan Ek II'de yer alan “Avrupa
Toplulugu Tarafindan Dis Faaliyetler Gergevesinde
Finanse Edilen Hibe Sézlesmeleri Icin Gegerli Genel
Kosullar’in, Gizlilik baslikli 5 inci maddesi ile Hesaplar,
Teknik ve Mali Kontroller baslikli 16.2 inci maddesi,
“Avrupa Komisyonu, Avrupa Yolsuzlukla Miicadele
Blrosu ve Avrupa Sayistayl personeli veya
temsilcilerinin, 7 yil sonrasina kadar, kayitlar Gzerinde
ve yerinde, mali, idari ve teknik tam kapsamli denetim
yapmalarinin taahhtt edilmesi” hukimlerini
icermektedir. “Taninirlik” baslikli 6. madde bir diger
sorun alanidir.

TMMOB ve bagl Odalari, TMMOB ilkeleri ile
ortigsmeyen bir sekilde mali, idari ve siyasi
yukUmlulUkler getirildigi icin, s6z konusu program
kapsaminda proje sunmamall ve Standart Hibe
Sozlesmesi imzalamamalidir.
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3. Belirlenen oncelikli projeler icin 6z kaynaklarin
yetmemesi durumunda, oncelikle Odalar arasi igbirligi
olanaklari arastirilmalidir. Yabanci kurulus ya da
Ulke kdkenli Fonlarin kullanimi glindeme gelirse,
ozerklige ve bagimsizliga dokunmayan hukumler
iceren sozlesmelerin imzalanmasi igin Oda Genel
Merkezleri ve sonrasinda TMMOB’nin onay! alinmak
zorundadir.

DENIZ ULASTIRMA ISLETME
MUHENDISLiGi TARTISILDI

26.01.2005 tarihinde GMO Merkezinde yapilan
toplantida, IU Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi
BOlumu mezunlarinin TMMOB blnyesinde
GEMIMO'ya kaydolma karari degerlendirildi. Bu
toplantlya TMMOB YK YlrUtme Kurulu Bsk. Yard.
Oguz Gundogdu, Yuratme Kurulu Uyesi Hiuseyin
Yesil, Yonetim Kurulu Uyeleri M. Sabri Orcan, Nail
Guler, Cemalettin Kiguk, Tuncay Senyurt, Hakan
Guinay, GEMIMO YK Uyeleri ve Gmo (yeleri katildilar.
Gorismelerin sonucunda |U Deniz Ulagtirma Isletme
Muhendisligi egitiminin mufredat! itibariyla
mihendislik formasyonu vermedigi, bu nedenle
TMMOB binyesinde bir odaya kaydinin dogru
bulunmadidi, IU Deniz Ulastirma Isletme
Faklltesi'nden gorug alinmasi kararlastiridi. Bu
gorusten sonra gerek olursa GEMIMO'nun bu disiplini
Odaya kaydetmemek icin yasal girisimde bulunmasi
degerlendirildi.

Ayrica benzer sekilde miuhendislik unvani ile
TMMOB'ye bagvuracak olasi yeni disiplinlere yonelik
olarak TMMOB'nin mahendislik tanimi Gzerine
calisma yapacak diger ilgili kurumlarla (YOK, MEB
vb) sorunu ¢bzme yonune gitmesi degerlendirildi.

TMMOB YONETIM KURULU, ODA
BASKANLARI ILE DONEMiN
3. TOPLANTISINI YAPTI

TMMOB Yonetim Kurulu ve Oda Baskanlar: 3.
toplantist 29 Ocak 2005 tarihinde Ankara'da
gerceklestl. "Avrupa Birligi Gyelik strecinin ve Avrupa
Birligi direktifleri dogrultusunda ¢ikarilacak Yasalarin
meslek alanlarimiza, érgutliligumuze ve lyelerimize
olasi etkileri" gindemi ile gerceklestirilen toplantinin
baslangicinda TMMOB Yurutme Kurulu tarafindan
hazirlanan "Avrupa Birligi - Turkiye lligkileri ve
TMMOB" baslikli rapor katilimcilara sunuldu.

Ocak 2005
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HOSGA KAL YASER ARAFAT,
HOSGA KAL "EBU AMMAR", HOSGA KAL
INSAAT MUHENDISLERI ODASI’NIN
ONURSAL YES]

Yaser Arafat'in
hikayesi, direnmenin,
baskaldirinin,
mucadelenin, azmin
nikayesidir. Onun
nikayesi dunya
nalklarinin bagimsizlik
mucadelesinin
hikayesidir. Tum
dinyada Ve
Ortadogu'da baris,
adalet ve 6zgurlik igin
mucadele edenlerin
ve Filistin halkinin

MRV
hikayesidir. Onun ismi mazlum halklarin, ezilenlerin,
yoksullarin, vatansiz birakilanlarin ismidir. Onun

mucadelesi, diunyada esitlik ve adalet talebinin
mesrulugunun ve hakliliginin ifadesidir.

1974'de Birlesmis Milletler'de yaptigi konusmada
"Bu gun bir elimde zeytin dali, diger elimde 6zgurluk
savasgisinin silahini tutuyorum. Zeytin dalini elimden
disturmeyin." diyen Arafat'in arkasindan
emperyalistlerin ve onlarin igbirlik¢ilerinin doktiklers
g6z yaslari koskocaman bir yalandir. "Filistin halkinin
Amerikalilara karsi ne suc isledigini soruyorum. Ne
yaptik ki bizimle savagiyorsunuz?" diyen Yaser Arafat,
emperyalistlerin ve igbirlik¢ilerinin timsah
gbdzyaslarinda degil, mazlum halklarin bagimsizlik
mucadelesinde yasayacakiir.

Bagimsizlik, onun 26 yil aradan sonra Filistin'e ayak
basarken soyledigi sozlerle kolaylikla anlasilabilir:
"Filistin'in ilk 6zglr topragina ayak basiyorum.
Heyecandan basimin nasil dondigunu ve kalbimin
nasil carptigini tahmin edemezsiniz." Mazlum halklar
onu hep, basinda kefiyesi, belinde tabancasi, elleriyle
yaptigl zafer igsareti ve eksik olmayan gulimsemesi
le hatirlayacak ve onu emperyalizme karsi yurtttikleri
bagimsizlik mucadelelerinde yasatacaktir.

Hosca kal Yaser Arafat. Hosca Kal "Ebu Ammar”.
Hosca kal Ingaat Muhendisleri Odamizin Onursal
Uyesi. Emin olmalisin ki: Filistin Halki bir giin mutlaka
kazanacak.

Mehmet Soganci
TMMOB Yonetim Kurulu Bagkani
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FURUNO NAVnet

Furuno’'nun NAVNET serisi denizcilik elektronigin gelecegini temsil ediyor.
Eternet ag sistemini kullanarak ayni ekran uzerinde birka¢ goruntu alinabilir.
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Vakum Tuvalet ve
Biyolojik Aritma
Sistemleri

Kimyasal Aritma
Sistemleri, Klor ve
Tath-Su yapicilar

HI-FOG WaterMist
Yangin Sondurme
Sistemleri

Manuel/Hidrolik
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Kapi, Hatch, PV Valf,
Tank Havalandirma
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Tersanelerimizden Haberler

CIGEK TERSANESI’'NDE DENIZE INIS

11 Aralik 2004

Armator : Kaptanoglu Denizcilik Grubu
Dizayn : DELTA DENIZCILIK MUH. A.S.
15.000 DWT IMO Il Kimyasal Tanker

TUZLA GEMI ENDUSTRISI YATIRIMLARI

(AVAVAVATRTERA N -

Kiyi dolgusu ile tersane alanini artiriyor ve 43 x 190
metrelik yeni insa kizagi insa ediyor. Hizmete giren
220 tonluk gantry kreynin ayak acikligi 65 metre,
kanca yuksekligi 45 metre. Tersanenin yeni
tamamladigi 300 tonluk gantry kreyn Tuzla tersaneler
bolgesindeki en buyilk kreyn oldu, kreynin ayak acikligi
55 metre, kanca yuksekligi 45 metre. Kreyn orta
bolimde 400 ton kaldirabilecek sekilde dizayn edildi.

A
Y #1b]
J i .

GISAN TERSANESI

Cift kancall 2x75 tonluk gantry kreynini
tamamladi. Kreynin ayak acikligi 39
metre, kanca yuksekligi 40 metre.

TERSAN YENI INSA TERSANESI’NDE

YATIRIMLAR DEVAM EDIYOR
TERSAN Tersanesi cift kancali 2x80
tonluk gantry kreynini tamamladi. Kreynin
ayak acgikligi 65,8 metre, kanca yuksekligi
45 metre.
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Tersanelerimizde Insa Edilen Gemiler

TERSANE NO ARMATOR ULKESI GEMI TiPI DWT
ADA (ROTA (GAMSAR))/TERSAN NBO9 PALMALI TURKIYE PRODUCT TANKER 6200
ADA (ROTA (GAMSAR))/TERSAN NB10 PALMALI TURKIYE PRODUCT TANKER 6200
ADA (ROTA (GAMSAR))/TERSAN NB11 PALMALI TURKIYE PRODUCT TANKER 6200
ANADOLU NB188 | MAX DENIZCILIK CHEMICAL 8100
ANADOLU NB189 | ARZU DENIZCILIK TURKIYE GENERAL CARGO 6300
ANADOLU NB190 | TUBA DENIZCILIK TURKIYE GENERAL CARGO 6300
ANADOLU UZMAR TURKIYE TUG BOAT 2x24m
AYKIN NB12 CAPA DENIZCILIK TURKIYE 3200
BODRUM YACHT
CEK-LIFT NB10 , YACHT
CELIK TEKNE NB54 Mediterranea di Nav Srl ITALY PRODUCT TANKER 25000
QELIK TEKNE NB55 DEVAL CHEMICAL 7100
CELIK TEKNE NB56 SONAY DENIZCILIK TURKIYE GENERAL CARGO 13250
CELIKTRANS NB27 U-MAR TURKIYE IMO 1 - CHEMICAL 3200
CELIKTRANS NB28 NIVEKO-ATLANTIS TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3517
CICEK (DENIZ ENDUSTRISI) 36| KAPTANOGLU TURKIYE IMO I - CHEMICAL 15000
DEARSAN NB28 YARDIMCI TURKIYE CEMENT CARRIER 9000
DEARSAN NB29 FISHING VESSEL
DEARSAN NB30 FISHING VESSEL
DEARSAN NB31 FISHING VESSEL
DESAN IMO 11 - CHEMICAL 3400
DESAN IMO 11 - CHEMICAL 3400
GELIBOLU NB25 TURKIYE IMO 11 - CHEMICAL 3700
GISAN NB35 LIDER DENIZCILIK TURKIYE IMO 11 - CHEMICAL 4500
GISAN BESIKTAS TURKIYE IMO I - CHEMICAL 10000
ISTANBUL VBG TURKIYE IMO 11 - CHEMICAL 10500
MADENCI TURKIYE DRY CARGO 5800
MARMARA NB62 YILYAK TURKIYE IMO 11 5850
MARMARA NB67 YILYAK TURKIYE IMO 11 5850
MARMARA NB68 YILYAK TURKIYE IMO 11 5850
PROTEKSAN NB41 YACHT
PROTEKSAN NB42 YACHT :
PROTEKSAN NB45 YACHT 50 m
RMK NB58 BREVIK ISVEQ IMO 11 - CHEMICAL 8300
RMK NB59 TURKIYE YACHT
RMK NB62 BARREAS ISPANYA IMO 11 - CHEMICAL 11000
RMK NB63 BERGEN NORWAY IMO 1 - CHEMICAL 4600
RMK NB64 BREVIK ISVEC IMO 11 - CHEMICAL 8300
SEDEF NB133 | KASIF KALKAVAN(turkon) | TURKIYE CONTAINER 12100
SEDEF NB134 | KASIF KALKAVAN(turkon) | TURKIYE CONTAINER 12100
SEDEF NB135 | KASIF KALKAVAN(turkon) | TURKIYE CONTAINER 12100
SELAH NB36 ISPANYA ASPHALT TANKER 6100
SELAHATTIN ASLAN NBO7 SELTAS DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 3000
SAHIN GELIK NB28 SENER PETROL TURKIYE IMO 11 - CHEMICAL 3500
SAHIN GELIK PRODUCT TANKER 2500
TORGEM H1434 | MAX DENIZCILIK TURKIYE IMO 11l TANKER 29500
TORGEM NB76 CHEMICAL 5850
TORGEM NB77 CHEMICAL 5850
TORLAK NB40 BILNAM 6000
TORLAK NB44 BESIKTAS DENIZCILIK TURKIYE IMIO I1 - CHEMICAL 10500
TUZLA GEMI ALVER GONZALES SPAIN IMO 11 - CHEMICAL 7000
TUZLA GEMI NORWEGIAN FOREIGN OWNER | IMO Il - STAINLESS 6400
TURKTER NB12 KALYON DENIZCILIK TURKIYE IMO 1l - CHEMICAL 3400
TURKTER NB13 KELEBEK TURKIYE DRY CARGO 5700
TURKTER NB14 KOZA TURKIYE GENERAL CARGO
TURKTER NB15 SELAY TURKIYE IMO 11 - CHEMICAL 1500
YARDIMC] NB19 HOLLANDA IMO 1l - CHEMICAL 8400
YARDIMCI (ENGIN) NB28 CLIPPER DENMARK IMO 1 - CHEMICAL 3500
YARDIMCI (ENGIN) NB29 CLIPPER DENMARK IMO 11 - CHEMICAL 3500
YARDIMCI NB47 TURKIYE IMO 11 - CHEMICAL 10000
YARDIMCI (YARDIMCI) NB54 FOUQUET SACOP FRANCE OIL PRODUCT 3900
YARDIMCI (YARDIMCI) NB40 Fouquet-Sacop Maritime SA | FRANCE BITUMEN SULPHUR 11000
YILDIRIM NB101 | SENER PETROL TURKIYE IMO 11 - CHEMICAL 3700
YILDIRIM NB102 | MASTER PETROL TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3700
YILDIRIM ATASOY DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 5700
YILDIRIM NB106 CHEMICAL CARRIER 5850
YILDIZ C2056 CELIK.YELKEN.M/Y
YILMAZ NB13 TUG BOAT .
YILMAZ NB14 TUG BOAT
YONCA SG-301 | T.C. TURKIYE PATROL BOAT
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For selfsmoothin and selfpolishin
performance from a TBT-free antifouling

aQuantum

The world's best solutions

Ready to convert to a TBT-free antifouling?

Jotun has solutions that don't soak up
your money..

Most other TBT-free antifoulings are
selfpolishing-only.

SeaQuantum is selfsmoothing and
selfpolishing.

Some of the hackbone of these other
selfpolishing-only paints remains after the
soluble components are absorbed by

seawater. This increases the roughness of
the hull. _

Over time, the sponge-like build-up affects -
the antifouling process — soaking up your
-money.in extra fuel costs.

Whichever selfsmoothing, selfpolishing
SeaQuantum solution you choose, we
guarantee it will reduce the roughness of
“your vessel's hull and, hence, your

fuel costs.

SeaQuantum
saves you money

Jotun Boya Sanayi ve Ticaret A.S. .
Yeni Camik Cad. Ayaz Sok. No: 2, Kat: 4,
4. Levent 80600 Istanbul / Torkiye

Tel.: 49021227978 18
Fax: +90 212 279 25 49
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Uyelerimizden Haberler

YENI UYELERIMIZ

Sicil No| Ad Soyads iiniversite Eviilik — Dogum
01901 | ETHEM KUBILAY Y.T.U. GIGMM
01902 | OZGUR TASOREN .T.U. GIDM P Meslektas ¢iftimiz Sumru-Cem
G180 | SVRSLROER ENF'K "T'L,'j G'WM Tungylrek’in 27 Aralik 2004 glnu bir
01904 | ERSEN BILIR Y.T.U. GIGMM " :

. - erkek cocuklari dunyaya geldi.
01905 | MEHMET ILTER Y.T.U. GIGMM |
01906 | AHMET RUSTEMOGLU Y.T.U. GIGMM Hoggeldin Onur, mutlu yagam
01907 | UFUK GUNER Y.T.U. GIGMM TungyUrekler.
01908 | ERDEM SOMUNCU |.T.U. GIGMM
01909 | GOKMEN UZMAYA Y.T.U. GIGMM P Yonetim Kurulu eski tyelerinden,
01910 | ALI ONUR BUYUKAKKUS Y.T.U. GIGMM halen yayin komisyonu (yesi
Q1911 | LU SERAN | DUFINUG VI GIOMM meslektasimiz Tamer Yilmaz'in 22
e T vmerorn | ela——|  Ocak 2005 tarihinc bir iz Gocugu
01914 | KURTULUS YILDIZ Y.T.0. GIGMM dinyaya geldi. Tamer ve esi Safiye'ye
01915 | KADIR ERKAN TU. GiDM Kizlart Hiranur ile birlikte gi]ze[ DIr
01916 | OZGUR UYUMEZ T.U. GiDM yasam diliyoruz.
01917 | SERDARAYTEKIN | KOROGLU T.U. GIGMM
01918 | MUZAFFER ALTIOGLU Y.T.U. GIGMM ) Meslektasimiz Tolga Senoglu 28
01919 | KERIM KAMIL TAPKAN .T.U. GIDM Kasim 2004 gint Gl Yildirim ile
01920 | DENIZ CORBACI Y.T.U. GIGMM , s _
01921 | MALKOG SAHIN =g ef.r.lendl. Tolga ve Gul'e mutlu bir yagam
01922 | OZKAN MACIT K.T.0. G.i.M. diliyoruz.
01923 | ONUR ALI OZKURTOGLU K.T.U. G.IL.M.
01924 | KAMIL GOKHAN YURTACAN Y.T.U. GIGMM
01925 | CAGDAS ERGIN Y.T.U. GIGMM
01926 | ERSIN AYDIN I.T.U. GIDM
01927 | KAZIM KURTOGLU I.T.U. GiDM
01928 | DEMET OZCELIK I.T.U. GIDM
01929 | ERDOGAN ASLAN K.T.U. GIM
01930 | UTKU OZGEN I.T.U. GIDM
01931 | FERHAT KAYA K.T.U. GiM
01932 | HUSEYIN DERELI Y.T.U. GMM
01933 | NASER SHAHIN I.T.U. GIGMM
01934 | GORKEM G. VURAL Y.T.U. GIGMM
01935 | URAL KAVAKLIOGLU K.T.U. GIM
01936 | ANDAC SOLAK Y.T.U. GIGMM
01937 | VOLKAN SEZGEN .T.U. GIDM
01938 | OZAN TUTUNCULER K.T.U. GIM
01939 | ANIL NEDIMOGLU K.T.U. GIM

Duzeltme
* 162. sayl,

a) Mezuniyet Téreni-YTU Makine Fakiiltesi, Gemi insaati Miihendisligi Bltim Baskani Prof. Dr. Bahri Sahin,
Rektér Prof. Dr. Durul Oren Olacaktir. Diizeltir 6z(r dileriz.

b) “Istanbul Bogazi’'nin Riskli Bélgelerindeki Tanker Kazalari Sonrasinda Olusabilecek Petrol Kirliligi
Senaryolar” yazisi yazarlarindan; Dr. Ersan Basar olacaktir. Dlzeltir 6zur dileriz.
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Kim Kimair

Altindal Ayse Erkan

9 Nisan !940’da Balikesir’in Bandirma
llcesinde dogan Altindal Ayse Erkan
1964 Haziran dénemi iTU Makine
Fakiiltesi'nden Gemi Insa ve Makine
Muhendisi olarak mezun oldu.

1964 yilinda Denizcilik Bankasi Fen
Mudirligi’nde Gemi insa Yiiksek
Muhendisi olarak calisma hayatina
basladi.

1964-1970 yillan arasinda Turkiye'de
Ik buyUk tonajli gemi insaati olan
A.Sadik Altincan sinifi 2 adet 12500 DWT’lik kuru
yuk gemilerinin projelendirmesinde calisti. Bu iki
gemiden biri Camialti digeri ise Golclk tersanelerinde
ABS Klasina bagli olarak insa edildiler.

1969-1970 yillari arasinda Pendik Tersanesi kurulusu
amacina yonelik eleman yetistirme kapsaminda
Polonya’da, Gdynia Tersanesi’nde egitim goren teknik
grubun i¢inde bulundu.

1970-1973 yillari arasinda Camialti Tersanesi’'nde
proje-buro sefi olarak koster, sehir hatti gemileri
ingaatlarinda hizmet gordd.

1973 yilinda Japan-Saiki Shipyard’da Deniz Nakliyat
A.S adina insa olunan 30000 DWT dokme yuk
gemisinin kontrol heyeti ile birlikte Japonya'da 8 ay
proje buro ¢alismalarinda ihtisas gérdu.

1974-1976 vyillari arasinda lzmir-Alaybey
Tersanesi'nde, esinin ayni tersanede gorevli olmasi
nedeniyle gorev yapti. Bu slrecte 2500 BHP’lik
romorkdrler ve sehir hatti gemileri insaatlari
calismalarinda bulundu.

1976-1980 yillari arasinda Hali¢ Tersanesi Proje Bas
MlUhendisi olarak; 100 ton kaldirma kapasiteli
kendinden tahrikli yizer ving, 110 oto kapasiteli araba
vapurlari ve sehir hatti vapurlarinin inga projelerinde
calisarak, bu suregte yuzer vingler ile ilgili olarak
teknik temaslarda bulunmak lGzere Norvecg’'e gitti.

Ocak 2005

1981°den sonra kisa bir stire Turkiye
Denizcilik Isletmeleri Satinalma
Baskanligina vekalet ederek daha
sonra Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri
Teknik Hizmetler Daire
Baskanligi’'nda Proje ve Arastirma
Muduru olarak calismalarina devam
etti. Bu surec icinde Mavi Marmara
sinifi yolcu feribotlarinin Mayer Form
firmasinca yapilan proje
¢alismalarinda ve makine paketi dis
alim ihale heyetinde yer alarak Viyana
model tecribe havuz calismalari
testlerinde gbzlemci olarak vazife aldi. gemilerinin
proje calismalarini gerceklestirerek, yogun saatler
disindaki yolcu tagsimaciliginda ekonomik bir yolcu
ferisi sinifinin, sehir hatti isletmesine kaydiriimasinda
ugras verdi.

Altindal Ayse Erkan, 1993 yili itibariyle 29 yillik bir
calisma hayati sonrasinda Turkiye Dz.
Isletmeleri’nden emekli oldu. Erkan, calisma hayat
sliresince Zekai Beskurt, Ihsan Odabasi, Nurettin
Alptogan, Bayram Camci, Ali Can, Riza Heleteli gibi
insanlardan feyz aldigini ve verimli calismalar
yaptigini belirtmektedir.

1999-2004 strecinde bugtn deniz dolum c¢alismalari
yapilan Kdz. Eregli yeni tersaneler bdlgesinin ¢ekirdek
tyelerinden biri olan Ustaoglu Yat-Gemi Sanayi
Tersanesinin Aimanya'ya ihrac ettikleri 2 adet yolcu
ferisi calismalarina, teknik musavir olarak misyoner
bir yaklasimla destek verdi ve ulkemizin Karadeniz
Bolgesi’'nde yesermekte olan gemi sanayine katkida
bulunmayi kendine bir vazife edinerek ¢alismalarini
surdardd.

2004 yili Gemi Muhendisleri Odasi gecesinde, Sn.
Binali Yildirnm'dan 40. yil plaketini alan Altindal Ayse
Erkan “ bu plaketin uzun meslek hayatinin, gercekten
bir onur taci olacagini” ifade ederek saglikli bir sekilde
boylesi onurlu gunlere tim meslektaslarinin da
ulasmasini diledigini belirtti.

Altindal Ayse Erkan Uyemiz Engin Erkan ile evli olup
ciftin bir kizlar1 vardir.
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BUILDERS OF FINEST QUALITY TUGS IN TURKEY

M/Tug ARKAD-1 and ARKAD-2
40 Tons bp Azimuth Stern
Drive tugs for EGON OLDENDORF
Delivered: September 2002
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Kisisel Gelisim Seminerleri

ISPS Code Hizmetleri g

MERKEZ

Tersaneler Cad. No:26
Tuzla 34944 |stanbul

Tel :+90 216 446 22 40
Faks :+90 216 446 22 46
e-mail : tiv@turkloydu.org

ANKARA

Atatirk Bulvari 199/B
Sefaretler Apt. D.1

06680 Kavaklhidere Ankara
Tel : +90 312 468 10 46
Faks : +90 312 427 49 42

IZMIR ‘
Atatiirk Cad. No: 378
K.4 D.402 Kavalahlar Apt.
35220 Alsancak/lzmir
Tel : +90 232 464 29 B8
Faks: +90 232 464 87 51



