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— BOSTANCI

Istinye Tersanesi tarafindan Sehir Hatlari Islet-
mesi i¢in insa edilmekte olan iki adet deniz otobuU-
sunden Bostanci, ikmal edilmis ve 1/4/1955 tarihin-
de Isletmesine teslim edilerek servise konulmustur.

Esi olan Caddebostan gemisi de 1 Hazirana ka-
dar ikmal edilerek isletmesine teslim edilecektir.

Her iki deniz otobUsu, memleketimizde diesel-
elektrik sistemile tahrik edilen ilk yolcu gemileri ol-
mak bakimindan dikkati cekmektedirler. Bu sistemin
bilinen faydalari meyaninda, geminin bitun idare-
sinin kaptan koskinden vyapilabilmesinin manevra
kabiliyetini azamiye cikardi§ini zikredebiliriz.

Geminin Ana OdlcUleri asadida verilmistir :

Tam boy = 3 40 m.

Su hatti boyu = 30,00

Kalip genisligi = 6,60
Cektigi su = 1,70 “
Azami su UstU yuksekligi = 4,60 "
Tasiyacag! yolcu adedi T 250

Sur’at = 11,5 Knots

Geminin dizayninda asagidaki hususlar goz
onlUne alinmistir.

1 — Tasiyabilecegi yolcu adedi 250 kisi ola-
caktir.

2 — lhtiyaca gore Halic dahilinde veya hari-
cinde liman seferlerinde yolcu tasiyacaktir. Bu ba-
kimdan Galata kopriusU altindan daima gecebilmesi
mevzuu bahistir. Bu sart teknenin su UstU yuUksekligi-
nin 5 m nin altinda olmasini mecburi kilmaktadir.

3 — Gemi boyu, Ulastirma Bakanlidr Liman tU-
ziUkleri mucibince Filika tasiyamiyacak bir boyda se-
cilecektir. Bu talep gemi su hatti boyunun 30 m den
daha yukari olmamasini sart kosmaktadir.

4 — Gidis istikametine ters oturan bir yolcu
ekseriya rahatsizlik hissettiginden oturma yerleri oto-
bislerde oldugu gibi mUmkin oldugu kadar gidis
istikametinde tertiplenecektir.

5 — Bu tipin, ayni zamanda sehri gormege ge-
len seyyah kafilelerini gezdirmek icin kullaniimasi
dUsUnuldiginden yolculara tam konforu verebile-
cek oturma yerleri sadlanacak ve iyi bir gorunuUs za-
viyesi temin edilecektir.

Geminin gerek tekne kisminda ve gerekse Ust
kismin haricl gorunUsunde, mevcut kilasik tipler kop-
ye edilmek istenmemis, bu sebepten, belki de alis-
mayan bazi gozlerin yadirgayacadl yeni bir tip orta-
ya cikarilmistir. Galata kopriusUnin altindan gecebil-
mesini temin maksadile, bas direk kirma olarak ter-
tip edilmis olup tazyikli hava ile calismaktadir. Kap-
tan koskU mahdut su UstU yUksekligi sebebile bas
tarafta tertiplenmistir. Bu suretle, umumiyetle kicUk
gemilerde gorilen ve geminin estetigini bozan, «Bo-
ya nisbetle fazla irtifa» mahzuru kendiliginden hal-
ledilmistir.

Deniz otobUslerinde yapilan bir yenilik de, ma-
kina kaportasinin ortadan tamamen kaldirilmis ol-
masidir. Bu suretle kazanilmis olan genis saha, antre
olarak tahsis edilmis ve diger gemilerde mevcut ol-
mayan bir nisbette, yolcularin giris ve cikislari ko-
aylastirtlmistir. Ayni zamanda, gemiyi orta yerden
polen bir makina kaportasinin mevcut olmamas! se-
bebile nisbeten kiUc¢Uk bir gemide oldukca genis bir
dahili goérinis temin edilebilmistir.

Ikisi gezinti gUvertesi, ve diger ikisi alt giUver-
tede olmak Uzere doért salon vardir. Ayrica kic UstUn-
de agtk bir yeri mevcutur. Oturma vyerleri, en iyi se-
kilde konforu temin edebilen ve bugin modern ge-
mi tiplerinde genis mikyasta kullanilan LATEKS ko-
pudiUnden yapiimistir.
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Yerler, desenli lastik ile kaplanmistir. Bordalar,
pencere seviyelerine kadar, ceviz kaplama olarak

tertip edilmistir. Normal aydinlatma |dmbalarindan
baska ayrica, bordalara aplikler ildve edilmis ve bu
suretle mitecanis bir aydinlatma temin edilmistir.

Geminin esas binyesi, tamamen kaynakli ola-
rak insa edilmistir. Yalniz Omurgada, bazi kaynak

yapilmasi imkani olmayan vyerlerde mahdut miktar-
da percin kullanilmistir.

Ust biUnyesi tamamile aluminyumdan yapilmis-
tir ki tahrik sistemi gibi bu konstrUksyon usuli de
memleketimizde ilk defa kullanilmaktadir. Deniz su-
yuna mukavim olan bu aluminyum malzemenin, ha-
fif olmasinin  vyaninda, adac malzeme gibi kalafat,
v. s. seklinde bakima ihtiyac gostermemesini ve za-
manla harap olmamasini ildve etmeliyiz.

MAKINA

Yukarida da zikredildigi gibi, tahrik sekli diesel-
elektrik olarak secilmistir.

Ana makinalar, iki adet 8 silindirli, 4 zamanli,
220 ser B. H. P. gicunde, 1350 devir/dakka MWM
418 A diesel makinalaridir. Bunlara direk olarak 131
Kw. ik 440 Voltluk birer adet dodru akim jenerato-

2

ri baglanmistir. Bu jeneratorlerden alinan akim ile,
iki adet 118 Kw. lik elektrik motoru déndirUlmekte,
ve bu gic 1250/300 nisbetindeki rediksUyon dislile-
ri ile 300 devir/dakka olarak pervanelere verilmek-
tedir. LUzumlu ikaz ceryani, ana jeneratorlerden bi-

rinden V kayisi ile hareket alan 110 Volt, 10 Kw. lik
bir jeneratdrden temin edilmektedir.

Ayrica, 2 adet 12 ser Kw. ik 110 Volt daimi
cereyan veren ve paralel calisabilen diesel jenera-

torler yardima makinelerin calistirilmasi ve aydin-
latma isleri icin lUzumlu cereyani temin etmektedir.

Jeneratorler, direk bagli olarak birer adet MWM
KDW 4157 diesel motorlari ile tahrik edilmektedir.

lkaz jeneratorlerinin herhangi bir arizasi halin-
de, ana jeneratorlerin ikaz devresi derhal yardimci

jeneratorler devresine baglanabilmekte ve seyre de-
vam edilmektedir. Mitekabilen, ikaz jeneratorU de
gemi devresine bagdlanabilmekte, ve yuk az oldugu
takdirde, hem ana jeneratdrlerin ikazini, ve hem de
bazi yardimcilari besliyebilmektedir.

Tahrikin elektrik kismi Leonard sistemindedir.
Ana jeneratorler ters Compound olarak tertiplenmis-
lerdir. Bu suretle pervanenin sudan ¢ckmasi veya saft

kesilmesi vaziyetlerinde cereyan ve motor devri ar-
tisi tahdit edilmis bulunmaktadir.
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Pervane elektrik motorlarinin idaresi dogrudan
do§ruya kumanda kopriUsinden kaptan tarafindan

yvapilmaktadir. Makine dairesindeki ana tabloda bu-
lunan bir enversorin yardimi ile bu idare icabi ha-
linde makina devresine de devredilebilir. Pervane
motorlarinin idaresi, ana jeneratorler saha reostalari

vasitasile gerilimin kiymet ve istikametinin degisti-
rilmesile elde edilmektedir.

Diesel - jenerator gruplarindan bir tanesi ariza
yvaptid zaman her iki pervane motoru seri olarak
baglanmakta ve calisan bir tek jenerator tarafindan

beslenebilmektedir. Bu vaziyette pervane devri 220
devir dakikaya kadar cikabilmektedir.

~ DUmen makinesinin tahriki, ayri bir elektromo-
tor - ienerator grubu tarafindan beslenen bir elektrik

motoru ile elde edilmektedir. Kumanda koprisinde-
ki dUumen carki vasitasile bu jeneratorin sargisinin

istikameti dedistiriimekte ve dimeni sancak ve is-
kele haraketi temin edilmektedir.

Makine dairesine ayrica 20 H. P. lik bir kompre-
sor, birer adet deniz suyu ve tath su yedek tulum-

malari, sintine, mazot transfer
edilmistir.

tulumbalari monte

Geminin bil0mum elektrik tesisati Siemens -

Schuckert Werke - mamulatidir.



Kort nozullan ile sistematik
tecrubeler neticeleri

« Schip en Werf »

17 December 1954, Sahife 662 ve 31 December 1954,
Sahife 691.

Dr. ir J. D. VAN MANNEN

Tercime edip hazirhyanlar :

Y. MUh. Zekai Beskurt

dA Kg.m-' Pervane kanat elemani kaldirma kuvveti.

C« m sec-' Pervane ve nozul tarafindan meydana ge-
tirilen pervane suyu sirati.

Com'= ES - ltme kuvveti sabitesi
[s0 Vi . @|4 D* (Thrust constant)
D m Pervani ¢ap!
(Screw diameter)
f m Profil kalinlig:

(Blade element thickness)

f/1 Profil kalinlik-Boy orani
(Thickness-length ratio)

F m’ Pervane disk sathi
(Disc area of the screw)

Fa m’ Kanat inkisaf sathi
(Expanded area of the screw)
H m Pervane hatvesi
(Screw pitch)
H/D Hatve nisbeti
( Pitch ratio)
Ho m Cevrede hatve
Ks toft. Iltme kuvveti sabitesi ( Pervane + nozul)
(Thrust constant)
M L i rr
Ks perv. = o.d".n® (Pervane)
Ks nozul & " " (Nozul)

M' Moment sabitesi ( Pervane)
Q.D.”n"’ (Torgue constant)

Km —
1, 1 profil Profil boyu

(Blade element length)
1/D Profil boyu-Pervane capi orani

n, N Pervane devir adedi
(Screw revolutions)

Y. Mih. ihsan Odabasi

N'Ntot., Nperv, Pervaneye tatbik edilen takat.

P Pervaneye tatbik edilen HP olarak
r m Kanat elemaninin bulundugu yari cap.
R m Pervane yari ¢ani

(Screw radius)

Stot. Kg. (Pervane -

siri dahil.

nozul ) itme kuvveti, delk te-

S pervane Kg. Pervane itme kuvveti, delk tesiri dahil
Snozul Kg. Nozul itme kuvveti, delk tesiri dahil.

dS Kg. Bir kanat veya ring elemaninin itme kuv-
veti, delk tesiri dahil.

dSo  Kg. Kanat veya ring elemanin itme kuvveti,
delk tesiri nazar: itibare alinmamis.

dT Kg. Kanat veya ring elemani tegetsel kuvveti
delk tesiri dahil.

dTe  Kg. Kanat veya rina eleman: tegetsel kuvveti
delk tesiri nazari itibare alinmamis.

Vv, Ve, Va Kn.Nozul sistemine giris surati.
veya
m. sec.-'

V  m. sec.-'Profilden sonsuz uzakliktaki sUrat.

Vs Kn veya m. sec.-' Gemi siirat
Vo Kn veya m. sec.- Nozul icinde pervaneye
giris surati.
dW. Kg. m.-' Kanat veya ring elemani profil
direnci.
Z Kanat adedi.
a; Derece veya Nozul profili ile nozul ex-

radyan seni arasindaki act.

(Wb



p Y (Angle of attack) giris
aclsl.
Cu siUrati dolayisile tashih
edilmemis.

(Angle of attack) giris
aclsl.

Cu surati dolayisile tashih
edilmis.

ﬁ i
i

1" ? sec..! Profil veya kanat elemani etrafinda sir-

kiilasiyon

5 n D min-' kadem
0 = 7

v Kn Surat katsayis
g i m _ _P Sonsuz uvzunlukta bir kanat

dA a icin
eN Takat kazanci
&g ltme kuvveti kazanci

dA
Cu — 1 0
[2 §V*.1

sz:

Bu etiudlerde, B - serisi pervanelerinin B 4 - 55
sekilleri sistemli bir sekilde degistirilen nozul icinde,
serbest seyirde tecribeleri mitalaa edilmektedir.

Her nozul sekli icin « Pervane -+ Nozul » siste-
mi serbest tecrUbe neticeleri, pervane serilerinde

adet oldugu gibi K,, - K-« Diagrami seklinde ifa-

de edilmistir .

I

Bu diagramlarin yardimi ile, tecribe edilen no-
zul sekilleri icin, en uygun « Pervane - Nozul » siste-
mi tespit edilebilir. Ayni zamanda nozulsuz pervane
ile randiman mukayesesi mUmkuin olur.

Nozul icinde pervane yerinde akim sUratini ta-
yin etmek icin bir metod mevzuubahs olacaktir.

Serbest seyir yapan « Pervane - Nozul » siste-
minde muhtelif parametrelerin tesirleri tetkik edile-
cektir.

En nihayet asgari enerii zayiat! ile calisabilecek
« Pervane -+ Nozul » sistemleri seraiti muitalaa edi-
lecek ve nozul icinde pervanenin kavitasiyonsuz ca-
lismasi esaslari sirkUlasyon teorisine gore anlatilacak-
tir,

1. Nozul — Pervane sistemleri ile sistematik
tecrubeler :

B4 — 55 seri pervanelerle nozul icinde tecribe

yvapmak Uzere sekil 2. de gosterilen tertibat yapilmis-
tir. Bu serbest seyir tecrUbelerinde su neticeler olgul-

mustur :

6

dWp

Ly = o=
= 1/2”5 V. 1
S pervane . Ve
M= N Pervane randimani
(Sperv.TSnozul)Ve
17 = N Nozul sistemi randimani
© Nozul icin Thrust-deduction fraction
{2 lerleme k
vy — t
D erleme katsayisi
¥o A

Kinematik lUzuciyet

Ozglil kitle
Vs — Ve

Wy Pervane diski Uzerinde vasati
: V wake

s s

Ynozul nozul icin wake

() sec."

Aglisal hiz.

a. « Pervane -+ Nozul » sistemi surati ;

b. Pervane donme momenti ve devir adedi ;
c. Pervane itme kuvveti :

d. Nozul aksiyal kuvveti.

Asadidaki nozul sekilleri kullanilmistir :

Nozul  1/D s/ 1 f/1 a Profil

] 1,00 aksiyel dairevi silindir

2 067 0,15 0,04 12,7 NACA 4415
3 0,50 0;15 0,04 127 =

4 083 0,15 004 127 “

5§ 050 0,15 0,04 15,2 *

6 050 0,15 0,04 10,2 "

7 050 0,15 0,05 12,7 NACA 5415
8 050 0,15 0,03 12,7 NACA 3415

(Harflerin manalari icin sekil 3'e ve sembol lis-
tesine bakiniz).

1/D, t/1 ve «a; degdistirilerek 7 nozul sekli
tedkik edilmistir. Ayni zamanda B4 - 55 pervane se-
risi aksiyal bir silindir icinde tedkik edilmis, bu su-
retle nozul « Wake » emsalinin analizinin yapilmasi
mumkun kilinmistir.

B4 - 55 serisi pervane modelleri kuturlari 0,240
m. dir.

-----

gibi nozul icine yerlestirilerek tecrlbeye tabi tutul-
muslardir. Kanat ucu ile nozul arasinda T m/m. bos-
luk birakilmistir.
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SexiL 4a.iLA 10 &, NOZUL SISTEMLER] SERBEST SEYIR TECRUBELERI NETICELERI
sgiil 4b.1LA 10 b, SERREST SEYIR HALINDE NOZUL SISTEMLERINDE,NOZULA TESIR EDEN AKSIYAL KUVVETLER.
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N2 3 Nozulicinde B4.55 pervane serisi

n.a\ 4415 NACA profilile
\

Lprofil
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Devir sayisi tecrUbeler esnasinda 6,3 sec.- ola-

rak sabit tutulmustur.

Sekil (4a ile 10a) da nozul sistemi tecrUbe neti-
celeri K -, Km-, - diagramlari halinde ve (sekil 4b

ile 10b) de de Knozul ilerleme katsayist A nin

fonksiyonu olarak muhtelif nozul sekilleri icin gdste-
rilmislerdir.

Ks = Km=, - diagramlarinda pervane ve nozul
bir sistem olarak mutalaa edilmislerdir.

Bu diagramlarin yardimi ile, muhtelif nozul sis-
temleri dizayni icin halli ld&zim gelen problemler, ma-

I[Om pervane diagramlarinda oldugu gibi ¢ozU-
lGr. [1, 2]

Bu dizayn problemleri umumiyetle, verilen bir
devirde muayyen bir takatta muayyen bir gemi si-
rati elde etmek Uzere verilirler. Bu mUnasebetle sis-
tematik tecribe neticeleri, B» — ordinatlari Uzerine

0- , 1- ve H/D — kiymetleri olarak, en iyi per-

vane kutru icin ve % 20 daha kiUcUk pervane kutur-
lar1 i¢in, diagram halinde gosterilmislerdir. (Sekil 11
ile 17) ye bakiniz.

Bu diagramlar asadidaki tarzda K = . K=, 4-
diagramlarindan istihrac edilmislerdir
0.5
Kﬂl
A4 5
Sekil 18 de verilen bir nozul sekli ve pervane-
nin muhtelif strat nispetleri icin, A  Uzerine Bs

Bp = 33,08.

kiymetleri diagrami gosterilmistir. Bu tarzda konstant
Br» — kiymetlerine tekabll eden B. egrilerini ciz-
mek mUmkUn olmaktadir.

7) — egrilerinin maksimum noktalarinin geo-

metrik veri optimum randiman edrisini teskil eder.
Buna tekabul eden By — egrisi kolayca elde edilir.

By = o = W@ 1) — kiymetleri arasinda

optimal muUnasebet bir kere malOm olduktan sonra,
ayni tarz diUsUnce ile optimal kuturdan daha kigik
kuturlar icin, bu minasebet tayin ve muteakiben

101,27
0 = A formUlUnden O kiymetleri tespit edi-

lir.
2. Nozulun optimal pervane kutruna tesiri :

Nozullu ve nozulsuz pervanelerin optimal kuturla-
ri arasindaki farklari tahlil etmek istersek, optimal
pervane kutrunu tayine yariyan faktorleri bir tedkik
etmemiz gerekir.

Bunun icin asagdidaki vaziyetlerde B4 — 55 per-
vane serisinin optimal kuturlar tayin edilmistir.

a. Acik suda nozulsuz ;

b. Acik suda, 1/D = 1,00 olan bir eksenel si-
lindir icinde ve pervane kanadi ucu ile, si-
lindir arasinda 1 m/m. bosluk mevcut oldu-
duna gore.

c. Acik suda, nozul ile. Burada optimal perva-
ne kutru sadece pervaneye tesir eden kuv-
vetlere gore tayin edilecektir.

d. Acik suda, nozul ile. Optimal pervane kutru
« Pervane -+ Nozul » sistemine gore tayin
edilecektir.

(Devam edecek).

SZUR DILERIZ,

Ikinci sayimizda intisar etmis olan (Universite
cercevesi icinde gemi insaiye tahsili) yazisinin baski
esnasindaki nihaf tertibinde bir yanlislik olmustur. Bi-
rinci sUtunun son kismindaki 1 ile baslayan ve ikin-
ci sUtununun 3 numarasina kadar devam eden par-
casinin makalenin bas tarafi oldugu ve digerlerinin
ayni siray! takip ettigini oziur dileyerek dizeltiriz.

1. — Tiurk Gemi Mihendisleri Cemiyetinin se-
nelik umumi heyet toplantisi 25 Nisan 1955 Pazar-
tesi gunU Liman Lokantasinda yapiimistir. Idare he-
yetinin raporundan sonra sec¢imlere gecilmis ve Ce-
miyetin yeni idare heyetine B. Kemal Kafali, Ata

e i

Nutku, Zeyyat Parlar, Kemal Karhan, Muzaffer Ut-
kan secilmislerdir.

Gemi MuUhendisleri Odasinin kanuni durumu
karsisinda Cemiyete yeni bir sekil verilmesi Uzerinde
yeni idare heyetine direktif verilmistir.

2. — Beynelmilel yUkleme siniri mukavelesine
iltihakimiz 6539 sayili kanunla kabul edilmis bulun-
maktadir. Bu sozlesmeye gore 150 gros tonildtodan
bUuyuk gemilerin fribord belgelerinin Gemi MUhen-
disleri Qdasi tarafindan tanzim edilmesi Ulastirma
Vekaleti tarafindan ilgilelere teblig edilmistir.

3. — Fikret Govul ve Ort. Koll, St'nin insa etmis
oldugu 120 D. W. tonluk tanker denize indirilmistir.

i ——
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1954 Senesi yaz mevsimde davetli olarak Tur-
kiveye gelmis bulunan Amerikali sanayicilerin Istan-
bulda tertip etmis olduklari seminerlara istirdk et-
mistim. Istirak edenler arasinda resmi sanayi, ikti-
sadi devlet tesekkilleri ve hususi sanayi mensupla-
ri vardi.

Seminerleri idare eden Amerikanin dederli sa-
nayi mumessilleri, cok kibar bir ifade ile, yani biz-
lere "'soyle yapin, boyle yapin” seklinde bir soz
sarfetmeden, "'biz fabrikamizda boyle yapiyoruz”
veya "‘su usulU terk edip, bu sekli tatbike basladik
ve daha iyi netice aldik»» gibi cimlelerle bizlere o-
dern sanayi sevk ve idaresi hakkinda tecrUbelerini
ve bilgilerini anlatmaga calistilar.

Bu toplantilarda bulunan TuUrk sanayicileri ek-
seriyeti, "yok’ u “var’ etmesini bilen amerikan zih-
niyetine vakif olmadiklarindan ve sanki amerikali
sanayicilerin ihtiyaci olan ham wveya vari islenmis
maddeler baska bir diyardan ithal ediliyormus veya
gokten zembille iniyormus gibi, "bizde ham madde
darlidi var, hattd bazan hi¢ bulamiyoruz. Onun icin
sizin takip ettiginiz yoldan yurUyemeyiz"’ gibi itiraz-
lar devami olarak ileri sUrildu.

Kulagi mitemadiyen ayni |afi duymaktan vyo-
rulmus oldugu muhakkak olan Mr. Silverstein son
gin baklayr a§zindan cikardi ve “baylar, biz Turki-
yeden evvel Belgikay! ziyaret etmistik. Orada da se-
minerler tertip ettik ve sanayi durumu ile aldkadar
olduk. Belcika hiUkOmetinin sanayiciler icin tatbik
ettigi kanunlar cok agirdir. Yurd icinde demir, bakir,
aluminyum, krom vesair hic bir cevher citkmadidi gi-
bi, komiUr hattd kereste dahi yoktur. Bura ragmen
dinya sanayiine oldukca hakim ve isci yasama sart-
lari amerikan isgisi seviyesindedir. Buna mukabil,
Belcikada bulunmayan sanayi ham maddelerinin
hepsi ve orada ismi dahi gecmeyen tekstil ham mad-
desi memleketinizde mebzulen mevcuttur.” dedi.
Belki daha ildve sozler vardi ama, zemin ve zama-
ninin  musait olmamasindan (Arif olan anlar) kabi-
linden susmayi tetcih etti. Yalniz sunu sozlerine ila-
ve etmedi ihmal etmedi:

“Bugin Amerikan yardimi nami altinda ihtiya-
ciniz olan malzemeyi temin edebilirsiniz. Yarin ayni
sekilde baska bir devletin yardimina mazhar olabi-
lirsiniz. Fakat bunlarin politika icaplari oldugunu
unutmayiniz ve ne kadar devam edecedi belli de-
gildir. Onun icin, yalniz kendi sanayiinize giivenmek
Uzere kendinizi hazirlayiniz. Tirk’e en yakin dostun
yine TUrk oldugunu unutmayiniz.”

s o

Seminerler esnasinda bilhassa miUnakasa mev-
zuu olan nokta, Amerikan sanayiinin sermaye nisbe-
tinde kazang oldu. Ogrendigimize nazaran, vasati

olarak amerikali sanayiciler sermayelerinin 2,5-3 %
UnU kazaniyor. Fakat sermayelerini senede 4-6 defa
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devrettirebiliyorlar. Dort defa devir, normal ; bes de-

fasi, iyi ; alti defasi, cok iyi. Bu suretle ortalama se-
nede 15 % kazanc temin edilebiliyor. Bu rakkamlara
demir esasina dayanan sanayicilerimiz gipta ile bak-
tilar, tekstil sanayicilerimiz ise istihfaf ile giUliumse-
diler.
] Rk
Amerikali sanayicilerle yapilan hususi goérUsme-
lerimizden anlasildigina gore, dider devletlere na-
zaran TuUrkiyede en yiUksek kazanma hakki tuccarla-
ra verilmektedir. Bunun ameli misalini, bina insaati-
nin ekseriyetle hangi kazan¢ erbabi tarafindan vya-
pildiginin tetkiki kolayca halleder. Ayni sahsa veya
komisyoncularina ait idare merkezleri ile ithdl etti-
gi mali, ithalci, toptanci, perakendeci karlari ilave
edilerek satmak suretile — velevki iki sene transfer
beklemek sartile — 60 % dan az kazang temin etme-
den (bu kazanc en ciddi seklidir ve mevcudiyetini
dusinmek pek saflik olur) satmak suretile senede
30-40 % kazanc dururken, hangi sermaye parasini
15 % kazanacad! demir esasina dayanan sanayie ya-
tirir? Bilhassa, kUcUk esnafi himaye maksadi ile ih-
das edilmis bulunan ve hakikatte bUyUk sermayeli
muiesseseleri baltalayan ve yabanci mense’li malla-
rin daha kolay rekabet tesis etmelerini temin eden
muamele vergisi de mevcut iken...
Suna inanmak lazimdir ki, kiUglUk sermayeli sana-

vi olamaz, olsa bile yUkselemez.
He ok

Bir isciyi calistigi miesseseye badlayabilmek
icin onu kalbinden fethetmek |dzimdir. Iscinin bey-
nine dodrudan dodruya girmeye imkan yoktur. Hal-
buki kalb beyne baglidir. Beynin iyi ¢alismasi igin
viucudun sihhatli ve kuvvetli olmasi icap eder ki, bu
de midenin dolu olmasina vabestedir. Yani, netice
olarak isci evveld midesinden ve sonra kalbinden

fethedilir. (Mr. Silverstein‘dan)
ste e o

Bir kac gin evvel evimin ihtiyaci olarak satin
alinan esya arasinda bir de ince sacdan presde ya-
oilmis ve pistole boyali bir faras gordum. Elime alip
evirip cevirirken, markanin altinda "Made in Eng-
land’’ ibaresini gorince 290 kurus odenerek satin
alinan ve verli yapildig takdirde maliyeti 60 kuru-
su gecmeyecek olan farasi teessurle yere biraktim
ve su basit seyi yapmayan sanayicilerimize, ithal
eden tUccara ve ithdline misaade edenlere tessif et-
mekten kendimi alamadim.

st %

Bir Amerikali tarafindan dider bir memlekette
insa ettirilen bir geminin, amerikan bayrag: altinda
calisamayacad ve hattd amerikan limanlarina udgra-
yamayacagl hakkindaki kanunlarin sebep ve hikme-
tini sayin meslekdaslarim ve okuyucularim takdir
ederler.



—==Deniz Ticaretinde Konferanslar==

Cok genis ve enteresan bir mevz( olan Deniz
Ticaretinin genis unsurlarindan biri de konferanslar-
dir.

BUuyUk sermayeye lUzum gosteren deniz nakli-
yatl dider ticaret sahalarinda oldugu gibi rekabetten
masun degildir. Bilhassa yukin az, gemi tonajinin
fazla oldudu devrelerde gemi kumpanyalari arasin-
daki rekabet cok siddetli olmaktadir. Biribiriniyok
etme derecesine varan bu siddetli rekabeti onlemek
maksadile gemi kumpanyalari aralarinda anlasmalar
aktetmekte ve bu suretle faaliyetlerini mUmkin ol-
dudu kadar muicadelesiz, normal sartlar altinda ida-
mevye calismaktadir. Iste baslica bu gaye ile teskil
edilen gemi kumpanyalari birliklerine denizcilik li-
saninda konferans adi verilmektedir.

Deniz ticaretinde ilk konferans Ingiltere ile Hin-
distan limanlari arasinda mutazam seferler yapan
kumpanyalar arasinda 1875 tarihinde tesis edilmis-
tir. Bu tarihten sonra ve bilhassa Birinci Dunya Har-
bini takip eden senelerde dinya limanlari arasinda
sefer yapan kumpanyalar bir araya gelerek konfe-
ranslar teskil etmisler ve faaliyette bulunduklari sa-
ha dahilindeki deniz ticaretini inhisarlari altina almak
hedefini gutmuslerdir.

Maamafi, gerek Amerikada gerekse Ingilterede
hUkOmetler tarafindan yaptirilan vzun tetkikler neti-
cesinde konferanslarin (Trdst) mahiyetini arzetme-
digi aksine olarak limanlarina sefer yaptiklari mem-
leketlerin ekonomilerine hizmet ettikleri neticesine
vartlmistir,

Konferanslarin baslica gayeleri sefer yaptiklar:-

limanlar arasindaki nakliyati inhisarlari altina almak,
konferansa sahil olmiyan kumpanyalari sahalari igine
sokmamak ve aralarinda tesbit ettikleri navlunlara
riayet etmek suretile devamli surette mimkin oldu-
du kadar kérli bir durumda faaliyetlerini idame etti-
rebilmektedir.

Konferanslar, kendi gayelerinin tahakkukuna
calisirken hizmet ettikleri memleketlerin iktisad! du-
rumlarina hUrmet etmeyi ve bilhassa patronlari bulu-
nan yUkleyicilerin menfaatlerini goz oninde bulun-
durmayi hic bir vakit ihmal etmemektedir. Muayyen

Fazil Sarmlsékgl

limanlar arasinda muayyen zamanlarda sefer yapil-
masi, bu limanlarin ihtiyacina gore gemi tahsisi,
avanturye kumpanyalarin faaliyetine mani olmak su-
retile deniz ticaretinde emniyet ve istikrarin temini-
ne calismalari bakimindan konferanslarin sefer vyap-
tiklari memleketlerin ekonomisine yardim ettikleri
sUphe gotirmez bir hakikattir.

Yukarida arzedilen izahattan da anlasilacag! vec-
hile konfefanslar daha ziyade muntazam hat Uzerin-
de sefer yapan kumpanyalar arasinda teskil edilmek-
tedir. Her ne kadar muayyen zamanlarda tanker ve
kira esas! Uzerinden gemi calistiran gemi sahipleri
arasinda da konferanslar teskil edildigi gorUlmus ise
de, bu konferanslar, isin mahiyeti uzun vadeli anlas-
malara musait olmadigindan devamli olmamislardir.

Deniz ticaretinde konferanslar yolcu ve yuk kon-
feranslari olarak ikiye ayrilmaktadir. isimlerinden de
anlastlacadi vechile muayyen limanlar arasinda yolcu
tasiyan kumpanyalar aralarinda yolcu mevzuunda
anlasmalar aktettikleri gibi, muayyen limanlar ara-
sinda devamli surette yUk tasiyan kumpanyalar da
aralarinda yUk mevzuunda anlasmalar aktetmek su-

retile yolcu konferansi nami altinda birlesmekte-
dirler. ‘

Konferanslarin bir kisminin yazili bir statusU bu-
lunmakta, staty hiukUmlerini kabul eden kumpanya-
lar mezkOr konferanslara kolaylikla istirak edebil-
mektedirler. Diger taraftan bir cok konferanslar
muayyen bir statlye tdbi olmayarak, aralarindaki
minasebetleri ayri anlasmalarla tesbit ve tanzim et-
mektedirler.

Konferans anlasmalarinin bir kismi yalniz nav-
lun anlasmalarina inhisar etmektedir. Bu cesit kon-
feranslarda muayyen hat Uzerinde calisan kumpan-
valar sefer yaptiklari limanlar arasinda ayni tarife
hUkUmlerini tatbik etmekle yetinmektedirler. Diger
bazi konferanslar da ise, muayyen' limanlar arasinda-
ki nakliyat kumpanyalar arasinda taksim edilmekte,
her kumpanyaya muayyen hisseler verilmekte ve bir
sefer zarfinda yapacadi sefer adetleri tahdit edilmek-
tedir. Bu nevi anlasmalar bazen bir derece daha ileri
goturlUlerek her kumpanyanin tasiyacadi yiuk mikta-
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ri, yapacagi sefer adedi tayin edildigi gibi, tahsil et-
tigi navlunun bir kismini konferansa terk etmesi sart
kosulmakta ve sene sonunda hisselerinden fazla yuUk
tasiyan kumpanyalarin temin ettigi fazla navlunlar
muayyen bir nisbet dahilinde az tasiyan kumpanya-
lara tevzi edilmektedir. Konferanslarin bu son sekline
deniz ticaretinde (Pool) adi verilmektedir.

Pool anlasmalari konferanslarin daha mutekamil
bir sekli olup, konferansa dahil kumpanyalar arasin-
daki qaizli rekabeti onleme bakimindan daha muste-
kar bir durum arzetmektedirler.

Konferanslar faaliyetlerini idame ettirebilmek
icin bir taraftan azalari arasindaki minasebetleri an-
lasmalarla tdyin ettikleri gibi, diger taraftan devamli
surette konferanslara dahil kumpanyalarin gemilerile
nakliyvat yapmay! kabul eden yukleyicilerle de anlas-
malar aktetmek suretile yUkleyicilerle olan minase-
betlerini tanzim etmektedirler. Konferanslar ile yuk-

leyiciler arasinda yapilan anlasmalara istinaden dai-
mi surette konferans gemilerile nakliyat yapmay: ka-
bul eden yukleyicilere tenzildt yapilmak ve bazi ah-
valde muayyen devreler sonunda toplu Risturlar ve-
rilmek suretile yiUkleyicilerin devamli surette kon-
ferans gemilerine yiUk vermelerine calismaktadirlar.

Konfranslarin, birlige dahil olmayan kumpanya-
larla mucadeleleri, konfransla anlasma aktetmeyen
yviukleyicilere yuksek navlun tatbik etmeleri gibi in-
hisar mahiyetini andiran durumlari gerek Amerika
ve gerekse Ingiltere HikOmetleri tarafindan dikkatle
tetkik ettirilmis ve neticede bu birliklerin hizmet et-
tiklerl memleketlerin ve yuUkleyicilerin zararina galis-
madiklari, bildkis uzun vadeli navlunlar tatbik et-
mek, limanlarda muayyen zamanlarda gemi bulun-
durmak ve bilhassa avantUrye gemi armatdrlerinin
faaliyetlerini onlemek suretile deniz ticaretinde em-
niyeti temin etmeleri bakimindan faideli birer top-

luluk olduklari neticesine varilmistir.

1954 YUK DURUMU :

1954 zarfinda beynelmilel ticaretteki inkisaf
Uzerine gemi talebi artmis ve sanayiin durumunda
1952 bidayetinden beri gorUlmemis tarzda bir saléh
eseri peyda olmustur.

Baslica sanayi memleketlerinde artan istihsalét
Uzerine daha genis dlcide ham madde ithaline ihti-
ya¢ hasil olmustur. Baslica gida mahsulleri icin de
yUukfemelerin artmasina intizar edilmektedir. Nite-
kim hububat yUklemelerinin car! vil zarfinda ldakal
yUzde 5 artacadr umidi vardir.

Gemi navlunlari 1954 senesi zarfinda 1953 se-
nesininki ile kiyaslandigi vakit yizde 11 nisbetinde
artmistir. Hali hazirdaki navlun seviyesi son rakkam-
lara bakilirsa 1952 Martindan beri gorilen en yik-
sek noktasina varmistir.

Simdiki navlun seviyesi her ne kadar Kore har-
bi esnasinda gorilenlere nazaran oldukca asadida
gorilUiyorsa da halihazirda yUuk gemilerinin ekserisi-
nin cari navlun nisbetleri Uzerinden kar ettikleri an-
lasiimaktadir.

Mamafih Armatorler onUmuizdeki alti ay zarfin-
da navlunlarda yUkselmege dogru temayil olacagini
tahmin etmemekte, halihazirda gecen seneki hasad
mahsulinin azli§1 dolayisiyle ithaldt yapacak mem-
leketlerin gemiye karsi talep hususunda fazla nisbet-
te hububat yiklemelerinin baslica dmili teskil edece-
gini fakat gelecek hasad mevsiminde neticelerin mus-
rtakbel navlun nisbetleri Uzerinde tesirini gosterece-
gini soylemektedirler.

Bu zaman gelinceye kadar Armatdrlerin codu
simdiki seviyeleri etrafinda oldukca mustakar navlun
nisbetleri elde edilebilecedini tahmin etmektedirler.

YOLCU SEFERLER] :

1954 deki yolcu seferleri hakkinda bizi tenvir
edeécek resmi istatistiklere malik degiliz. Fakat, umu-
miyetle, mezkOr senede yapilan yolcu nakliyatinin
en azdan 953 senesininkine hemen, hemen musavi
oldugu zan edilmektedir.

Yolcu seferleri isleten kumpanyalar, tayyare re-
kabetinden, cUz'i nisbette miteessir olmuslardir. Bu
keyfiyet, tayyare servislerinin kendilerine mahsus bir
pivasa ihdas etmelerile, izah edilebilmektedir.

YOLCU NAVLUNLARI :

Her nekadar yolcu nakliyatinda kat'i bir hUkUm
verilmezse de Thomas Cook seyahat Acentesinin
1955 senesindeki uzun deniz mesafelerine ait tescil-
lerinde bir sene evvelki ayni devreye ait olanlarina
kiyasen yizde 10 nisbetinde bir artisi haber vermek-
te olmasi 6nimizdeki muhtemel inkisaf hakkinda
simdiden bir fikir vermektedir.

SARKI AVRUPA iLE SOVYETLER ARASI TiCARET

(Economic Survey of Europe in 1954) ismi ile nesredilen
raporda soyle denilmektedir :

Ikinci diinya harbinden énce bu bélgeler arasindaki ti-
caret, butun dinya ticaretinin yiizde 8 ini tutarken 1953 de
bu nisbet ylizde 10 na balig olmustur.

Sovyetler, Sarki Avrupanin ithalat ve ihracatinin
7% 40 11 kendisinde toplamaktadir.

GEMICILIGIN BASLICA MUHIM iKi MESELES

Ingiltere gemiciligini her giin karsisinda bulundugu
muteaddit meseleler her ne olursa olsun, eski gemilerin ye-
rine yenilerinin ikamesi ve sancak tefriki (flag discrimi-
nation) gibi deniz ticaretini tehdit eden iki miihim nokta
digerlerinin hepsini ehemmiyet itibariyle godlgede birak-
maktadair.

Bu meseleler Liverpool Armatoérlerinin senelik raporun-
da mevzubahs edilmistir.
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- Optimum Pervane Hesabina N

Geminin Tesiri

\_ Do¢. Y. Mih: Kemal Karhan /
1. Giris : Vorteks teorisine gore pervane hesa- . d(EHP) dW.vs
i " 1 - 1 — i 2
binda ‘kanat boyunca kifayet sabit oldugu taktirde 0 d(PHP) dT . o¢ )

kayiplarin minimum olacad hakkindaki Betz hipote-
zi, ancak acik suda calisan pervanelere tatbik edile-

bilir. Gemi ile pervanenin musterek sisteminde du-
rum, Betz hipotezinin hareket noktasindan tamamen

farklidir. Gemi kicinda hiz dadilisi homojen olmak-
tan uzak bulundugdu gibi itme azalisi da hesaba tesir

eden mihim bir faktordir. Su halde gemi kiginda
bulunan optimum pervane Wake ve itme azalmasi da-

Gilist muvacehesinde minimum kaybi veren pervane
olacaktir.

Bu sahada yapilan calismalar hiz dagilisini rad-

yal olarak alir. Yani periferiyal olarak sabit bir hizin
mevcudiyeti kabul edilmektedir. Demek ki optimum

pervane hesabi her kesit icin minimum kayip sartinin
tahakkuku ile mUmkiUn olabilecektir.

Vorteks teorisine gore pervane hesabinda gemi
tesirini nazari itibara almak yolunda ilk tesebbis
Helmbold [1] tarafindan yapilmistir. Helmbold'un

hesap sistemi uzun calismaya ihtiyac gosterdiginden
pratikte yer tutmamistir. Bildhare Lerbs [2], Van

Lammeren [ 3], Balhan - van Manen [4 ] ayni proble-
mi cdzmede vyeltenmislerdir. Bunlarin icinde en

onemlileri Lgrbs ve Balhan-Van Manen tarafindan ve-
rilenlerdir. ki formUl arasindaki en muUhim fark

Lerbs’in sonsuzdaki helisel vorteks tabakalarini na-
zarl itibara almasina ramen, Balhan-Van Manen'in

pervane diskinde hesaplarini gelistirmeleridir. Bu sa-
tirlarin muharriri, Balhan-Van Manen formuliniUn tat-
bikatinin Lerbs‘inkine nazaran daha az kifayet ver-
digine defalarca sahit olmustur. Esasen bu iki tez ara-

sinda son zamanda vukua gelen tartisma [5]
Munk’un deplasman teoreminin tatbikati yonUnden

Lerbs’e hak verdirir, mahiyette olmustur. Biz bu ya-
zimizda Lerbs tarafindan ihmal edilen itme azalisi

dagilisini da hesaba ithal ederek bir bagdinti kurma-
ya calisacagiz.

2. Pervane Gemi Sistemi : Sevk kifayeti asadi-
daki badinti ile belirdi§inden ;

9, = EHP 0

PHP
(r) yari capli bir silindir ile kanadin ara kesiti icin de
ayni muldhaza yuUritilebilir. iste Vorteks teorisine

geminin tesiri bu noktadan ithal edilir.

(r) yari ¢capina tekabil eden kesitin sevk kifa-
yeti

dS(1—v') = dW Vo (1— ') = v/,

ikame etmek suretile

dS v, 11—

e
L dT or 1—y/ 3)
Yazilabilir ki sUrtUnmesiz bir akiskan icinde
dS, v, 1—
4)

T AT, or 11—y

pagintist bulunur.

Simdi bitin problem itme kuvvetinin ve teget-
sel kuvvetin sevk kifayetini azami kilacak sekilde da-
gilisini temin etmektir. Bunu tayin icin ewels A I
kadar bir sirkUlasyon artisi verelim. Bunun itme kuv-
vetini ve tegetsel kuvveti arttirma miktarini bir kifa-
yet artisi olarak nazari itibara alalim.

A(dS,) v, l—ﬁ'ﬁ Y
A(dT,) or 1—p K 5)

Eger itme kuvvetini ve tedetsel kuvveti dogu-
ran sirkilasyon dagdihsi kifayet bakimindan en iyi ise
(k) degeri (r) e tabi olmamalidir. (k) sabit olmazsa
bazi yerlerde biyiUk bazi yerlerde kiicik olacak de-
mektir : Bundan, (k) nin biyik olacagi yerlerde sir-
kUlasyonu arttirirsak kifayetin artabilecedi anlasilir.
QU halde (k) nin sabit olmasi en uygur dagilisa, ya-
ni en iyi kifayete tekabil eder.

BUtUn kanatlardaki singiler noktalari ihata eden
sirkUlasyon cinsinden tek kanadin sirkiUlasyonu

F: QEI'CU
Z

den ibarettir. Burada Cu induced hizin tedetsel bile-
senidir. Iy A I" kadar artarsa buna bir 4 Cu’nun

tekdbUl edecedi dusunulebilir.

6)

Ayni sekilde induced hizin eksenel bileskesi
olan Ca da 4 Ca kadar artsin. Bu degerler pervane
gerisinde Kutta - JoukoWski formiline tatbik edilip
cok kicUk terimler ihmal edilirse.
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(gERiL: *l;l

A(dSﬂ):er(eru)dr 7)
A(dT,) = AI'o(v,”+Ca)dr 8)
bulunur ve (5) denklem:i

wr—Cu v’

2
Vo' =Ca wr 1-+vw K

haline girer. Simdi cok kiUcUk terimleri ihmal ederek

—_— — -I‘]l

wr—Cu/,

_var__l; Cﬂ/ﬂ_

bulunan deder (9) a tasinirsa

= ~—( ,)? S )
§ r

Ve @r—Cu
or v, TCa 10)

vg—l—

mr——-

bulunur.

Sekil 1 e gore (11) badintisi

] ‘ 1 —0
v T _ tgp 12)
haline girer. Dgire taraftan (4) badintisi,
i = k 1—v 13)

 F—

seklinde yazilabildiginden pervane heyeti umumiye-
siicin ayni badinti esas alinarak,

n, = k ‘J”"ﬁ' 14)
V=
ve
] — 0
i = Ypi 7 — 15)
birleserek

16

Il—-i‘}

) 16)
"t \/ I—1vy
bulunur. (k) nin bu dederini (12) ye tasirsak
I' }._ ]__ K
tghi=— | ki | i tgp; 17)

Bt N J—ap N\ 1 — @

bagintisi gemi tesirini de nazari itibara almak sure-
tile optimum pervane icin ldzim olan sarti vermek-
tedir.

Lerbs bu formilde itme azalmasinin dagilisint ih-
mal etmistir.

Van Manen’in son calismalari (5) itme azalisl
dagilisini potansiyel wake’e esit almak suretile he-
saplama imkéanini vermistir. Bu tam manasile dogru
olmamakla beraber bizim itme azalisini hesaba kat-
mak icin yegdne imkadnimizdir. Van Manen’in tecru-
beleri neticesi olan

/A=

I Balhan-von Manen "{%- A=

9Pk g - L /Zf
/-

T Lerbs

{o ! |
07 98 09 A0
02 03 o a5 aé ‘s Ceexic + 2)
] — ] — '\t
= ) 18)
!l — ¥ ] —

badintisini (17)’e nakledersek gemi tesiri altindaki
pervanenin optimumluk sarti

] I — ;_
tg b= Npi \J— Y’) Lg p b

olarak bulunur. Buradan kolayca gorulir ki Wake
dagilisi olmadig: taktirde (19) sayili baginti Betz for-
mulunU verir.

Sekil 2 de mevcut bagintilarla (19) sayili baginti
mukayese edilmektedir. SUphesiz itme azalisinin ha-
kiki dagilisini verecek tecrUbeler gemi tesirindeki
optimumluk sarti icin yeni imkanlar hazirlayacaktir.



Ticaret ve Harp Gemilerinde
Degaussing Tatbikatinin ehemmiyeti

Degaussing Hakkinda Genel Bilgiler :

| — KiUremizin miknatisi kuvvet cizgilerinin fer-
romanyetik kitleler Uzerinde meydana getirdigi Per-
manant ve gecici manyetizmanin, miknatisi mayin-
larin istial tertibatlarini harekete getiremiyecek nis-
pette zayiflatilmasi icin gemilere Degaussing yapilir.

Bu degaussing iki sekilde tesir icra eder.

1) Gemi buinyesindeki Permanant, yani de-
vamli tuldni miknatisiyet deperming denen bir ame-
live ile bertaraf edildikten sonra ayrica Wiping de-
nen husus! bir ameliye ile gemiye sun’l sekilde bir
manyetizma tatbik edilerek, gemi bUnyesindeki mev-
cut permanant miknatisiyet notralize edilir. Bu iza-
hatten kolayca anlasilacagina gore yapilan bu ame-
liye arzin muayyen bir bdlgesinde ve muvakkat bir
zaman icin gemilere degaussing emniyeti saglar. Bi-
naenaleyh bu sistem daimi degaussing tesisatl ya-
pilamiyan ahvalde ancak tatbik edilebilir.

2) Gemi binyesindeki permanant ve gecici
miknatisiyet tesirlerinin muakkis yonUnde manyetik
sahalar meydana getirerek geminin Vertikal istika-
metteki total manyetik tesirini zararsiz hale getire-
cek sekilde gemi dahiline Degaussing kablolari do-
senir ve bunlardan muayyen siddette elektrik ceryani
gecirilir. Bu sekilde temin edilen Degaussing tesiri

kiremizin her bolgesinde ve her zaman i¢in gemiye

bir emnivyet sadlar.

Simdi hiildsa olarak Ticaret Gemilerinde Degaus-
sing Emniyetini temin eden degaussing koruma tipi-

ne bir az temas edelim.
Degaussing Koruma Tipi:

2000 gross ton ve daha yukari tonajdaki Tica-
ret Gemilerine kabili ayar M (yani : main) ana
bir tek Degaussing kablosu ile emniyet temin edile-
bilir. 2000 gross tondan asadi tonajda olan gemilere
Wiping yapmak icap eder. Mamafih; geminin nisif
kutur seyri ve hamule durumu geminin emniyeti ba-

kimindan yukarda belirtilen tonaj hudutlari iginde
muhakkak bir limite sokulamazlar. Bu mevzu ile il-
gili zabitana bir rehber olmak Uzere, kullandigi ge-
minin tonajina gdre, gemisinin ne sekilde degaus

Elektrik MiUh. Ahmet ULUOKAN

edilmesi 1dzim geldidini bilmesi bakimindan asagi-
daki cedvel iyi bir fikir verecektir.

e

Geminin calistigi
mevki ile Z (Zo- Degaussing Ame-

ne) bolgesi ara-  liyesi sekli
sindaki fark

Geminin tonajl

0.1 gausstan . _
2000 gross ton yukari Mitehavvil (M)

ve daha yukart 0.1 gausstan kablosu
asad| Sabit (M) kablos.

0.1 t
GEVSSEY  Mittehavwil M)

2000 gross ton yukari
ve daha asadr 0.1 gausstan kablosu
asagl Wiping

Her ne kadar 2000 gross ton dan asadl ve mev-
zii sularda calisan bazi gemiler, yukardaki cedvele
gore tahdid edilmis ise de, ozel ticari maksatlara go-
re, bu kabil gemilerin «Wiping» yapilmasi bir faide
temin etmez. Zira; (emici veya kovali tarak dubala-
ri, sahil komUr gemileri, bazi liman tekneleri, (yu-
zen kreynler, romorkorler) devamli olarak wvurun-

tulu ve ihtizazli calistiklari icin «Wiping» in normal
zail olma tesirini cabuklastirirlar. Bu sebepten, boyle
gemilere «Degaussing» tesisati yapmak |azimdir. Bil-
hassa tankerlere, tonaj itibariyle kicuk olsalar dahi,
istial maddesi tasiyan sileplere degaussing yapilir.
Bunlar hamulelerini bosalttiktan sonra Wiping mua-
melesine tabi tutulmalidirlar. Simdi yalniz bir tek
(M) kangali bulunan gemide bu kangalin tesir sek-
lini ve kablo gecis mevkilerini ve hususiyetlerini go-
relim. «M» kangali :

Genel olarak (M) kangalinin tetkikinde asagi-
da gosterilen isaretler kullanilir :

LOA = Geminin basindan kigina kadar kadem
olarak boyu

B-= Geminin vasatindaki azami genislik kadem ola-
rak



H= Geminin yUksekligi (kadem) olarak bu kiymet
(M) kangalinin Amper-tur degerini he-
sap ederken kullanilir. Bu mesafe gemi-
nin omurgasindan guUvertesine kadar
olan en yuUksek mesafe olup, bu mesafe,
umumiyetle; (0.IXBXLoA) geminin 1/5
tulundan daha fazladir.

W= (M) kangalinin kadem olarak gemi ortasinda-
ki genisligi

HM = (M.) kangalinin vasat hakiki yiUksekligi ki bu
dedger; geminin kadem olarak omurga
Ustinde 1/5 nden fazlasi.

N.(NI.) = (M) kangali icin lGzumlu amper-tur kapa-
sitesidir.

Bu degerlere nazaran (M.) kangalinin ideal yo-
lunun tayini su sekilde yapilir. (M) kangali omurga-
dan itibaren muntazam bir B/2 kadem vyuUkseklikte
olmak Uzere ve geminin basindan kicina kadar bor-
dalari dahilinde ve takribi olarak ufki bir saha dahi-
linde kalmak Uzere bir tek loop’u ihtiva der. Kangal
hemen geminin kaburgalarina ve borda dahilinde
olmak Uzere, yiritilecek geminin bas ve ki¢ taraf-
larinda munasip yerlerinde lUzumlu inhinalar verile-
cektir.

Bu inhinalar, bas ve ki¢ taraflarda (LoA) nin
yUzde 2 si dahilinde olacaktir.

Simdiye kadar izah edilen «M» degaussing
kangalindan méada ve muhtelif maksatlar igin sira-
siyle su kangallar kullanilir ve gemilerin hususiyet-
lerine gore techiz edilirler.

| —Tek (M) kangali:

Geminin sakuli istikametteki manyetik tesirleri-
ni notralize etmede yarar. Bu kangal tekmil tekneyi
ihata etmek Uzere umumiyetle giUverte altindan fa-
kat zaruri vaziyetlerde kismen gUverte Uzerinden
dolastirilan sargilarla teskil edilir.

Il — Uc kissmhi « M » kangali :

Geminin heyeti umumiyesini teskil eden demir
ve celik kitleler basta, vasatta ve kicta gayri muteca-
nis sekilde toplanmis iseler, bunlarin sakuli istika-
metteki manyetik tesirlerini bir tek (M) kangali ile
notralize etmek mUmkUn olamiyacadindan, geminin
vasat kismini kusatan (M) kangalina ilaveten basta-
rafa bir (M) ve ki¢ tarafada ayrica bir (M) kangall
dodsenir.

Geminin vasat kismini kusatan kangala (MM)
kangali, bas tarafa (Fore Castle) (MF) kangali, kig
tarafa (Quarterdeck) (MQ) kangali ismi verilir.

Bu kangallarin gerek sargi ve gerekse akim sid-
detleri yekdiderinden mustakil ve kabili ayar olup,
arz dairesi degdisimi yapan seyirlerde, kangal ayar-
lari da ayri ayri yapilir. Bunlarin hepsine birden 3 ki-
simli (M) kangali ismi verilir.

Il — F ve Q kangallan :

BUyUk gemilerin tuldni istikametteki manyetik
olan tesirleri bas ve kicta; sakuli istikamette kuvvet-
lice manyetik mirekkipler tevlid ederler. Tulani mik-
nasiyetin bas ve kicta meydana getirdigi bu sakuli
murekkiplere zid yonde manyetik alan vyaratarak
bunlamn tesirlerini notralize edebilmek icin (M)
kangalina paralel vaziyette olmak Uzere bas tarafa
bir (F) kangali ve kic tarafa bir Q kangali dosenir.

4) «A» kangal:

Genisilgi 62 kademden fazla olan gemilerde ge-
minin arzani istikametteki miknatisiyetininde sakuli
murekkipleri ehemmiyetli derecede kendini goster-
diginden, bu gibi gemilerin  arzani istikametteki
miknatisiyetini notralize etmek icin ayri bir kangal
daha sarilir. Bu kangal geminin bas ve ki¢ istikame-
tindeki sakuli maktag Uzerine sarilir. Bu kangalin
ekseni, omurga hattina dikeydir. Tesisatin kolay ol-
masl bakimindan, geminin omurga istikametindeki
merkez hattinin iki tarafina mutenazir olarak dose-
nir. Bu iki kangal seri veya paralel olarak baglanir-
lar. Fakat her iki kangalin akim siddetinin mustere-

ken kontrol edilmesi 1dzim gelir.

5) Bolumlu tesisat:

Bu tesisat seklinde (Fl, Ql, ve FP ve QP) harf-
leri ile gosterilen kangallari ihtiva ederler.

Bu kangallarin baglanis ve kullanilis sekilleri ve
gordikleri vazifeler birbirinden farklidir. Bunlar bas-
ta ve kicta geminin gecici miknatisiyeti ile perma-
mant miknatisiyetlerinin tuldni tesirlerini notralize et-
mede yararlar ve bunlarin akim siddetleri de gemi-
nin rotasina tabi olarak ozel bir regUlator yardimiyle
ayar edilir. Buraya kadar izahina calistigimiz D/G.
kangalarindan méada, biyik muharebe gemilerinde
ve Tayyare Gemilerinde ve 6zel mayin tarama ge-
milerinde kullanilan muhtelif tip ve evsafta D/G te-
sisleri mevcuttur. Netice itibariyle bu tesisatlarin ga-
vesi gemileri harp ve sulhte manyetik mayinlara kar-
si koruyarak seyir emniyeti saglamaktir.

Bu hususlar hakkinda karar vermek ve genis
malOmat almak icin, 6235 sayili kanun geredince,
bildmum gemi sahipleri, Hususi ve Resmi sekilde
gemi isleten muiesseselerin gemi muhendisleri oda-
sina muracaat ederek gemilerinin durumlarini tesbit
ettirmeleri gerekir.
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Birlesik Amerikanin gemicilik sanayiinin en bu-
yUk kanununu teskil eden 1936 tarihli deniz ticareti

kanunu (The Merchant Marine Act) ticarl lazimelere
ve milll mUdafaaya samil olmak Uzere hususi sahis-

lardan ibaret armatorlerin elinde bulunan veya hu-

susi mahiyetde isletilen gemiciligi himayeye mah-
sus olmak Uzere isdar edilmis olmakla beraber ikti-

sadi gayelere l|ayikile hizmet edememektedir. Ame-
rikan hUkOmeti hernekadar mezkOr ticaret filosu igin

mali yardimlarini esirgememekde, amerikanin dor-
dUncU mudafaa sildht harb devresinin ziyafeti ile

baris zamaninin aclidi arasinda bocalamakta ve bu-
gun oyle zayif bir hale diUsmis bulunmakdadirki

Economic Co-operation Act 1949 kanununda yapilan
bir tadilatla derpis edilmis bulunan (Yabanci bandi-

rall gemiler icin farkli muameleler tatbiki flag dis-
crimination) husust amerikan ticaret filosunun sa-

dece yasamakta devam etmesi icin bir zaruret halini
almistir.

1939 da Amerikan bandirasi altinda seyretmek-
te olan tanker ve sileplerden ibaret olup haric mem-

leketlere giden veya kabotaj ticareti ile mesgul bu-
lunan gemilerin sayisi 1379, yani dUnya tonaji mev-
cudunun yiuzde 15 den az idi. Fakat 1946 nin orta-
sinda genis insaat programi ve amerikan olmiyan

gemilerde vukua gelen zayiati sebeblerile, Birlesik
Amerika diUnyada birinci bahri millet sinifina gegi-

yor ve bUtUin dinyadaki tonajin yarisini asan nisbet-
de 4861 aded gemiye sahib bulunuyordu. Fakat harb
sonras! devredeki ticari vaziyet, harb esnasinda ku-
rulmus olan bu filonun hem lUzumundan fazla buU-
yuk ve hem de maksada pek elverisli olmadidini
gostermistir.

Bu gemilerden 2047 si simdi hUkOmetin ihti-

yat filosuna alinmis 1500 kadari ya ecnebi armator-
lere satilmis veyahud Panama, Liberya veya diger
vabanci bandiralar altinda isletilmek Uzere transfer

edilmistir. Mutebaki tonajin  yalniz yarisi  kadari

—DuUnya tonaj mevcudunun yuzde 15 ne inmis bu-
lunuyor— dis servislerinde kullanilmakda ve ameri-

kan haricl ticaretinin Ugde birinden daha az mikdari-
ni tasimaktadir.

Bu gevseyisin sebebi asikardir. Bir kere gemi-
nin Amerikada insa masrafi kaba hesabla bir ecnebi
gemi tezgdhinda mal olabilecedinin iki mislidir, ve
Amerikan bandirasi altinda isletme masrafi ise ha-
yat standardi yiksek olan Amerikan murettebati ile
calisdirilacag icin, vasati hesabla, yabanci bandira

Amerikan
Gemiciliginin

Himayesi

altinda seyr eden bir gemideki masrafin hic olmazsa
dort mislidir. Amerikan deniz sendikasi kuvvetli ol-
dugu gibi amerikan gemicilik sanayii yUksek Ucret-
lerden mitevellid masraflari, mihaniklesdirme vyar-

dimi sayesinde, ancak muayyen bir dereceye kadar
teldfi edebilmekdedir.

Amerikan kongresinin amerikan denizyollari
idarelerine gerek isletme ve gerek gemi insasi ba-
kimindan Amerika ile yabanci memleketler arasin-

daki farka tekabuUl edecek surette mali yardimlarda
bulunmagi kabul etmesi sadece muntazam sekilde

olmiyan bir kolayli§ ve yardimi tazammun etmek-
dedir.

Bir gemi isletmesine yapilacak hakiki yardim,
ezcUmle kat edecegi ticaret yollarina, gemiler eski-

dikce yerlerine yenilerini ikame etmek hususuna, ve
elde edecegi kar mikdarina taallOk eden tahdidleri

kabul etmekle mUmkUn olur. Yalniz mecmu gemi sa-

visi 281 den ibaret olan 16 kumpanya bu pek hosa
gidemiyecek olan sartlari kabule muvafakat etmek-

dedir .Diger tarafdan hUkOmet yardimindan fayda-
lanmiyan gemilerin yarisi kabotaj hizmetinde calis-
makda, hi¢ bir ecnebi gemi kabotaj servisine istirak
etmemekde ve tanker filosunun Ucde ikisi « sarta
mualldk-conditional » devlet vyardimlari sayesinde
calismad kabul etmiyen belli basli petrol kumpan-
valari hizmetinde islemekdedir.

Fakat Amerikan ticaret filosunun butin gemi-
leri icinde tramp (zuhurat) postalarini teskil eden
filonun hali en ziyade sayani merhametdir. Bu filo
mevcudiyetini' ikinci dUnya harbi esnasinda kitle
halinde (en masse) insa edilmis olan Liberty tipin-
deki gemilerin, ziyanina da olsa Amerikan hikOme-
ti tarafindan elden c¢ikarilmis olmasina medyundur.
Bunlar daha kizakdan indirilirlerken modasi gec¢mis
bir hale girmis oldugu gibi Ucret masraflari ecnebi
rakiblerininkinin dort mislini teskil etmekde ve Ame-
rikan hUkOmetinin verecegi vyardim icin kostugu

sartlari hic bir suretle yerine getirecek durumda da
bulunmamakdadirlar. Gecen adustos ayinda Ameri-

kan tramp filosundan kalan 140 gemiden vyarisi o
vakitdenberi yabanci bandiralara intikal etmis olup
mutebakisinin ekserisine gelince bunlar da misa -
adesi cikar citkmaz el dedisdireceklerdir. Bir Ameri-
kan tramp filosunun emniyet bakimindan ehemmiye-

ti olub olmadigi meselesi de simdilik cevabsiz kal-
makdadir.
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Fakat milli emniyet icin soylenecek sozler her
ne olursa olsun gemicilik icin malt yardimlari arttir-
mak hususu, biUtceyi denk bir hale getirmek veya-

hud mukellefler icin vergi kolayliklari temin etmek
kaygusu ile hareket eden kongre azalari arasinda
pek az tarafdar bulmakdadir. Amerikan mUmessiller

meclisinin deniz ticareti ve balikcilik komitesi — ki
denizcilie muiteallik bUtin meseleler burada topla-

nir — genc ve iyi nazarla gorUlmeyen bir heyetten
ibaret olup daha yasli, muhafazakar ve kuvvetli

tahsisat komitesi azasi tarafindan sik sik rey ekseri-
yetile altta kalmaktadir. Nitekim bu komite bahriye

nezaretinin taleb ettigi yardim tahsisatindan $ 25
milyon kadarini budamistir.

Her halde liyakati olsun olmasin bild tefrik tev-

zi edilen mali yardimlar ister istemez |Uzumundan
fazla gemi isletilmesine sebeb olmakta ve bunun

neticesi olarak da hukOmetin valniz rekabetten mu-
tevellid masraflar icin kalmiyarak hamule hususun-
da da yardimlarini istilzam eylemekdedir.

Iste bundan dolayidirki Cargo Preference Law
ismile cikarilan kanun harice yardim malzemesinin

asgari yuzde 50 sinin veyahud hUkOmetce garanti

edilmis yUklerin Amerikan bandirasi altindaki gemi-
lerle naklini derpis etmekdedir.

Yabanci bandirali gemiler icin farkli muamele-
ler tatbiki (flag discrimination) Amerikan vergi mi-
kelleflerine hi¢ bir yUk tahmil etmediginden Ameri-
kan gemiciligi icin cazib olmaktan hali kalmamakta
ve bUtUn ticar! denizciligin miterafik bir halde takib
ettigi yegane rejimi teskil etmektedir.

Ister gemicilik sanayiinde calisanlar olsun, ister bu
sanayi disinda bulunsun Amerikalilarin hepsi Ame-
rikalilarin hibe ettikleri malzemenin tamamen Ame-
rikan gemilerile tasinmamasi icin hic bir sebeb gor-

memekdedirler.

Esasen denizci olmiyan bir milletin goziunde
dinyada gittikce artan nisbette, yabanci bandirali

gemiler icin ayri gayri muamelesinin tatbikinin ta-
zammun ettigi tehlikeler pek ayan beyan gorile-

mez. Amerikan halk! icinde yalniz ciftciler, bazi ha-
ric memleketlerin  Amerikan hukOmeti tarafindan

mibayaa edilmis olan hububat fazlasini nakliyatin
yari yariya amerikan gemileri ile yaptlmasi sarti baki

kaldikca satin almaktan imtina etmekte olmalari
dolayisila telds etmekdedirler.
The Economist, 19 Mart 1955
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Pervanelerin istenildigi gibi imé&li hususunda
sarfedilecek mesai |0zumsuz addedilmemelidir.

lvi dizayn edilmis bir pervanenin hesap netice-
lerine gore dogru ve vazih olarak resmedilmesi ima-
lin ilk safhasini teskil eder. Hesap neticelerine uygun
bir resmin cizilmesile bu resme uygun pervane do-
kUmUnUn yapilmasi ve islenmesinin bir arada yuru-
tulmesini ehemmivetle Ustunde durmak faydali ola-
caktir. Muhtelif Tersanelerimizde yapilmakta olan
pervane dokim ve islenmesinin bir ¢cok kusur ve ha-
talar tasidiklari miteaddit defalar misahade edilmis-
tir. Bu daha ziyade isi yapanlarin bu pervaneye ver-
dikleri ehemmiyetin bir neticesidir. Bu hususta yapi-
lacak dizeltmeler her halde musbet olacaktir.

Son vyillarda yapilan arastirmalar neticesi teorik
olarak veya tecrUbi olarak inkisaf ettirilmis pervane
profilleri Uzerinde bUyUk bir ilerleme goriUlmekte-
dir. Yeni profiller sayesinde pervanelerin randiman-
lari ve dider bazi hususiyetleri (kavitasyon yapma-
ma, ihtizas ve otmeden masuniyet, diren¢ degerinin
diusuklUgu vesaire) inkisaf ettirilmistir.

Bu cesit profillerin kullanilisi haddizatinda bazi
faydalar saglarsa da pratige bazi zorluklari da bera-
ber getirmistir. Hususiyetlerinin zayi olmamasi baki-
mindan olcuUlerinin sureti kat'iyede hesap ve resme
uymasini temin etmek icabedecektir. Bu hususlar bi-
zi bir cok bakimlardan endiseye dUsUrir.

a) DokUum vyapilirken kullanilan malzeme hali-
tasina ve olcllere gore dokUm kaliplarina sarfedile-
cek dikkat ve iyi bir dokUm sartini temin edecek do-
kUm toleranslari,

b) Isleme esnasinda kalinliklarin tahkiki,

c¢) Bilhassa modern pervane profillerinin bu-
run - cikis ucuna gereken dikkati vermek (Bunlar
icin ayr1 teneke model sekilleri yapmali),

d) Pervane ana IcUlerindeki farklarin izalesi,
e) Balans temini vesaire,

Pervanelerin imalini Uc ana kisma ayirmak uy-
gundur.

PERVANELERIN
MALZEME

Dogent Y. MUhendis
Kemal KAFALI —

IMALI VE

1 — Dizayn neticelerine uygun pervanenin ci-
zilmesi,

Pervane resminde her kesitin acilmis halde
profil kalinliklarinin verilmesi dikkatle yapilmalidir.
Gobek sekli, saft ucu konikligi vesaire dikkatli
gosterilmelidir. Modelci, dokimciU, torna ve tesvi-
veciler eksik bir dlciye rastlamamalidirlar. Her kesi-
te ait profilin burun ve cikis ucunun 1/1 dlcekte ol-

mak lizere ayri bir resmin yapilmasi cok yerinde
olur.

2 — Dokim :

DokUm havuzlarinin ortasinda yere amud ola-
rak bir spindil yerlestirilmistir. Bir kenar1 2.t R ve

diger dik kenari pervanenin hatvesine muisavi olan
eGilebilir bir mUselles model hazirlanir. Bu modelin
2. 7 R tabani spindil merkez olmak Uzere R yari
cap! ile cizilmis daire yay! Uzerine egilerek yerlestiri-
lir. Bu sekilde bu muselles modelin hipotenisi bir
helis yayl meydana getirir ki bu helisin hatvesi per-
vanenin hatvesine ve yari ¢apl da pervanenin yari
capina musavidir. Spindil etrafinda donebilen ve di-
ger ucu helis yayr Uzerinde hareket edecek diz bir
sablon bicakla havuza doldurulmus dokim kumu ta-
ranir. Bu sekilde pervanenin helisel ylUzeyine muta-
bik bir helisel yizey elde edilir. Bu yiUz pervane do-
kimiUnde temel yiUzdir. (Disi kalip). Bu yiUzey Uze-
rine pervanenin direktiris hatti ile muhtelif yari cap-
lar1 cizilir. (0,20, 0,25, 0,30, 0,40,... 0,95 r/R gibi).
Pervane resminden, yatirilmis olan profillerin kursun,
plastik vesaire gibi edilebilen modelleri direktris nok-
tasi esas olmak Uzere ait olduklari yari ¢apl helis
egrileri Uzerine edilerek yatirilir. (Bu modellere do-
kim icin kafi bir tolerans verilir ve Uzerlerinde di-

rektris noktasi daha evvel isaretlenmistir).

Bu kesitler arasi ince dokim kumu ile iyice dol-
durulur. (veya dokim camuru ile doldurulur). (1)
Bu sekilde, pervane kanadinin bir kopyas! elde olu-

(1) Model tecritbe havuzlar: ile kavitasyon tinelle-
rinde kullanilan kiiclik model pervanelerinin dokumiunde
disi ve erkek kaliplar algidan yapilir. Dokiim halitasi, asil
pervaneden cok farklidir.
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nur. Ayni sekilde bu kalibin Uzerine dokim kumu
tel, vesaire ile takviyeli bir kapak insa edilir ve kal-
dirilir. Bundan sonra daha evvelce yapilmis pervane
kanadi modeli bozulur. Bu sekilde bir disi kalip ile
erkek kalip arasinda pervaneye muadil bir bosluk
hasil olur.

Tahminen 980° C. deki erimis halita bUyUk pota-
larla biUtin kalip boslugunu dolduracak sekilde bir
kanaldan ddkulir. Erimis halitanin tamamen bosluk-
lari doldurdudu kontrol edilmelidir. Erimis halita
donmadan en ince yerlere kadar yUriUyebilmelidir.
Hararetin ayari bu bakimdan ehemmiyetlidir.

DokUm nihayete erince uygun bir soguma za-
manindan sonra dokim cikarilir. Bu haldeki adirlik
asil adirhigin takriben % 30 - 40 fazlasidir.

Pek biUyiUk pervanelerde disi ve erkek kalipla-
rin cimento ile yapildig: vakidir. Ayni cins pervane-
den cok sayida dokiUm yapilmasi istenirse metal bir
pervane modeli kullanmak muvafiktir. Tebesir, sili-
kon, alumina (kil) ve samot kalibini kullanmak iyi
netice verir. Bu sekilde 20-40 dokiUm yapilabilir.

Pervane dokiiminde verilecek toleranslar :

Bronz pervanelerin iki tarafli uglarinda 2-3 m/m
fazlalik vermek muvafiktir. Kicik pervaneler igin bu
miktar 1 m/m vye kadar indirilebilir.

Paslanmaz celik dokUmlerinde kenar kalinligi
20 m/m olmak Uzere her iki kenara 5 m/m lik bir
pay birakilmalidir. Tablo — 1.

3 — Dokimden cikmis pervanenin islenmesi :

Gobek merkezi tesbit edilip saft ucu igin isteni-
len koniklik verilir. Pervane bosasi bitirilir. Daha son
ra kanatlar Uzerindeki ameliyeye gegilir. Hava
tabancalari ile istenilen sihhatle kalinlik tiras edile-
rek azaltilir. Bunun icin kisa metod el makkaplari ile
istenilen yari caplara ve acilara tekabil eden nokta-
ardaki kalinliklari azaltmaktir. Bu sekilde, tiras edi-
irse daha sthhatli bir is yapilmis olur. Bilhassa kesit-
erin burun kismi ince teneke geycler (kontrol par-
calar1) ile kontrol edilmelidir. Neticede, otomatik
zimpara taslari ve el zimparasi ile (muhtelif incelik-
te) muameleye tabi olduktan sonra pervanenin ba-
lansi ile is tamamlanir. (Statik balans).

Pervane malzemesi :

a) Dokme demir, celik,
b) Bronz,
c) Bronz kalitalari.

a — Dokme demir pervaneler bugin gittikce or-
tadan kaybolmaktadir. Maliyeti itibarile diger perva-
ne halitalarindan ucuz olmasi kullanilmasina yardim
etmekterir. DokUm hususiyetleri sebebile zat! pUriz-
1UIUgU fazla oldugu gibi mukavemet niktai nazarin-
dan kalinliklarda emniyetli davranmalidir.

Bu yazimizda daha ziyade muhtelif bronz hali-
talarindan bahsedecegiz. Pervane iméllerinde kulla-
nilan bu halitalarin baslicalari :

1 — Manganez bronz,
2 — Aleminyum bronz,
3 — Fosfor bronz, v.s.

Umumiyetle Manganez bronz su kimyevi evsaf-
tadir :

Bakir : 55 %
Cinko : 39 %
Demir : 1 %
Aluminyum 1 %
Nikel - ? qaf"g
Manganez : 2 %

Bu vasiftaki bir halitanin azam! mukavemeti

55 Kg/m/m?, uzama % 20, dokUm derecesi 1050° -
1080 2C dir.

Yukariki halita nisbetleri ile bilhassa harp gemi-
lerinde cok iyi neticeler alinmistir.

Su halita daha az bir mukavemete malik baska

bir manganez bronz nev'idir. Ve pervanelerde cok
kullanilir.

Bakir : 56.45 %
Cinko : 38.85 %
Demir : 1,08 %
Aluminyum : — 9
Nikel : — 0%
Kalay ; 0,90 %
Manganez ; 1,43 %
Kursun : 1,25 %

TABLO

1.2 - 1.8 1 metreden kiiglik
Pervane c¢apinda +1 m/m + 05 m/m
tolerans — e
Hatve (Ortalama) + 1/2 % + 1/2 %

Kalinhk :
0.8 R. den asa§ yerlerde

0.8 R. den yukari
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Manganez bronz pervaneler bilhassa celik ge-
miler icin pek uygundur. (Korozyon bakimindan mu-

vatiktir. Zira her iki materyal arasinda potansiyel
farki azdir.)

Aluminyum Bronz :

Bilhassa pervane ve bosalarda genis mikyasta
kullanilan bu halitalarin en biyUk hususiyeti kavi-
tasyon erozyonuna karsi mukavemetlerinin fazla ol-
masidir.

Normal ve korozyan yorulmalarina karsi da mu-
kavimdirler. Bu bakimdan halitalarin hepsinden Us-
tindurler.

Yukarida soylenildigi gibi kavitasyon erozyona
mukavemeti arttirmak icin Mousson (2) halitanin
% 8 aluminyum ihtiva etmesini kopma mukavemeti,
sertlik ve adi korozyon bakimindan icabettigini soy-
lemektedir.

Gough ve Sopwith ise (3) % 9 aluminyumun
daha muvafik oldudunu gostermektedirler.

Bunlar iki tertip Uzerinde netice almislardir :

1)  Aluminyum 8.85 %
Bakir 89.50 %
Demir 0.25 %
Cinko 1.40 %
Nikel Yok

2) Aluminyum .78 %
Bakir 79.89 %
Demir 5.42 %
Cinko Yok
Nikel 4.97 %

Mamatih, pervaneler icin son harpte yapilmis
tecrUbeler % 7 aluminyumun’un iyi netice verdigini
gostermistir. Bu halitalara fazla miktar demir, az mik-
tar manganez ve nikel ilavesi lazim gelmektedir.
SUphesiz, asil halita istenilen sartlara gore dedisir.
Bu halitalarin en bUyUk hususiyetlerinin  korozyona
mukavemetlerinin fazla ve islenmelerinin kolay ol-
dudunu soylemek faydalidir.

Son harpte Alman bahriyesi su iki terkipli per-
vanelerde genis tecribeler yapmistir :

(1) )

1) Bakir 558 % 55.9 %
Manganez-bakir (% 30 un) 4 % 0.2 %
Nikel 0.1 % 0.1 %
Demir 2% 1.4 %
Aluminyum 4 % 20 %
Cinko 34.1 % 404 %

lkinci halita bazi destroyerlerde genis mikyasta
kullanilmistir.

Celik halitalari :

Bilhassa harp esnasinda Manganez bronz hali-
talarindaki malzeme temini zorlugu sebebile Alman-

lar nazarlarini dokme c¢elik halitalarina cevirmisler-
dir. Harp sonuna dodru hemen bitin Alman deniz-
altilari pervanelerinde asadidaki miktarlarla tesbit
edilmis celik halitasi kullanmisti.

Stg — 45 —

Karbon 0.023 — 0.028 %
Silisyum 0.025 — 0.03 %
Manganez 0.6 — 0.65 %

Fosfor ve kUkurt eser halinde.

Bu halitanin azam! mukavemeti 64.000 —
68.000 Ibs /inc?

Uzama % 20 dir.

Harp esnasinda Almanlar yalniz kruvazor, harp
gemisi i¢in manganez bronz pervaneler dokmusler-
dir. Geri kalan destroyer, denizalti v. s. tekneler icin
paslanmaz celik veya vasat sertlikteki dokme celik
halitalari kullanilmistir.

Paslanmaz celik halitalarindan iki tanesi sunlar-

dir :

(1) (2)
Karbon 0.18 — 0.30 % 0.025 %
Manganez 0.40 — 0.60 % 0.050 %
Silisyiun 0.35 — 0.60 % 0.045 %
Bakir 13.5 — 15.0 % 13.0 %
Nikel 04 — 0.8 % Eser hal.
Bunlarin
azami muka. 92.00 |bs inc” 106.000 lbs/inc
Uzama % 15 10-12 %

Sert paslanmaz celik dokUm icin aadidaki hali-
ta sUr’atli teknelerde Alman bahriyesi tarafindan ge-
nis mikyasta kullanilmistir.

Karbon 0.18 — 0.30 %

Manganez 0.40 — 0.60 %

Silikon 0.35 — 0.60 %

Krom 136 — 150 %

Nikel 04 — 0.8 %
Burada Karbon ve Nikel bu miktarlardan

kat'iyen az alinmamalidir. Silikon ve Krom uUst limit-
leri tecaviz etmemelidir.

Bunun mukavemet durumu azami 55-70
Kg/mm?

Uzama % 14.

DokUmlerde iyi neticeler siphesiz harurl mua-
melelerin miktar ve zamanlarint iyi ayarlamakla
mUmkiUndir, Bu itibarla bir kimya muUhendisi ve-
yva izabe muiUhendisinin tavsiyelerine uymak muhak-
kak faydalidir.

lyi dizayn edilmis bir pervaneden ancak iyi bir
dokum vyapilabildigi takdirde muvafik neticeler ali-
nir. Mnkavemeti, malzemenin dayaniklili§, isleme
kolayliklari ve tashihleri hep bunlara tabi hususlar-
dir.

(2) Mousson : — T. A. S. M. E. 1937.
(3) Gough - Sopwith — J.-inst. Metals 1937.
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Nakliyat ve Sivil Havacilik Nezareti, ingiltere li-
manlarina kayidli gemilere aid 1953 senesinde vuku
bulan kaza ve telefat hakkinda bir istatistik nesir et-
misdir. MezkOr sene icinde, balikci gemilerinden
gayri kuvve-i muharrike ile isleyen gemilerdeki za-
yiat soyledir: 17 si (55.925 ton) 100 ve bunun Us-
tinde olmak Uzere 56.154 mecmu ton tutarinda 27
gemi. Bu mikdar, 1952 den dort defa fazla olub, esas
itibarile 1951 inkinden de uUstindur.

100 ve bunun fevkindeki tonaji haiz gemilerde-
ki zayiatin yizde 90 ninin sebebi, yangin ve karaya
oturmadir. 28.252 tonluk iU¢ gemi, yangin ve 22.325
tonluk yedi gemi de karaya oturma neticesinde ka-
vib edilmislerdir.

Yanginda kayib olan 20325 tonluk « Empress
of Canada » ile firtinali bir denizde batan 2.694
tonluk « Princess Victoria » yolcu gemileri de bu ye-
kOna dahildirler. Sene zarfinda, 100 ve Ustindeki
tonajlarda bulunan kuru hamule gemilerinden 117
(24.647 ton) yuklU ve dordyu de (8.259 ton) bos
iken batmislardir. Hic bir tanker kayib edilmemisdir.

Asagdidaki tabloda, 1938 ve 946-53 senelerinde,
ticaret filosunda husule gelen zayiat gosterilmisdir.
Tabloda, mezk(r senelerin sonunda tescil edilen
mecmu tonaja nazaran zayiatin yUzde nisbetleri ifa-
de edilmistir:

Sayi Gross Ton Tescil edilen
mecmu gros
tonajin

9, itibarile
e 1 PR — 48 46,086 0,27
1946 coininnnns 39 65,721 0,38
 §.°7. 0 S 29 59,991 0,34
1948 ...ovvvnnnn. 36 31.002 0,17
1249 i viniaasin 26 60,276 0,35
5551 G (SR 29 49,190 0,27
198 ssssesnianss 30 35,581 0,19
YOO s vaniaon 23 15,541 0,08
10583 .coanrsosees 27 56,154 0,30

Miteakib tabloda da, 1946-53 devresinde agir
hasara ugrayan 100 ve daha fazla tonajdaki gemile-
rin mikdar ve gross tonaijlari gosterilmisdir :

Sayi Gross Ton
1946 inssswasinasanais 125 381,831
1947 oriiiieiriennnans Q7 425,577
1948 ccisnviniimaeniis 92 367,427
110 L 12 321,357
Y950 imisissinsssnminais 109 469,806
1281 cississinmuniasiva 50 205,753
V952 soveninnunsnnennsn 30 103,024

~

KAZALARIN TAHLILIE

)

1953 de adir hasara udrayan gemilerin gross to-
naji, 1952 de tekabUl eden yekOnun vyarisindan bi-
raz fazla idi ki, bu, harb sonu zayiatinin ilk dusUk

hacmi demekdi. Bu meyanda gorilen, en bariz azal-
ma, makine arizasi dolayile, agir hasara ugramis olan
8315 'mecmu tonajinda iki gemiye aid olanidir. Hal-
buki, 1952 de bu sebebden 45,035 ton tutarinda

dort gemi hasara mar0z kalmisdilar. 100 ve bunun
Ustindeki tonajda bulunan iki yolcu gemisi (4.636

ton) ile dokuzu yuklU (15.789 ton) besi de bos ol-
mak Uzere ondort yUk gemisi adir suretde zedelen-

mislerdi. Yalniz, 10.645 tonluk bir tanker de agir se-
kilde hirpalanmisdir.

— ZAYIAT SEBEBLERI —

100 ve bunun Ustindeki tonajda kayib edilen
ticaret gemilerine aid bir zayiat listesinde gorilecedi

Uzere, 1955 de ziyaa ugrayan 55,925 tonluk 17 ge-
miden dordiy (3.795 ton) batma, vedisi (22.325
ton) karaya oturma, ikisi (732 ton) muUsademe, biri

kayib (823 ton) Ugl de (28.252 ton) difer sebeb-
lerden ziyaa ugramislardir.

~ Diger tarafdan, 55.747 ton tutarindaki 17 gemi-
den ise, ikisi (15.777 ton) karaya oturma, sekizi

(20.160 ton) misademe ve yedisi de (19.810_ton)
muhtelif sebeblerden adir zedelenmislerdir.

Diger bir listede de, 1600 ve bunun fevkindeki
tonajda gemilerde vukua gelen zayiat ve agdir hasa-
rat, gosterilmisdir. Bunlardan Ucu (Biri 1952 de)
kaptan veya tayfanin hatasi yUzinden, ikisi pilot ta-
rafindan, digerleri de makine ve kazan bozuklugun-
dan, dordy firtinadan, ikisi anormal cezir ve akinti-

dan, biri de infilak yUzUnden husule gelmislerdir.
Lloyd’s List, 23/111 /955.

B —

Camialti Tersanesinde Eregli Kémur Islet-
mesi icin insa edilmis olan Kandilli isimli sac¢ servis
botunun tecrUbeleri muvaffakiyetle sona ermistir.

Motorbot tecrUbelerde 12.7 mil hiz temin etmistir.
Motorbotun eb’adlari soyledir :

Tam boy : 14.50 Metre
Genislik : 336 ©
Derinlik 2,10 *
Depldsman 19 Ton
2x200 BHP

Cift pervane, ¢ift dimen.
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