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Sayi: 3 IKI AYDA BIR NESREDILIR TEMMUZ - AGUSTOS 1960

Bu sayida nesredilmis yazilara ait miitaalalar tamamen yazarlarina aittir.

GEMI MECMUAS .

3 AYLIK MESLEK DERGISI
Sahibi : ZEYYAT PARLAR

T. M. M. O. B. Gemi Muhendisleri
QOidlas! adina

Idare yeri : T.M.M.OB. Gemi
MUhendisleri Odasi

Galata, Ywelcu Salonu, Kat 3
Telefon : 44 10 383

Tertip ve baski : Yeni GiUn Matbaasi
Telefon : 44 30 31

- Sayist : 4,— TL., Yillik Abone 15— TL.
ILAN TARIFESI

Bt kanal s 60 n
Arka tkapak : 500 TL.
Ic sahife : 300 TL.
Yarim sahife : 150 TL.
1/4 sahife 100 TL.

llanlarin kliseleri sahipleri tarafindan odenir.




Diinya Gemi Insaati Durumu Karsisinda
Turk Denizcilgi

1960 yilinin ilk tic ay1 sonunda diunya ter-

sanelerinde, 100 BRT ve daha yukari olmak tize-
re 1443 aded gemi, cem’an 9,367,000 BRT hali
insada bulundugu «Lloyd’s Register of Shippig»
in nesriyatindan ogenilmektedir. Bu mikdarla-
ra Rusya, Dogu Almanya ve Cin dahil degildir.

1958 Eyluliinde 10,206,000 BRT e yiikselmis
olan insaat, son kayitlara nazaran 870.000 BRT
bir gerileme kaydetmigtir.

- Diinya gemi ingsaati durumunu daha yaki-
nen takip edebilmek icin, 1959 yilinin son ¢
ayinda gemi insaatin 230.947 BRT azalmis olma-
sing mukabil 1960 yilinin ilk lic ayinda tekrar
215.609 BRT bir gerileme kaydedilmis olmasina
bilhassa isaet etmek icabeder.

Diunya gemi ingaatinda gorilen bu gerile-
menin daha bir muddet devam edecegi anlasil-
maktadir. Milletleraras1 deniz nakliyatinda te-
zahur eden durgunluk bilhassa akaryakit nak-
liyat1 tizerine kaymis bulundugundan, yeni in-
saattaki gerileme de tanker ingaatinda daha faz-
la gorulmektedir.

Bununla beraber, Akdeniz cevresindeki nak-
liyatta navlunlar herhangi bir artis kaydeme-
mis ise de, diger nakliyat bolgelerindeki navlun-
larda kismi yukselisler kaydedilmeye baglanma-
sinin ve bilhassa Time - Charter anlasmalarin-
daki yiikselisin yukarida bahsettigimiz gibi, ge-
mi insaatindaki gerilemelerin tesirine baglamak
mumkundur.

Tankerlerin tedricen hububat nakliyatinda
kullanilmaya baglanmasi bilhassa armatorlerin
dikkatini cekmekte, diinya akaryakit nakliyati
durumunda goriulmekte olan degisikliklerin in-
kisafini beklemenin dogru olacagi kanaatinin
kim bulundugu musahede olunmaktadir.

Son yillarda, Milletlerarasi deniz nakliya-
tinda, iktisadi tonaj, sur’at ve isletme masrafla-
rinin miuessir oldugu, muhtelif konferanslarin
neticelerinden anlasilmigs bulundugundan, yeni
ingaatta bu miithim faktorlerin daha hassasiyet-
le gozonune alindigr dikkati cekmektedir.
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Yiiksek Miihendis
Bahaddin Elgiz

Gecen yil icerisinde gemi satis piyasasinda
misahede edilen dustikluk tedricen zail olmus,
gerek taleplerin nisbi artisi1 ve gerekse navlun-
larin yiukselme karakteri gostermesi buna se-
beb teskil etmigtir.

Diinya gemi ingaatinin durumunu daha ya-
kinen mukayese edebilmek i¢in, gemi inga sa-
nayiinde ileri durumda bulunan memleketlerin
1959 yili son ¢ ay1 ile, 1960 yihi ilk ti¢ ay1 zarfin-
da tersanelerinde insa halinde bulunan gemi
aded ve tonajlarini agagida kaydediyoruz :

Yukarida kaydedilen kiymetlere gore yapi-
lan mukayeselerde, umum olarak kismen kiicuk
farklar arasinda bilhassa Japon tersanelerindeki
ingaatin 261.295 BRT bir azalma kaydettigi dik-

kati cekmektedir.

31 Mart 1960 durumuna gore yolcu gemisl
ingaatinin 235 adedi (4 455 00 BRT) buharli ge-
mileri ve 1205 adedi (4 912 000 BRT) motorlu
gemileri tegkil etmektedir. 10 000 BRT 1 uze-
rindeki insaat asagidaki nisbetlerdedir :

Buharl: gemiler Motorlu gemiler

10.000 - 15.000 BR™T 34 126
15.000 - 20.000 » _ 19 16
20.000 - 25.000 » 38 18
25.000 - 30.000 » 32 D
30.000 - 40.000 » 33 2
40.000 - ve daha yukari 13 —

& Tanker ingaatina gelince : Hali ingada bu-
lunan tankerler, 214.709 BRT noksanile 249 aded
4.652.000 BRT dir. Tanker ingaati, dinamolu ge-
mi insaatimin % 49.7 sini tegkil etmektedir. 1959
vilinin son ii¢ ayinda bu nisbeti % 50,4 id1.

Muhtelif memleketlerdeki ingaatin muka-
yeselerine nazaran, Japonya’da kaydedilen ge-
rilemenin bilhassa tanker ingaati sahasmma ak-
settigiranlasilmktadir. |

Her memleketin gemi ingaatinin bagka mem
leketler icin olan kisminin mecmuu : 1959 son

' iic ayinda 445 aded ve 3.644.000 BRT ve 1960 ilk

tic ayinda 430 aded ve 3 313 000 BRT dir. Bu



al. 12. 1959

31. 3. 1960

Memleketler Gemi adedi BRT
Ingiltere, Irlanda 276 2 032 600
Japonya 132 1 207 030
Bati ﬂlmanya 140 911 649
Hollanda, 152 724 918
Italya 81 707 069
Isvicre 70 767 739
USA 52 603 130
Fransa 62 623 767
Ispanya 124 294 554
Norvec 68 381 850
Polonya 68 242 207
Danimarka 36 269 924
Yugoslavya 24 197 488
Belcika 17 175 185
Finlandiya 44 115 443
1959 son iic
ayinda

nsasina baglanan
Kmakdan inen
Tkmal edilen

2 291 000 »
2 524 000 »

yilin ilk ii¢ ayinda ingaatin 80 adedini 1.776.000
BRT ile tankerler tegkil etmektedir. Bunlar 1959
yil1 sonunda 96 aded ve 2.038.000 BRT idi.

Yukarida kaydedilen muhtelif memleketle-
rimizdeki insaatin harice yapilan nisbetleri soy-
ledir :

2 252 000 BRT

P - Gemi adedi BRT
20,93 269 1 960 651
10,10 123 945 755
9,91 157 928 455
8,37 145 784 224
7,70 78 721 750
7,55 7 707 017
1539 53 688 752
6,19 03 D76 556
3,62 121 339 328
3,51 65 328 168
2,83 74 264 913
2,60 35 243 421
2,54 28 238 404
1,67 16 156 158
1,26 47 117 744
1960 ilk iic
aymd_’zi_
1 823 000 BRT
1 880 000 »
2 050 000 »

Deniz nakliyatimizda, ithaldt ve ihracatin
9% 50 sini kendi gemilerimizle tasimak hususun-
da, Hiktmetimizin derpis ettigi anlagsmalarda
gosterdigl hassasiyete sur’atle cevap verebilmek
icin bilhassa 1959 yil1 basindan itibaren arma-
torlerimize azami imkéanlarin ve kolayliklarin
posterildigi agikardir.

1959 yili son Mecemu 1960 yilr ilk Mecmu

iic ayr  ingaata lic ayl ingaata

~ nazaran nazaran

Bat1 Almanya 741 000 BRT % 20,3 721 000 BRT e 2T
Japonya 863 000  » % 23,7 611 000 » %+ 18,9
Isvec % 13,7 % 122
Irlanda % 6,5 % 9,6
ingiltere % M,1 %- 6,1

Bu mukayese gosteriyorki, bilhassa Japon
ingaatinin bu yil basindaki durumu oldukc¢a mii-
him gerileme kaydetmistir. Tersanelerdeki in-
saat durumunu mukayese ettigimiz takdirde :

goruluyor ki, 1959 yil1 sonuna nazaran 1960 yili
basindaki noksanlik, umumi olarak dinya gemi
insaatindaki gerilemenin devam edecegi mana-
sin1 ifade etmektedir.

Gemi ingsaatinin yukarda etraflica izah edi-
len Milletler arasi1 durumu muvacehesinde, Tirk
Deniz Ticareti ve sanayiinin ileriye matuf mev-
kii bilhassa gittikce dikkati cekecek vaziyet ar-
zetmektedir.

1959 bidayetinde Tiurk Ticaret Filomuz, it-
halat ve ihracatimizin ancak vasati % 39 nu ta-
siyabilmekte idi: Gecen yil zarfinda bilhassa
kulanilmis gemi miibayaatinda kaydedilen inki-
saf neticesinde Tiirk Ticaret filomuza takriben
% 36 bir ilave yapilmigs ise de, her yil inkigaf
eden 1ktisadi gelismemize nazaran tonaj yiukse-
lisinin mutenasip bir sekilde devaminin zaruri
olacag1 kanaati hasil olmaktadir.

Bilhassa su hususu zikretmek icabeder ki,
yeni inga ettirilen veya hazir olarak miubayaa
edilen gemileri numumi teknik ve dolayisile ik-
tisadi vasiflarinin, Turkiye’nin cografi vasifla-
rile, iktisadi anlagsma sahalarimizdaki rakip de-
niz ticaret filolarinin durumunu dikkat nazari-
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na alarak tayin edilmesi kaginilmaz bir zaruret
olarak karsimiza ¢cikmig bulundugu bir hakikat-
tir. ' '

Gemi miubayaatinda yapilacak nisbhi tasar-
ruflarin, o geminin bir iki yil calismasindan son-
ra umumi deniz nakliyat ekonomimize buyuk
nisbette menfi tesir icra edeceklerini ifade et-
mek, gemi isletmeciligi ve inga sanayiinde Mil-
letleraras: anlayis ve tatbik olc¢tilerine gore, bir
kehanet sayilamuyacagl bedihidir.

En miuhim hususlardan biri de, Turk Tica-

ret Filosunun stir’atle inkisafinda gosterilen ar-
zu karsisinda, bilhassa gemi personeli ile bakim
ve tamir mevzularinin paralel olarak ihtiyaca
cevap verecek sekilde gerek kiymet ve gerek
aded bakimindan temini icin halen herhangi
ciddi bir tesebbiisiin yapilmamis oldugu endige
ile musahede edilmektedir.

Thtisas olamizin kendi istigal mevzular: da-
hilinde bu hususlara azami yardimei olmiya ca-
lisacagimi ve talep vukuunda hizmete amade
bulundugunu bilhassa tebaruz ettirmek isteriz.

Motorbotlarin Bakima

Burada size zimpara kagitlarini, boya fir-
calarini ve skapelalarini ele alipta teknelerini
denize hazirlamak tizere olanlar i¢in bir kontrol
sirasi cetveli veriyoruz. Bu liste, suphesiz, yuz-
de yiiz tam degildir ama gene de hatirlatma ba-
kimindan size yardime1 olacagini iimit ediyoruz.
Tabii ki biuitin tekneler ayni degildir fakat ha-
zirlama isi hepsinde birbirine yakindir : bir kis-
minda daha cok digerlerinde ise daha az olmak
uzere. Dikkat edilecek esasli maddeleri siraliyo-

r'uz,

1. Iceride ve digardaki butun elektrik dona-
mimini kontrol ediniz. Bir kontak muhim gaile-
ler actig1 gibi teknede yangin cikmasina da se-
bep olabilir.

2. Elektrik ampullerini deneyiniz, arizali
olanlar1 cikarip yerine yenilerini takiniz. Butin

ampulleri, onlerindeki cam abajurlari, projek- -

toriin on camini yikayip temizleyiniz.

3. Miimkiinse biitiin direkleri ve bayrak
gonderini yerlerinden cikarimiz. Lazimsa kazi-
yiniz ve muhakkak zimparalayip vernikleyiniz.
Her kat arasinda yeniden zimparalamak sure-

tiyle vernigi birkac¢ kat stirmek en iyisidir. Bu

esnada donanimi ve ~madeni KkKisimlari vernik-
- lememeye dikkat ediniz.

4. Branda kapli guverteleri supurunuz, yi-
kayiniz, ve boyayiniz. Kalinlik catlamaya sebep
oldugu icin oldukca ince boya kullaniniz. Eger

brandada bircok kiiciik catlaklar varsa atip ye-
nilemekten bagka care yoktur,

5. Blutun kiipeste trabzanlari temizlenmeli, -

zimparalanmali ve verniklenmelidir. Gene ara-
larin1 zimparalamak suretiyle birkac kat ver-
nik stirmeyi tercih etmelidir.
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6. Kabinenin dig yanlar: kazinmali, znmpa-
ralanmall ve diger vernikli tahta kisimlarda ol-
dugu gibi verniklenmelidir.

7. Pencerelerin. etrafindaki ahsap kisimlari
iyice kontrol ediniz. Bazen bu kisimlarda yag-
mur suyu toplanip tahtanin ciiriimesine sebep
olur. Bu hal baglamigsa o tahtayi atip yenisini
koymak sartfir.

8. Pencerelerin, lumbuzlarin ve on camin
etrafindaki lastik geride bakiniz. Eskimig, kuru-
musg ve catlamis gorunuyorsa dé‘g"igtiriniz yok-
sa biitin yaz sizip dururlar. "

9. Lumbuz camlari bazen catlarlar ve su s1z-
masina sebep olurlar, hem de tam ranzalarin
tistiine. Boyle camlar:1 degistiriniz. Yanlardaki
ve ondeki camda da catlak olup olmadigina ba-
kiniz.

10. Kabinenin yanlar1 yikanmali, kazinma-
li, lazimsa zimparalanmali verniklenmelidir. Bu
tahtanin gunes ve sudan korunmas1 lazimdir.
Iyi yapilirsa birkac kat vernik biitin yaz daya-
nir,

11. Glivertedeki kiipesteyl zimparalayip ver-
niklemeyi unutmayimiz. Eger cok agmmigsa ka-.
Z1y1n1Zz.

12. Ayni isi yumrular (¢ikmalar) i¢in de ya-,
piniz, Bazi teknelerde bu tirizin (¢itanin) tzeri
bir madeni yarim yuvarlak cubukla ortuludur.
Bunu cikarip tahtayi iyice temizlemelidir.

13. Beyaz veya acik renkli butin kisimlari

zimparalamadan veya boyamadan once yikama-
Devami Sayfa 13 de -



Kapm’ma Terhbuﬂarmm Fribord

Tonaj E

Gemilerin fribord giivertelerinin iizerindeki
ust yapilarin (bas kasara ,orta kasara, ki¢ kasa-
ra) nihayet perdelerindeki acikliklarin kapatil-
masinda kulanilan muhtelif tip kapama usulle-
rinin farklari, teknik olmiyanlar kadar teknik
elemanlarin da zihninde karigikliklara meydan
veren bir husustur. Bu hususun aydinlatilmasi
bakimindan kapatma tertibatinin tonaj ve fri-
bord ‘noktai nazarindan durumlarinin izah ve
mukayesesinin liizumlu oldugu kanaatile bu ya-
z1 hazirlanmigtir.

Muhtelif milletlerin tonaj kaidelerinde gros
tt}na]dan «istisna» edilen mahaller bulunmakta-
dir. Bu mahaller, icinde bulunduklari ust yapi-
nin nihayetlerindeki acikliklarin kapatma wvasi-
tasinin tarzi tertibine gore ya gros tonaja ithal
veya istisna edilirler, Tonaj kaidelerinde, daimi
acikliklara tertip edilen kapatma tertibatinin
«Klas» 1 ile alakalanmayip yalniz «daimi» olup
olmamasi bakimindan Kkategorilere ayrilmistir.

Beynelmilel Yukleme Sinir1 So6zlesmesi'nin
kaideleri ise st yapilarin daimi acikliklarina
tertip edilen kapilar1 klas - 1 ve klas - 2 olarak
siniflandirarak hususiyetlerini vermektedir.

Tertip edilen bu kapilarin tip veya klasi
fribordun tayinine de dogrudan dogruya tesir
ederler. Bu sebepten bu tertibatlarin karakte-
ristiklerinin tonaj kaideleri muvacehesindeki
durumu kadar fribord kaideleri muvacehesinde-

ki durumunun da iyice bilinmesi ¢cok ehemmi-

yetlidir.

Yikleme siniri kaidelerine gore Klas - 1
kapama tertibati demir veya celikten olacak,
perdeye sabit ve saglam bir tarzda tesbit edile-
cek, cerceve ve takviyeleri olacak ve bltin ya-
p1 tarzi perde kesilmemis gibi saglam olacaktir.
Kapak tertibatini emniyete alacak wvasitalar
perdeye veya kapatma tertibatina sabit bir tarz-
~ da tesbit edilecektir. Bunlar perdenin her iki
tarafindan kullanilabilmelidir. Bu techizat cift
kollu klipslerdir; klipslerin araliklar: tasrih edil-
memigtir, fakat kapak kapatildigi zaman hava
gecirmez olmasi lazimdir. Kapilarin egiklerinin
gliverte uzerinden yiikseklikleri 15 pusdan az
olmamalidir. Kapama tertibatinin bu klasinin
tipik bir onegi sekil 1 de gosterilmigtir.

Bu hususta soylenebilir ki : kapatma terti-
bat1 kafi mukavemette bir celik plakayi ihtiva
ediyorsa ve araliklari 6 pusdan fazla olmiyan
‘ve plaka ile perde levhasindan gecen civatalarla

ve
Balkimindan "E’ei’kaka

Ahmet ERDEM

sikica baglanmigsa boyle bi perde «dokunulma-
mis» olarak gozoniine alinabilir. Sekil - 2 boyle
bir tertibi gostermektedir.

Klas - 1 tipi kapatma tertibati tonaj kaide-
leri bakimindan «daimi» kapatma tetibatlarin-
dandir.

Beynelmilel Yiikleme Siniri Sozlesmesinde
klas - 2 tipi kapilar sunlardir :

Kepryr hava
Jecirme z
Yapmak i¢ia
(1] Klips: lee
tfrtificnm.‘ s

Sekil - 4-

a) Sert agactan yapilmig, saglam cerceve
icine alinmis genigligi 30 pusu ge¢cmiyen ve ka-.
Iinlig1 2 pusdan az olmiyan menteseli kapilar-
dir.

Tonaj kaidelerinde bu tertibat «daimi» ka-
patma wvasitasidir.

b) Acikliklarin biitin yliksekligince, perde-
ye percinlenmis veya kaynakla tesbit edilmig
olan U kosebentlerinin icine siiriilebilen kalas-
lar; bu kalaslarin ]{almhgz 30 pus veya daha az
gemghkte acikliklar icin 2 pus olacak ve bu ka-.
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civatel
Portatif
bevha

il Fi
hakde

o3

ekl -2

linlik genigligin her 15 pus artig: icin 1 pus art-
tirilacaktir.

Tonaj kaidelerinde bu tertibat «muvakkat»
kapatma wvasitasidir. Sekil - 4.

c) Portatif celik levhalar :

Hger bu levhalar perde sacindan gecen civa-
talarla baglanmigsa tonaj kaideleri bakimindan
«daimi» kapatma wvasitalarindan sayilirlar. Eger
civatalar portatif levhalardan geciyor ve perde
scindn gecmiyorsa bunlar «<muvakkat» kapatma
vasitasidirlar.

- Baglama civatalarinin bu tertibatta ¢cok kul-
lanilan bir tipi de kanca seklinde olanlardir ki
bu civatanin kancasi perdenin aciklik yanindaki
muhit kosebendinin serbest dalin1 veya cerceve
sitifnerini sarar.

Muhtelif tip kapatma tetrtibatinin durum-
lar1, gerek tonaja gerek friborda ehemmiyetli
tesirlerinden dolayi, bir cetvel seklinde sunul-
mustur.

Bu anlatilanlarin, kolayca anlasilmasi ve
yek nazarda kavranilabilmesi icin, asagid numa-
ralandirilmig skeclerin de ianesi ile bir tablo ha-
linde topliyabiliriz. Bu degisik planlar, aciklik-
lara tertip edilen muhtelif kapama tertibatinin
gemilerin tonaj ve friborduna tesirini acikca
gostermektedir.

Fribord hesabinda fribord gilvertesi ize-
rindeki yalniz birinci kat tist yapilarin gozonii-
ne alinacagi asikardir. Tonaj kaideleri bakimin-
dan ise evvela butin binalar olctilecektir. Gros
tonaja ithal veya tonajdan istisna edilmesi acik-
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Sekil - 3-

liklara tertip edilen kapatma wvasitalarinin ka-
rekterine ve mezkltr kaidelerin bahsettigi di-
ger istisnalara gore sonradan tefrik edilecektir.
Bu istisnalardan ve tonaj ol¢melerinde bagka
bir yazimizda bahsedilecektir,
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Cektirmeli
Portatif
Levha

Klas 1

Gros tona Gros tondan

sdhal ediliy 1stisna edilir

Klas I

.?Ek-:?

- Sek: §

KlasT

? Klas [

Cros tondan ALSeA S KlasT

6ros tong

1dhel edifir
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Sayfa 21 den devam

Yardimcr makinalar, Asfalt tahliye pompalarini
besliyecek ve ayrica yiik tanklarinda bulunan
asfalti eritecek olan i1sitma kangallarina liizum-

lu buhari verecektir. Tenvirat icin elektrik ener-
jisl biri yedek olmak tizere iki adet 30 Kw. lik
220 Volt D. C. Dizel Generator grubundan te-
min edilecektir.

Gemide yardimci makina olarak bir adet 12 -

Kg./em.2 tazyik ve 43 m3/saat takatte elektrikli
kompresor ile iki adet koriik makinasi ve bir
adet korik, iki adet fit suyu, bir adet evaporey-

ter besleme suyu, bir adet mazot transfer, bir

adet balast, bir adet sintine, bir adet yangin, bir
adet tath su bir adet Circulating, iki adet mazot
tulumbas1 bulunacaktir.

Pervane dort kanatli, 2.83 metre kutur, 1.84
metre pic, Fa/F=0.40 sol cihetli ve font malze-
mesinden imal edilecektir.

Sayfa 24 den devam

degerlerinden tahminle bulunabilir. Her iki.
benzer gemide :
tdw : NRT = 3.96 ve 3.98 veriliyor.

Burada, 3.72 alinarak tahmini bir deger bu-
lunur. :
1200

3.72

Boylece, ilk teknik evsaf tesbit edilmis olu-
yor. Bunlar, bir dizayn krokisi, fiat tahmini ve
amatorun muteakip taleplerine temel olmak
uzere kafidirler. Nihal dizayn, tabiatiyle haki-
ki hesaplar ile inkigaf ettirilecektir. Liizumlu
makina gliciniin bulunmasi icin, ilerde tafsilat-
I1 malimat verilecektir. Agirlik hesabi; orta ke-
sit, techizat ve dahili mefrugat ve tesbit edile-
cek makinha tipi gibi sartlara gore kontrol edil-
melidir. Buna dayanarak bir fiat hesabi, ambar
hacim ve ol¢cme hesaplar: da tekrar edilmelidir.
Gemi listeleri ve literatiir, bundan sonraki di-
zayn sathalar: icin de yardimecr olabilirler:.

— 323 NRT
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Gemi Insaati Sanayiimizde
Hareketli Bir Sene

1959 yilinin Kasim ayi, memleketimizin ge-
mi insaati problemleri yoniinden, onemli hadi-
selerle dolu bir ay olmustur.

1. Mitesebis bir armatorumiiz olan. Bay
Hayri Baran, elindeki tanker filosuna, bir Ku-
cik yakin sahil tankeri daha ilave etmigtir. Ye-
ni yvakin sahil gemileri ile ticaret filomuzu tak-
- viye yolunda ayni armator’iin, hundan evvel
Almanyada «Hizir Reis»
insa ettirmekle yapmis oldugu muspet tesebbus
vaninda bu kere gene bu ftipdeki bir gemiyl
memleketimizde insa ettirmis olmasi, gemi in-
saatl sanayimiz bakimindan da hayirli bir te-

sebbiistur.

-_ 400 D. W. tonluk 43.73 m. boyda, 7.25 m. ge-

niglikte, 2.90 m. su ceken, 300 beygir gucunde
Burmeister und Wain motoru ile techiz edilmis
olan 9.5 deniz mili hizindaki «Bizim Reis» tan-

keri, Celiktrans Deniz Ingaat Limited Sirketi-

nin Buyukderedekl tersanesinde insa edilmis-
tir. :

| - Miitesebbis armator bay Hayri Baran’i ve
boyle bir ingaatin memleketimizde kisa zaman-
da daima yapilabilecegini iyi bir iscilik nummn-
nesi ile ispat etmis bulunan Celiktrans Deniz
Insaat Limited Sirketini tebrik etmek bizler icin
bir vazifedir.

2. Denizcilik Bankas1 [Halic tersanesinde
Devlet Karayollar: icin inga edilmisg olan «Ke-
mal Zeytinoglu» asfalt takeri 16 Kasim 1959 .da
merasimle denize indirilmigtir. 71.15 m. -boyda,
12,5 m. genislikte, 5.20 m. yukseklikte, 1250 bey-
gir gucundeki makinesi ile 11 deniz mili sur’at
yapacak elan 1750 ton yuk kapasitesindeki as-
falt tankeri. kaynak konstriiksionlu olup cok

iyvi bir iscilikle yapilmigtir. Asfalt tasimasi sebe-

bi ile tanklari icerisinde i1sitma fesisatina haiz
olan tanker hakkinda daha fazla teknik bilgi,
mecmuamizin bu sayisindan bagka sahifelerinde
verilmektedir.

Asfalt tankerinin muvaffak olmus bulunan

ingaat1 ile memleketimizde gemi yapilabilecegi-

ni bir kere daha bizlere gostermis bulunan Ha-
li¢ tersanesinin mithendis, teknisyen ve iscileri-~
ni candan tebrik de wvazifemizdir.

8 J

vakin sahil tankerini

: Docent Yuk, Miih.
Teoman OZALP

Yazan

Deniz kuvvetleri tersanelerinde ve Kkiliciik
captaki hususi tersanelerde inga edilmis bulu-
nan tekneler haricinde, gemi insaati sanayitri-
zin bilylik bir ylizdesini tegkil etmekte olan De-
nizcilik Bankasi tersanelerinde bugline: kadar
yapilagelen buyuk tamir isleri -yaninda, 6500 D.
W. tonluk Abidin Daver silebi, Kartal, Kabatas,

‘Karamiisel araba vapurlari, Demiryolu feribotu,

Van golunde calismak icin yapilan kucuk yik

ve yoleu gemileri, muhtelif buyuklikteki ro-

morkorler, muhtelif buyuklikte ve cok mik-

darda motorlu ve motorsuz liman sac mavnala-
ri, su dubalari, ev botlari, kucik tankerler,
15.000 tonluk yuzer havuz ve nihayet sehiv hat-

lariin buyuk bir ylukiinii kaldirmakta olan Cen-
gelkoy, Ortakoy, Vanikoy, Beykoz, Haskdy vol-
cu ferileri ile 'Caddebostan ve Bostanct deniz
otobtisleri inga edilmis veya insa edilmekte olup,

bu teknelerin harbiri, memleketimizde gemi ya-

pilabilecegini ispat eden birer mlsal olarak kar-.
simizdadir,

3. 1959 Kasim ayi icerisinde Denizcilik Ban-
kasinin, haricte yapilmak iizere 11 adet yiuk
gemisi ve 9 adet sehirhatti vapuru ismarlan-
mis oldugunu o6grenmis bulunuyoruz. Bu ha-

bere, memleketimizdeki gemi insaati miihen-
disleri hesabina sevinmek mi? yoksa iiziilmek
mi? lazim geldigini kararlastirmak, biraz giic-
tur. Herseyden evvel, ticaret filomuzun -tonaji-
n1 arttirma yolunda yapilmis olan bu tesebbus,
memnuniyet vericidir.

Denizcilik Bankasi tersanelerinin, biyik
tamir isleri yaninda ismarlanmig olan yiik vemi-
lerini kisa zamanda yapabileceklerini diigiin-
mek iyimser bir gorigtir. Ancak, goziimuzin
onunde misaler var iken, gsehir-hatti gemilerinin
harice 1smarlanmasi, gemi insaati sanayiimizin
kalkinmalkta oldugunu iddia edenler ve memle-

ketimizdeki gemi insaat mithendisleri i¢i¢n cid-
den tizicudir.

Denizcilik Bankasinin yeni gehir-hatti ge-

" milerini harice 1smarlamasi sebebi ne olabilir?

Mevcut misaller karsisinda, Denizcilik Bankasi
tersanelerinin ve miihendislerinin bu igi basara-



miyacaklar: diisiincesi, muhakkak ki varit de-
gildir. Problem, bulunmus olan bir kredi mev-
zuu ise, bu kredinin baska gekilde kullanilmas:
icin herhalde bazi imkanlar mevcuttur, IMevcut
tersanelerdeki yiikiin ¢ok fazla olmasi ve acil

ntiyac kargismda bu gemilerin daha kisa za-

manda servise konulmasi1 arzusu, Denizcilik

Bankasini bu yola' sevketmekte, en makul se-
beb olarak goriilebilir. Ancak, énemli derecede-
ki doviz tasarrufu ve gemi insaati sanaylimizin
istikbali bakimindan, sehir - hatti gemilerinin
hi¢ olmazsa yarisinin burada inga edilmesi yolu-

na gidilebilinir idi.

Diger taraftan, gemi insaati ve tamir endus-
trisinde buylk tesislere sahip bulunan Denizci-
lik Bankasinin mevcut tesislerinin daha kifayetli
bir sekilde caligsabilmesi de ayri bir problem
mevzuudur,

- Denizcilik Bankas: tersaneleri, yalniz bir
tanesi miistesna, tamir tersanesi karakterine haiz
dir. Camialt1 tersanesi yeni ingaat yapmak i¢in
miusait olanidir. Ancak, Camialt1 tersanesi hari-
cinde kalanlarda, buyik tamir isleri yaninda,
bugiine kadar yapmis olduklar: yeni ingaatlarin
hepsinde muvaffak olmuslardir.

Memleketimizdeki gemi ingaati ve tamir en-
diistrisinin cok buyik bir yuzdesi,
Bankasinin elindedir. Bu sebepten, miuessese,
kendi elindeki gemilerden gayri diger armator-
lerin elindeki gemileri de ister istemez, kendi
tersanelerinde tamir etmek mecburiyetinde kal-
maktadir. Denizcilik Bankas1 tersanelerinin yu-
kiintin en belirli artis sebebi de budur.

Mevzubahis olan yeni tersane veya hususi
’Lesebbﬁsler tarafindan da kurulmasi arzu edi-
len yeni tersaneler kuruldugu taktirde, bu yu-
kiin hafifleyecegi siiphesizdir. Ancak hemen bu
gunku imkanlarla bu yukiin hafifletilmesi iste-
nir. -

Tersanelerimizin diger ecnebi tersaneler
yvaninda Kifayetsiz olduklari muhakkaktir. Ter-
sanelerin kaldirma wvasitalarinin. kapasitelerini
artthirmak ve diger techizatini yeni ve modern
tezgahlarla takviye etmek, kifayeti arttirir. Mii-
him bir problem olan malzeme sikintisi.ise, mal-
zeme sarfiyatini esasli bir plana gore ayarlamak
ve bugunkii sartlarda biraz giic olmaklas bera-
ber, malzeme stoku yapmakla kismen onlenebi-

Sayfa 18 den devam

Yalpa kanatlarinin ilk tatbiki ikinci diinya
harbinden sonra Japon Dr. Motora ve hemen

ayni zamanlarda Ingilterede Denny Brown kar-

desler tarafindan olmustur. SS. Keifuku Maru
gemisinde 23 derecelik bir yalpa acis1 kanatlar

yardimi ile 8 dereceye ve SS Isle of Sark gemi-

sinde ise 20 derecelik bir yalpa acisi, 45 saniye
icersinde yalpa kanatlal ile 2 dereceye indirmek
=2bil olmustur. Yalpa kanat: ile techiz edllen

Denizcilik

lir. Yedek parca yoklugunun da mithim tesirleri
oldugunu kabul etmek gerekir.

Isci mikdarini arttirmak yerine kifayetli ig-
¢l yetistirmege onem verilmelidir. Teknisyenle-
rin ecnebi tersanelerde yetistirilmesi, kifayetli
personel yetismesine yariyacagl gibi, bu is, 1s-
marlanmigs gemileri kontrola giden kontrol he-
yetlerinin masraflarindan cok daha az bir mas-
rafa sebeb olur.

Yapilan yeni ingaat ve tamiratin en uygun
sekilde kontrolu, tersane kifayetinin artmasii-
da onemli rol oynar. Zor bir sekil olan, kontrolun
sahislarla yapilmasi yolu yerine, bir murakabe
sistem1 yolu-ile’ yapilmasi daha iyi neticeler ve-
rir. Bir isin ne kadar Kilogram-Malzeme ve ne
kadar Adam - Saat iscilik ile yapilabileceginin
esasli bir kegif yolu ile 6nceden tespit edilmesi
ile, belirli zamanda bitmeyen islerin murakabesi
de saglanir. Bu suretle kesif, miisterive sadece

~ fiyat vermek icin yapilan bir is' olmakia kalma-

yip, esasli yapildig1 taktirde atolyelerin calisma

kifayetini de murakabe eden bir sistem olur.

Tamir islerinde, kesif icin, vahit fiyat sistemleri
de' uygundur. Ancak vahit fiyatlarin tecriibeye
dayanarak c¢ok iyi ayarlanmis olmasi lazimdir.
Denizcilik Bankasi tersanelerinde kesit proble-
mine qc}k daha fazla onem verilmelidir.

Denizcilik Bankasi tersanelerinin umumi
masraflarl da cok yiiksektir. Beher is basina dii-
sen umumi masraf, genel olarak, is hacraini art-
tirmakla azaltilabilir. G6riilen mahzurlari én-
lenmesi ve 1y1 plénlanmig bir calisma sistemi ile
kapasiteleri is hacminin artmasina miisait olan
Denizcilik Bankasi tersanelerinin is = hac imleri
arttirilabilir.

Iyi planlanmig calisma sistemleri ile halen

- ¢ok yuklii gorliilen Denizcilik Bankas: tersanc-

lerinde, harice 1smarlanmig olan §eh1r hatti va-
purlari, bugiin, mitkemmel olarak insa edilebi-
lir. Hatta bu gemilerin memleketimizde inga
edilmeleri, ‘Gemi insaati endistrimizin istikbali

bakimindan elzemdir.

NOT : Bu yaz1 Aralik 1959 tarihinde yazilmistir.
Bu tarihten sonra Denizcilik Bankas1 Halic ter-
sanesinre «Hiirriyet» adli araba vapuru da insa
edileiek denize indirilmistir.

gemilerden alinan raporlardan, kontol cihazi iyi
caligtiglr miiddetce gayet iyi neticelerin alindig1
tespit edilmistir. Normal olarak kanatlarin yal-
pa acisini 1/5 - 1/6 mertebesine indirdigi ve aci-

sal 1ivimeyl de yaridan daha az bir miktara dii-
surdugu ve diger aktif yalpa azaltic1 cihazlara

ve kontruksiyon gekline nazaran ilerde, bu yon-
den en cok inkisafa namzet sistem oldugunu or-
taya kovmaktadir.



Ticaret Gemileri i;in
Cekirdek Makina Tesisati

Ticaret gemileri makine tesisatinda atom
kudretinin kullanilmasi imkanlar: bugiin icin
hafif derecede zenginlestirilmis uranium, muh-
temelen tabil uranium icinde mevcut uranium
235 in 1,4 misli ve bununla istihsal edilen plu-
tonium’un zincirleme tesirile cogalacagi 'bir ter-
kibin kullanilmasina inhisar etmektedir. Bu
esas luzerinde cekirdek Kkudreti tesislerinin
20.000 S. H. P. den kucuk kudretlerde ancak iki
sinif gemi, buyluk yolcu gemilerile biiyik tan-
kerler mevcuttur ve cekirdek kudretinin ilk ti-
cari tatbikatinin buylk tankerlerde idrak edi-
lecegi kuvvetle tahmin edilebilir.

Deniz makinelerinin kudret ihtiyaclari, Ni-
‘san 1956 dan Nisan 1957 ye kadar Ingilterede
ikmal edilmis olan ve 100 grostondan bliyiik ge-
milerde 120 $.H.P. den fazla kudretteki makine-

lerin kudret seviyelerine gore siralanmis kiy-
metlerini gosteren Cetvel 1. den anlagilabilir.
Imal edilecek 20.000 S.H.P. den buyiik kudret-

teki makinelerin adedi oniimuzdeki senelerde,
buylk tankerler icin talebin fazlalasmasi dola-
visile artacaktir.

Elektrik kudreti istihsali sanayiile gemi en-
distrisinin kulandig1 kudreti mukayese edecek
bir ol¢ii bulmak guctiir. Elektrik kudret istihsa-
li kat1 yakit kullanan dahili bir endustridir. Ge-
mi isletmeciligi ise milletler arasi calisan bir

endustri olup daha ziyade siv1 yakit kullanir ve
dinyanin her kosesinden ikmalini yapar. Ced-
vel II. de elektrik kudret istihsalinin kargiligi

sivi yakit mikdar: Ingiltere limanlarindan deniz
asir1 sefer yapan gemilere verilen sivi yakit
mikdarile birlikte gosterilmistir. Ingiltere . li-
manlarindan gemilere verilen yakit mikdarinin
sivi yakitin diinya yliziindeki limanlarda yakit
fiatlarindaki degisikliklere bagli oldugunu unut-

mamaldir. Ingiliz gemilerinin kullandigl sivi
yvakit mikdar1 Ingiltere limanlarindan aldiklari
yakitin iki ii¢ mislinden fazladir.

a0

Yazan : L. S. Smith ve J. E. Richarxds
Ceviren : Faruk ERLER

Bu memlekette atomik kudret  istihsali ve
yardimel servisleri icin istasyonlar kurmak uze-
re yeni bir sanayi subesi tesis edilmigtir; Cunku
bu tesis edilen istasyonlarin elde ettigi maliyet
komiirle caligsan istasyonlarin ayni seviyededir.
Inkisaflar sarih iktisadi menfaatler vaad etme-
mis olsaydi ilerleme bu kadar sur’atli olmaz ve

“yatirim da bu kadar yliksek olamazdi. Ayni sar-

tin denizeiligimiz icin de kabili tatbik olmasini
umit etmekteyiz.

Kara kuvvet istasyonlarinda beher kilova-
tin sermaye masrafini diisiirmek icin carelerden
biri reaktoriin eb’ad ve takatimi yiikseltmektir.
Deniz tatbikatinda talep edilen kudret mahdut-

5,000 ¢

(Tons)

REAKTOR AGIRLIK

al

1,000 1 SHP
16000 22000 30,000 40000

I I I |
47,000 65000 80000 100000
NOMINAL DEADWEIGHT (mws)

MUSAADE EDILECEK

Sekil 1 — Ayni dedveytte mutad bir gemi-
nin ayni senelik tagsima kapasitesini haiz olabil-
mek icin atomlu gemide miisaade edilecek reak-
tor agirlig.

tur ve sermaye masrafi derecesini diistirmek
icin 1s1 kifayetini arttirmak icap eder. Her ne
kadar zenginlegtirilmis yakitla ' calisgan atom
kudreti tesisinin denizdeki tatbikatinin simdi-
lik 20.000 S.H.P. den yiiksek kudretlere inhisar
edecegi asikéar ise de, deniz ticaret filomuzda ce-
kirdek kudretinin kullanilmasina yol acmak
tizere cekirdek kudretile caligan bir geminin in-
sa edilmesi cok muhtemeldir.



Cetvel 1. 1956 - 57 Nisan arasinda ikmal
edilen ana makineler

ﬁll?ui;;il:imelm in Buhai R Ll
SHP. Miitenavip Tiirin | l
| 5000 e kadar 17 215 3926 343
5 ila 10.000 —- 28 28 43
10 i1la 15.000 1 20
15 ila 20.000 —- 12 X 12
20 1la 25.000 - 3. 5!
25.000 den yukar: | L2 - ol s
!

Tankerlerde cekirdek kudreti.

' Cekirdek kudretinin dugtik yakit fiatlarin-
dan baska normal kudret tesislerine mnazaran
baska bir faydasi olup olmadigir suali ortaya
atilmaktadir. Yakit agirhigindaki tasarruf reak-
tortin bilojik tesislere karsi agir sekilde perde-
lenmesi icin lizumlu ilave makine agirhigile
belki hice inecek ve uzun zaman sefer yapabil-

mesi ise normal olarak buylk bir fayda tegkil
etmeyecektir, Denizalty yuk gemisi fikri ortaya

atilmis isede cekirdek yakiti ve tesisi bedeller:
dusik bir seviyeye inmedikce normal ticaret
icin boyle bir geminin cazip goriilecegi tahmin
edilmez. Si1vi yakit naklinin iktisadi olmasinda-

ki muessirler makine tesisatinin maliyeti, agir-
lig1, kullanilan yakitin fiat1 ve bir dereceye ka-

dar makine tesisatinin iggal ettigi sahalar olmasi
itibarile tankerlerde cekirdek kudreti kullanil-
masile hususi bir kazanc¢ temini ihtimal dahilin-
de gorlilmemektedir. '
Bugunku tankerlerdeki kudret hakkinda
kabaca bir fikir vermek tlizere Cetvel III. de

detveyt ve beygir kuvveti gosterilmistir. Bura-
da sunu da ilave etmek lazimdir ki takriben

65.000 t. detveytten yukar: gemilerde tek bir
pervaneyle tatbik edilebilecek kudretin tahdit

edilmis olmasi ve isletme zaruretlerinden cift
pervane kabul etmek lazimdir.

Cetvel III. Buyiik tankerlerdeki makine kudreti

BErE Snors LD FITE DEPTTIAAZ L L S E DDA EEEE 1R

Detveyt tonu S H.P.
32.000 12.500
4'7.000 16.000
65.000 22.000
80.000 30.000

100.000 40.000

Cift pervanenin . kabuli mutad makine te-
sisatinda bedeli nisbeten arttirdigi gibi kuvvei
sevkiye kifayetini de dusurtir, Mazotun Basra
korfezinden Kap yolile Ingiltereye tasininasi
masrafini 65.000 t. detveytlik tek pervaneli bir
gemidekl mikdara dusurebilmek icin tankerin
detveytinin takriben 100.000 tona cikarilmasi
1lcap etmektedir. Bedelden baska tankerlerin ce-

29
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SHP
22000 30, 40,000
et b ?
47000 65,000 80,000 100,000
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Sekil 2

sametini tahdit eden baska faktorler de vardir,
ve bugin icin Ingilterede insa edilmekte olan
tankerler 65.000 t. detveytlik tek pervaneli ge-
milerdir,

Son iki sene iginde biitiin diinyada biiyiik
tanker siparislerinde siir’atli bir artis olmustur.
1956 Temmuzunda 40.000 tondan yukari servis-
te veya denize indirilmis 8, hali ingada veya mu-
kaveleye baglanmis 79 gemi mevcuttur. Bu

adetler mutenazuran 1957 Ocak ayr icin 21 ve
190, 1957 Temmuz ay1 icinde 47 ve 347 dir.

Biz mukayesemizi c¢ekirdek kudretile tah-
rik edilen bir tankerin ayni dedveytle mutad

11



makine tesisatini haiz gemiye nazaran iktisadi
olarak daha cazip olup olmayacagi esasina gore

yapmis bulunuyoruz, Cekirdek kudretile hareket
eden tankerin servis stiratinin de mutad makine

tesisatli tankerin ayni olacagini kabul etmek
uygun olur, Cekirdek kudretinin kabuli ile sii-

ratin arttirilmasi mimkiin olup olmayacagi bu
makalenin baska bir kisminda gozden geciril-

mekle beraber umumi olarak pek tahmin edil-
memektedir.

Cekirdek kudretli ve mutad tankerler.

Cekirdek kudretli tankerin teknesi mutad
tankerlerin ayni olacagina ve siir’at degismedi-

gine gore seferdeki ve limandaki giinler ayni

olacaktir. Ayni sekilde servisteki giin adedile

muteferrik igletme masraflarinin da ayni oldu-

~ gunu farz edebiliriz. Yiik dedveyti farklidir. Ce-
Kirdek kudretile tahrik edilen geminin senelik

yakit masrafinin diglik olmasi reaktor ve ma-
kinedeki tadilatin yiiksek fiatini karsilayacak

~ bir meblag ayrilabilmesine imkan verir. Bu su-
~ retle atomlu gemiyi mutad gemi kadar iktisa-
den cazip yapacak reaktor fiat1i hakkinda bir fi-
kir elde edilmig olur.

| " Uzun ve kisa seferleri temsil etmek {izere
iki yol secilmistir. Biri Basra korfezinden Kap
yolile Ingiltere digeri de dogru Akdenizden In-
gilteredir. -

Mutad tankerin ytiklemesi diinyanin muh-
telif parcalarinda ve muhtelif mevsimlere gore
fribord nizamati ile tahdit ve tanzim edilmig-
tir. Umumi olarak bu nizamat biitiin sefer bo-
yunca hemen hemen cektigi su hi¢ degismeye-
cek olan atomlu gemiyi mahktm eder. halbuki
mutad gemi mesela, kig mintikasina girmeden
once sarfedilmis olmak kayit ve sartile ayrildig
Iimandan ilave yakit alabilir.

Bu sebepten senede ayni tagima kabiliyeti-

ni haiz olabilmek icin miisaade edebilecek reak-
tor agirligi, mutad gemideki yaknt sarfiyati
agirligl, farkindan biraz daha azdir, diisiiniilen
her iki rota icin de tahmin edilen kiymetler ge-
kil 1. de gosterilmigtir.

_ Atomlu gemideki ilave makine agirlig: sekil
1 de gosterildigi gibi olursa atomlu geminin ik-
tisadl degeri senelik yakit sarfiyatindan yapi-
lan tasarrufu makinenin daha yiiksek fiati do-

layisile yapilmasi1 gereken ilave yatirimin icap
. ettirdigi masraflarla karsilastirarak bulunur.

Yatirim masraflari, 20 seneye taksim edilen
amorti (yuzde 5) amorti edilen yatirim degeri

icin % 6 dan faiz (vasati % 3.15) ve yiizde 1.25
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sigorta bedeli olarak cem’an % 9.4 diir. Bu ya-

- tirim masraflar: ve senede ayni mikdar yiik ta-

simak Uzere farzedilen reaktor agirligile daha

pahali olan cekirdek kudreti makineler icin sar-
fina miusaade edilebilecek ildve yatirim mikdar:

mutad yag yakan kudret tesisatile cekirdek
kudreti tesisatimin yakit sarfiyati farki 0.1 pe-

ni/iS.HP. - h olduguna gore hesap edilmis ve
sekil 2 de gosterilmistir.

Reaktoriin tam agirligi dolayisile yapilmasi

- gereken yatirim mikdari, tam reaktor agirligi-

nin musaade edilebilen reaktor agirligindan far-
kinin beher 1000 tonu icin, miisaade edilebilen
yatirim mikdarina £ 17 Milyon ilave veya ten-
kis etmekle elde edilebilir. Bu rakam diistiniilen
hudutlar dahilindeki dedveytte biitin tanker-
lere kabili tatbiktir,

Problemin bu metodla tahlili yalniz mtinfe-
rit gemi sahibi zaviyesinden degil, muhtelif tip-
te reaktorlerin deniz makineleri tesisati icin
kullanilma etidleri icinde degerli bir esas tes-
kil eder. Bu meseleyi baska bir taraftan miuta-
laa, Benford tarafindan, muhtelif navlun fiat-
larile tekne ve makine icin yapilan masraf
amortismasyonun itfa stiratindeki degismelerin
tetkikile tesis edilmistir. Bu goriis navlunlarin
dugtik oldugu bir zamanda mazottan daha ucuz
yvakit yakan cekirdek kudretile miiteharrik bir
geminin mutad gemilere nazaran elde edecegi
avantajl acik olarak gostermektedir. Fakat ayni

zamanda bu avantajin temini ic¢in ilaveten sar-
fedilecek sermayenin de bir hududu oldugunu

da belirtmektedir. Bu giin 65.000 ton DW ve
22.000 S.H.P. lik mutad bir tankerin fiat1 £ 4

Milyon civarindadir. Cekirdek enerjisile elde
edilen kudretin bedeli ihmal edilebilecek kadar

kuicuk oldugunu bir an icin farzetsek bu tak-
dirde atomlu makine tesisati icin sarfedilebile-

cek ilave yatirnm £ 2 Milyonu gecmez. Yakin
istikbalde Cekirdek enerjisi yakit1 fiatlar: icin
mutasavver neticelerin elde edilmis bulundugu-
nu kabul edersek, bu ilave yatirim bedelinin
atomun gemilere tatbiki icin ne kadar miithim
oldugunu gosterir.

Tazyikli su reaktorleri.

Tazyikli su reaktorii denizalti gemilerinin
makine tesislerinde c¢ok muvaffak olmugtur.
Her ne kadar gobek cesametinin kiiciik olmasi

ticaret gemilerinde harp gemileri kadar mithim
degilse de, ticari maksatlar icin bu tip reakto-

run kullanilma imkanini daha yakindan arastir-
mak gerekmektedir.




Mutad yag kazanl tesisle cekirdek kudretli
tesiste kullanilan yakitin fark: 0,1 peni (1 kr.)
olduguna gore, ilave kapasite icin miusaade edi-
lebilecek yatirim (Cekirdek kudreti tesisatinin
ilave agirlig: sekil 1 de gosterilmistir.

Yuksek derecede zenginlestirilmis Uranium
235 istihsali icin cok ucuz bir usul bulunmadik-
ca, ticaret gemilerinde tesis edilecek reaktorler-
de kullamlacak yakit ancak hafif zenginlesti-
rilmis uranium olacaktir. Ileride kara kuvvet
istasyonlarinin tali istihsali olarak bollasacak
plutonium kullanilmasi mumkindiir.

Her ne kadar bu maksat icin tatbik kabili-
yetl ve ruchanlari isbat edilmig isede, hafif zen-
ginlestirilmis uranium yakit olarak kullanildig:
takdirde bu tip reaktoriin Ticaret gemileri ma-
kine tesisatinda kullanmak icin cazip olabilece-
gine ve bir istikbal vaad ettigine heniiz inanmisg
bulunmuyoruz. Ingilterede bu tipe aldka sadece

harp bahriyesi mahafiline inhisar etmektedir.
Sistem iktisadi bakimdan iki buytik mahzur
gostermektedir. Bunlardan biri reaktoriin miji-
hendislik vasiflarinin maliyeti yiliksek oldugu
gibi, muhtevasi da pahaluidir. Digeri sistemin
teknik kifayeti dustiktiir.

Hafif zenginlestirilmis uraniyum kullanilan
bir tazyikli su reaktortinin direkt yakit masrafi
plutonium icin oldukca muhafazakar bir kiymet
olan beher S.H.P. icin 0.30 - 0.35 peni arasinda-
dir.

Bu gun vasat fiatta yakit kullanan yag ka-
zanli gemilerde beher $.H.P. kudretin saatteki
bedeli 0.40 - 0.45 peni arasindadir. Sivi yakit
fiat1 fazla mikdarda ytkselmedikce nisbi yakit
bedelleri arasindaki bu fark reaktor icin yatiril-
masi lazim gelen ilk masrafi koruyacak nisbet-
te degildir.

(Devami var)

Sayfa 4 den

lidir. Eger bunu yapmazsaniz pislikler zimpara-
lama esnasinda eski boyanin icine gomiliir ve
az zaman sonra yeni boyanin altindan ortaya
cikarlar.

14. Teknenin dibindeki ve iistindeki butun
bitisme yerlerini kontrol ediniz. Eski kalafata
bakiniz, bozulmugsa yenilenmelidir. Sonra bu

bitisme yerlerine bolca boya yedirdikten sonra
kalafat malzemesini yerlestiriniz, zimparalayi-
niz ve iyi bir boya ile en asagi iki kat olmak
uzere boyayiniz.

15. Her hangi bir ahgsap kisimda oyuklar
meydana gelmisse mumkiin oldugu kadar te-
mizleyiniz ve bu is icin hazirlanan macunla dol-
durunuz. Kuruyunca zimparalayip boyayiniz.

16. Tekneyi iyice kontrol edip gevsemis ve-
ya dismiis tapalar olup olmadigina bakiniz. Bil-
hassa gevsemis olanlara dikkat etmelidir, bun-
lar diisiince bazan bir turlu sebebi anlagilami-
yan sizintilara sebep olurlar. Bunlarin yerlerine
yeni tapalar konmali, etrafiiyla ayni hizada ke-
silmeli, zimparalanip boyanmalidir.

17. Teknenin altim1 tertemiz zimparalayiniz.
Bir tekne denizden cikarildiginda henuz islak-

ken temizlenmis olmalidir. Cinkii bu esnada
yosunlar ve kabuklu hayvanlar yumusaktir ve

kolaylikla cikarilirlar. Eger bahara kadar bira-
kilirlarsa sertlestiklerinden zorlukla kazinirlar.

18. Teknenin dibini goze hos gelecek sekil-
de koyu bir renkle boyayiniz. Bunun list kenar:

bazilarinin zannettikleri gibi bir su hatti degil-

dir. Aslinda beyaz boyali kisimlari korumak
uzere hakiki su hattinin (teknenin yiizdigii se-

viye) bir' miktar uzerinden gecer, ayrica duz
bir cizgi de degildir. Goze hog gelecek sekilde
ortada alcak, uclarda daha yuksektir, Bas tarai-

taki yliksekligi arkadakine gore daha yiiksek
tutulur.

19. Teknenin dibini bulabileceginiz en iyi
zehirli boya ile boyayiniz. Aksi halde ekonomik
bir is yapmis olmazsiniz. Midyelerle kaplanmig
bir tekne siir’atinden kaybeder, yakit masrafi
artar ve sicak sularda delici kurtlarin istilasina

ugrar.

20. Bas bodoslamay1 koruyan madeni lama-
ya bakiniz, bunu tesbite yarayan vidalardan bir
kismi1 dusmiis olabilir. Yerlerine yenilerini vi-

dalayiniz.

21. Direklerdeki ve bayrak gonderindeki ip-
leri yenileyiniz.

22. Kabine kenarlarinin giiverte ile kesig-
tigi yerler ¢ok kere sizintilara sebep olurlar.
Eger bu kisimlara daha insa edilirken gereken
ihtimam gosterilmemigse boyle bir sizintiyl ye-

nebilmek cok zordur, Cok kere macunu veya
kalafat1 iceri sikigstirmaya caligirsaniz arkasi

bos oldugundan geri gider ve belki sizint1 daha

da artar. I=Bu meselenin hallini meslek erbabina
biraksak daha dogrudur.

23. Guvertedeki bluitiin galvanize demir es-
ya boyanmalidir. Bu ig i¢in vernikle aliminyum
tozunu karigtirmak iyi netice verir. Adi alumin-

yum boyasindan daha fazla dayandigi gibi go-
runusu de daha guzeldir.
Devami Sayfa 27 de
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Yalpa Azaltici Kanatlarin
Gemilerde tatbiki

Buglin, bilhassa yolcu nakliyatinda hava,
deniz ve kara vasitalari arasinda mevcut reka-
bette ve birinin digeri aleyhindeki tekamiiliinde,
gemiler, en konforlu, rahat ve nisbeten ' ucuz
olan seyahat imkanina -karsilik, dalgali deniz-
lerdeki insan buinyesine tesir eden ivmeli hare-
ketleri dolayist ile, bilhassa uzak mesafeler icin
tercih edilmiyen bir nakil vasitasi kabul edilir-
ler. Bu sebeble gemilerin tekamiilii ile beraber.
bu hareketlerini azaltma ve yumusatma imkan-
lar1 uzerinde uzun arastirma ve tecriibeler ya-
pilmigtir. Harp gemilerinde de, bu hareketlerin
belli amplitidlerden az olmas1 ve yumusatilma-
s1, atis sithhati bakimindan hayati onemi haiz-
dir. '

Hareketlerin onlenmesindeki teorik gaye,
her anda tekneye dalga meyli dolayis: ile inti-

kal eden kuvvet ve momentlerini karsiliyacak

esit, fakat ters istikamette kuvvet ve moment-

leri tekne buinyesinde temin edebilmektedir. Ge-
mi uzayda, orijin noktasi gemi agirlik merke-
zinde ve bir ekseni gemi boyu istikametinde,

birbirine dik u¢ eksen hareketi olmak iizere al-
t1 serbestlik derecesini haiz oldugu gorulir. Bu
alt1 tip hareketten siliephesiz en onemlisi, gemi
orta kesit diizlemine dik eksen etrafindaki don-
me, yani yalpa hareketidir. Gemi atalet momen-
tinin, bu eksene gore en az degerde bulunmasi
sebebile, yalpa hareketleri, diger hareketler na-

zaran buyuk genlik, acisal hiz ve ivme deger-
lerini haizdir ve bugiline kadar bir cok teknele-
rin bluiyuk yalpa acilar: dolayisi ile, en tehlikeli
sekil olan devrilme surtile battiklar1 bilinmek-
tedir.

Yalpa hareketlerini karsilamak icin icap
eden kuvvetler, diger harekeleri karsilamak
icin liizumlu kuvvetlere gore, daha az degerde

oldugundan, gemi deplasmanina ve ileri hareke
tindeki direncine buyuk bir tesiri olmaksizin,
makll tertibat ve cihazlarla, yalpa hareketinin

azaltilmasi ve yumusatilmasi kabil olmaktadir.
Bu tertibat ve cihazlar iic esas prensip icinde
dusunulebilir :

Ll

Yazan : Docent Y. Miihendis
Haltik HANYALOGLU

a) Gemi dizayn edilirken alinacak tedbir-
ler : (Geminin calisacagi denizlere ve rotalara
gore, gemiye uygun tabii yalpa periyodu ve GM
degerini vermek, orta kesit seklini yalpaya kar-
s1 en buyuk direnci verecek surette, mesela nis-
peten koseli formlar secmek).

b) Yalpaya karsi direnc temin eden passif
tedbirler : (Gemi donme eksenine en uzak me-
safede bulunan, sintine donumine dik ﬂleﬁ‘ak,
akis hatlarina uygun surette yerlestirilen yalpa

omtrgalari, profil formundaki yalpa omurgala-
r1 ve aralikli 1zgara seklinde profil omurgalari

Profil seklindeki yalpa omurgalarinin tatbiki

ile, bilhassa buyiik gemi stiratleri icin, yalpa
hareketine karsi fazla bir direnc ve kolayligi
bakimindan hemen biitin yolcu ve yiik gemi-

lerine tatbik edilmekte ise de, yalpa harcketini

azaltmaktaki tesiri, aktif cihazlara nazaran sa-
yvet azdir.

c) Yalpa azaltici aktif cihazlar :

1 — Sallanan agirhk sistemi (Thornyeroft
ve Cremieu) Bugilin ancak tarihi oénemi . haiz
olan bu sistemde, yalpa hareketine kars:. gemi
icinde agirliklarin hareketi diisuntilmiistiir.

2 — Hareketli tank sisemi : (Frahm) Bir-
biri ile altan ve {listten irtibatli tanklar icinde.
su, kitlelerinin, uygun surette mukabil hareket-

leri ile, yalpa hareketinin azaltilmasi disuntl-
mustir ve bugiin icin tatbik edilmemektedir.

3 — Jiroskop sistemi : (Schlick; Sperry,
Fieux) Jiroskopun uzayda donme ekseni istika-
metini muhafaza etmesi ozeliginden istifade edi-
lerek dustuniilen bu sistemlerde, fazla agirlik,
hacim ve mekanik cihazlari dolayisi, bugiin ic¢in
terk edilmis sayilabilir.

4 — Donén kanat sistemi : (Motora, Denny
Brown) Azami, yalpa karsilayict momenti ver-

mesl, nisbeten az olan agirhigi ve luzumlu hare-
ket glcuniun azligr ve ekonomik olmasi dolayisi
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ile bugiin icin en tesirli ve. istikbali -olan aktif

mi ortasinda ve biiyiilk yalpa acilarinda da

yalpa karsilayici cihaz olarak diistintlebilir. kifayetli = calisabilmesi icin kafi derinlikte,
Asagida izah edildigi tizere, kanatlarin ancak takriben dabilbatin st seviyesinde tertip
yuksek gemi sturatlerinde kifayetli olmasi, kon- edilmigtir. Kanatlarin, gemiye dogrultucu

trol mekanizmasinin tam hassasiyetle calisama-
masl, kanatlarin gemi blinyesini yirtmis olmas:
ve rihtim vs., de kolayca hasara ugrayabilmesi
gibi mahzurlar1 karsilanabildigi zaman, bilhas-
sa deniz tutan insanlara, donen kanatlarin, g
milerin yalpa hareketlerini hemen tamamen
durdurabilecegi miijdelenebilir.

Hareketli kanatlarin esas prensibi, (sekil 1)
de goruldugi tuzere akiskana dogru belli bir hiz
ve acl ile ilerliyen levha veya profilde, iki ta-
raftaki farkh hiz ve dolayisi ile farkh tazyik da.
gilis1 dolayisi ile meydana gelen R hidrodina-
mik kuvvetinin, diisey bilegkeni olan L lift kuv-
vetinin gemi hareketini azaltma istikametinde
kullanilmasidar.

Sekilde D ile gosterilen kuvvet, profilin ha-
reketine méani olmaga calisan drag kuvvetidir.
sekilde goruldigii gibi, kanatlar gemiye ayrica
bir bas ve ki¢ hareketi vermemesi icin ge-

bir cift momenti tesiri verebilmesi icin san-
cak ve iskele taraftaki kanatlari ayni olup, kuv-
vetlerin ters istikamette meydana gelmesi icin,
kanatlar:1 dondiiren mekanik tertibat, sancak ta-
raftaki kanat, mesela asagi dogru belli bir acl
dondiugii zaman, iskele taraftaki kanatta yukarl
dogru ayni miktar aci kadar dénecek surette
tertip edilmigtir. (Sekil 2) de boyle bir kanat
konstruksiyonunun yandan ve ustten goriiniisii
gozikmektedir. Kanat arka tarafi yukar: dogrn
dondiigu zaman, tekne bordasini bulmamasi i¢in
kanadin arka ic yan tarafi kesik olarak yapil-
migtir. '

Dalga boyu L, yiuksekligi H, azami dalga
meyli O olan bir dalganin boyu 1, genisligi B,
deplasmani D ve agirlik merkezinin sephiye
merkezine mesafesi BG olan bir gemiye verdigi
(bordadan geldigi zaman) azami yatirma mo-
menti asagidaki formiille ifade edilebilir.
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Dalga tarafindan periyodik olarak ve sini-
soydal karakterde, gemiye tatbik edilen bu ya-
~tirma momenti, ayni sekilde kanat momenti ile
karsilanmali ve «(sekil 3) de gortuldugu gibi, yal-
pa hareketinin bilakis artmamasi icin arada her-
hangi bir faz farki veya uygunsuzluk bulunma-
malidir. Denizlerin umumiyetle bu sekilde mun-
tazam. olmayip gayet karigik dalgali olmasi ve
dalga impulslarinin nihayet 1 - 1,5 saniye ara ile
gemiye carptigl ve kanatlarinda uygun olarax
ayni zaman araliklarinda donmesi icab ettigi
distintiliirse, kanatlarin donmesini idare eden
kontrol cihazlarinin ve butin mekanik sistemin
ne kadar hassasiyetle calismasi icab ettigi anla-
silir. Dalga momenti dolayisi ile gemiye verilen
is, kanatlarin yaptig:1 ig ile tam kargilanmali,
yvani (sekil 3) deki egriler altinda kalan alamal
birbirine esit olmalidir.

Baska bir deyisle, geminin ayni ilerleme sii-
rati icin, sakin bir havada, kanatlarin ayni mik-
tar periyodik donme hareketleri ile gemiye ay-
ni acida yalpa hareketi verebilmelidir.

Kanatlarin tatbikindeki en buyik glcliik,
yukarda i1zah edildigi uzere, gayet kisa zaman
araliklari icinde degisen ve gayri muntazam bir
karakterde olan yatirici moment degerlerini, k:-
natlarin ayni zaman araliklari icerisinde ve uy-
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gun miktarda donerek karsiliyabilmesi, yani bu
donmeyi idare edecek mekanik sistemin hassas

olarak calisabilmesidir. Kanatlarin gemilere tat-

bikinin artmasi, ancak bu kontrol mekanizmasi..
nin tekamiuli ile mumkin olacaktir.

(Sekil 3) de goriildiigii gibi, baslangicda ka-
nat dogrultma momenti dalga yatirma momen-

tinden daha biiyiik bir degerde oldugundan,
geminin 'once dalga lizerine yatag: dusunulurse
de, jiroskoplarla idare edilen ve hidrolik olarak
calisan sisteminde hareketi, muayyen bir zaman

alacagindan bu gecikme, yukarda belirtilen on-

celigi karsilar. Kanatlar azami donme acisinda
butun periyodun ancak yuzde 64 zamani kadar
kalirlar,

(Sekil 4) de gorildugi tizere, kanat dénme

mekanizmasi tamamile elektriki olarak caligan,
hidrolik bir dimen makinasidir. Hidroligin ha-
reketi bir valf yardimi ile tayin edilir ve luzum-
lu tfazyigi elektrik motorlar: ile tahrik ec

pompalar temin eder. Elektrik motorlarinin ha-
reketi ise, gelen ceryan uzerine tesir eden, ya-
tay ve dusey eksenli jiroskoplar ve elektriki se-
lenoid yardimi ile kontrol edilir. Jiroskoplar ge-
minin agisal hiz degigimini ve meylini hassas
olarak takip edebilirler. Gemiyi takip eden de-
nizlerde, gemi meyilli vaziyette uzunca bir mud-
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det kalabileceginden ve yatay eksenli jiroskop tayin edebilmektedir. Model tecriibelerinden

bu durumda miessir olamiyacagindan, ayrica
bir dusey eksenli jiroskop devreye ithal edilmis.
tir. Makina 1 - 1,5 saniye icinde kanatlara, aza-
mi bir taraftan diger tarata donme imkani ve-
recek surette yapilmistir. Kanat sok kuvvetle-
rinin gemi bunyesine rahatca intikali ve muha-
fazasina anormal bir zorlanma vermemesi icin
gerekli takviyeler ilave edilmistir. Sistem mum-
kiin sessizlikte caligir. Kanatlarin biitin hare-
‘ketlerinin kontrolu kopruden elektriki olarak

temin edilir. Depo edilmig yliksek tazyikli hidro-
lik kullanmak suretile, kanatlarin tam bir dev-

rinin 0,7 saniye gibi kisa bir zamanda yapilma-
s1 temin edilmigse de, bu sistem bliyiik giicii icab
ettirmekte ve kompresorler dolayisi ile girul-
tult caligmaktadir.

Gemilerde kanatlarin tatbik edilmesi husu-
sunda cok sayida model tecriibeleri yapilmigtir.

Bu tecriibelerin ilki, Ingilterede Dumbarton mo-
del havuzunda, 16 feet boyundaki bir model

uzerinde yapilmigtir. Tecriibelerdeki gaye, ka-
nat ebat ve gekli, kanat acisi ve model siiratinin

tekne maksimum yalpa acisi, kanat lift ve drag
kuvvetleri tizerindeki tesirlerini siirekli olarak

alinan neticelerden gemiye gecilebilecegi agikar-
dir.

. Kanatlarin kisa zamanda donebilmesi ve
ufak bir alan kullanilmasi mecburiyeti dolayisi
ile, aspect ratio’su kuicuik olan bir kanat sekli

secilir. Kanadi dondurecek motor giciunun as-
gari olabilmesi icinde, donme rodu profil tazyik

merkezi civarinda, kanat balansh olarak tertip
edilip, kanat profilinin agagi ve yukari dontisiin-
de ayni lift kuvvetini verebilmesi icinde profil
simetrik olarak secilmigtir. Model arabaya bag

ve ki¢ taraftan, model agirlik merkezi seviye-
sinde, yayl iki telle baglanmigtir ve model icer-

sine safra agirliklar1 uygun tarzda yerlestirile-
rek, modele istenen agirlik merkezi, atalet ya-
ricapl ve trim durumunu temin etmek mimkiia
olmustur. Tecribelerden evvel meyil tecriubesi
ve serbest salimimlar yaptirilarak modelin her
durumda agirlik merkezi, metasantr mesafesi ve
tabil yalpa periyodu tespit edilmistir.
Modeller her seferde ciplak olarak, yalpa

omurgalar: takili oldugu ve yalpa omurgalar ile
beraber saft ve A braket takili oldugu halde de-
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nenmigtir. (Sekil 6) dan goruldugu gibi lift kuv-
veti ve dolayisi ile yalpa azalimi, takriben iler-
leme suratinin karesi ile degigsmektedir. (dO/
dn) yalpa azalma katsayisi olup, (sekil 6) da her
uc¢ halde yalpa acisi ve ilerleme suratinin bu
katsay1 tizerindeki tesiri gorulmektedir.

Miiteakip tecriibelerde model icersine, bor-
dadan gelen muntazam ve periyodik dalga im-
pulslarini verecek surette, model ortasinda di-
sey bir eksen etrafinda, yatak bir kola bagl ola-
~rak donebilen agirlig1 haiz bir cihaz yerlestiril-
mistir. Bu cihazin donme stirati arabadan elei:-
triki olarak idare edilebildigi gibi, agirhigin kol
uzerindeki mevkiide degistirilebilmektedir. Mo-
dele verilen bu sekildeki zorlu salinimlarla te-
min edilen yalpa acisi, muayyen bir degeri al-
diktan sonra, kanatlar yalpay: azaltici olarak
arabadn elektriki olarak dondurulmius ve model
icindeki agirhk dondugi halde, kanatlar yavai-
m1 ile, modeli stiklinete getirmek kabil olmus-
tur. Kontrol cihazi yerine, araba {iizerinde bir

operator, modele baglh uzunca bir diregin sali-
nimlarini dikkatle takip ederek, kanatlar: hare-
ke tettirmistir. Ancak modeli devamli olarak
sitkiinet halinde tutabilmenin c¢ok zor oldugu
miugahede edilmistir. Fakat kanatlarla stabili-
zasyonda gaye yalpa hareketini tamamen vok
 etmekten ziyade, yalpa ac¢ilarini kiictik liinitler
arasinda muhafaza edebilmektir. |

(Sekil 7) de mevcut egrilerin maksimum
noktalari, zorlu salinim periyodunun, model ta-
biil yalpa periyoduna egit oldugu (Senkronizm)
halini ifade etmektedir. Yukarda belirtildigi gi-
bi zorlu salinim periyodu arabadan idare edilen
bir reosta yardimi ile degistirilmistir. Tecriibe-
ler, kanatlar caligmadigi halde de tekrar edilmis
ve kanatlarin bu halde yalpa omurgasi rolii go-
rerek, yalpa acisini 9 derece azalttig: tespit 2dil-

migtir. (Sekil 7) de ayni zorlu salinim periyodu-

nu verecek, dalga boyu ve yliksekligi de goste-
rilmigtir. Gemide, tekneyi rezonans durumuna
getirecek en fena denizler, kic omuzluktan ge-
len ve tekneyi takip eden dalgalardir. Kanatlar
mimkiin oldugu kadar genis bir saha icersinde
karsilama momendi verebilmelidir.

Tecriibelerde muhtelif kanat profil kesitle-
ri de tetkik edilmis ve (Sekil 8) de verilen pro-
fillerden (Sekil 9) da gosterilen neticeler alin-
mistir. Sekillerden goriildugu uzere kalin profii
kesitler ve kiit burunlu profiller iyi netice ver-
mistir. Keskin koseli profillerde ufak acilarda
akis kirilmasi olmaktadir. Ufak acgilarda daha
biiylik bir lift olmaktadir. Ufak acilarda daha
profiller ve iki veya daha fazla kanat st Uste
tatbik edilmistir. 3 No. ile gosterilen kanat ke-
siti iyl netice vermemis, 1 No. lu kesit sekli,
kuyruk profil kalinliginin esas profil kalinligina
nisbeti 0,25 ve 2 No. lu kesit ise ayni nispetin
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0,2 oldugu zaman gayet iyi neticeler vermigtir.
Bu kesitlerde kuyruk profili, ana profile naza-
ran daima yiizde 5 Odaha buyik aciya donecek
surette baglanmigtir, Kuyruk ve esas profil ara-
sindaki aciklik (gap) arttikca lift kuvveti azal-
mistir.

Tecrubelerde, 20 mile kadar olan gemi su-
ratleri- icin, kanat kavitasyonunun mihim bir
roli olmiyacagr tespit edilmistir. Kanat ebadi
ilk olarak, tekne icine cekilme halinde mevcut
saha imkénina gore tespit edilmelidir.

- Almanyada Hamburg model tecriibe havu-
zunda bulundugum sirada, 4,32 metre boyunda
bir model icin yaptigimiz, yalpa kanatli model
tecrubelerinde, (Sekil 11 de model evsafi, (Se-
kil 12 de kanat sekli, kanat acis1 ve ilerleme sii-
ratinin yalpa azalimi tizerindeki tesirleri ve
(Sekil 13)) de de ilerleme siirati, kanat acis1 ve

yalpa ag¢isinin kanat kuvveti tizerindeki tesirle-
ri gorulmektedir.

Netice itibarile yalpa kanatlari birer yatay
dumendir. -Ancak kanatlarin azami 1 - 1,5 sani-
ye icinde tam bir devri yapabilmeleri, ve bu pe-
riyodik hareketlerini saatlerce, dalga hareketle-
rine uygun olarak sagsmadan takip edebilmeleri

~ ve sakin havada tekne icersine cekilebilmeleri

istenir. Bu sebeble asgari bir kanat dlciisii, asga-
ri donme acisi, az bir drag ve cok yiiksek bir
kitle ve hidrodinamik balans kanatlar icin en
onemli dizayn faktorleridir.

Gemilerin ileri hareketleri esnasinda kanat-
larin calismasi, muhakkak toplam gemi direnci-
nin artmasina sebeb olur. Ancak calisan kanat-
larin yalpay1 azaltacag: ve bizatihi yalpa hareke-
tinin de gemi direncini arttirdig1 dustniiliirse,
netice olarak kanatlarin hareketinin gemi siira-
tine miispet tesir ettigi ve toplam direnci azalt-
tig1 ve ayni zamanda diger gemiler rezonansa
dusmemek icin firtinali havalarda surat kesmek
mecburiyetinde kaldiklar: halde, dénen yalpa
kanatlar: ile techiz edilmis bir geminin, slirat
kaybina ugramaksizin yoluna devam edebilece-

- gi asikardir. Ayni zamanda buyiik yalpa acila-

rina yatmiyan gemide yolcu ve miurettébatin:
konforu tam -temin edildigi gibi, guvertelein
kuru kalmasi ve dalgalarin gemiye tevlit ettigi
buylk acisal ivmeler dolayisi ile, gemi bunye-
sindeki zararli biuyiik zorlanmalarin onlenmesi
de temin edilmig olur. |

(Sekil 14) de kanatlar calismadigi ve calig-
t1g1 halde yalpa acisinin degisimi ve kanat aci-
sinin yalpa acisini takip edigi bir gemiden ali-
nan neticelerden gorilmektedir.

Gemi formunun yalpaya kars: direnci ben-
zer modele nazaran daha fazla oldugundan, mo-
del tecriibelerinden alinan neticelerde, gemi
icin daha emniyetli tarafta bulundugu kabul
edilmelidir.

Devami Sayfa 9 da



Asfalt

Karayollari Umum ‘Mudurlugii namina De-
nizecilik Bankas1 T. A. O. Halic Tersanesinde
30. 4. 1958 tarihinde kizaga omurgasi konan tek
pervaneli S/S Tankeri 16.11.1959 da merasimle
ve muvalfakiyetle denize indirildi.

» Tanker Batmanda istihsal edilen asfalt1 Ts-
kenderun Limanindan yukleyerek Tﬁf]{iyenin
muhtelif limanlarina nakletmek maksadile insa
edilmis hususi tipte bir teknedir.

Sahil istasyonlarinda yukleme kolayligi ba-
kimindan 120 %C getirilmis asfalt tulumbalarla
tanklara doldurulacaktir. Seyir esnasinda asfalt
- 70 °C - 80 °C suhunette muhafaza edilecek ve
limana varigtan 3 - 4 saat evvel bir miktar yol
kesmek sur et1le asfalt tedricen 120 °C ye cikari-
labilecektir. Bogaltma gemide mevcut stim ma-
kinalarla muteharrik saatte 120 ton’u 80 metre
yukseklige basabilecek ta]{atta 2 adet dlsll pom-
pa ile yapilacaktir.

(zeminin Ana Olciileri

Tam Boy 77.90 Meftre
Su Hatti Boyu 73.50 »
Kaimeler aras1 boy TS >

- Kalip genigligi . 12.50 »
Kahp yliksekligi . 5.20 »
Cektigi su 4.60 »
Deadweight tonaji 2000 Ton
Gross tC'I]EIj] (takl‘lbl) 1200 B

Servis sur’ati 10 Deniz mili

Lloyd’s Register Of Shipping Klas Miuesse-
sesinin hususi nezareti altinda insa edilmekte
olan tanker -} 10 Al «Carrying Asphalt In
Bulk» belgesini haiz olacaktir,

Tekne konstriiksiyonunda arzani ve tulani
sistem tatbik edilmigtir. Postalar arzani, dip ve
guverte kemereleri tulani sisteme gore insa edil-
migtir. Dig kaplama, giiverte saclari armuz ve
sokralar1 da dahil olmak tizere tankerde tama-

Tankeri

Hazirliyan : Y. Mih.
Ali Dursun KANCEKER

men kaynak konstritksiyon kullanilmistir. Bu
ameliyede Union Melt otomatik kaynak makina-
larindan genig olcude istifade edilmistir.

Geminin yiik tanklar:1 Sancak ve Iskele ta-
rafta olmak uzere 8 adettir. Yiuk tanklarinda
geminin merkez hatti lizerinde bir adet tulani
celik perde mevcuttur.

Asfaltin pompa ile tahliye edilebilmesi i¢in
beher ton basina 1/2 M2 1sitma sathi1 hesaplana-

rak her tanka geregi kadar 1sitma kangallar: do-

senmektedir.

Geminin formuna uygun bas bodoslama sac-
tan, ki¢c bodoslama ise fabrikasyon olarak imal
edilmistir. Teknede bas ve. kic kasara mevecut
olup birbirine kedi koprisii ile irtibat saglan:
11'11§t11 Makine ve kazan dairesi geminin ki¢ fa-

rafinda, pompa dairesi bag tarafa tertlplenmlf
tir.

Zabitan ve miurettebat mahalleri, et ,bai’k
ve sebzelerin muhafazasi icin cem’an 25 M3 lik
frigoferik tesisat ana giuverte tizerinde ki¢ kasa-
rada planlanmistir.

Gemi asagida karakteristikleri verilen bir
adet 3 inbisatli buhar makinesi ile tahrik edile-

cektir.
Ana makina karakteristikleri

Beygir glicii : 1250 1. H. P.
Devir adedi : 210 Dev. / dak.
H. Silindir kutru : 434 mm.
MP. Silindir kutru : 687 mm.

LP. Silindir kutru : 1068 mm.
Strok : 608 mm.

Ottensener Eisenwerk Fabrikas: tarafindan
imal edilmig 16 Kg./Cm2 tazyikinde ve 9 ton/
saat buhar istihsal glciinde mazotlu su borulu
bir kazani mevcuttur, Bu kazan Ana makina,

Devami Sayfa 7 de
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Gemi

Hemen hemen butin dizaynlarda benzer
gemilerden hareket edilir. Bunlar, evvelce insa
edilmis projeler ve mecmualardan biraraya ge-
tirilir. Arzu edilen degerleri ihtiva etmiyen ba-
zilarr mustesna, bircok Kkitaplar da gemi listele-
ri verirler,

Burada gorulen Gemi Listesi ile, yiik gemi-
leri ve cok kullanilan bazi teknelerin sahalari
gosterilmeye calisilmigtir. Misaller tabiatiyle
mukemmeliyet iddiasinda degillerdir, fakat ter-
sanelerin son zamanlarda aradiklar: kullanma
sahalarinda, eski listelere nazaran daha uygun-
durlar.

Tarafinizdan evvelce inga edilmis gemiler-
den istifade edilemiyorsa, mecmua - literatiir ve

gemi kiitiiklerinden diger gemilerle de sinirlan-.

dirilabilecek olan bu liste elde, verilen dizayn
buyuklukleri icin dogru olabilir. Hususi gemile-
rin dizayni icin de listede bazi misaller verilmis-
tir. Muhtelif zaman, yer gelismeleri ve hususi
maksatlara intibakinin goriilebilmesi icin de,
teknik evsafin yaninda insa senesi, tersanesi,
yol ve vazife sahalarinda kullanma maksatlar:
hakkinda yakin tafsilat verilmigtir., Bu vasiflar
hakkinda hiikim wvermek, teknelerin tam ta-
ninmasiyla mumkundur. Bu sebeple, derin tafsi-
latin da eksik olmamasi lazimdir. Icabettigi
taktirde, listedeki siitunlar, meseld balikc1 ge-
milerinde oldugu gibi, balik ambar hacimlari,
LXBXH veya gemi uzunluguna ambar uzunlu-
gu orani ve buzkiran gemilerinde deplasman
basimma gluic gibi, dizayna esas olacak wvasiflarla
genigletilmigtir,

DIZAYN MiSALi

1200, t.dw. yuk kapasiteli ve yukli tecriibe
seyri 12ak_n olacak motorlu bir gemi dizayn edi-
lecektir. Istenilenle :

Ambar kapasitesi, takriben 2.0 m3/t.dw.
Netto tonilato, mimkiin oldugu kadar kii-
cuk.

Brutto tonilato, 700 RT’un altinda.

22

Dizayni

Yazan : Dipl. Ing. H. KARNATZ
Terciime : Y. Miith. M. PIKER

Bu yuksek -ambar kapasitesi icin diistintile-
cek olan :

Shelter - Deck tipte bir gemidir. Gemi lis-

~ tesiy 5. sutununda, cok daha biylik boyle bir bu-

harli gemiyi ve 8. stitunda, burada istenilen bii-
yuklikten biraz daha agagida bir motorlu ge- .
miyi vermektedir. Uygun degerler, ilk adimda
bu iki stutun arasindan oranti.ile bulunacaktir.

Once :

dw/D = 0.60, L./B = 5,8, B/T = 3.0 alinir.

0,6 ' X 1.032%0 XLXBXT == 1200 t. olmali-

dir.
(1.032 : deniz suyu ve dig kaplama icin ila-

ve). 0 = 0.71 alinir ve yukardaki degerler yeri-
ne konur, Boyvlece :

0.6X1.032>0.71x5.8/3 B3 = 1200 bulunur.
Buradan B ='11,22 m, I, = 5,8x11,22 = 65.0.
T = 11,22/3 = 3.74 m. ve D = 1200/0.6 = 2000 .t

bulunur.

Alt guverteye kadar yiikseklik, en kiiciik
fribord 50 mm. yi bulmak lizere 2.80 m. secile-
bilir. Shelter - Deck glivertesi de, liizumlu 2.20
m. guverte yuksekligi icin 6.00 m. ylikseklikte
olabilir. '

Liizumlu makina giicii icin Froud sayisin-
dan istifade ederek :

\Y 12x0,5144
~ VgL V9,61x95

= 0.245 bulunur.

Benzer bir sayl da mukayese ettigimiz gemi
icin verilmigtir. Admiral sabiti icin indike guce
gore :

2/3,\/3
Ci= D N.V = 194 verilmistir.
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Bir dizel motoru i¢in indike giic randimani

olarak 0.8 alinabilecegine gore,

i :
LGl 2 e
IgITAGHN

= 243 bulunur.

Deplasmanin, uzunluga oranmina dikkat edilirse,
bu degerin dahi dizayn i¢in hentiz kifayetsiz ol-
dugu gorulir. Mukayese gemisi icin :

3 3
L:\/D = 53,34 : \/1304 = 4.87
ve dizaynimiz igin :

% AL L) 3
L:\/D = 65.0 :\/ 2000 = 5.15

C degeri bu durumda dikkatli bir tahmin ile (bi |
raz da Ayre egrilerine gore) % 5 kadar yiiksel- "

tilebilir. Boylece :
1.05x243 = 255 degerini alir.

Buradan ltizumlu gilic :

DN 2000213122
Ce 255

Ne = = 1080 PSe

Luzumlu guc, cap ve devir sayisina, dolayi-
siyla.pervane randimanina baghh oldugundan,
burada ortalama olarak bulunan giic te takri-

ben benzer bir devir sayis1 olan 200 d/d icin

dogrudur.
Agirhk tahmini :
LXBXH = 65%11,22X6,0 — 4360 m3

1. Celik agirligr : Tesmil edilmis bir kaynak
konstriksiyonunda bu buyluklukte bir gemi
icin :

0.115 X LxBXxXH = 500 t.

alinabilir. Tam percinli bir gemi icin % 10
fazla ve tam kaynakli bir gemi i¢in % 5
daha az alinabilir.

2. Tec¢chizat (mefrusat ve demirbag da-
hil) Sumul derecesi mechul oldugundan bu fa-

sil. mukayese gemisine nazaran biraz genis tu-

tulmalidir.

0.040 XL XBXH = (2t
3. Makine tesisleri : takriben, |
0.140 X Ne = 12251
Bog gemi agirlig: : . 794 t,
Yuk kapasitesi : 1200 t.
Yetek : ~ 4 t.
Deplasman : 2000 t.

Hacim : Mukayese gemisi (8. stitun) :

24

dokme yiik hacmi
LxBXxH

— 0.575 munasebetini haizdir.

Dizaynimizda, sadece biraz buyuk J oldu-
gundan, ayn1 miinasebet elde edilebilir.

0,5754360 — 2500 m?.

Makina dairesi, emniyetle alinmis yuksek
glic dolayisiyle 100 m® den buylik olmiyacaktir,
ki boylece arzu edilen hacim elde edilebilecek-

tir.

Oleme : Giiverte alti hacmi, takribi olarak
su formiille tahmin edilebilir : -

U = LXBXTRXJ (m?)

«TR» ambar derinligidir. Buradan :
69:05¢ 115223104011 =

(0,7 m, lik dc:-u_ble - botton ile)

Asagidaki sekilde hesap yapilirsa, benzer
neticeye varilir : |

1610 m?

Su alt1 hacm 1¢in
LXBXTxd = 65.0x11.22X3,740,71 = 1940

Su hatti ve olcui guvertesi arasi :

. LXBX(Hu—T).0= 65.0311.2230.603<0.82—36m"

1976m°*
( a = 0.82 alinarak.)
0.7 m. yuksek double - botton i¢in, 0,55 lik

bir narinlik emsali ile :

. LxXBX0,7x0.55 =
150 mm. posta ve 80 mm. kaplama i¢in :
I (T=20,7):¢ 023 = 91 m?

hesaplanirsa, giiverte alti1 hacmi olarak : 1605 m*®

280 m*

bulunur. Buna, personel i¢cin hacim (14 Kisi, be-
heri icin ortalama 18 m?) : 252yms

Kumanya, dolaplar, techizat ambarlar: : 40 m?

Bas kasara : 40 m*
Harita odas: : RERE b m3

Toplam : 1949 m?*

Ambar agizlar: icin — 1/2% — 10 m?

2. guvertedeki ambar agizlar: : 30X6X0,23 =

BN Tt

Brutto : 1981 m?

veya : 19810,353 700 BRT.

Netto - hacim, personel binalari kadar daha °
az olacagi icin, mukayese gemilerinin benzer

Devami Sayfa 7 de
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Statistik ve Otesi
Gemi ve Liman

Statistik, gecmisteki hadiselerin sayisal ne-
ticelerini aciklayan ve bu neticeleri muhtelif
yonlerden degerlendirmek i¢cin miisbet ve men-
fi tesirlerin dikkat nazara alinmasini saglayan,
yeni bir ilim , koludur.

Gecmis zamanlara 151k tutabilmek ve gele-
cekte emin adimlarla ilerleyebilmek icin, statis-
tik ilmi bugun vaz gecilmez bir kilavuz duru-
muna gecmis bulunmaktadir.

Gemi ‘'ingaati ve gemi isletmeciliginin, daha
dogrusu, butin deniz islerinin bu ilmin 1s181n-
dan nasibini alabilmesini saglamak amacile si-
tunlarimizi bu gayeye tahsis etmis bulunmakta-

}F’IZ.

Mecmuamizin her sayisinda ve bu stitunlar-
da, gerek milletler arasi sahada ve yakin kom-
sularimizda ve gerekse memleketimizde elde
edecegimiz statistiki maltimati degerlendirerek
munakaga ve mukayese etmek suretile, yayin-
layacagiz.

Bu vaadimizi, ilerde daha sumullii ve esash
bir tarzda yerine getirmek timidile simdilik kii-
cuk bir deneme yapalim. Bu, ve ilerde yapaca-
gimiz calismalarimizda, muhtevasindan cok isti-
fade edecegimiz ve Miinakalat Vekaleti, Mar-
mara Bolgesi Liman ve Deniz Igleri Mudirliigi
Gemi Survey Kurulu tarafindan yayinlanan :

Turk Ticaret Gemileri 1960
kitabindan sitayisle bahsetmeden

giz.

gecmeyece-

Bir boglugu dolduran bu eser, ilk defa 1958
senesinde yayinlanmig ve o gunden bu yana il-
gililere buyluk kolayliklar temin ederek takdir
toplamistir. Yukarida sozu edilen eser Bolge
Miuduriu sayin kaptan Burhaneddin Kunt'un ir-
sat ve yakin alaka ve himayeleri ile bu kerre
daha mitkemmel bir sekilde ammenin istifade-
sine sunulmus bulunmaktadir. Bu eserin yayin-
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S. SARACOGLU

Hakikatler inatcidir, fakat

statistiklerle daha kolay
yola getirilebilinirler.

lanmasinda emek ve himmetleri sebketmis bu-
lunan butin ilgilelere burada alenen tesekkiiri
bir bor¢ bilmekteyiz.

Bu kitap, 150 gros tonilatodan biiyiik, Tirk
Ticaret filosu tinitelerinin en onemli hususiyet-
lerini ihtiva eden ve beynelmilel klas miiessese-
lerinin yayinladigi tasnif (Register) kitabi ma-
hiyetindedir.

150 Gros tonilatodan biylik gemiler, katil-
digimiz beynelmilel anlagmalar sumuline dahil
olmalar: hesabile, hususi alaka isteyen ve dola-
yisile baglh bulunduklar: ve tescil edildikleri li-
man teskilatinin kalifiye personelden tesekkul
etmesini zorlayan, liniteler simnifina dahildir.

Bir geminin tescil limani, 6762 sayili Turk
Ticaret Kanununun Mad. 841 gore, «Gemi, bag-
lama limaninin tabi oldugu sicil dairesine tes-
cil olunur» denilmek suretile agiklanmigtir. Ge-
ne ayni kanunun Mad. 819 da : «Bir geminin
baglama limani, o gemiye ait seferlerin idare
edildigi limandir.» diye tarif edilmektedir.

Binaenaleyh, limanlarimiz : baglama lima-
ni, tescil limani ve liman bolgeleri olarak tegki-
lanlandirilmigtir. Maliim oldugu tizere limanlar
dort bolgede gruplandirilmigtir. Bunlar : Kara-
deniz, Marmara, KEge ve Akdeniz Bolgeleridir.
Bu liman ve bolgelerin onemi, faaliyetlerinin
onemi ile miitenasiptir. Faaliyetin olcisti, yu-

~karida sozu edilen kitapta yazili iinitelerin ge-

rek tescil limanina ve gerekse bolgelere gore
statistikl bakimdan gruplandirilmasi suretile,
temin edilebilir ve bu suretle de bunlarin du-
rumlari apacik ortaya serilmig olur. Agagidaki
tablo bu yonden tertiplenmigtir :

Bu suretle Tiirkiye ,150 gros tonilatodan bi-
yiik 286 adet ve cem’an 648,199 gros tonilato hac-
minde deniz ticaret filosuna sahip oldugu anla-
silmaktadir. -



Bu tablodan da bariz bir sekilde gorulecegi
gibi Istanbul Limani yalmiz basina Tiirk Tica-
ret Filosuna ve dolayisile ticaretinin % 99.170

faaliyetinin idare edildigi liman olarak gozuk-

mektedir ve hatta denilebilir ki Istanbul, yaln:z
basina Turk Ticaret Filosunu temsil etmektedir.

Neden boyledir? Cunkii, bizim tesir edebile-
cegimiz ve buyuk bir cogunlukla tesir edemi-
yecegimiz faktorler Istanbul limani lehine calig-

maktadir. Bu boyle olunca Turk Denizciliginin

merkezi Istanbuldur, ve istanbul kalacaktir.

Bu olay1 zorlamak, akintiya kiirek cekmege
benzer ama denecek ki - akinftiya kurek cekil-

mez mi ? - cekilir ! - ne zaman cekilir ?

Tescil |
limani Bolgesi Adedi
Tranzon Akdeniz 3
Zonguldak Marmara | 2
Istanbul > 270
' 275
Izmir Kge 10
Iskenderun Akdeniz 1
286

\

Iste bu sualin cevabini da okurlarimin an-
layis ve iz’anina terkediyorum.

Benim aciz kanaatimea : Eger boyle hareket
etmemiz tek cikar yol ise ve bu akintiyl soke-
cegimizi aklimiz keser, bu akintinin sokiilme-
sinde, zahmete deBecek kadar buyiik faide umar
isek pek tabil gayrete deger.

Netice olarak yukarida soylenenleri aktiiel

bir mevzu Uzerinde ozetliyelim. Denizcilik Oku-

lu veya okullarimin Istanbuldan baska liman-
larda normal sartlarla ve verimli faaliyet goster-
mesi mumkin degildir. Uzak gelecek icin dahi
bu yonde yapilacak butun gayretler bos ve bey-
hudedir.

Gros Ortalama Tonaj
Tonilato tonaj %~ S1
730 243 0,113
358 179 0,053
642 379 2 390 99,117 '
642 737 99.150
4 377 438 0,664
355 3565 0,055
648 199 20270 100,009

Sayfa 13 den

24. Icerden teknenin biutun ici eski bir boya
fircas1 ve ufak bir farag kullanarak stptrilme-

lidir.

20. Teknenin i¢ dibini boyaymiz ve rengi
tercihan beyaz yapiz. Suphesiz ki zor bir is
fakat emin olun ki buna deger. Arada bir te-
mizlemek zahmetine katlanirsaniz daima ifti-
har edebileceginiz temiz kir giiriintiﬁe sahip
olur.

26. Pervanenin onundeki saft yatagini kon-
trol ediniz. Eger sizinki salmastrali tiptense en
1yi cins grafitli ketenle sikistiriniz. Salmastra
kutusu te]meyi'karaya cekmeye lizum olmadan
erigilip sikigtirilabilecek geki]de motorbotun

icinde olmalidir. En iyisi salmastra kutusunu

cikartip yerine husus tip yatak koymalidir.

27. Salmastralar: sikistirirken glendi sadece
su kacirma bakimindan icap ettigi kadar sikis-

tirniz. Fazla olursa calisirken kizar.

28. Biitiin borular1 kontrol ediniz. Lastik ki-
simlarin bazilar1 ciuriimis ve yenilenmeye muh-

tac olabilir. Denizden su almaya yarayan delik-
lerin tikanmamis ve iyi calisir vaziyette olma-
sina dikkat ediniz. Valflerini grafitle yaglayiniz.

29, Cikabilecek her seyi kabineden alip di-
§ardau_1;emiz]eyiniz. Ahsap kisimlari yikayin.
zimparalayin ve icabina gore boyayin veya ver-
nikleyin. '

30. Dumen tertibatin1 dikkatle kontrol edi-
niz. Tellerdeki bosluklar: alimiz. Icap eden yer-
leri ve dumen carki yataklarini yaglayiniz.

31. Ekzos ve yakit borularini kontrol ediniz.
Ekzos borularinin dirsekleri cok fazla paslan-
migsa degistiriniz. Yakit1 acip kapayan valile-
rin iyi calisip calismadigina ve bakir yakit bo-
rularinn katlanmig veya ezilip yassilagsmis olup
olmadigina bakiniz. ) |

32. Butin mefrusati miumkunse elektrikli
supiirge ile temizleyiniz. Bu mumkiin degilse
disar1 cikarnp vurmak suretiyle tozlarini gide-
riniz. ’

33. Sobay1 iyice temizleyiniz. Yakit meme-
lerini digar1 cikarip bakiniz. Sobay1 temizlerken

ST
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i 400 Dwt. Tanker
I ~ Bizim Reis

~ Hususi bir firma olan Petrol Nakliyat Limi- | Geminin 6 adet ana tanki olup bunlarh
ted Sirketi icin QELIKTRANS DENIZ INSAAT T, kadar akaryakit alacaktir. . .-
1. 'LTD. STi. tarafindan insa edilen tankerin in- S : | kil «
'_’ saatina 1. 7. 1959 da baslanmis, 22. 7. 1959 tari- Sur’at takriben 9,5 knottur. )

~ hinde omurgas1 konulmus, ve 12. 11. 1959 tari- ~ Geminin ana boyutlari §unlard1r*' | S 1?“‘.' "-'"-'5;'1'

J - hinde denize indirilmistir. Boylece kizak tizerin- | 37 'i";ﬁ. I ‘;-h

',. 'JL]ciek:t ingaat 3 ay 20 giin sirmiistiir. Geminin ma- Tam boy : 43, 737; 4""
.~ kinesi 300 beygir giliclinde bir Burmeister and S _ | | 8 i
f ,Wam motorudur. Geminin dizel - jenerator ve lsnabil oyl | 39 75 v._ __
.; *,:;‘ sair yardimer makine, ve akaryakit pompa- Geniglik : 725 ;:
1,1 lar1 temin ed1]m1§ olup butun bunlarin mon- ;

A ‘ta',]l ve geminin donatilmasi tamamlanmig ve
__‘:'~+'f gemJ, qumete girmistir, Cektigi su : 2 gg
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CELIKTRAN

DENIZ INSAAT LIMITED sml(Ef"i
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Demz vasitalari insaat ve tamirah ® Makine imalat ve iamira%{,

"‘-tl

Demlr ve sag isleri taahhiidii @ Dahili hcarei @ Iihaléi 0 Mummessill“&
A5 ‘Ii _.‘..._Bur_o-: GALATA-Yaﬁkapam. Giizel izmir Han 2-20 Tel.: j‘: 1323/20 " n '-
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