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ATOM DENIZALTISI
VE ONU iNSA EDENLER SOKONi - VAKUM
YAGLARINA GUVENIYORLAR

Gemi insaatgiliginda 54 sene-
lik mazisi olan General Dyna-
mics Corporation, simdiye ka-
dar Amerika Birlesik Devletle-
riyle miittefikleri icin insa etti-
gi 300 den fazla denizaltiya
atom devrinin-ilk denizaltisini
ilave etmis bulunuyor.

Amerika Birlesik Devletleri
bahriyesinin en miihim silahla-
rindan bhiri olan atomla miute-
harrik diinyanin ilk dev deniz-
altist NAUTILUS'u insa ctmis
olan General Dynamics Corpo-
ration Groton, Connecticut'daki
Thames nehri boyunca siralan-
mi$ olan muazzam dokimhane-
leri. torna tezgahlar1 ve imalat-
haneleriyle bir c¢ok sanayi kol-

MOBILOIL v+ GARGOYLE

YAGLAMA BAHSINDE EN $SOHRETLI iKi iSiM

larini biinyesinde toplamig bir
miiessesedir.

Bu miiessese tezgdhlarinda
bulunan kiymeti milyonlar de-
gerindeki makinelerin  yaglan-
masi, modern endistrinin yag-
lama mevzuunda gerektirdigi
biitiin sartlar1 ihtiva etmekte-
dir.

General Dynamics Corp. tez-
gahlarinda 34 senedir yalniz
Mobiloil imalat¢ilarinin  yaglan
kullanilmaktadir. Diinyanin ilk
atom denizaltisinda da Gargoyle
yaglarinin kullanilmasina Karar
verilmis olmasi, Sokoni - V-
kum miustahsellerinin ustiin va-
siflar1 ‘hakkinda en belirgin bir
misal teskil etmektedir.

General Dynamics fabrikalarinda
bir Snorkel tUbu en hassas é'silere
uyacak sekilde tornalanmiyor.

Hidrolik LikiUcl B pusluk ¢elik bure
guya iki cdakikada sekil veriyor,-
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Gemi Mihendisleri Odasi azalar
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Memleketimizde teknik elemanlara gOstérilen
itibar uzun seneler pek zayif olmus, ihtisasa goste-

rilecek ilgi ve verilecek ehemmiyet degerlendirilme-
mis, zaman zaman vyapilan tesebbusler mevzii olmus,

hic bir zaman tam olmamusti.

Suphesiz, bitin bu noksanliklar daha ziyade mem-
leket kiUltury ile aldkaliydi. KUltirlU insanlarin art-

masi, yabanci diyarlarda teknik inkisaflarin teknik
elemanlarin kudreti ve onlara gosterilen itibar ile mu-

tenasip oldugu duUsincesinin genislemesine imkan
vermistir.

Cok yakin zamanlara kadar ihtisasi dUsunulme-
den bir mUhendisin kopriden, limandan tutun ; gemi,
elektrik, makina vesair bUtin hizmetleri yapabilecedi
seklinde idi.

Baska bir zihniyet de, basit bir kulUbe insaatina
gosterilen dikkat yaninda, pek karisik hususi bilgileri
icabettiren bir bUyUk yapinin, bir makina imalatinin

veya bir gemi insaatinin ayni derecede ehemmiyetli
teldkki edilmesi neticesi, bu gibi hizmetlerin hi¢ de
bu islerin ehli olmayan insanlar tarafindan yapilma-

sina imkan verilmis olmasidir. Bilhassa, gemi gibi ka-
ristk ve dinamik bir yapiya lazim gelen aldka ve dik-

kat tam gosterilmelidir. Belki, gemi insaati ve maki-

nalari mUhendisi olmayan bir insan tarafindan yapi!-
mis bir teknenin denizlerimizde yUzdUgiu gorilebilir.

Fakat, her yUzebilen celik veya agag¢ parcasina gemi
isminin verilemiyecedi asikardir.

Memleketimizde miUhendislik meslegdine olan il-

gi 6235 sayili Turk MUhendis ve Mimar Odalari Bir-
ligi kanunu ile kkemalini bulmus ve bu kanuna uyu-

larak on meslek odasi kurulmustur.

Bu Odalardan biri de Gemi Mihendisleri Oda-
sidir, ve asli azalari gemi insaati ve gemi makinalari
muhendisleridir.

Oda kurulduktan sonra ana talimatnamesi ha-
zirlanmis ve Turk MUhendis ve Mimar Odalari Bir-
liginin 2 inci umumi heyet toplantisinda kabul edil-
mis ve halen yururlide girmistir.

Bu talimatnamede Odanin gaye ve vazifeleri su
madde ile anlatilmistir :
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Gemi Miihendisleri Odasi
1955 Yili Galisma Programi
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Kemal KAFALJ
Gemi MUhendisleri Odasi
Umumi Kéatibi

(MADDE 6) — « Amme hizmetlerine yarar bir
tes;ek'ki_ir:::rlan Gemi MuUhendisleri Odasinin maksat,
gaye ve vazifeleri sunlardir :

a) Kanun ve talimatname hiUkiUmleri dairesin-
de olmak Uzere Gemi Yiksek MiUhendis ve Mihen-

dislerinin madde 1 de belirtilen ihtisas kisimlari da-

hilinde mesleki faaliyetlerini ve kendi aralarindaki
minasebetlerini tanzim ve tevzi etmek, meslek ah-

|8k ve tesanUdUnU korumak, gemi sanayii ve ekono-
misinin, denizde mal ve can emniyetinin, umumi

menfaatlere uygun surette teminini ve inkisafini sad-
lamak,

) Ammenin ve memleketin menfaatlerinin
sadlanmasinda Gemi MiUhendisligi hizmeti siniri icine
giren butiun san’at, teknik ve ekonomik kalkinma ha-

reketlerinde, meslegdin inkisafinda ve mensuplarinin
meslek, seréf ve haysiyetlerile hak ve seldhiyetleri-

nin korunmasinda 10zumlu gordigu bilOmum teseb-
bUs ve faaliyetlerde bulunmalk,

c) Odanin istigal mevzularile ilgili ve mesleki
menfaatlerle aldkali islerde resmi? makamlar ve diger

tesekkUllerle isbirligi yaparak gerekli yvardimlarda ve
tekliflerde bulunmak; meslekle ilgili bilcUmle mev-

zuatt hazirlamak ; gemi teknesi, makinast, tec-
hizati ile gol, nehir, liman ve denizlerde bilOmum
makinali v€ makinasiz, ahsap, demir, beton vesair yu-
zer vasitalarin insaati, tadildti, tamirati ve endUstrisi
mevzularinda ve bunlarda kullanilan malzeme, cihaz
ve vasitalarda normlar, fenni sartnameler, mukavele

tipleri, tersane ve fabrika isletme organizasyon usul-
leri, istihsal arttirici prénsipleri, vesaire gibi bil0mum

mevzulari fenni esaslar dahilinde tetkik, tesis, tadil

ve islah etmek ve yapmak,

d) Gemi insaati ve endlistrisinde kullanilan
malzeme ve cihazlarin vasif ve keyfiyetinin tayinine
varayicl ldboratuvarlar kurmak veya bunlara istirak
etmek,

e) Denizde can ve mal emniyeti, yUzer vasl-
talarin sanayi ve emsali mevzularda, Milletlerarasi an-
lasmalarla veya yurd icinde car? kanun, nizamname
ve talimatnamelerle taayyin etmis esaslari saglayici
« Klas Muessesesi » kurmak veya yurd ici ve disinda



bulunan boyle muesseselere istirak etmek ve keéza
ayni mevzularda yurd icinde veya disinda musavir-
lik, mUmessillik ve hakemlik yapmak,

f) Ayni mevzularla ilgili veya alelOmum gemi
teknigi ve sanayii sahalarinda ve umumi menfaatleri
veya memleket ekonomisini aldkadar eden ahvalde
ilgililer nezdinde tekliflerde ve tesebbiislerde bulun-
mak ve ilmT heyetler teskil ederek tetkik, tecrUbe ve
etudler yapmak ve yabanci memleketlerde miUmasil
iIm? tesekkUllere istirak etmek ve calismalara katil-
mak,

g) YUzer vasitalarin insaati, sevk ve idaresin-
de kullanilan makina, alat ve cihazlarin vesair teknik
hususlarin kullanilmalarini 6gretici kurslar acmak ve
ehliyetname vermek. Gemi sanayiinin inkisafina hiz-
met mahiyetinde ve muhtelif san’at kollarinda bilimi
arttirmak ve kalifiye teknik eleman yetistirm®k icin
aldkalilar nezdinde tesebbiUste bulunmak ve kurslar
acmak ve faaliyetleri tesvik etmek ve nesriyatta bu-
lunmalk,

h) Gemi MuUhendisliginin tesviki ve ihtiyaca
yveterlik derecesine ulastirilmasi icin gerekli teklif ve
tesebbUslerde bulunmak. teknik inkisaf ve terakki-
leri gemi sanaviinden siUr’atle tatbik ederek memle-
ket ekonomisi ve sinai kalkinmasini temin maksadile,
gemi muhendis ve teknisyenlerinin yurd icinde ve
disinda staj gdormelerini ve tetkiklerde bulunmalarini
temin edici esaslari hazirlamak ve ilgililere bildirmek,
Keza bu maksatla |0zum gorildigiu takdirde yurd
icinde veya disinda stajyerler bulundurmak,

) Hususile gemi sanayiinde kullantlan, Mil-
letlerarasi anlasmalarla veya Klas Miesseselerince ta-
vin ve tesbit olunmus malzemelerin yurd icinde insa

ve imallerinde veya haricten ithallerinde, denizde
can ve mal emniyetini koruyucu kanunlar ve tizik-

lere uvarlidini tayin, tesbit, kontrol ve tasdik etmek,
Keza kanunen vergilerden muaf tutulan malzemeyi
tesbit ve tasdik etmek,

i) Denizde can ve mal emniyetinin icabettirdi-
di, gemide ve gemi sanayiinde kullanilan hususi tip
malzeme ve techizatin temini hususunda gerekl!i te-
sebbislerde ve nazim faaliyetlerde bulunmak. »

Gemi MuUhendisleri Odasi idaré heyeti yukarida-
ki gaye ve vazifeler cercevesi icinde 1955 yili prog-
raminin ana hatlarini tesbit etmis ve bazi maddele-
rin teferruatina nUfuz etmistir.

BUtUn bu calismalarimiz gayet muntazam sékilde
yurumektedir. SUphesiz, bu hususta en biUyUk amil
gemi insaatl ve gemi makinalari mUhendisleri arasin-
daki tesanUt, olgunluk ve 'iyi bir kUltUr birliginin
mevcudiyetidir. Zamanla muhtelif resmi ve hususi
muesseselerin gittikce artacagini Umit ettigimiz aldka-

sI ile Gemi MUhendisleri Odasi TUrkiye gemi insaati
sanayiinin istenilen bir seviyeye ulasmasina sebep
olabilecektir.

Odanin 1955 yili programi asagidaki sekilde hi-
lasalandirilmistir :

| — Her tUrlU gemi insaatinin fenni esas ve
normlara gore insa edilmesinin temini.

Bu madde bes kisimda muUtalda edilmistir.

1 — Gemi insaati ve gemi makinalari mUhendis-
igi hizmetlerinin tatbikinde calisacak teknik €leman-
arin vazife ve seldhiyetlerinin tayini (bu kisim dort
kisilik bir komiteye havale edilmistir.)

2 — Yizer vasitalarin insaatlarinda tabi olacadi
kaidelerin tesbiti. Bilhassa gelisigUzel insa edilen ah-
sap teknelerin durumlarinin tetkiki ve bunlara uyar
normlarin vaz edilmesi. Bu mevzuu bes kisilik bir ko-
misyongtetkik etmektedir.

3 — Gemi insaat ve tamiratinda sorvey sel&hi-
vetlerinin tesbiti,, Bu madde 1 ve 2 inci fikralari ne-
ticelerine gdre meydana cikacaktir. Diger miuhendis-
lik kollarindaki seldhiyetlere misabih esaslar Uzerin-

de calisilacaktir.

4 — Gemi insaatinda kullanilan malzemelerin
tetkiki ve bunlara ait standart sartname tiplerinin tes-
biti. Bu madde 2 inci kisim ile siki sikiya ilgilidir. Bu
kismin neticelenmesi ile ele alinacaktir.

5 — Her tUrlU gemi insaati icin misabakalar tér-
tibi ve bu misabakalar icin bir talimatname hazirlan-
masl,,

Turk MUhendis ve Mimar Odalari Birligi 2 inci
umumi heyet toplantisinda bUyUk miUhendislik isleri
icin muUsabakalar acilmasi hususlarin  temini karara
badlanmistir.

Gemi insaati bir cok cihetlerden bUyUk mihen-
dislik  hizmetlerindendir. Bu talimatname ile Birlik

umumi heyetinin bu yoldaki direktif ve temennileri
de tahakkuk ettirilmis olacaktir.

Misabakalar tertibinde bir cok bakimlardan fay-
dalar mildhaza etmekteyiz. Faydalar hakikatte ¢ok
taraflidir. MUsabakay tertip eden taraf bu sekilde bir
veya bir kag muitehassisin fikri yerine bir odanin aza-
larinin kismi azaminin fikrini, dUsUnce ve buluslarini
temin etmis olacak ve iyi bir proje yerine iyi projelerin
en iyisini temin etmek gibi pek istifadeli ve bitarafa-
ne bir yol tutmus olacaktir.

Misabakaya girenler arasinda iyi gruplasmalar
tesekkUl ederek hem sayani arzu olan musavir mu-
hendislik gruplarinin niUveleri tesékkil edecek ve ay-
ni zamanda musabakay!r kazanmak icin gayet ciddi
bir fikrl mesgale yapilip, her bakimdan bir inkisaf ve
tekdmU! elde edilmis olacaktir. Kazanmiyanlar dahi,
hata ve kusurlarini gorUp yeni calismalara mecbur
olacaklar ve diger musabakalara daha micehhez ola-
rak istirak edéceklerdir.

MUsabaka talimatnamesinin hazirlanmasi bes ki-
silik bir komiteye tevdi edilmistir.

Il — Asgari Ucretler talimatnamesi : Birlik umu-
mi theyetince tadil edilmis olan ana talimatnamenin
bazi maddelerine uyulabilmesi icin, hazirlanmis ve
Oda umumi heyetimizden gecmis olan bu talimatna-
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memiz bir komite tarafindan revizyona tabi tutulmak-
tadir. Diger meslek odalarinin  hazirliyacaklar tali-
matnamelere gore tashih edilecektir.

Odamiz yukarida hulasalandirilmis calismalarla
birlikte teknik barem, musavir mUhendislik bUrolari-
nin kurulmasi, nesriyat, propaganda, sosyal sigorta,
v. s. mevzularint muhtelif ihtisas odalari ile parale!
olarak tetkik etmektedir,

Gemi Muhendisleri Odasi, Turkiyedeki gemi in-
saatinin dider sanayi kollarinda gorilen inkisafa
mzahar olmasi icin tesbiti gereken teknik tedbirleri,

meévzuati tetkik etmektedir. Bu calismalarimizda Tur-
kivede gemi insaatinin mumessilleri olan muhtelif
Denizcilik Bankas: Tersaneleri, Askeri Tersaneler, Hu-

susi tesebbis bize yardimlarda bulunmus ve bu vesile
il tertip edilmis toplantilarin tesiri altinda Turkiyede-
ki gemi insaatinin bUtUn cephelerini belirtecek bir
brosiur hazirlanmasi karar altina alinmistir.

Gemi Mihendisleri Odasi, diger kardes meslek
odalarinin da diusUndiUdu gibi Turkiyede her tiurls
miUhendislik mesledinin kanunlar v talimatnameler

cercevesinde faaliyet gdstermesini temin etmek ga-
vesi pesinde ve her zaman memleket hizmetindedir.

Oda tetkike tabi tutacadl mevzulari ihtisasinin
icabettirdigi mesleki ahlak ve ciddiyetle, tamamen il-
: ¥ i " A . s :
min ve teknigin 151§ altinda bitaraf bir gozle tetkik
edecek, kanunlarin ve talimatnamelerin gosterdidi

yoldan yUrUmeye devam edecektir.

Yeni Bir Tanker Insaat:

Denizcilik Bankasi T. A. O. Haskoy Tersanesi ta-
rafindan Karayollart Umum MidUrlUgiu hesabina bir
asfalt tankerinin insaatina baslaniimistir. Tamamen
KarabiUk Demir, Celik Fabrikalari mamdlleri kullanila-

rak insa edilecek olan bu tekne kismen percin ve kis-
men kaynak tertibinde olacaktir. Raised Quarter deck
tipi olan bu tanker Uc inbisatli bir sitim makinasi ile

tahrik edilecek ve tek kazanli olacaktir. Bes ana per-
de ile ayrilmis olan bu tekne ortada iki asfalt tankini

ihtiva etmektedir. Bu asfalt tankeri tulani bir perde
ile tekrar ikiye ayrilmistir, Bas taraf mirettebata tah-
sis edilmis olup kic tarafta makina dairesi ve kazan
bulunmakta ve bunun Uzerinde zabitana ait kamara-
lar ve onun Uzerinde de kamara koski bulunmak-
tadir.

Umumfi vasiflari asadida verilmis olan bu tekne-
nin bes ay icinde tamamlanacad: haber alinmistir.

UMUMI VASIFLAR :

Tam boy

Su hatti boyu

Genislik

Ortalama draft :

Derinlik
Fribord

Blok kat sayisi :

Tasidigr yuk
SUr’at

35.50 Metre
33,50 “
670
242 "
2,62 "
0,20 “
0,64 ”
160 Ton
10 Mil




Deniz Ticaret Filomuzun Inkisafi

ve Alinacak Tedbirler
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1953 senesinde deniz yolu ile yapilan ithalat ve
ihracatimizin yekOnu 4 milyon tonu asmakta idi. Bu
miktar icersinde 800.000 ton akar yakit dahil olma-
digl gibi yardim olarak verilmekte olan akar yakit da
hesaba katilmamistir.

Deniz Ticaret filomuzun eskisi, yenisi, ufag: ve
blyuigU top yekin 600.000 dedveyt tonu asmamak-
tadir. Bu filonun ancak 350.000 dedveyt tonluk mik-

tari dis sularda calisabilecek evsaf ve durumdadir.
Bakiyesi sUr‘atsiz, vasati yaslari (40) 1 askin masraf-
li ve randimansiz gamilerden murekkeptir. Dis tica-

rete elverisli gemilerimizin en iyi sekilde calistiril-
malari halinde ithalat ve ihracatimizin % 16 sini an-
cak tasiyabilecek kabiliyette olduklari kolaylikla an-
lastlir. 1953 senesinde Denizcilik Bankasinin munta-

zam yUk seferlerinde calistirilan yUk gemilerile, ar-
matorlerimize ait gemiler ithalat ve ihracatimizin an-

cak % 12 sini tasiyabilmislerdir. Dolayisile yabanci
bandirali gemiler % 88 qibi buyUk kismini getirip

goturmuslerdir. Akdeniz havzasinda karisik yik, ma-
den, kereste, hububat gibi mallarin vasatl navlunu
ton basina $ 10, Simali Avrupa limanlarindan yapi-
lan ithaladt ve buralara sevk edilen mallarin ortalama
navlunu $ 15; Amerika Turkiye arasindaki mal mu-

badelesi ise meseld maden cevheri naviunu $ 5-6,
karistk esya $ 24 dur.

Akdeniz, simall Avrupa limanlari ve Amerika ile
Turkiye arasinda deniz yolu ile yapilan nakliyatin va-

satf navlunu en asadi $ 10 olarak almak cok yerinde
olur. Bu takdirde hélen her sene yabanci bandirall

gemilerle yapilan ithalat ve ihracati karsilamak Uze-
re, memleketimiz icin cok l0zumlu ve kiymetli doviz-
lerden 30-35 milyon dolarini sarfetmek zorunda ka-
linmaktadir. Bu yuksek miktardaki dovizin kiymetini

takdir etmek icin soyle bir mukayese yapmak mim-
kiUndur.

10.000 Dw. tonluk 15 mil sur‘atinde, 8-9 yasin-
da Victory tipi bir geminin buglinkU kiymeti azami
1.250.000 dolardir; 5500 Dw. tonluk vyine ayni
sUr’atte yeni bir silep ise $ 1.155.000 a siparis edil-

mekte ve 3.000 Dw. tonluk 15 mil sUr’atinde motorlu
bir yUk gemisi ise $ 787.500 a hélen Denizcilik Ban-

kasi tarafindan Japonyada insa ettirilmektedir. Bu
fiatlar orta vadeli kredi esasina goredir. Pesin para
ile alindiklari takdirde daha ucuza mal olacaklari asi-

kadrdir. O halde yabanci bandrali gemilere, yalniz it-
hal ve ihrac mallarimizi tasimak suretile yaptiklari

hizmete karsihik odedigimiz dovizle her sene Victory
tipi ]OiOOU tonluk kullanilmis gemilerden 30 adet,
5500 tonluk Kontinan tipi yeni gemilerden 32 adet
ve 3500 tonluk gemilerden 45 adet satin almak mum-
kin olabilecektir.

Bu rakkamlarin azameti biz gemi mUhendisleri-
ni derin derin diUsUndirmekte ve bu nazik durum
HUkOmetimizin de dikkatini cekmektedir. HUkOme-
timiz ve bu islerle aldkadar mes’ul sahislarin deniz
ticaret filomuzun artmasi icin bUuyuk gayretler sarfet-
tikleri gozle gorunir bir vis'attedir. Doviz sikintila-
rimiza ragmen gerek Denizcilik Bankasi, gerekse ar-
matorlerimize haricten gemi ithali veya harice gemi

siparisi icin bUyuUk tahsisler yapmislardir. Son birbu-
cuk sene zarfinda Denizcilik Bankasi (7) adet

(44.750) Dw. tonluk hazir gemi almis (5) adet,
(23.500) Dw. tonluk yUk gemisini de yeni insa edil-

mek Uzere siparise baglamistir. Ayrica (11) adet,
(88.000) Dw. tonluk gemi de siparise baglanmak
Uzeredir. Armatorlerimiz de filolarint son iki sene
icinde genisletmislerdir.

HiukOmetimizin bu anlayisini takdirle karsilamak
verinde olur, ancak yakin istikbal g6z oninde tutu-
lursa bu gayretin semeresiz ve kiymetsiz kalacag!
siphesizdir. CUnkuU :

Halen biyUk bir ‘kalkinma baslangicindayiz.
Memleketimizde yeni barajlar yapilmakta, kara yol-
larimiz sUr'atle insa edilmekte, sehirler ve kasabalar
birbirine baglanmakta, limanlarimiz kismen insa edil-
mis, kismen vyari yariya ikmal edilmemis ve kismen
ihaleleri yapilmistir. Trabzon, Zonguldak flimanlar

tamamlanmis, Findikli rihtimi, Haydarpasa rihtim ve
mendiredi yari yariya bitmis, Samsun, Mersin, Gire-
sun Jiman ve rthtimlari ihale edilmis, dider bir cok
imanlarimizin inkisaf plénlari hazirlanmistir. Mem-
eketimizin ne kadar sur‘atle veche dedistirdigini biz-
er gibi isin icersinde olanlarin gérmesi pek kolay de-
gildir. Senede bir veya iki senede bir is icabi Turki-
ye'ye gelen yabanci dostlarimiz daha objektif olabil-

mekte ve her yeni gelislerinde yapilmis ve yapilmak-
ta olan isleri hayretle ‘karsilamaktadirlar. BUtUn bu
gayretler bizim jenerasyonumuzu sikintiya sokmakta

ve fedakérlik yapmaga zorlamaktadir. Fakat bu gay-
ret bir olUm dirim muicadelesidir ve bu gayreti gos-
termek ve fedakarliga katlanmamiz zaruridir.

Dinyamizin buginkU sartlari icinde, her millet
dev adimlarile ilerlerken bizim geri kalmamiz mim-



kiin dedildir. Biz Turklerin onlara yetismek icin on-
lardan daha fazla calismamiz daha fazla gayret gos-
termemiz ve cok daha biUyUk fedakarliklara katlan-

mmiz zaruridir.

Memleketimiz dUinyanin cenneti gibidir. Yer alt
ve yer UstumiUz zengindir. Etrafimiz en ucuz mina-
kale vasitasinin tasiyabilecedi denizlerle cevrilidir.
Memleketimizde sicak iklim mahsulU olan muz, li-
mon, portakal, pamuk, av yetistigi gibi soguk iklim-
lere has mahsuller de elde edilmektedir.

Bu zenginliklerin Uzerinde oturup bunlari mem-
leketimiz ve diUnya ihtiyaci icin randimanli bir sekil-
de kullanamadidimiz takdirde bizim kadar richant
olmayan komsularimizin hakli kiskangliklarini Gzeri-
mize cekmekten kurtulamayiz. Bu sebeple ve daha
muireffeh yasamak ve katiyen geri kalmamak arzu-
nu ki bizi bugin bUyUk gayretler sarfetmege sev-
ketmektedir. En pesimist gorenlerimiz dahi gin ge¢-
tikce memleketimizin dev adimlarla ilerledigini kabul
etmek zorundadirlar. Katlandi§imiz fedakaérhklarin
mukafatini bizlerin, kendi neslimizin idrdk edecegine
emin olabiliriz. Yukarida bahsettigimiz baraj, yol, li-
man ve fabrikalarin kurulmasi neticesinde istihsali-
miz artacak, bunlari kolaylikla ve ucuz olarak kara-
yollarimiz ve Denizyollarimiz vasitasile yapilmakta
olan limanlarimiza indirebilecediz, ve bunlari dinya
piyasasina sevk edecek duruma gelecegiz. Ihracati-
miz artacak, refah seviyemiz yikselecek, daha iyi da-
ha konforlu, daha rahat yasama istegimizi tatmin
edecek duruma gelecegiz. Bu suretle ithaldtimizda
muhakkak artacaktir. Halen pahali olan enerji baraj
ve santrallarin insasi ile ucuzlayacak ve memleketi-
mizin her kosesinde fabrikalar insa edilerek bizlere
ihtivacimiz olan maddeleri iméal edeceklerdir.

Iktisatci ve sanayici arkadaslarimizin en yabanci
dostlarimizin kanaatina gore dort bes sene zarfinda
ihracat ve ithaldtimiz buginkinden en asagi 1.5 -2
misline cikacaktir, ve rahat¢a senede 6 milyon tonu
bulacaktir. Bu rakama akaryakit dahil degildir.

Halen 4 milyon tonluk ithaldt ve ihracatimizin
vUzde ancak 12 gibi ufak bir miktarini tasiyan deniz
ticaret filomuz, siparise badlanmis ve baglanmak
Uzere olan bu islere elverisli gemilerimizle birlikte
(350.000) Dw. tonu bulacaktir. ithalat ve ihracati-
miz 4 milyondan 6 milyona ciktidr zaman, deniz tica-
ret filomuzda kalkinmasinin ‘buginki yavas tempo
ile arttig1 kabul edilirse 4-5 sene sonra agik denizler-
de calisabilecek evsaf ve kalitedeki gemilerimizin to-
najinin ancak (450.000) Dw. tonu bulacadi anlasihr
ki, bu filo ile artacak olan ithalat ihracatin yine ancak
0% 16 sini ve cok iyi bir deniz isletmeciligi ve anlayis-
lI bir deniz ticaret politikasinin takibi ile % 20 sini
tasiyabilecedimiz meydana cikar. Su halde istikbalde
deniz naklivati beynelmile navlunlarinda biyuk bir
tahavvil olmadigi takdirde hélen hizmet mukabili
yabanci bandirali gemilere ddedigimiz avu¢ dolsu
déviz miktari azalmayacak, bilakis 30-35 milyon do-
lardan 45-50 milyon dolara cikacaktir.

Deniz ticareti beynelmilel kanunlar geregince
cok serbest bir ticaret sahasidir. Yabanci bandirali
gemileri zecri tedbirlerle memleketimize mal getir-
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mek ve memleketimizden mal gotirmekten men ede-
meyiz. Bunlar bugin oldudu gibi yarin da bu saha-
larda calisacaklardir. Bazi mallarimizin ancak F. O. B.
olarak satilabilmeleri, ihracat mallarimizin beynelmi-
lel piyasada disUk kaliteli ve pahali olmasi, kredi ile
vapilan ithalatta, krediyi verenin mali tasiyacak ge-
miyi tayin etmek arzusu, yabanci bandirali gemilerin
ortadan kaldirilamiyacagina birer delildirler. Bu se-
kilde ve inhisarci bir zihniyetle hareketimiz memle-
ketimiz lehine degil aleyhine bir hareket olur.

Ancak onlar gibi muntazam calisan gemileririz
oldukca ve onlardan daha iyi hizmet yapabilirsek it-
haldt ve ihracatimizin daha biUylk bir kismini tasi-
mamiz kabil olabilecektir.

Simdilik ithalat ve ihracatimizin % 50 sini tasi-
vabilmeyi gaye olarak ele alsak durum sdyle olacak-
tIr

Mecmu ithaladt ve ihracatin 6 milyon tonundan 3
milyon tonu Turk gemilerile tasinacaktir. Bunu temin
etmek icin filomuz 450.000 Dw. tondan en asagi
1.000.000 Dw. tona cikarilmasi icabedecektir. Bu
miktar mevcut, siparise baglanmis ve siparis edilmek
Uzere olan filomuzun 4 - 5 sene icersinde 2 - 2,5 misli
arttirmak zorunda bulundugumuzu gosterir. Bu ise
5000 - 6000 Dw. tonluk 100 - 125 gemiye daha ihti-
vacimiz olacagini gosterir.

Takip edilebilecek U¢ ana yol vardir :

1. — Deniz ticaret filomuza bugiinki yavas ar-
tis temposunu takip ettirmek, dolayisile 6nUimuzdeki
yillarda, her sene 45 - 50 milyon dolarlik kiymetli do-
viz sarfinl goze almak,

2. — Navlun dévizinden tasarruf icin kisa, orta,
uzun vadeli krediler vasitasile bu gemileri harigten
mibayaa etmek veya insa ettirmek. Gemi satin alin-
masinda ve gemi insasinda uzun vadeli krediler bul-
mak cok zordur. En iyi hallerde belki 5 den fazla 7
sene kredi ile gemi insa ettirmek veya satin almak
belki mimkin olacaktir. 5500 - 6000 Dw. tonluk bir
geminin buginki fiati yeni insa edildigi takdirde
$ 1.200.000.— - 1.300.000 dolar arasindadir. Kredi
ile oldugu takdirde bu fiatin faiz nisbetinde artacagi-
na ve kredinin vadesine gdre $ 1.500.000 e balig ola-
cagina suphe yoktur. Kullanilmis ayni buyUklikte
6--10 vasinda gemiler ayni kredi sartlarile belki
$ 1.000.000 - 1.200.000 e temin edilebilir. MUstakbel
filomuzun yeni, modern, rantabl gemilerden tesek-
kil etmesini arzu etmek kadar tabil bir sey olamaz.
Bu takdirde 100 - 120 adet gemi icin 150 - 180 mil-
von dolara ihtiyac olacaktir. Senelik taksitler 20 - 25
milyon dolari bulacaktir.

Navlun icin ddenecek her sene $ 45 - 50 milyon
karsisinda, simdiden biUyUk gayretler sarfetmek, her
ne pahasina olursa olsun kredi ile gemi insa ettirme-
ge baslamamiz zamaninin gelip qattlgl meydandadlr

3. — Iw gemi insasi bir an‘ane meselesidir. En
ivi saatleri Isvicre yapar, en iyi gemileri Avrupalilar
bilhassa Ingilizler yapmaktadir.

Biz Turkler gemi insasinda an’aneye sahip bir
milletiz. Bu memleketin cocuklari zamaninda bir gemi
dedil kisa zamanda armadalar ve filolar insa etmis-
lerdir. Halicteki bahriye tersanesinde muhrip, zirhli,
kruvazor insasinda calismis olanlarin bir goklari ha-




len aramizda yasamakta ve o parlak gunleri hatirla-
maktadirlar. Onlarin evlatlar olan bizler de gemi in-
saatcihigr zevki altinci bir his olarak taptaze durmak-
tadir. Buna en gizel misal 1945 senesinde Turkiyede
insa edilmis olan ay sinifi denizaltimizin muteahhidi
olan Krupp-Germania Werft tersanesi mudUrUnun
sahsen sarfettigi sozlerdir. Bu zat insaata baslandik-
tan bir kag ay sonra « Turk gemi insaat mihendis ve
iscisi kadar bu meslege musteid kimselere rastlama-
dim » demistir.

An’‘ane ve kabiliyete sahip oldugumuza gore de-
niz ticaret filomuzun muhtag oldugu gemileri mem-
leketimizde insa etmek kadar tabil bir sey olamaz.
Gemi insa etmek bir coklarimizin gozinde buyutul-
mekte, adeta bir muamma haline sokulmaktadir. As-
linda gemi insasi esasli kaidelere baglanmis normal
bir insaattan baska bir sey degildir ve mahrem tarafi
da yoktur. Memleketimizde gemi insasina muariz
olanlarin yanlis bir telakkileri daha vardir. Gemi in-
sas! icin 10zumlu sac, kosebend, kazan, makina, mo-
tor, elektrik makinalari, seyir aletleri vesair benzer
her nevi malzeme haricten ithal edilecedine gore
Turkive'de valniz bunlarin montaji yapilacaktir. Bi-
naenaleyh, gemileri TUrkiye'de insa icin envestisman
vapmak faydasizdir, demektedirler. Bu kanaat tama-
mile yanlistir. Bir kere gemi insa eden memleketler-
den bazilarini goz onine alalim.. Japonya’'da ne de-
mir cevheri ne kémir vardir, fakat muazzam gemi-
ler insa etmektedir. Italya, Hollanda, Danimarka gibi
memleketler ayni durumdadirlar. Insa edilmis gemi-
lere goz atarsak sac levhasi, kosebendi Alman men-

seli, motoru Isvicre mamulati, vincleri ve bazi yar-
dimcilart Ingiliz, ahsap kisimlari Hindistan veya Af-
rika, radarinin Amerikan oldudunu goéririz. Sanayide

ilerlemis milletler bile gemi insaatini bu tarzda yap-
maktadirlar. Kaldi ki gemi insasi hatira gelebilen bu-
tin sanayi subelerini sinesinde towolayan bir montaj
sanaviidir. Memleketimizdeki sanayi hamlesi bir ¢ok
veni subelerin tesisine hizmet edebilecek ve gemi sa-

nayiinin kurulmasi bunlarin inkisafini temin edecek-
by

Memleketimizin bUyik bir richaniyeti daha var-
dir. Karabuk fabrikamiz memleketimizin demir cev-
herini ve komurUnU kullanmak suretile celik yapa-
bilmektedir. Halen bu tesis gemi saci ve gemi profil-
leri insa etmemektedir. Gemilerimizi memleketimiz-
de insa etmede baslayinca muhtac oldugumuz gemi
sac ve profilleri  miktar1 cabucak artacak ve yakin
Sark ve Balkanlarin da bu gibi malzemeye olan ihti-
yaclari qoz oninde tutularak Karabijkte gemi saci ve
profilleri imal etmek rantabl bir is haline aelecek ve
vatirilacak envestisman yerine masruf olacaktir.

Yukarida bahsettigimiz filonun tamamini derhal
Tirkiye'de insa etmede imkéan yoktur. Elbet haricten
hazir gemi ithal etmek zorunda kalacagiz. Fakat ge-

mi insas! icin yapilacak isler ve sarfedilecek para ki-
sa zamanda amorti olacaktir. 5- 10 sene gibi bir za-
manda |0zumlu agemilerin hic olmazsa varisinin
memlekette insa edilecedini bir an icin kabul etsek
karsilasacagimiz problem sdyle olacaktir,

5500 - 6000 Dw. tonluk 60 geminin ithali icin
[0zumlu doviz miktari takriben 20 milyon dolar, yedi
senelik kredi ile temin edileceklerine gore her sene
ddenecek miktar 12 -15 milyon dolar. Halbuki her
sene 8 - 2 gemi insa edilmek suretile 7 - 8 senede bu
60 gemiyi Turkiye'de insa etmek mUmkUndir. Bu
insaati, senelik sa¢ ve kosebend isleme kapasitesi
25.000 ton olan bUyUk bir tersanede yapmak mim-
kin oldugu gibi senelik kapasiteleri bunun vyarisi ka-
dar olan iki orta capta tersanede insa etmek de miUm-
kindur ve bu son sekil daha sayani tavsiyedir. Boyle
bir veya iki tersanenin meydana gelmesi icin
$ 80-100 milyon dolarlik bir envestismana ihtiyac
vardiry Bu envestismanin hemen ve derhal yapilma-
sina l0zum yoktur. Bir tersane hem insa edilir hem
de ayni zamanda gemi insa etmede basliyabilir. Ter-
sane yavas yavas inkisaf eder ve ihtiyaca gdre yeni
tesisler ilave edilir. Binaenaleyh, $ 80 - 100 milyon
dolarlik envestisman 5 seneye sigdirilirsa senelik en-
vestisman miktart $ 16 - 20 milyon dolar olacaktir.
llk seneler gemi insast icin her tUrlU malzeme haric-
ten getirilecedi g6z oniUnde tutulursa tersanenin tam
faaliyete gececedi bes sene zarfinda insa edilecek
gemiler adedi 251 gecmiyecektir. BuginkiU sartlara
gore Turkiye'de insa edilen bir geminin maliyetinin
% 601 malzeme ve % 40 isciliktir. 1k zamanlar
gemileri harice nazaran biraz daha pahaliya mal ede-
cedimizi nazari dikkate alirsak ithal edilecek gemi
malzemesi, makina ve techizati icin senede $ 4.5 mil-
yonluk dovize ihtiyac olacaktir. Tersane insaati icin
l0zumlu miktar ile beraber senelik ihtivac $ 20 - 25
milyon dolari bulacaktir. Yabanci gemilerle yapilan
ithaldt ve ihracat icin sarfetmek zorunda olacadimiz
senelik doviz miktarinin ancak varisini bulan bu en-
vestismani yapmak her bakimdan makul bir hareket
olacaktir. Boyle bir programin fiiliyata konulmasinda
en mUhim vazife Denizcilik Bankasi ve hususl teseb-
bUslere dismektedir. Bu arada yabanci sermave ile
mustereken is gormek te hatira gelebilir ve arzulana-
cak bir keyfiyettir. Yabanci sermaye temini ile mus-
terek is gormenin pek kolay olacagi tahmin edilmez.
Cok iyi hazirlanmak, cazip ve genis bir program mey-
dana getirmek icabedecektir. Yabanci sermavye pek
nazhdir. Kendi memleketinde elde edecedi kazanctan
daha fazlasini, orada buldugu emniyetin aynini biz-
den gormedigi middetce memleketimize gelmiyece-
gi sUphesizdir. Kaldi ki bir cok memleketler deniz ti-
caret filomuzun genislemesini istemedikleri gibi, bu
filonun memleketimizde insaasina ve gemi sanavyii-
mizin inkisafina hic taraftar olmayacaklardir. Bu zor-
luklari g6z dniunde tutarak ve bu sanayiin inkisafinin
sadlivacad buyuk ve elle tutulacak kadar canli faide-
leri dUsUnerek hUukOmetimizin de destek ve garantisi
sarttir.

Bilhassa gemi insasinda kullanilacak malzeme
icin 10zumlu doviz tahsisinde kolayliklar gostermesi
elzemdir. Bu ve buna benzer manialar ortadan kalk-
tig ve tersaneler kuruldugu takdirde yalniz gemi in-
sa etmekle iktifa edilmiyecek, celik kopru, silo, ma-
zot ve benzin depolari gibi sac ve kosebentten ma-
mO| her nevi insaat da memleketimizde iméal edilebi-
lecektir.



Kosterler uzerinde bir etud

Kemal Karhan
Docent Y. MUhendis

1. Giris : Kosterler deniz nakliyeciliginde
onemli bir yer tutarlar. Cesametlerinin nispeten k-
cuk olmasi, yUuk temininde ve ugrayacad: limanlar
esasl| tesislere sahip bulunmasa dahi yuUkleme —
bosaltma islerinde, genis kolayliklar saglar. Kosterle-
rin baslica calisma sahalari, sahilci manasina gelen,
isimleri ile kabili izahtir. Bunlar, birbirinden pek uzak
olmayan limanlar arasinda rantabl c¢alisan tekneler-

dir.

Memleketimizde kosterler taammiUm etmemis-
lerdir. Sahillerimizdeki yiUk nakliyeciligi taka, cektir-
me ve uskunalar tarafindan yapilmaktadir. lleride,
sahil nakliyeciligimiz daha esasli olarak tanzim edil-
digi zaman, bizde de kosterler icin genis tatbikat sa-

halarinin ortaya c¢ikacagr muhakkaktir. Bu bakimdan
kosterler, Uzerinde ehemmiyetle durulmasi icabeden
teknelerin basinda gelmelidir.

Kosterlerin en mUhim hususiyetleri servis sur’at-
lerinin, ekonomik suUr’atlerinden yUksek olmasidir.
Groningen tipi gibi kicUk ve dolgun kosterler nis-
beten bUyUk su mukavemeti ve dolayisile fazla ma-

kine gucU isterler. Ayrica, makine agirhdinin az ol-
masi icabettiginden yUksek devir sayisi segmek zaru-
reti ve pervane capinin sinirli olmasi kosterlerin sevk
kifayetini de onemli mikdarda dusUriur. Yukaridaki
izahlarimiza dayanarak derhal soylenebilir ki, kos-
terler direnc ve sevk bakimindan ekonomik tekneler

degillerdir. Bizdeki 500 tonluk uskunalarin sir‘atle-
rinin 7,5 - 8 mil olmasina mukabil ayni kapasitedeki
bir kosterin 10 mil yapmasi izaha calistidimiz nokta-
vi daha iyi belirtir.

Buna ragmen denizlerde dolasan koster sayisinin
gittikce artmakta olmasi donatan nazarinda direng
uygunsuzlugunun biUyiik onemi olmadidini goster-
mektedir. Direnci azaltmak icin girisilecek tesebbusler
kosterlerin diger hayati vasiflarina menfi tesir icra et-

tiginden gemi insaatcilidi kosterleri, bile bile, dolgun
dizayn etmek zarureti ile karsi karsiyadir.

Simdiye kadar Ingiliz tipi ve Groningen tipi kos-
terler icin cesitli yayinlar yaptlmistir. Biz burada mo-

dern Alman kosterlerini ele alarak bunlarin, donatan
cihetinden, onemli vasiflarini incelemiye calisacagiz.
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Gafurl Ertas
Y. MUhendis

2. Katsayilarin segilmesi : Gemi 1smarlayan
kimsenin geminin teknik vasiflari ile dodrudan dog-
ruya aldkasi yoktur. Gemi sahibi icin deadweight,
tekne maliyeti, makine maliyeti ve nihayet hiz bir
méné ifade eder. Son iki sene zarfinda insa edilen
Alman Kosterlerinin yukarida belirtilen vasiflarini di-
yagramlar halinde gostermek icin alacagimiz katsayi-
larin boyutsuz olmasini tercih ettik.

Secilen katsayilar :

A"

Hiz katsayisi : g2 (DV) 6
BHP 75
Guc katsayisi o (DW) %3 v
2

Deadweight kifayeti —DE

eadweig ifayeti : 'BD

L,
Boy-genislik orani : B
i B . .

Genislik-draft orani : 4 den ibarettir.

Burada

v« : m/san olarak gemi hiz

i

g : m/san” arz ivmesi

DW : ton " deadweight

BHP : HP makine takati
0 Kgm"‘ san- " su yogunlugu
L : m. " gemi boyu
B : m. ' genisligi
d : m. " " drafti'ni ifade etmek-
tedir.

(Sekil 1) de hiz katsayisi
Uzerinde gun katsaytlari gdsterilmektedir.

3. Guc katsayisi :

Gug katsayisi makine gucini belirttiginden ma-
kine maliyeti ile aldkalidir. Makine maliyetine devir
sayisinin tesiri ayrica dusUnUlebilir. Bizim burada
verdigimiz katsayisinin en onemli tarafi, biutin kifa-
yetleri ihata ederek, teknik oldugu ‘kadar ‘ticari bir
manas! da bulunmasidir.
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" Hiz katsayisinin artmasi ile gic katsavisinin art-
mas! icabeder. Direncin ve dolayisile makine giici-
nin hiz katsayisi ile hizin kibi ile oldugundan daha
fazla artacadl diUsiUnuUlerek ortalama bir dogru cizil-
mistir. (Sekil 1) de noktalarin bir do&ru etrafinda
genis bir sahaya dagildiklari gurilmektedir. Avyni
hiz katsayisinda birbirinin iki misli gic katsayisina
tesadUf edilmesi bu teknelerin dizayninda direnin
tali ehemmiyetini acikca belirtmektedir.

Hiz katsayisinin kicUk oldugu vyerlerde giic kat-
sayilari ortalama dogrunun cok Ustiine ckmaktadir.
Bunun sebebini, dusik hiz katsayilarinda sUrtinrme
direncinin ndzim rol oynamasinda aramak lazimdir.

L
CUnkU bu gemilerin B “(-;B_ cranlar (Sekil 3)

bUyik ve dolayisile 1slak satihlari fazladir.

4. Deadweight kifayeti : Deadweight kifayet-
leri hiz katsayilarinin karsili§1 olarak (Sekil 2) de be-
lirtilmistir. Genis bir hiz katsayisi sahasi Uzerinde or-
talama dogru etrafindaki dagilma yine dnemli dere-
cededir.
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Deadweight kifayeti, boy, genislik ve draft car-
pimi dolayisile, tekne maliyeti ile aldkalidir. Hiz kat-
sayisinin kiuglUk oldudu yerlerdeki noktalar (Sekil 1)
de biyUk gUc katsayilari vermislerdi. Burada ise bu-
yUk dreadweight kifayeti degerlerini vermektedirler.
Daha evvel de belirttigimiz gibi bu gemilerde diren-
cinin kotulugu tasinan yukUn fazlaligi ile teladfi edi-
lebilmektedir. |

5. Boy — genislik ve genislik — draft oranlarn :
Boy — genislik ve genislik — draft oranlari hiz
katsayisiy Uzerinde (Sekil 3) de belirtilmektedir.

Burada da noktalar ortalama itibar edilen dogru-
lar etrafinda dagilmislardir. Daha evvel zikredildidi
gibi kiicUk hiz katsayilarina tekabiil eden boy — ge-
nislik ve genislik — draft oranlarinin ortalama dog-
ruya nazaran yUkseklikleri acikca gozikmektedir.
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Gerek boy — genislik gerekse genislik — draft
oranini temsil eden ortalama dogrular simdiye kadar
yayinlanan koster dederlerinin  sinirlari icinde kal-
maktadir.

6. Netice :

Bu calismanin gayesi, okuyucuya dizayn egrileri
vermekten ziyade, calismakta olan kosterlerin karak-
teristiklerinin belirtilmesine méatufdur. Verilmis olan
sekillerin her birinden kolayca gorilebilecedi gibi,
bir takim zaruretlerin icabi olarak, birbirine nazaran
cok farkli dederleri haiz teknelerin bir iki formul
veya egdri ile dizayn edilemiyecedi kanaatini tasimak-
tayiz.

Bununla beraber, dizaynin ilk kademelerinde
modern Alman kosterleri ile mukayese imkéni ver-
mesi bakimindan, mevzuubahs kosterlerin toplu ola-
rak karakteristiklerini temsil eden bu calismanin fay-
dali olabilecedini Umit ediyoruz.



Denizcilik Sahasinda Husule Gelen
Degisiklikler

UMUMI TEMAYUL :

Denizcilik isleri, iki sene sUren durgun havadan
sonra birdenbire esen musait rUzgar istikametinde

ilerlemektedir. Ik firsat, navlunlarin 1952 senesinin-
kilerinin yiUzde 80C‘ine dogru disen durumun sonba-

harda degismesi Uzerine zuhur etmistir. O suretle ki,
sene nihayetinde Chamber of Shipping‘in nesrettigi

tramp navlunlari indeksi 115,5 (1952 = 100) itiba-
rile seviyesini ibraz etmis, Time charter’lere ait bazi
mis‘ire ise mUmasil tarzda bir seyir takip etmistir.
Denizciligin ister tramp ister tanker ister muntazam

seferler (liner) servisi olsun bir middet evveline
kivasen daha cok isler basarmistir.

Gemilerde yer temini hususundaki talep meuvsi-

me gore tahavvil etmek temayUlindedir ve ticari is-
lerin ekserisinde umumiyetle kabul edildigi vechile,

muamelatin en ziyade tekasUf ettidi mevsim sonba-
hardir.

Navlun nisbetleri Kore harbi esnasindaki kabar-

manin en yuUksek noktasina nazaran Ugte bir kadar
asagl kalmakta devam etmekte ve o devrin seviye-

sile kiyas kabul etmiyecek dereceye yaklagsmasina
intizar edilememekte ise de onumizdeki zamanin de-

nizcilik isleri icin iyi olacagina deldlet eden sartlarin

mevcudiyeti de inkdr edilemez. Soyle ki, bir kere
gittikce artan gemi adedi uzun zaman igin carl nav-

lun fiatlari Uzerinden kiralanmistir. Bu fiatlar bir se-

ne evvelkinin iki misline yaklasmaktadir, ve gemiler
onumizdeki bir kac ay icin hububat veya komur ta-

simak Uzere mukavelelere baglanmislardir. Meseld

gemilerden bazilari Aralik ayinda St. Lawrence Lima-
nindan Ingiltere icin hububat almak Uzere mukavele-

ye baglanmis ve navlun olarak 63s. civarinda bir fiat
teshit edilmistir. Gecen sene bu sekilde ticaret mev-
zuu sevkiyata mahsus carterler yapilmamis oldugu
gibi sur’atli yUk gemileri icin navlun olarak yalniz
42s. 6d odenmisti.

KULLANILMIS GEMILER :

Diger taraftan kullanilmis gemilerin satis kiyrne-

ti de artmaktadir. Meseld harp esnasinda insa edil-
mis olan Liberty tipindeki gemiler Kore harbinden

mukaddem 1950 senesinde $ 105.000°e satilmakta

idi. 1951 senesinde hararetli talep en yUksek nokta-
sina eristigi sirada bu fiat $ 600.000°i bulmustu. Ge-

cen sene bir Liberty gemisi $ 175.000°e satilmisti.
Halbuki bugin eder ortada satici olursa, gemilerin

vas! ilerlemis olmasina ragmen, bir takim musteriler
boyle bir gemiye $ 250.000°e taliptirler.. Hatta eski
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gemileri sirf hurda fiatina almak isteyen gemi ko-
misyonculari son aylarda tekliflerini gros ton basina

$ 5 den $ 8’e cikarmak zorunda kalmislardir.

GEMI MALIYET FIATLARI :

Gemi kiymetleri mdiUnhanisi navlun fiatlarinin

miUnhanisini takip etmektedir. Fakat ayni zamanda
gemi insa fiatlarinin da tesiri altindadirlar. Gemi in-

sa maliyetleri yUkseldikce, kullanilmis gemi fiatlar
da tutunabilmektedir. Gemi insa maliyetleri yUksel-

mekte berdevamdir, ve son dort ay zarfinda Ingiliz
gemi tezgdhlarinin 300.000 gros tonluk kuru hamu-
le gemilerinin insasi icin siparis almis olmalari mani-

dar olsa gerektir.
GEMI MISSE SENETLERI :

Navlun piyasasindaki misait rizgdr gemi hisse
senetlerinin cours’larini da yuUkseltmistir.

‘Beynelmilel serbest piyasada navlunlar emre
dmade tonaj talebine tabi oldudu icin, armatorler
umumiyetle bir middet icin talebin her halde arz
miktarini asacagina ihtimal vermektedirler. Arz tara-
finda is olmamasi yiUzinden baglanan kuru hamule
tramp gemi sayisi kabili ihmal derecede azdir. (Ma-
mafih bu hususta Amerikanin « stratejic » ihtiyat
mevcudunu hesaba katmamak icabeder) ve tramp
gemilerini isleten armatorler terk edilmege yiz tu-
tan gemilerini hurda fiatina satmak hususunda eski-
sine nazaran daha az mutemayildirler. Bu itibarla
kuru hamule tonajl, yine de az miktarda arz mevzuu

olmakta, yeni insa edilen gemiler ise tezgdhlardan
biuyik sayida denize indirilmemekte oldugundan bi-

tin diUnyada insa halinde bulunmakta olan gemile-
rin yarisindan ziyadesi teknelerden ibarettir), bey-
nelmilel denizcilik ticareti hacminde gegen senedeki
seviyeye nazaran hatiri sayilir bir artis sayesinde
navlun fiatlari hic olmazsa simdiki seviyeleri civarin-
da tutunabilecektir.

DOKME HAMULE HAREKETLERI :

Deniz ticareti hareketlerinin gecen seneye kiya-
sen, bilhassa dokme hamule i¢cin ¢ogalmasi ihtimali
cok buyuUk olarak tahmin olunabilir. Hububat ve ko-
mur nakliyati tramp navlun piyasasinin baslica bes-
leyici unsurlarini teskil etmekte olup bu nakliyatin

artmasina intizar edilmektedir. Nitekim beynelmilel
bugday council’i bu sene bugday yUklemelerinin Av-

rupada fena hava sartlarinin ‘thasat mahsuline suite-
sirine ragmen, gecen seneye nazaran muhtemelen




yUzde 5 nisbetinde artacadini tahmin etmektedir. Bu
tahmin yapilirken gecen seneki Avrupa hasat mah-
sulUnun kalite dUsUklUgu, Simall Amerika istihsali-
nin noksan olusu, bugday ithal eden memleketlerde
genis stok mevcutlarinin sUr’atle azalisi gz oninde
tutulmustur.
KOMUR:

BUyUk Britanya ve Irlanda, umumiyetle Garbi
Avrupa ve Japonya biUtUin sene boyunca bUyuk 98lgU-
de Amerikan komiru ithal etmek zorunda kalmislar-

dir.
MADEN CEVHERI :

Cari sene icinde Britanyanin yuksek olclideki ce-
lik istihsaldti ile Alman celik fabrikalarinin gittikce
artan istihsal miktari, cevher ithaldti hususunda da
gemi talebinin codalacadina deladlet etmektedir.

MUNTAZAM GEMIi SEFERLERI VE TANKERLERI

Sinaf istihsal artisinin umumi havasinin, yalniz
tramp seferleri icin degdil, ayni zamanda muntazam
gemi seferleri ve tankerler icin de talep artisini tegvik
etmekte oldugu asikardir.

Tanker navlunlari 1954 senesi zarfinda, Mart ve
Temmuz aylari arasinda yUzde 55 nisbetinde dusuk
navlunlar ibraz etmis, dUunyada petrol istihldki bir se-

ne evvelki artis nisbetini muhafaza edememisti. Ayni
zamanda dinya tezgdhlarindan muistesna sayida yeni
tankerler denize indirilmisti. O halde ki sene ortasin-

da bagli duran tanker tonaji 3 milyon tonu asmakta
idi. Fakat bu vaziyet simdi degdismis sayilabilir. Nite-
kim son bir iki hafta zarfinda talep cihetinde mevsim
icabi husule gelen artis Uzerine piyasada ayni gun
veya ertesi gin yUkleme yapacak olan gemi mikta-
rinin az oldugu anlasiimis ve navlun seviyesinin bir
sene evvelkine nazaran birdenbire yuzde 50 nisbe-
tinde yiUkseldigi gorUlmustir.

Muntazam sefer yapan kumpanyalarin bir co-
gunun, kendi filolarinin kafi gelmemesi yizinden
tramp gemileri kiralamak suretile bu kifayetsizligi te-

|4fi etmeleri dUsunUlmus, fakat bu gemiler icin daha
yUksek kira odemeleri dolayisile, mezk(Or kumpanya-
larin kendi aralarinda tertipledigi konferans toplan-
tilar1 neticesinde tarifelerini gelecek Uc ay zarfinda

yuzde 22 den 15 kadar arttiracaklari anlasiimak-
tadir.

UCAK REKABETI :

Tayyare rekabet ve seferlerinin cogalmasina
ragmen, muntazam seferler isleten kumpanyalar na-
zarlarini yeni bir record senesine tevcih etmis bulun-

maktadirlar. Okyanusda seyahat icin oldugu kadar
croisiere eglence seyahatleri icin talep artmakta de-
vam etmektedir.

Muntazam yuUk seferlerine gelince, bu sene ge-
rek Atlantik ve gerekse diger uzun mesafeli hava yol-

lar1 tarikile, muhtelif cinsten yUk tasiyacak olan tay-
yarelerin rekabetine sahit olacadiz. Fakat liner ar-

matorleri bu suretle minakalattan kaybetselerde yi-
ne kar edeceklerdir. Zira bizzat liner kumpanyalari
hoyle bir inkisaftan genis mikyasta mes’'ul bulun-
maktadirlar.

GAYRI MESRU REKABET :

Denizcilik isi, yeni servise girecek olan bir ¢ok
Alman ve Japon gemileri de dahil, mesru rekabet
karsisinda Ingilterenin iyi durumda bulundugu bir
faaliyet sahasidir. Fakat hangi milletten olursa olsun,
hususi armatodrlerin hepsi bugin gerek hikOmetlerin
yabanci bandirali gemileri icin tatbik ettikleri farki
muamelelerden ve gerek artan nisbetteki gayri mes-
ru rekahetten endiseye dismuslerdir. Birlesik Ame-
rika kongre heyetinin son ictima devresinde tasdik-
ten gecen CARGO PREFERENCE ACT kanunu bu hu-
susta bir misal teskil edebilir.

AMERIKAN KOMURU :

Ingiliz denizcilik mehafili, Ingiltere hikOmeti-
nin, bir protestoda bulunmaksizin Amerikan komurU-
nu, yUklemelerin yUzde 50 sinin Amerikan bandirali
gemilerle tasinmasina mukabil, dolar yerine sterlinle
odemedi kabul etmesinden dolayi bilhassa UzUIlmus-
tur.

OEEC'nin SON RAPORU :

Avrupa iktisad? is birligi teskilati ahiren nesret-
ticji raporda tahdidkar andlasmalarin zararli avakibi
Uzerine bilhassa nazari dikkati celbetmektedir.

Yukarida mevzubahis Amerikadan tedarik edi-
lecek olan komir nakliyatini (ki baska bir yerden de
alinabilirdi) yapmaga mahsus Amerikan gemileri
simdiden, serbest calisan gemilere odenenlere kiya-

sen 20s. daha yUksek navlunlar Uzerinden kiralan-
miglardir. Acele tertip edildigi anlagilan bu mukave-
le ile temin edilen dolar tasarrufunun Ingiliz bandi-

rasini tasiyan gemilerle gayri iktisadi rekabeti des-
teklemegdi makul gosterdigine suphe etmek caiz olsa
gerektir.

Ingiliz denizcilik faaliyetinin Ingilterenin tediye
bildncosuna getirdigi doviz yardimi — ki bu mildha-
za Norvecg, Danimarka, Hollanda, Almanya, Fransa ve
ltalya hakkinda da muhtelif derecelerde kabili tat-

biktir — g6z onuUne getirilirse armatorler, Uzerinde
oturduklari temelin hUkOmetleri tarafindan yikilma-
sini beklememektedirler.

NORVEC HUKUMETININ HATTI HAREKETI :

Gelen haberlerden anlasildigina gore, Norvec
hukOmeti Amerikalilardan bu sekilde kémUr miba-
vaasiné red etmis bulunmaktadir.

INGILIZ ARMATORLERININ TEMENNISI :

Ingiliz armatdrleri yalniz sukadarini Umit eder-
ler ki, mensup olduklari hikdmet, Suudi Arabistan
ile ONASSIS arasindaki petrol nakliyati hakkinda olup

ahiren esefle karsilanan anlasma tarzinda hareketle-
rin daha ziyade genislemesini kabul manasina gelen
miUnasebetsizligi tekrar etmesin.
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Akar Yakit Fiaoatlarinin Deniz
Nakliyatciligina Tesirleri

MalOm oldudu vechile, bugin gemi vesair de-
niz vasitalarinda, enerji istihsal edici madde olarak
esas itibarile, buharli gemilerde kémir ve mazot,

motorlu gemilerle de Dizel Oil ve gas Oil kullanil-
maktadir.

Deniz nakliyati, memleketin umumi iktisadiya-
tina bir faktor olarak dahil bulundugundan, randi-

man ve masraf unsurlarinin basinda gelen yakit mev-
zuu tetkike deder bir mahiyet tasimaktadir.

Sunu derhal ifade etmek dogru olur ki; deniz
nakliyatini himaye ve tesvik maksadile vaz edilmis

kanunlarimizla istihdaf olunan maksadin ancak mah-

dut bir kismi temin edilmis bulunulmakta, fakat hi-
mayenin programla ve maksatli bir sekilde genisle-

tilmesile, denizciligimizin ekonomik ve teknik inki-
safi sadlanmis olacadi anlasiimaktadir. Bu sebeple,

birinci ve mUbrem bir mevzu olarak yakit problemi
Uzerine kisa bir tahlil yapilmasi faydali gorulmustir.

A) Yakit politikasi :

Milletler, deniz nakliyati sistemlerini tanzim ve
tayin ederlerken gerek Milli Emniyet ve gerekse eko-

nomik ve teknik sartlarin icaplarini dikkate almak
zorundadirlar.

Dahilde istihsal ettigi yakitin cesidine baglan-
mak emniyeti arttirir bir mahiyette gorilmekte isede,
umumi istinldke gore haricten de yakit ithdli zaruri
bulunan ahvalde bunun cesidini ve miktarini tayin
ederken memleketin muhtelif miessese ve isletme-
leri arasinda bir tasnif yaparak, karakter ve binyesi-
ne en uygun vyakit cesidini tesbit etmek, standardi-

zasyon prensiplerinin saglivacag: faide icabindan te-
lakki olunmaktadir.

Su halde, yakit politikasi, birinci planda, sahislar
UstUunde bir devlet politikasidir.

Binaenaleyh deniz nakliyatini temin eden vasi-
talarin, isletme sartlarina ve teknik icaplara en ik-
tisadi sekilde uyan tesislerle miUcehhez olmalari, mil-

It ekonomimiz icabi oldu§u kadar, gorilen hizmet
bakimindan da can ve mal emniyetini sagliyan kud-

ret ve kifayete sahip olmasi sartina muallaktir. Yur-

dumuzda istihsal edilen komirin, bugin igin, mik-
tar ve kalitesi deniz nakliyatimizi tatmin etmekten
uzaktir .Baska is sahalarimizda kolaylikla istimal edi-

12

Bahaeddin Elgiz
Gemi Makina YuUksek MUhendisi
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lebilecek bu komirUn tek cazip tarafi, diger yakit
cesitlerinin i¢c piyasamizdaki cok yuUksek fiatlarindan

5-8 defa ucuz bulunmasidir. Asadida zikredecedimiz
fiyat mukayeselerinde godrecedimiz vechile, bu bu-

yuk fiyat farklari teknik inkisaflari ve iktisadl kal-
kinmayi kostekler mahiyette tezahUr etmektedir.

B) Yakit cinsinin teknik gelismeler Uzerindeki
tesiri

Makina sanayiinde yapilan son terakillerle mo-
torlar, gemilerde gittikce artan bir mevki isgal et-

mede baslamistir. Motor sanayii artmis ve kifayetli

mertebesine ulasmis milletlerin filolarinda motorlu
gemiler % 90 nispetinin UstUne artik citkmis bulun-

maktadir. Bahusus bu milletler her cesit yakiti ha-
ricten ithal etmek mecburiyetinde bulunuyorsa, bu-

harli gemilerini dahi akaryakitla isler sekilde yapmadgi
tercih etmektedirler.

Gemilerde takriben 12.000 PS takata kadar di-
zel motorlarinin tercihinde konstriksUyon ve iktisa-

di cephelerden faide aranmakla beraber heniz ses
ve ihtizazin kat’l olarak Unine gecilememis bulun-

mas! bazi sartlar altinda buhar turbinlerine richani-
vet sadlamaktadir. Keza tUrbinlerde, dizel motorla-

rina nazaran, fevkalade ahvalde, normal seyir gicuU-
nun daha fazla nisbette Ustine cikma imkani mevcut

oldugu gibi, daha az kifayet rizikosile giuc tahavvil-
lerine musait vasfini haiz bulunmaktadir.

Diger bir mukayeseye mesnet olabilmek icin
gemi ve tesislerinin amortisman hesaplarini tetkik
edelim. Asadida bildirilen miktarlarin kUcugi kanu-

ni asgar? hadleri ve bUyUigu ise teknik azami hadleri
vasati olarak gostermektedir.

Tesislerin Nev’i = Asgari amortisman Azami amortis.

Yih _ Yili
Gemi Dizel motorlari 10 18
Gemi kazanlari 15 20
Gemi buhar makinalari 20 30
Gemi tekne ve celik aksami 25 35

Yukariki mukayese, gemilerin ve makinalarin
ivi vasifta calisabilir durumlarini muhataza edebile-
cek muddetleri bize gostermektedir. Gerek tesis ve
gerekse isletme masrafi bakimindan yapilacak he-

sap mukayeselerinde hi¢ sUphe yokki muayyen dev-
relere tdbi temizlik overolli ve bUyik tamir middet-



lerini ve masraflarini dikkate almak lazimdir. Bu esas
dairesinde gemilerin tiplerine ve calisma sartlarina
gore motorlu veya buharli olmalari iktisadi netice-

leri istihsal bakimindan tercih olunabilecedinden 30-
35 sene gibi uzun bir middet hizmete bagdlanan bu

vasitalarin, yvakit problemine mahkOm edilerek bu
kadar muddet |0zumsuz masraf rizikosuna mar0z bi-

rakilmasi, milll ekonomimizin ruhuna aykiri bir key-
fiyet olarak muUtalda edilebilir.

C) Yakit fiatlari :

Yukarda bahsettigimiz dort cesit yakittan ko-
mur dahilden temin edilmekte ve komur tevzi mies-

sesesi tarafindan, Zonguldaktan mibayaa edilerek

Istanbula naklolunmakta ve Istanbulda komur iste-
ven gemilere satilmaktadir. Karadenize sefer yapan

aemiler, imkan nisbetinde Zonguldak’dan komurle-
rini temin edebilmektedir.

Ekseriya, gemi sahipleri, komir tevzi muessese-
lerile yaptiklari anlasma ile tayin olunan evsafta ko-
muUr alamamakta, cok defa % 60 nisbetine yUkselen
tUvenan ve hatta bir miktar da briket karisik olarak
gemilere teslimat yapilmaktadir.

Gemilere verilen komdurlerin  yikanmis olmasi
iktiza ederken, simdilik Zonguldaktaki tesisatin nok-

san bulunmasi, komurlerin bahsedilen diUsUk evsaf-

ta ve yikanmadan gemilere verilmesini mecbur kil-
maktadir.

Komurlerimizin bu vasiflarini burada tahlil ve bun-

dan dolayl vukua gelebilecek menfi neticeleri, mev-
zuumuz disi oldugu cihetle zikretmiyecegiz.

Diger yakit cesitlerinden mazot, Dizel Oil ve
Gas Qil, muhtelif mUesseseler tarafindan yabanci

memleketlerden mibayaa edilerek getirilmektedir.
Bunlarin da Istanbulda gemiye teslim fiatlari; nakli-

0 8, kisa sefer yapan gemilerde (sehir hatlari va-
purlarinda) % 15 - % 25 nisbetindedir. Mazot ka-

zanlarinda ise bu nisbetler; uzun sefer gemilerinde
06 5, kisa sefer gemilerinde ise % 10 - %, 20 dir.

Bu neticeye gore, hizmette bulunan bir geminin
beher 1000 Ps/Saati icin hakiki yakit sarfiyati karsi-
l1Ig1 bedeller;

Kisa sefer ge-

milerinde be-
Yalkitin cinsi vzun sefer gemilerinde beher her 1000
1000 Ps/Saat igin Ps Soat igin
Komur (BuHarli gemi)

1 — Bahriye terkibi 25.40 TL, 29.50 TL.
2 — DusUk kaliteli harman 39.85 “ 46.10
Mazot (Buharli gemi) 6090 69.60
Dizel Oil (Motorlu gemi) 38.50 “ 38.50 “
Gaz Oil (Motorlu gemi) 58.00 “ 58.00 “

olarak hesaplanmaktadir.
BuglinkU dahili fiatlarimiza nazaran modern

gemi insa teknigini tatbik etmekte tereddite dusul-
mektedir. Yukarida da belirtildigi gibi, yerine gore

Gas Oil ile calisan motor ve yine yerine gdre mazot
yakan kazan kullanmamiz teknik ve ekonomik bir

icap iken, gayri mitecanis fiatlar dolayisile, 30-40 se-
ne calisacak bir gemi icin karar vermek ve proje

vapmak bakimindan muUhendisi oldugu kadar arma-
torU de disUnmede sevketmektedir.

Yakitlarin alis fiatlarile bonkere teslim fiatlari

arasinda gorilen fevkaldde buyUk farklar ve keza
yakitin kiymet ve hizmet dederi sirasina gore alis
fiatlarindaki muntazam kademelere karsilik bonkere

teslim fiatlarinda bu nisbetlerin ihlal edilmis olmasi
esas mahzurlar olarak meydana ¢ikmaktadir.

Deniz nakliyatciligimizin kalkinmasi ve dolayi-

ye, ardiye, vergi, rUsum vesair masraflar ildvesile sile milli ekonomimizin dizenlenmesi icin yakit prob-
tahakkuk ettirilmektedir. leminin ele alinmasi vaktinin geldigi kanaatinda-
Simdi bu fiatlari mukayese edelim : VIZ.
Zonguldaktan veya istanbulda Gemi 1000 Ps. makinenin 1000 Ps. Makinenin
harigten muibayaa bonkerine teslim bir soatteki yakit bir saatte sarfettigi
Yakitin Cinsi bedeli (vasati) bedeli (vasati) sarfiyati  (vasati) yakit bedeli
Komur (Zonguldak)
1 — Bahriye terkibi 32.— TL. 43— TL. 550 Kg. (Vasat bir tesis) 23.60 TL.
2 — Dusuk kaliteli harman 30.— “ 41— " Q00 “ (lyi tesisatli ) 3690 ”
Mazot (Kazanlar icin) 52— " 24— " 270 58.00 “
Dizel Oil (Motorlar igin) 67— " 253— " 190 “ 38.50 “
Gaz Oil (Motorin) 82— Y 314— ” 185+ * 58.00 “
Yukariki mukayeselerde gorulUyorki, gemilere Bu sebeple :

maliyet fiati Uzerinden, komur en ucuz yakittir. Fil-
hakika komur kazanlarinin, kisa sefer yapan gemiler-
de, faal makina devricark saatindan daha fazla mud-
det faal tutulmasi sarfiyatin artmasini intag etmekte-
dir. Bu miktar uzun sefer yapan gemilerde takriben

a) Disardan ithal edilen yakitlarin alis bedelle-
rine gore ayni yiUzde nisbetinde vergi vesair mas-
raflarin ildvesi ve bu ilavenin de azami % 75 nis-
betini tecaviz etmemesi,
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CATISMA

Hareket halindeki iki geminin birbirine temas et-
tigi andan itibaren catisma hadisesi baslar. Bu temas
her iki geminin birbirine nazaran izafi sUr‘atlerinin
an! olarak degismesini intac ettirir, dolayisile catis-

mada temas sathina tesir eden bir kuvvet meydana
gelecektir. Mevzuubahis kuvveti biz bundan sonra
catma kuvveti olarak isimlendirecediz. lleride bu ca-

tisma hadisesini izafl olarak ayri ayri mutalda etti-
gimizde her iki geminin birbirine cattigr mutaldasini
tesis etmis olacadiz. Esasen tesir ve aksi tesir prensi-
bine gdre kuvvet her iki gemide ayni siddetle teza-
hir eder.

Catismada sir’at dedisiminin ¢ok kisa bir zaman-
da meydana gelisinden oturUdur ki her iki geminin
tacil vevya tecil degeri bUyuUk kiymetlere ulasacak, do-
layisile catma kuvveti de o nisbette buyiUk olacaktir.

Onun icin ekseri hallerde malzeme elastikiyet sinirinin
disinda zorlanmasindan, catismada kopma veya hig

olmazsa kalici sekil degistirme meydana gelmekte-
dir.

Gemi elastik? bir heyet oldugundan catma hadi-
sesinde her ikisini de kati cisim olarak almak dogru
degdildir. Yanlis olarak ekseriya mekanikte kati cisim-

lerin catisma kanunlari vazedilmistir. Kati cisim kabu-
U catisma hadiselerinin hakikate uygun akis tarzinin

izahi icin kafi dedildir. Bununla beraber hadise kati
cisimlerin catisma teorisi ile izah edilecektir.

Catmada yukarida da soylendigi gibi her iki ge-
mide ayni siddette ve aksi yonde kuvvet meydana

gelir. Catma neticesi meydana gelen kuvvetlerin ek-
ser halde bUyUk dederi yaninda gemilere tesir eden

diger kuvvetler bu catisma esnasinda ihmal edilebilir-
ler. Onun icin catma aninda her iki geminin diger

tesirlerden uzak oldug§u kabul edilerek meselenin in-
celenmesini basit hale irca edebiliriz. Hakikatte su

tazyikinden mutevellit kuvvetlerin de dikkat nazara
alinmasi gerekir. Mamafih bu kuvvetlerin catma te-

sirine denk dederine yukseldigi hallerde bunlarin da
nazarl dikkate alinmasi icap eder.

Bununla beraber once, serbest iki cismin ¢atis-
ma hadisesinin incelenmesini ele alacagiz.

Catisma hadiselerinde, iki cismin birbirine olan
izafi sUr’atleri mevzuubahistir. Zira catismadan son-

ra her iki cismin sekil degistirmeden mutevellit cok
kisa bir zaman devam eden beraberce yaptiklari ha-

reket temastan evvelki yaklasmalarina tesir etmez.
Bu hareket ne catismadan muitevellit gelen kuvvetle-

re ve ne de bundan dodan siUr'at degismelerine tesir
etmez.

S. Saracoglu
Y. MUhendis

Her iki cismin beraber hareketlerine catisma ma-
ni olamadigi gibi degistiremez de. Binaenaleyh bu

safhadan sarfinazar edebiliriz, ve catisan iki cisimden
birini hareketsiz, digerini ona izafl sur‘atle carptigi
seklini incelememize esas alarak problemi kolaylas-
tirabiliriz.

Hadisenin incelenmede bu suretle arzedilmesi
bizi harekette oldugunu kabul ettigimiz cisme ¢ a -

tan hareketsiz farzettigimize de duran olarak
vasiflandirmaga sevkedecektir. Her iki cisimden han-
gisinin duran hangisinin catan olarak kabul edilmesi
ise dogrudan dogruya bizim keyfimize daha dogrusu
kolayligimiza badglidir. Rollerin dedistirilmesi her iki
halde de istihrac edilecek neticelere tesir etmiyecek-
tir.

Yukarida anlatilan kabulU, hareket noktasi ola-
rak ele alarak catma hadisesinin catan gemi sathinin

duran gemi sathina temas etmesile baslar diyebiliriz.
Umumiyetle temas bir noktada vaki olacaktir. Bu te-

mas noktasinin her iki gemide de keskin koselere
isabet etme ihtimali cok az oldudundan bu sikki ince-

leme konusu disinda brakirsak her iki geminin temas
noktasinin yizey Uzerinde veya bunlardan birinin

keskin kose Uzerinde bulunmast hallerinden her iki-
sinde de temas noktasindan temas sathina bir teget

dizlem gecirebiliriz. Temas noktasindan bu dizleme
cizilecek dikeye catma dikeyi diyelim.

Hiz istikameti catma yUzeyine dik olmasi halin-
de catma hadisesinin dikey catma olarak isimlendire-
cegiz. Boyle bir catmada surtinme meydana getire-
cek sir'at komponenti mevcut olmadigindan kayma
« siyritlma » hadisesi akla gelemez, ve catma kuvveti
catma dikeyi istikametinde tecelli eder.

|zafi sUr‘at catma yizeyine egik ise buna egik
catma diyecegiz.

Catma noktasinin ¢catma anindaki sUr’ati catma
dizlemine dik ve bu dizlem icinde olmak Uzere iki
komponente ayrilabilir. Bu iki sir‘at komponentin-
den yalniz catma diUzlemine dik olan, iki geminin bi-
ribirine yaklasmasini saglayan reaksiyonu dogurur.

Catma sathi tangensiyel komponenti dolayisile
meydana gelen surtinmeyi karsilayamiyacak kadar
mucelld ise bu takdirde bu sUr‘at komponenti catma
hadisesine tesir etmiyecektir. Binaenaleyh bu catma
hadisesi dikey catma hadisesi gibidir. Duran gemi icin
dikey catma dolayisile catma kuvveti meydana gele-
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cek tangensiyel yonden siurtinme olmadigindan kuv-
vet meydana gelmiyecektir. Catan gemi igin de aynen
dikey catmada oldugu gibi catma dizlemine dik olan
sUr‘at degisecek surtunme olmadigindan ¢atismadan
mutevellit sUr‘atin tangensiyel komponenti degismi-
yecektir.

Normal kuvvetin biyUk dederleri muvacehesin-
de temas sathinin ¢ siUrtunme degderi nekadar kiicuUk

olursa olsun kaymayi onleyici /£ N kuvveti meyda-
na gelecektir.

N dikey kuvvetle tangensiyel /N kuvvetin
muhassalasi eger gemi siklet merkezinden gegiyorsa
catisma merkezi, gegmiyorsa eksantriktir,

Gemi catismalarinda iki geminin pruva pruvaya
catismasi hemen hemen imkéansiz oldugundan iki ge-
miden ancak birisinde catisma merkezi olabilir. Muh-
temel catismalari dért sekilde mitalda edebiliriz.

1) Dik merkezi

2) Dik Eksantrik
3) Egik merkezi
4) Egik Eksantrik

Gglecek sayilarda bu dort sik ayri ayri incelene-
cektir.

RIPLIYOGRATY A

. — Lucy Ashton Uzerinde direncg tecrubeleri :

(B.S.R.A. Resistance experiments on the Lucy
Ashton)

L. Smith tarafindan Institution of naval architects
de okunmus olan bu arastirma Lucy Ashton gemisin-
de yapilmis muhtelif tecribelerin neticelerine ait
dordincu calismadir.

Lucy Ashton gemisi yandan carkli bir gemi idi.
Padillari cikarilarak glUvertesi Uzerine dort adet jet
motoru monte edilerek tahrik ediliyordu. Bu sekilde,
pervane ile geminin karsilikli tesirleri ifna edilmis
olunuyordu. Bu gemi ile yapilmis cesitli model tecri-
beleri ile deniz tecrUbeleri bazi hakikatleri ortaya
koymus ve bundan sonra yapilacak analizler baska
hakikatlerin de meydana cikmasina yardim edecek-
tir.

Bu calismada bu gemi Uzerinde yapilmis ase”
daki tecrUbeler mevzuubahis edilmistir :

1 — Yosunlu haldeki direnc tecribeleri,

Havuzdan ciktiktan sonraki muhtelif zamanlarda
yapilmis tecrUbeler.

2 — Tacil ve yavaslama tecribeleri,

3 — Gemi model tecrubeleri arasindaki munea-
sebetler.

Muhtelif model tecribeleri Uzerinde model tec-
rube havuzu eb’adinin tesirleri mUnakasa edilmekte;
ayrica saft ve bosa tesirleri de tetkik edilmektedir.
|l — Oten pervanelerde bazi tahkikler :

(Some Investigations into singing propellers)
G. Lankester ve D. Wallace.

_ Bu calisma Transactions of North East Coast
Institution of Engineers and shipbuilders’in Haziran
sayisinda nesredilmistir.

Pervanelerin, calismalari esnasinda yolculari ra-
hatsiz edebilecek derecede ses cikardidi haller mu-
sahade edilmistir. Muhtelif arastiricilar tarafindan
yapilmis calismalar bir mevzu tamamen aydinlatmis
dedildir. Pervanenin titremesinden doddudu herkes
vaptlmis calismalar bu mevzuu tamamen aydinlatmis
tarafindan kabul edilen bu hadise bu makalede ince-
lenmis, bir model ile digeri tam dlcide bir pervane
Uzerinde muhtelif titresim tecrUbeleri yapilmistir. Bu
vazida pervane vibrasyonunu doduran sebepler in-
celenmekte ve neticede muUteakip arastirma ve ¢alis-
malar icin tavsiyeler yapilmaktadir.
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Biiyiik Gemi Diesellerinde

Kazan

GEMI DIESEL’ciliginin tuttugu yol :

Son zamanlarda insa edilen (10.000 - 12.000
Dw. tonluk) yUk gemilerine tirbin makinalardan da-

ha cok tUrbosarj ve stpersarjli (8.000-12.500 B. G.)
diesel makinalarinin tatbik edildigini ve hemen he-

men bu konu ile bitisik olarak da bu makinalarda
yUksek vizkoziteli (100° F. Red. | 1500 ve yukarisi)

mazot kullanildigini ve makina perdelerinin kig ka-
sara izdUsumuiUnde oldudunu gormekteyiz.

Petrol firmalarinin kimyagerleri; dieselde ka-
zan mazotu kullanmakla kUkiUrdUn silindir layner
profilindeki yaptigi yenmeyi, segman asinmalarini ve
bilhassa dort zamanlilarda egzost valf stemlerindeki
korozyonlari bUyUtUlmUs radyoskopik fotograflarla

afet seklinde gosterirken, armatorler kendilerine
bonker fiyat listelerini uzatmaktadirlar.

Turbosarj, sUpersarj ve dieselde kazan mazotu
tatbikat! tutmus ve kontinant firmalardan Japonyaya
dahi atlamistir.

Hamburg limanindaki Uc¢ ayri tarihin yakit yagi
fiat listesi :

Tarih Kazan Mazotu Deniz Diesel Mozotu
1949 Nisan 99 Silin/Ton 142 Silin/Ton
1955 Subat 142 " “ 227 * 0*
1955 Nisan 142/6 " * 236 = *~©

Bir kac rakkam :

1954 vyilinda siparis edilerek kontrati imzalanan
4.000.000 Dw. tona yakin geminin tahrik makinala-
rintn 88 % si diesel motoru olacaktir.

1939 |kinci Dinya Harbinden az evvel Avrupa
ticaret filosu tonaji 41.3 milyon gros ton olup bu-
nun 72 % si sitimli gemi ve 28 % si motorlu gemi
idi.

1954 Avrupa ticaret filosu tonaji 45.2 milyon
gros tondur, ve nisbetler soyle degdismistir. 51 %
sitimli gemi, 49 % motorlu gemi.

B. and W.

TUrbosarijli sistemin halen liderligi serefi Bur-
meister and Wain’e aittir. Bugin firmanin elinde su-
persarjla 140 gemi dieseli siparisi Sekil 1.

Metodu

M. A. N.
Diesels reports - 1954

Cevirerek - derliyen, Fuat Girgin
M. V. RIZE Carke¢ibasisi

(1.000.000 b. h. p) vardir. Sekil 1 de B. and W. nin
kendine has'sistemini gdriyoruz.

M. A. N. Dieselleri Kazan Mazotu Mevzuunda :

Agir yagla diesel calistirmaktaki basarinin ge-
nis dlcide dizayne ve yad tasfiye tesisinin mitehas-
sis ellerde kullanilmasina bagl oldugu mukerrerén

ey
Digsel _ > u—w
- - — AN
AR
- .
. Tﬂrhn;qrj irbdin
Ve Kompreso
I
e B
' AN
H Hava Sogutueusy
-3
L.:-'.'n:'an,si.‘ Sekil I
h.-.'nirl"tinr

Buyrmaister & Wain Tirbosarj Sistem:.

muisahede edilmistir. Sekil 2 de M. A. N. tarafindan
vapilmis olan 9.000 B. G. takatindeki bir tesisin ter-
tip tarzi ve zikre deder noktalari gosterilmistir. Di-
mensiyonlari bol tutulan on isitict (f) sicak dupleks
filtrenin (g) dnune yerlestirilmistir. On 1sitici burada
ana Isitici vazifesi gormektedir. Sitimin akigi makina
ile filtre arasindaki boruya ‘'konan bir termostatla
kontrol edilir. Bir cok tesislerde paralel calismak Uze-
re bir yedek on isitici daha monte edildigi gorilmus-
tur. Gelisi gUzel sodutmalarla daha garantili bir ca-
lisma emniyetini kisaltip aksatacadr dusUnilerek iki
mazot temin pompasi (c) ana makina ile tahrik edil-
mezler. Mustakilen elektrik motoru ile calistirirlar.
Yaglama yagdi ve sogutma suyu pompalari kezalik,
ana makinadan evvel devreye alinmasi |azim geldi-
ginden onlar da mustakil calisir vaziyettédirler. Bu
arada makina hazirlanirken mazot temin pompasinda
diger yardimcilarla birlikte devreye sokulmasi ile te-
sis her nekadar ayrica bir dikkate 10zum goOsterirse
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de, bunu yapmakla usule aykiri bir is yapmis sayil-
mayiz. Ancak ne varki daha evve| de soylendigi gibi,
kacirmakta olan tazyik valflari ve nidl valf sitleri si-
indir icine mazot sizdirarak soguma ile mevzii kati-
asmalar meydana gelecedinden uzun fasilali durus-
arda mazot temin pompasini ilkin devreye almamak
tavsiye edilir. Isin daha pratik sekli bu pompayr ma-

kinanin durma ve calismasina goré kontrol tablosuna
konmus stop ve start dUugmelerile idare etmektir.

Mamafih burada bir ¢ok tesislerde manevranin ka-
zan mazotu ile yapilmadigini hatirlatmak mecburiye-

tindeyiz. Az evvel adi gecen kontrol tablosunun ol-
dugdu yerde bir de mazot tazyik geyci olacadi asikar-
dir. Mazot pompasi tazyik valfi yaylarinin mukave-
meti, mazot tazyiki 3-6 Kg/Cm? gelmeyince calisrma-
sina mani olacak sekilde ayarlanmalidir. Butin mo-

dern tesislerde yakit sarfiyatinin hassas olarak olcul-
mesi gayet onemli bir is olarak ele ali- Sekil 2.

nir. Son zamanlarda daha ziyade kaydedici iskalali
sayaclar (bilhassa beyzi disli tiplileri) kullanilmakta-

dir. Sebebine gelince, bunlar ister fasilali isterse

uzun bir calisma devresine ait mazot sarfiyatini kesin
verebilirler. Yalnizca bu tip sayaclarin kullanilabil-

mesi icin agir yad yakan diesel yakit devrélerine ay-
rica bir de mazot olcme tanki (b) koymak ldzimdir.

Diesel vyad donanimli makina dairelerinde
— Ordu ve Kars sinifi gemilerde oldudu gibi — ek-
seriva iki mazot separatéru vardir. Setling’leré alinan
mazot 12 saat dinlenme ve durulmay miteakip 24

saatte miUnavebe ile ikmal icin ikiser defa ikiser saat
separatorlerin calismasile tasfiye edilir ve servis tan-
kiria aktarilir. Ve akabinde separator fora edilerek te-
mizligi vyapilir. Adir yag tesislerinde ise en azdan
dort separatore ihtiyac vardir. Bunlardan ikisi paralel

olarak bir hafta on gin aéceli gindizlU devrede bi-
rakilir ve bu middet icinde apareyler kendi kendini

temizlerler. Adir yag diesel separatorlerinin, bu ken-

di kendini temizler tipte olmasi bu tesisler icin bir hu-
susivet arzeder. Bu sistem donanimda ayni zamanda

filterlerin ve setling tankinda biriken ¢camurlarin sik
stk temizlenmesi lazimdir.

Iki ayri yagla calisma sekline gelince... Seyir ha-
linde ana makinesi icin kazan mazotu kullanan gemi
alistlageldigi gibi seyirde ve limanda generator

dieselleri icin diesel yadi kullanilir. Seyir halinden
— hazirol vurunca — manévra vaziyetine gecen

carkcinin ilk isi dizel yagini acarak kazan mazot val-
fin1 kapayip yakit besleme devresini diesel yagina
istirak ettirmektir. Kazan mazctu manevralar icin el-
verisli degildir.

Ister kazan mazotu isterse diesel yagdi kullana-
lim. Sarfeédilen mazotu olcmek istemiyorsak, ana ma-

zot borusu Uzerindeki (S. 2 de z ile gosterilen) ara

valfini acariz. Bu vaziyette mazot dlcme tankinin gi-
rici ¢tkict valflari kapalidir. Makinanin mazot donus

veya ‘baypas dedigimiz borusu servisin tasinti boru-
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suna olcme tankinin  UstUndeki Uc¢ yollu muslugun
rakoruyla irtibathidir. Makinanin ihtiyacndan fazla
mazot donerken, akanla sayet o6lcme tankini doldura-
cak olursa buradan mazot tasinti borusu vasitasil®
servise dokilUr. Bir emniyet tertibi olmak Uzere ol¢-
me tankindan lik (sizinti) tankina bir istirak yapil-
mistir. Eger her iki halde yani kazan mazotu veya
diesel yad kullanirken sarf miktarini dlgmek istiyor-
sak (z) valfini kapatir, ve olcme tank girici gikic
valflarini acariz.

D EE——

El

Adir yag koru donanimi — Stim ceketli agir vag
borulari.
Diesel yvagi borulari —— Stim borulari.

1 a) AJir yag servis tanki,

b) Olcme tanki,

c) Mazot temin pompasl,

d) Diesel yad servis tanki,

e) No. 2 Mazot pompasil,

£) On isiticl,

h) Lik tank veya sizinti tanki,

g) Dupleks filter,

9 i) Setling tank veya durultma tanki,
10 k) Temeyyl trapi,

11 |) Mazot tazyik valfi,

12 m) Mazot servis pompasi,

13 n) Diesel y. tankindan gelici (boru),
14 s) Samp tank veya birikinti tanki,

15 o) Alic valf sandig,

16 p) Mazot aktarma pompasi,

17 q) lsitici veya hiter,

18 r) Sitreyner veya suzgecg,

00 N O Dh b WN

19 t) Diesel y. separatord,

20 u) Dies. Servis tanktan dies. sep. ne istirak
borusu,

21 v) Adir yag separatorleri,

22 w) lIsitma borulari valf sandigs,

23 z) Mazot ara valfi.



DUNYA TANKER TONAIJI

Temmuz baslangicindanberi gecen alti ay zar-
finda, dinya tanker filosunda, 1.500.000 Dw. tonluk
bir artis kaydedilmistir. Londradaki Davies and New-
man sirketinin bildirdigine gore bir cok Liberty tan-
keri kuru hamule gemisine tebdil edilmekte ve bir
hayli eski gemi de hurdaya satilmaktadir.

Tetkik mevzuu olan devre zarfinda 488.000 Dw.
tonluk 44 gemi de hurdaya satilmistir. listatistike
1/1/1955 de denize indirilen 500 ve bunun uUstin-
deki tonajda gemiler ithal edilmislerdir. Bundan dev-
let gemileri haric tutulmuslardir.

Ingiliz filosunda net olarak takriben 117.000 ve
Norvec filosunda da 346.000 Dw. tonluk bir artis kay-
dedilmistir. Dider taraftan Amerikan ticaret filo-
sunda 290.0C0 Dw. tonluk bir azalma husule gelmis-
tir. Buna sebep olarak, Liberty tipi tankerlerin kuru
hamule gemilerine tebdili ve ayrica bir cok gemile-
rin de harice, ezcUmle, Liberya ile Panamaya satilmis
olmalari, gosterilmektedir.

Burada enteresan olan bir nokta, Liberya bandi-
rali gemilerin Panamalilarinkinden fazla olusudur.
Hélen, bu bandira dinyada dordinci gelmektedir.

Buharli ve Diesel motorlu gemilerin nisbeti, he-
men hemen degismemis gibidir. Buharlilar, bitinin
% 51,4 nU teskil etmektedirler. Yaslari 20 ve daha
fazla olan gemiler ise, yine biUtinin % 9,4 nU teskil
etmektedirler. Harpte insa edilenler % 30,8 olup,
harp sonu imal edilenler ise % 52,8 e yUkselmistir.

Harp icinde ve harpten sonra insa edilen gemi-
lerden terekkip eden U¢ buUyiUk ticaret filosunun nis-
betleri soyledir :

Harp icinde Harp sonu

insa edilen insa edilen
Ingiltere 312 54,7
Amerika 74,3 16,6
Norvec 10,3 123

(Rakkamlar yuzde nisbetlerini gostermektedir).

1 Temmuz 1939 daki dinya tanker tonaji :
Amerika 4.601.000 diger memleketlerinki de
11.477.000 ton olarak, 16.078.000 tona balig olmak-
ta idi.

Asadidaki istatistikte 500 Gross ton registerden
fazla hacimde olan gemilere ait olmak Uzere, muhte-

lif memleketlerin tanker filolarinin miktarlari dead-
weight hesabile toplanmistir.

TANKER MEVCUDU

Bandira

Ingiltere
Amerika
Norvéc
Liberya

Panama
Italya
Fransa
Isvec
Hollanda
Japonya
Danimarka
Arjantin
Almanya
RuSya
Yunanistan
Ispanya
Brazilya
Honduras
Meksika
Finlandiya

Norvec

Veneziela
Belcika
Portekiz

Diger memleketler 617.809

Yek(n

1/VII/1954

7.926.895
7.286.079
5.731.930
2.959.344
3.484.352
1.769.998
1.606.065
1.333.22 1
990.231
1.002.112
703.784
441.662
361.535
267.451
205.832
265.541
258.061
221.657
182.010
134.549
5.731.930
206.960
105.929

38.062.007

1/171955

8.043.431
6.995.531
6.0/8.000
3.513.690
3.405.255
1.791.872
1.743.992
1.481.787
1.121.497
1.044.849
728.860
441.662
396.645
339.776
288.888
271.291
258.061
240.201
194.248
193.474
6.078.083
177.035
146.353
104.002

538.962

39.539,445

(Bu istatistike U. S. A. devlet tankerleri ithal

edilmedi)

Balina yag!
tabloda arzedilmistir.

vicuda getiren gemiler ayri

bir

1/1/1955 de balik yagi vicuda getiren gemi-

ler.

Norvec
Ingiltere
Japonya
Hollanda
Rusya
Arjantin
Fransa
Panama

YekOn

(9)
(4)
(4)
(2)
(2)
(1)
(2)
(1)

175.216
88.642
95.523
41.000
27,730
26.200
20.992
16.675

451.977
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23 Mayis ile 27 Mayis arasinda senelik umumi
kongresini yapmis olan ASSOCIATION TECHNIQUE

ET AERONAUTIQUE, birliginde asadidaki arastirma-
lar tetkik ve minakasa edilmistir :

1. — Atomik enerji ve gemilerin sevki - simdiki du-
rum, guclUkler ve Umitler - Salesse,

2. — Yuk gemisi ve yolcu layneri - Sartre,

3. — Deniz problemleri ve hava radyo navigasyo-

nu - Bouteiller,

4, — Air France gemisinin elektronik cihazlar: -

Ducasse,

5. — Ticaret gemileri radari - Giboin,

6. — Pervane hatvesini dlcmek icin yeni bir metod-
Ganson,

7. — Ic sularda calisan bir teknenin nehir tecribe-

si - Gorianoff,

8. — Optimom pervane - Prof. Burrill,

9. — Ince kanatlarda indiklenmis sehim - Guillo-
ton,

10. — IndUklenmis sehimin gemi pervane hesapla-
rina tatbiki - Guilloton,

11. — Direnc ve sevkin denizde sorveyi - Retali,

12. — Kalan gerilmelerde bazi muUldhazalar - Bro-
card,

13. — Saftlar Uzerinde, - Legris,

14, — YUk gemilerinin sevk kuvvetlerinin mukaye-

seli sorveyi, - Deparis,

15. L. Hava ve deniz isaretlesmeleri arasinda muh-
temel hatalar - Rouville,

16. — Internasyonal tonaj dlcileri - Rocquement,
17. — Turbo motor gruplari - Ferry,
18. — Helisel santrifigal bir kompresorde subsornik

akim - Manach.

Oda Faalivetleri

Gemi MuUhendisleri Odasinin 1955 vili progra-
mina dahil talimatnamelerin hazirlanmasi icin dort
komite calismalara basiamistir.

Bu komitélerden birincisi : Gemi insaati ve ge-
mi makineleri mUhendislidi hizmetlerinin tatbikinde
calisacak teknik elemanlarin vazife ve seldhiyetlerini
tayin edecek talimatnameyi hazirlayacaktir.

Komite asagdidaki sahislardan mutes€kkildir :

Gemi Ins. Y. MUh. Fikret Govil
Gemi in§_ Y. MUh. Dogent M. Savci
Gemi Ins. ve Mak. Y. MUh. M. Balsoz
Gemi Ins. Y. MiUh. Celal Gozen

lkinci komite : Gemi insaati misabakalar tali-
matnamesini hazirlayacaktir. Bu komite asagidaki sa-
hislardan mitesekkildir :

Gemi Makineleri Y. Mih. Sekip Ozgiiner

Gemi Makineleri Y. MUh. Bahaettin Elgiz

Gemi Insaati Y. MUh. Celal Gézen

Gemi Insaati Y. MUh. Zekai Beskurt
Gemi Insaati Y. MUh. Docent Kemal Karhan

Uclinct komite : Turk Mihendis ve Mimar Oda-
lar1 Birlidi ikinci umumi heyet toplantisinda Gemi
MUhendisleri Odasi talimatnamesinin tadile ugrayan
bazi maddeleri dolayisile revizyona tdbi olacak olan
Gemi MUhendisligi asgari Ucretler talimatnamesi asa-
didaki sahislar tarafindan tetkike tdbi tutulacaktir :

Gemi Mak. Y. MUh. Bahaettin Elgiz
Gemi Ins. Y. MUh. Celalettin Gozen
Gemi Ins. Y. MUh. Bilent Arkun

Gemi Ins. Y. MUh. Docent Mesut Savci
Gemi Mak. Y. MUh. MUmtaz Balsoz

Dordinci komite : Gemi yap! talimatnamesi
Uzérinde tetkiklerde bulunacaktir. Bu komite su sa-
hislardan mutesekkildir :

Gemi Insaati Y. Mih. Zeyyat Parlar
Gemi Ins. Y. MUh. Prof. Ata Nutku
Gemi Ins. Dr. MiUh: Harun ilmen
Gemi Ins. Y. MUh. Mesut Togar
Gemi Ins. Y. Mih. Seyfi Saraco§lu
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YUKLEME

SINIRI

(Fribord)

Denizde can ve mal koruma hakkindaki 4922
saylll kanunun 2 inci maddesi geredince gemilerin
yapacadl yolculugun normal rizikolarina karst koya-
bilmeleri icin yiUkleme durumlarinin da kontrol edil-
mesi gerekir.

Bu kontrol isi geminin ortasinda ve her iki bor-
dasina tUzUgUne gore tayin ve tesbit edilerek marka-
lanan ve beynelmilel ismile Fribord diye anilan mar-
kanin tayin ettigi yUkleme sinirlari yardimile yapilir.

Kanunun 11 inci maddesi geredince 150 gross
tonildtodan bUyUk olan ticaret gemilerinin yolculugu-
na izin verilebilmesi icin bordolarina bu isaretlerin
markalanmis ve yUkleme cizgilerinin gosterdiginden
tazla yuklenmemis olmasi lazimdir.

Denizde can ve mal emniyetinin korunmasi ba-
kimindan gemilerde Fribord markasinin ehemmiyeti
kanunun 21 inci maddesinde « bu kanunun 11 inci
maddesinde so6zU gecen ylUkleme (Fribord) markasi
Uzerindeki yUkleme cizgilerinin godsterdigi hadden
fazla yukle yolculuk yaptigr belirtilen kaptanlar bir
aydan Uc aya kadar hapis cezasile cezalandirilir ve
alt1 aydan bir vyila kadar denizde calismaktan men
olunur ». Yetkili olmadidi halde yUkleme markasi-
nin yerini dedistirenler Uc aydan alti aya.kadar hapis
cezasile cezalandirilir. Donatanin kanuna aykirt em-
rine uymus olmasi kaptani sorumdan kurtaramaz.
Seklindeki hUkmu ile tebarUz ettirilmistir.

BUtUun dider denizci milletlerin bu mevzudaki

cezai mUeyyideleri asad yukari ayni mahiyet ve doz-
dadir.

Bu cezai hUkimler muvacehesinde ve kanunun
bir Fribord nizamnamesinin hazirlanmasini emretmie-
sine ragmen bu mevzuun ehemmiyetile muitenasip
alakaya makhar olmamasi teessiUrle karsilanacak bir
olay olarak mutalda edilmege deger vasiftadir.

Buna mukabil 1930 senesinde Londrada akdedi-
len « Beynelmilel yUkleme siniri » mukavelesine
15.4.1915 tarihinde kabul edilen 6539 sayili kanunla
ancak virmibes sene sonra katilmak imkéani saglarna-
bilmistir. Buna da sukredelim.

Bu munasebetle sunu da belirtmek TUrk deniz-
ciligi bakimindan hayirli olur Umidile aci da olsa :
Bu gibi meselelerle ilgili makamlarin mevzuun ehem-
miyetile miUtenasip bir sekilde ilgilenerek Uzerinde
hassasiyetle durulmadigini ve-vaktinde gerekli ted-
birlerin alinmadidini aciklamak zorundayiz.

Yolcu gemileri yukleme sinirlarinin  tayinini de
icine alan ve yukarida bahsi gecen sozlesmeden bir
sene evvel yani 1929 senesinde yine Londrada akde-
dilen « denizde can emniyetinin korunmas! » na dair
mukaveleye, bunu tadil eden 1948 mukavelesinin
akdedildigi tarihten iki sene sonra 5512 sayili kanun-
la katilmis bulunuyoruz. Ancak bu muaddel 1948
mukavelesinin beynelmilel alanda mer’iyete girme-
sile 1929 sozlesmesi feshedilmis ve heniz bizim 1948
rimizi rencide etmesi bahasina guclUklere katlanmak
sozlesmesine katiimamis olmamiz beynelmilel sefer-
ler yapan gemilerimizi ecnebi limanlarda haricl itiba-
rinizl rencide etmesi bahasina guglUklere katlanmak
zorunda birakmistir.

5.7.1930 tarininde Londra'da aktedilen «Beynelmilel Yikleme

Siniri Mukavelesi » ne iltthakimizin tasdiki hakkinda

Kanunun vydirirlige girisi

Beynelmilel YUkleme siniri mukavelesine iltiha-
kimizin tasdiki hakkindaki 6539 sayili kanuna uyula-
rak tanzim edilecek Fribord belgelerinin Gemi MuU-

hendisleri Odasi tarafindan hazirlanacadinin ilgilile-
re teblig edildidini UclncU sayimizda bildirmistik.
Fribord hesaplarini yapacak Gemi Insaati MUhendis-
lerinin bu kanunu dikkatle tetkik etmeleri gerekmek-

Temennimiz bu mevzularda bundan boyle ilgili-

lerin gerekli aldaka ve himayelerini esirgememeleridir.
tedir. Bundan baska gemi sahipleri de tanzim ettire-
cekleri belgeler hakkinda fikir sahibi olmalari icabe-

der. Fribordu tanzim edilmemis gemilerin seférden
men edilecedi kanunda acikca zikredilmektedir. Bu
itibarla Armatorler ve kaptanlar icin bu kanun ehem-
miyetle tetkik edilmelidir. Bu kanunu parca parca
nesretmeye karar vermis bulunuyoruz. ilk kismini bu
saylda bulacaksiniz.

) O >—
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Tiark Mihendis ve Mimar Odalar: :

Turk Mihendis ve Mimar Odalari Birligi Idare

heyetinin 19/6 /1955 tarihli toplantisi iki gin muh-
telif fasilarla devam eden 14 saatlik muUzakereden

sonra dagilmistiir.

Birligin ve Odalarin faaliyet programi, ecnebi
muUhendis ve mimarlarla taahhUtte bulunan ecnebi
firmalarin durumu, Belediye sinirlari icinde fenni
mes uliyet alan mUhendis ve mimarlarin tabi olacak-
lar1 formalitelerin tetkiki miuzakere edilmis ve pren-
sip kararlarina varilarak ayri ayri komisyonlara hava-
e edilmis ve toplantida sanayi ve standardizasyon
komisyonlarinin raporlari okunmus ; Tirk standard-
arl EnsstitUsU Genel Kurul ve Tatbikat gurubu Uyeli-

Araba vapurlarina olan ihtiyagc gin gectikce
kendini hissettirmektedir. Bunu dikkat ealan Denizci-
lik Bankasi Halic tersanesinde eski -araba vapurun-
dan istifade icin etUdlere baslamistir. Haber alindigi-
na gore iki eski araba vapuru aralarinda bir platform
olmak Uzere paralel olarak baglanip tadil edilecektir.

dgine Makina MUhendisi Cenan Sahir Silan on meslek
odasinin ittifakile secilmistir.

Birlik delegesi daimi bir komitenin etudlerinden
faydalanacaktir.

Birlik orman mevzuunu da calisma programina
almis ve orman kanun tasarisinin tetkiki icin ihzarata
baslanmasini karara baglamistir.

Birlik mUteakip toplantisini  Mimarlar, Gemi ve
Kimya Mihendisleri Odalarinin merkezi bulunan ls-
tanbulda 9 Temmuzda yapacaktir. Ayni tarihte Uc bin
azasl bulunan insaat MiUhendisleri Odasinin Istanbul
Subesi de acilacaktir.

ENSTITUSU

Makine FakUltesi Gemi EnstitisU danisma kuru-
lu 24 Haziran 1955 Cuma ginU Teknik Universite,
Istanbul Universitesi, Ulastirma Vekaleti, Ticaret Ve-
kaleti, M. M. V. Dz. Kuvvetleri Kumandanlhigi, Deniz-
cilik Bankasi, Tirk Gemi MuUhendisleri Cemiyeti ile
Turk MUhendis ve Mimar Odalari Birligi Gemi Mu-
hendisleri Odasinin mUmessillerinin istirakile ilk top-
lantisint yapmistir. Gemi MUhendisliginin arastirma
sahalari ile ilgilenecek olan bu enstitinin memleketi-
miz icin hayirli olmasini temenni ederiz.

GEMI




Tirk Miihendis ve Mimar Odalari

Birl

@ @

igi

Gemi Miihendisleri Odasi’'ndan

1. — Odamiz 15 Eylul 1955 giniune kadar haf-
tanin Carsamba gunleri tam ve Cuma ginleri 6gleden
sonra kapali bulunacak; sair giUnler acik olacaktir.
Mduracaat sahiplerinin Odaya vaki olacak muiracaatla-
ri icin bu hususa dikkat etmeleri rica olunur.

2. — Teknik Universite Makina Fakiltesi Gemi
Insaat Subesinin yaz sdmestrinde dersler vermis olan
Ord. Prof. Dr. Ing. F. Horn memleketimizden 9 Tem-

muzda ayrilacaktir. Sayin Profesorin ayrilmadan ev-
vel gemi Ridrodinamidi Uzerinde konferanslar ver-
mesi temin edilmistir. Makina FakUltesi tarafindan
tertiplenen bu konferanslar Temmuzun 4-5-6 ve 7 inci
gunleri saat 17.30 da Makina Fakultesi konferans sa-
lonunda yapilacaktir. Herkese acik olan bu konferans-
lara Odamiz azalar: ile okuyucularimizin gelmelerini

tavsiye ederiz.

MECMUASI
TURK MUHENDIS VE MIMAR ODASI]

BIRLIGI |
GEMI MUHENDISLERI ODASI

namina
Sahip ve Yaziisleri MUdUrU

ZEYYAT PARLAR

— ey ———

GEM I

Idare yeri :
Galata, Yolcu Salonu, Kat 3

| Tertip edildigi ve basildigi yer :
i YENI GUN MATBAASI
Galata, Necatibey Cad. No.

104 |

= .

dag Kapak

Arka IKapak

; Ie 114n Sahifesi
Yarim Sahifesi
Dortte bir sahifesi

ADRES

ILAN TARIFESI

3h0.— 1. L.
200.— 1 1.,

200.— T. L.

n0.— 1. L.

GEMI MUHENDISLERI ODASI
GEMI MECMUASI
YOLCU SALONU — KAT - 3.
GALATA — ISTANBU!

TEL : 41033/

Senelik Abone bedeli 15 TL.. dir.




DENIZCILIK BANKASI
T. A. O.

DENIZYOLLARI

Gemilerile seyahat bir zevktir

Amerika’'ya Tlurk parasile

muntazam seferler

Denizyollari

SUR’AT - EMNIYET - KONFOR DEMEKTIR
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Her Turlu Yeni Insaat

lTamirat

DENIZCILIK BANKASI T.A.O.

HASKOY TERSANESI

Haskoy—Telefon:41194
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