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PROTEKSAN. Profilo Holuing Sirketler topluluguna dahil
hir Ancnim Sirket olup. her tonaj ve tipte sa¢c gemi ile. muhtelif
cins ve buyukiukte fibergiass tekneler dizayn etmekte ve
uretmektedir.

Ozelliklc acik deniz sac govdeli yacht ve fiberglass balikgi
gemilen yapiminda en scn teknoloji ve yenilikleri uygulamayi
prensip edinmis ve bunu kanitlamigtir
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Proteksan'in'zevkinize uygun dayanikh ve guvenilir mamullerini
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kKida bulunmayi, Gemi Miihendislerinin 6zgiin meslek faaliyetlerini ilgililere ulagtir-
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Miihendisleri Odasinin 3 ayda bir caikan yayin orgamdir.
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Yazilavinin GEMI MUHENDISLIGI dergisinde yaymlanmasini istiyen yazarlar,
vazilarinl - orijinal ¢izim ve resimleri de iceren -2 kopya halinde Bag HKditoér adina
Gemi Miihendisleri Odasina yollamalidirlar, Orijinal c¢izim ve resimler, yazi dergide
cikmadan evvel yazamma geri verilemez.

Yazilar acilk ve anlasihir bir dille ve daktilo ile 2 satir arahil birakilarak ya-
zilimis olmalwur. Cizimler aydinger kagidina siyah c¢ini miirekkep ile c¢izilmeli ve
aydinger lizerine kursun kalem ile hangi sekil oldugu ve alt yazisi belirtilmelidir.
Eger varsa, fotograflar parlak kagida cekilmis olmali ve aciklayicr bilgi kursun
ltalem ile resmin arkasinda verilmelidir. Referans listesi, yazinin sonunda alfabetik
siraya gore diizenlenmelidir.

Yayin kurulu Editorliigi tarafindan, yayinlanmasi uygur goriilen yazilar igin
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Yazarlar, yazilarimin daktilo ve cizimlerini Oda aracihig ile yaptirmak istediklerin.
de, daktilo ve ¢izim icin harcanan tutar telif hakkindan diisiiliir.



Tankerlerdeki ve Petrol Mavnalarindaki Tank!arin Kalibrosyots

GIRIS

Hampetrolin ve petrol {irtnlerinin
degerinin asgir1 artisiyla dikkatler, dogal
olarak, tanklarin kalibrasyonlarinin ve
ale¢'***) tablolarinin olabildigince dogru
hesaplanmalarina ocdaklanmigtir. Ameri-
kan Petrol Enstitisi (API) bunu goz
oniine alarak sahil tanklarinin, mavnalar-
daki ve tankerlerdeki yiik tanklarinin ka-
librasyonlar: icin yeni standartlar hazir-
lamak icin 1980’de Statik Olciimler Ko-
mitesi (COSM) adi altinda bir calisma gru-
Pu olusturmustur. Calisma grubu, gemi

ingaati miithendislerinden go6riis bildirme-
lerini istemistir.

oimdiye dek gemi ve sahil tanklari-
nin doldurulmasi ve bosaltilmas1 sirasin-
da daima farkhliklar olmustur. Bunun ne-
deni sahil tanklarinin dogru kalibrasyc-
na daha yatkin olmalaridir. Ek olarak,
petrol endistrisindeki genel kani, teisane
tarafindan hazirlanan alec tablolarmin
tam dogru olmadiklaridir. Petrol endiist-
risinin daha Onceleri bu denli dogru alec
tablolarina gerek duymamasi bunun ne-
denidir.

Sorun, Cok Biiyilk Hampetrol Tasi-
yiclarmin (VLCC) yapimiyla daha da bii-
yumustir. Bu biiylik tankerler limanlara
girememekte ve yiiklerini acikta daha Kkii-
cuk tankerlere vermek zorunda kalmak-
tadirlar. Burada, transfer edilen yiikiin
miktar1 dogrulugu siipheli olan tank Kka-
librasyonuna baghdir. Yiikleme yapilma-
dan once gemide bulunan yiikii (OBQ) ve
bogaltmadan sonra gemide kalan yiikii
(ROB) o6legmek igin dogruluguna giiveni-
lir bir tank kalibrasyonu gerekmektedir.

Petroliin ucuz oldugu gecmis yillar-
da, bu miktarlara fazla dikkat edilmezdi,
fakat bugiin bir VLCC'deki bu hacimler
onemll degerlere karsi gelmektedir.

Asagidaki boliimler, calisma grubu-

Ceviren : Levent PAPAKER %%/
nun tanker ve mavna tank kalihrasyonu
icin tavsiye ettigi standartlar: belirlemek-
tedir.

TANIU KALIBRASYON YONTEMI

LTanker ve mavna tanklarmin kalib-
rasyonu i¢in ¢ esas yontem vardir: sivi
kalibrasyonu, dogrusal olciimle lkalibras-
yon ve tekne resimlerinden kalibrasyon.

Sivl kalibrasyonu en dogru, falat ne
yazik ki en az pratik olamidir. Swvi kalip-
rasyonu, kalibre edilmis sahil tankindan
alman suyun gemi tankindaki yiikseklik-
leri oOlgiilerek yapihir. Bu yontemin dog-
iulugu, i¢ yapr elemanlarinin hacmini ve
dahasi borda ve perdelerdeki distorsiyon-
lar1 kendiliginden hesaba katmasmdan
gelmektedir. Tam dolu bir tankerin, yii-
kit smmirlayan bas ve ki¢ enine perdelerin-
de ve balast tanklarmma komsu bhoyuna
perdelerinde distorsiyonlar olacaktir. Ay-
rica, bircok iiriin tagiyici gemi cift dipli
yapilmaktadir. Bu cift dip tanklarmn
ust kaplamalar: statik basinc yiiziinden
distorsiyona ugrarlar.

Sivi kalibrasyonu, kiicitk mavnalarda.
simirll olarak uygulanmasina karsin, ge-
rekli siire, biiyiikk su hacmi, meyil ve tri-
mi her an sifirda tutmak ve asir1 tekne

(*) Morrell, R.C. Calibration of Tanks on
Tankers and Oil Barges, Marine Tech-
nology, April 1984,

(*¥*) Gemi Ingaati Yiiksek Miihendisi, 1.7T.U.
Gemi Arastirma Merkezi, Tagkisla.
(*#%) Cevirenin Notu: Tankerlerin yiik tank-
larimdaki petrol miktarin1 6lgmek icin
kullanmilan genel yol, tank kapagindaki
muayene kapagindan petrol yiizeyine
olan wuzakhg olgmektir., Bu uzakliga
ale¢ (Ullage) denir ve buna uygun ola-
rak hazirlanan kapasite tablolar: alec
tablolar1 olarak amhir. Egriler, iskandil
egrileri gibi cizilir. Tek fark, herhangi-
bir kapasiteye kargi gelen uzaklhk tan-
Kin dibine olam uzakhk degil, alec deli-

gi lst kenarina olan uzakhktir,
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gerilmelerinden sakinma gerekliligi yii-
zinden biiylik gemiler icin pratik oldugu
soylenemez.

Dogrusal olclimle kalibrasyon da kii-
ciik mavnalar icin bazi simirlh uygulama-
lar1 olan, biiyiikk tankerlere uygulandigin-
da bircok giicliikler cikartan bir yontem-
dir. Bir gerit ile yapilan uzun yatay O0l-
ciimler geritin sarkmasi nedeniyle sorun
yaratmaktadir. Ayrica, i¢c yapi elemanla-
r1 arasindan siirekli ol¢iim yolu bulmak
zordur. Dogruluk icin, degisik seviyeler-
de Olciimlerin tekrarlanmasi gerekmekte-
dir. Bu da uygulamay1 guclestirmektedir.

Tekne resimlerinden kalibrasyon, en
cok kullanilan yontemdir ve perdeler re-
simde gosterildikleri konumlarda bulun-
duklar1 siirece dogrudurlar. Bununla ilgi-
li olarak calisma grubu, bu yontem uy-
gulanacagl zaman gemi iizerinden kont-
rol 6lctimleri alinmasini 6nermektedir. Ilk
olarak, alec deliginin ucundan tankin di-
bine clan gercek olciim yiiksekligi olciil-
melidir. Ale¢ acikhgil, 6lciim sirasinda hic-
bir yap1 veya donanim elemanina carpil-
mayacak bir konuma yerlestirilmelidir.
Ayrica, enine ve boyuna perdeler arasi
uygun yerlerde oOlciilmelidir.

Gemi resimleri kullanilirsa, tiim de-
gisikliklerli iceren son resimler kullanil-
malidir.

Ek olarak, her yeni gemideki wing
tanklarmin sivi kalibrasyonuyla kontrolu-
nun yapilmasmin onerilmesi tartigilmak-
tadir.

IC YAPI AZALTIMI

Dogrusal ol¢giim yontemiyle veya re-
simlerden i¢ kalip hacmi hesaplandiktan
sonra, 1¢ yapit elemanlarmmin hacmini dii-
surmek gerekmektedir. Amerikan Petrol
Enstitisli, tim i¢ elemanlar1 kapsayan
«deadwood»  terimini  kullanmaktadir.
Deadwood’un gemi ingaati miihendisi icin
farklt anlami olmasina karsin bu konu-
da bu terimin kullanimi kabul edilebilir.

Geminin ale¢ tablolarindaki hatalarin

bashica kaynaklarindan biri deadwood’-
dur. Baz1 tersaneler, toplam kalip hacmi-
ne kendilerince keyfi yiizdeler uygularlar.
Ornegin, bir merkez tank: icin yiizde 0.4 -
0.5 ve bir wing tanki icin yiizde 1-1.5
alirlar ve bu azaltimi tank derinligi iize-
rine artirarak yayarlar. Bazilar1 ic ele-
manlarin gergek hacimlerini hesaplaya-
rak, bu toplami tiim tank yiiksekligine
yayarlar. Bazi tersaneler ise, tanki alt,
orta ve list boliimlere bolerek ve her bo-
limdeki elemanlarin hacimlerini ayirarak
ayni teknigi daha gercekei sekle sokmus-
lardir. Deadwood hacminin dipte ve gii-
verte altinda maksimum ve tankin orta-
sinda ise minimum oldugu acikeca goriile-
bilir. Oncelikle dolu bir tankin gercek
hacmil ve bog bir tank icin uygun OB®Q
ve ROB degerleri ile ilgili oldugumuz icin,
calisma grubu bir adim daha ileriye git-
meyl kararlastirmis ve tank yiiksekligini
agagidaki dort bolgeve bolmiistiir.

Bolge 1 Dip kaplama sacimin iizerin-
den koyuna dip postalarinin

uzerine kadar

Bolge II.  Bolge I'in uzerinden enine dip
derin postalarinin iizerine ka-

dar

Bolge III Bolge II'nin {izerinden enine
derin kemerelerin altina ka-

dar

Bolge IV ~ Bolge IIT'lin lizerinden giiver-

te kaplamasmin altina kadar.
Sekil 1, bu bolgeleri gostermektedir.

Her bolgedeki deadwood hesaplanma-
1 ve azaltim bolge yiliksekligi lizerine ar-
tirilarak yayilmahdir. Ek 1 deadwood he-
saplar: icin gereken bilgileri vermektedir,
ayni zamanda i¢ tipik tankerin sonuclari
ozetlenmistir.

TRIM VE MEYIL DUZELTIiMLERI

Trim dizeltim tablolar:1 her tank icin
gemi boyunun yiizde 2.5'ine kadar olan
kica trime kadar her 5ft (1.52m) trim
icin yapimalidir. Burada gemi boyunun



iyl tanimlanmasi gerekir. Uzun bir tan-
ka trim duzeltimi uygulanacag: sirada ka-
na rakamlar: arasindaki boyu kullanmak
yerine dikeyler arasi boyun kullanilmasi
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Sekil 1T Decdwood hesob: icin ayrilan bolgeler; gosleren
Lipik bir lankerin orta kesits

belirgin bir hataya neden olur. Ne yazik
ki genellikle kana rakamlar:i arasindaki
boy bilinmez. Calisma grubu, trim diizel-
tim tablolarmin kana rakamlar: arasin-
daki boy kullanilarak hazirlanmasmi ve
bu boyun kapasite planindaki tabloya ve
trim ve stabilite bukletine yazilmasini
onermektedir.

Meyil duzeltimi, trim diizeltiminden
daha az kritik oldugu halde, 1, 2 ve 3 de-
rece meyil icin diizeltim tablolarinin ya-
pilmasi gerekmektedir. Kapali olciim sis-
temiyle donatilmig gemilerde biri ale¢c ka-
pagina digeri kapali olcim sistemine go-
re olmak izere iki diizeltim tablosu ge-
rekmektedir.

ALEC TABLOLARI

Onceden yazildig:1 gibi ale¢ noktasi-
nin konumunun dogru olarak tanimlan-
mas1 sarttir. Caligma grubu, alec tablo-
su bukletinde bu konumu belirleyen bir
skec bulunmasimi onermektedir. Sekil 2,

1stenen ske¢ seklini gostermektedir. Ske-
ce dikkatle bakildiginda ale¢ okumalari-
nin sadece kapak contasmin, tank kalib-
rasyonu oOlcum yiiksekliginin saptandig:
giinkii kadar sikistirildiginda dogru ola-
cagl goriilecektir. Bu nedenle, orijinal
conta sikismasinin belirlenebilecegi sekil-
de kapagin tlizerine ayar isaretleri kon-
mas1 onerilir. Ale¢ tablolarinda bu ayar
yiiksekligi belirtilmelidir. Sekil 2'ye ben-
zer bir ske¢ de kapali alec olciim konu-
munu belirlemek amaciyla yapilmalidir.

Calisma grubu, ale¢ tablolarinin mav-
nalarda her 1/8 in. (3.175 mm), tanker-
lerde ise her 1/4 in. (6.35 mm) alec de-
geri icin hacim goOsterecek sekilde hazir-
Janmasini onermektedir. Bu bir VLCC icin
cok buyik tablolari gerektirecektir ve iist-
te ve dipte 1 in. (25.4 mm) ve bazen tan-
kin ortasinda 6 in. (152.4 mm) araliklar-
la yapilan eski tablolara da ters diismek-
tedir.

Calisma grubu, yik boru donanim-
larinin, Ozellikle pompadaki cek valften
manifold ana valfine kadar bosaltma dev-
resinin i¢c hacminin de alec tablosunda
yer almasini oOnerir.

SIGIL FORMULU

Geminin yiiklenmesinden biraz Once
ve bosaltilmasinin tamamlanmasindan he-
men sonra, gemi kica trimli durumdadir.
Bu durumda kiiciik miktar petrol bulu-
nurken, tank dikinin tamami siv1 ile kap-
I1 olmayabilir ve bu nedenle alec tablo-
lar1 miktar1 belirlemede yetersiz kalabi-
lir. Bu hacimin sigil formiiiii ile hesap-
lanmas1 daha yakin sonu¢ vermektedir.
Birkac¢ sigil firmiilii bulunmaktadir. Bun-
larin timu sintine kalkimi ve sintine do-
num yaricapmi gozardil etmekte ve hoy-
lece, sintine kalkimi olmayan bir merkez
tanki disindaki tanklar icin fazla hacim
vermektedirler. Bir VL:CC’de bu hata bii-
yik bir hacim tutar. Tum tanklara ve
tiim gemilere uygulanabilir bir sigil for-
miulinin gelistirilmesi miimkiin gorilme-
mektedir. Bu nedenle, tiim wing tankla-

o
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y Sigil formily , sockece Jiptekr -
vinin kica trimde bas perdeye
deymedigi ourumlarda kullani

0 Lidir Buolurum asagidaki +ormizl
ile belirlenebrlir

/?:CT/A

o . Buraola,

C =olcum noktasinin bas
perdeden vzakliy

/= gemmnin trimi

q:-
! — L/—l L =9gemyrnin Kana rakam-
QL. ) lar: arasi boyu, olyr: |
Fger <, Fe esit veya B 'den bi- ‘

yukse, sigrl formilt kullamimaliir |
R in /? den kicik ﬂ/o{/ﬁ/ haller-
oe qle¢ tablosuna trim oteeltim vygulanmalioir
Eger sl formulinin wyulanacagl karadlastinimssa,tankin ki¢ peroesindek: sivi _ydi('-l
Sekli§i asagioak; formulden hesaplan |

D=/[R cosec & + (y-d?anB)/ ton &

Burada,
D= dozeltilmis jskandil
B= &lcilen iskandil |
y= Olcum noktlasinin kic perdeden vzakligi
O= Olcim nok tasinoaqa tank derinl r_'t:_,‘.?f
= Trim a¢ls/

tanBO= T//
cosec G= [/sin€ dir r
K¢ perdedek: gercek yiksekl k hesaplardiktan sonra, Sivi hacmv asagicak: gibs bulunor: |

v-. LO?B
27T F
Burada, V, sivinin kalip hacmi | B /se Tankin QEFH.S{!;!HI}'_ l
/45::?5?; daok: maddeler uvnululmamalioir

Q) £ger gemicle sintine kalkiv veya lankta sintine donimi varsa, bu formil kul-|
lanilmamall, yerine gem: resimlerinden /50 Tablosv hesqola nmalitir

b) Bu formul ROB'nin Stvi oldugunu kabul eder, kat: malzeme 1c/n kullaniimaz.
c) Birimler uyurmiv olmalichr Boyvitlor metlre olarak verild/gimdle hacim m?3, feet
olarak verildiginde Hacirm 7[5‘3 olarak bulunur,

o) Gercek hacmi, bulmak rcin, hesaplanan kalip hacmine deadwood icin
azaltim vygulanmaldir

Sekil 3 ROB muktar: icin sigil Fortmoly !




r1 ve sintine kalkimi olan gemilerdeki
merkez tanklari icin sigil hacim tablola-
rinin hazirlanmas1 dugliniilmektedir. Bu
tablclar, farkhh trim durumlar: i¢cin gemal
resimlerinden yararlanilarak hesaplanan
kalip sigil hacmine deadwood icin uygun
bir azaltim uygulanarak hazrlanir.

Sigil hacmine uygulanacak deadwood
diizeltimi igcin Kk 1, Deadwood Hesapla-
ma Yontemi'nden faydalanilabilir. Bolge
I'deki deadwood hacmi trimsiz hal icin
hesaplanarak kalip hacmine orani belir-
lenir. Net sigil hacmini bulmak icin bu
yuzde kalip hacmine aynen uygulanabi-
lir.

ekil 3 ve formiilleri sintine kalkimi
olmayan bir merkez tanki icin sigil hac-
minin hegaplanma yoéntemini vermektedir.
Yeni inga edilen tankerlerin cogunlukla
sintine kalkimsiz olmasi, problemi basit-
lestirmesi bakimindan sevindiricidir.
OBQ/ROB miktarmi sigil formiiliiyle bu-
lurken karsilagilan hatanin buyukligiinii
gostermek ic¢in verilen trim ve olgiilen
sivl yliksekligi i¢in sintine kalkimi olan
bir VLCC’nin merkez tanki icin yapilan
ornek hesap Ek 2’de sunulmustur. Ayni
zamanda sintine donimiiniin etkisini gos-
termek icin sintine kalkimi olmayan bir
VLCC’nin wing tanki icin bir érnek he-
sap aynl ekte mevcuttiur.

OZET

Yukarida sunulanlar, cal:sma grubu-
nun simdiki direktifleridir, oOnceden de
belirtildigi gibi heniiz tamamlanarak son
halini almig degildir. Son halini almadan
once gemi endiistrisinden yapisal veriler
rica. edilmektedir.

Bu yazidaki tavsiyelerin, yeni insa
edilen gemilerdeki tanklarin kalibrasyon-
larinda esas alinarak uygulanmasi bek-
lenilmektedir. Calisma grubu mevcut ge-
milerin de bu tavsiyelere uygun olarak
tekrar kalibre edilmesi gerektigini diiglin-
mektedir.
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Ek 1

Gemilerdeki ve acikdeniz mavnalarmmdaki
tanklarm kalibrzsyonu

Deadwood hesaplama yontemi. Bir
tanktaki deadwood hacmini hesaplamak
icin her tankin derinligi asagida belirle-
nen dort bolgeye boliinecektir.

Bolge 1 Dip kaplama sacinin uzerin-
den boyuna dip elemanlarmin

1z n iizerine ka
iz lamalarinin iizerine kadar

Bolge 1T Bolge I'in iizerinden enine de-
rin dip postalarinin yiiz lama-

larinin iizerine kadar

Bolge III Bolge II'min iizerinden enine
derin kemerelerin yiiz lamala-

rinin altina kadar

Bolge IV  Bolge IIl'tin lzerinden guver-

te kaplamasinin altina kadar.
Bu bolgeler Sekil 1’de goriilmektedir.

Bu bolgelerin her birindeki deadwood
hacmi hesaplanacak ve bulunan toplam
deadwood hacmi bolge yiliksekliginin her
1/4 in. (6.35 mm)’inde artirilarak yayi-
lacaktir. Bu artan hacimler, verilen bir
iskandil veya alec yiiksekligindeki ger-
cek sivi haemini bulmak icin kalip ha-
cimlerinden indirileceklerdir.

Asagidaki parcaiar bulunduklari bol-
galerde deadwood icine alinacaklardir.

a) Tiim celik i¢ yap: elemanlari. Bir
enine perdenin hacmi, her tankin her bol-
gesinde deadwood icgine eklenecektir. Cift
perdeli gemilerdeki biyuna su gecmez per-
delerin kaplamalarinin hacmi, 'wing tank-
larinin uygun bolgelerinin deadwoodlari-
na ilave edilecektir. Eger merkez hattin-
da su gecmez perde varsa kaplama hacmi,
stifnerlerin bulundugu tankin icinde he-
saba katilacaktir.

b) KEger varsa isitma kangallarinin
dis capmnin hacmi, kaldirma sistemi de
g0z onune alinacaktir.



¢) Yiuk boru donaniminin dis capi-
nin haemi.

d) Portatif merdivenler, platform-
lar, uzatma kollari, hidrclik valflerin bo-
ru donamimlar1 ve elektrodlar gibi tank
icinde bulunan bircok eleman.

e- Dalmis derin kuyu pompalarinin
dig caplarina kadar olan hacmi.

Uc tipik tankerin, yukarida yazilan-
lara gore yapilan deadwood hesaplarinin
sonuclart Tablo 1 ve 2’de verilmistir.

Tablo 7 Tankerlerin yik tanklarinin deadwood yapisinim

/asmnan yuk

J€erniz Uruhn

analizi: Analiz edilen gemler

| I
I 2
| Kirlr U Haompetrol

N

Deadweight L T | 34 750 | 62 700 263 364
Yok, varil | 7% 98 ' 267712 | 393 622 1973 010
Boy, dikeyler aras: , m 192 024 240 000 320.000
Genislik , kalip , m E7.432 32.200 53.600
Derinlik , kalip , m 13 792 17 220 26.400
- Merkez tankirirn boyu , m |12 192 47. 200 62.760
Merkez tonkinin 9enisliér, m 13 . 4717 _j 13.700 20.000
Wing tankinin boyu, m 12 192 23.600 31.380
Derin postalar aras:s, m i 3.048 | 4.720 5.230
Boyuna postalararas;, rm 0.838 0.900 /.000

Oksiiz perde sayis (merkezde)

0

1

/

Sintine kalkirmi, mm 203 30
Sintine oondm Yari€ap , m 1.8289 .2.400
over Jdonum yaricapr , m 0. 0.750
Guverte sebiurmi, m 0457 0670
[ fhﬁa Vil 7956 71975
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Tablo 2 Tankerlerin yik tanklarinn deadwood yapisinin

analiz:; : Merkez ye wfhg tanklorinOaks oeoco/woc

Gem: A B C A B C
| Betge I'in yikseklisi, m 0457| 0671| 0.789| 0457| 0689| 0.789
[skandil derinligi, m 0457 0671 0.789| 0457| 0689 0789
|Skandilde kalip hocmi, varil 42792| 2717.23| 624118 | 226.31| 849.82| 2512.07
|80l9e I in kalip hacmi,vard 4(0792| 271723| 6241.18| 226.31| 84982| 2512.07
Bslge T'de ceoolwood hacrm;, voril 10.37| 6948| 19530 457\ 2275  78.91|
Her 6. 25mm k. 15101 decolwood focmivanl 0 144 0.658 f.57?" 0.064 0210 0 635J
{Peadwocd hacm /Bolge kalip hacmi, % 24p| 256 313 202 268 314
\Solge I 'in netl hacmi, varil L1755 2647 75| 604568 212.74| 82706| 243316
Net tskandi(_hacmi, vo ril 417.55| 264775| 604588 212.74| 82706| 243376
| Bolge IThin yiksetlidi, m 1296 7176\ 2747 717.067| [536| 2293
Iskardil derinligi, m 1.753 | 1847| 3530 1.524| 2225| 3.062
ISkandilde kalip hacmi,varil 176 1.065| 7503.46|27887 83| 760.29| 2827.37|10087 48
Bolge ITnin kalip hacmiyvaril 133333 | 4786 23|121646.65| 533.98| 2024.55| 7569.41
Bélge IT'de deacwood hacmi var 15 32 28 08| 666.86 11.28 16.19 56.37
Her 6. 25mm yik. icin deadwood hacmivari 0.075| 0.151 1.54 0.067\ 0067 0156
Deovswood hacrmi/Béloe kalip hacmi, % 115 0.59 3.08 211 080 07
' Bolge IT'nin net hacmi, var:! 131801\ 4763.15120979.79| 52270| 2008.36| 75/3.04
|\ Net iskandil hacmi, varil 1730.56| 7410.90|27025 67 744.4%| 283542 :
Bilge IITvn yiksekl 191, m 11.235| 14155 | 20.897| 17582 13771| 21320
| /skardil derinligi, m 12.988| 16.002 | 24427| 13106 | 15.996| 24402
| Iskondilde kalip hacmi, var:! 13326.24 |64 117.72 92955, 16| 6 992.02|21793.88|80823.29)
Gélge I11'0n kalip hacmi, var:] 11564 99|57614. 26165 067 33| 6231.73|18919.71 (7074 1.81
Boloe 111 de dead/wood hacrmi, varil 2599 23106 71332 47.11| 128.20| 388 171
iHer 6.25rm yik. igin deaolvocd Facmivarl|  0.014| 0104|021 0.026| 0059 0116 |
Ceastwood Fracrmi/Bélge haly> hocri, % 022 040| o043 o076 o067 055
Bolge ITT'on riet hacmi, varil 11539.00|57383.20|/64353.81|67184%.62|18791.51 70‘?03-69]
Net [skandil hacrmi. varil |13274.56(64794.10 |191379.48| 6929.06|21626.93|30349.84 {
Bolge IV (n ylksekligt ,m 0914 1.503| 2.414 7.795| 1.923| 2320
iskardil derinliai, m 13.902| 17505 25841| 14.301| 17919| Z6. 7221
| /siandildle kalip hacmi, vari( 1426742 | 7123486 |211941.08| 76 34.97104 036.6 4| 88492.38)
Elgwo I Von falip hacmi, varil 941 17| 611714 | 18985.92| 642 85| 2242.76| 7674 9]
Bolge '/ e cmfe-:r:{-’waaa’ hacm 1, varil 6.73 % .35 165 24 6.66 34.98
Her 625 ik, 1¢in ckatwood hacrmi,voril 0.047| 0407 0434 0.035| 0115
Deactwond haan [Bolge kalip hacmi , 4 0.72 .57 0.8 1.04 1.56
Bolge I Vin net hacmi, varil 934 44| 6020.79|18820.68] 636 19| 2207.78
Net rskandil &;v..:_n_m?; varil 4209.00|70814 16 |210200.716 | 7565 25123834. 71}
| "onktak: toplam oead/wood , varil 58.41 | 42497|1740.92] 69.62| 202.13
Her 625 mm yukseklik 1IN 0027 | 0.154 0412 0.031 0.072
Kal,p hacrmnin yiedesi olarak 0.41 0.60 0.83 0 91 _0. 8‘?‘_




Ek 2
Sigil hesaplar:

Sintine kalkimi ve sintine donum ya-
ricapmin, sigil fermiilii iizerindeki etki-
sini gormek icin agagidaki ornek hesap-
lar verilmistir.

1. Sintine kalkimh bir VLCC'nin merkez
tanki :

Dikeyler arasi boy 320.000 m
Kana rakamlari arasi

boy 310.480 m
Merkez tankimin boyu 62.760 m
Alec¢ deliginin kic

perdeden uzakligi 21.460 m.
Tank genigligi 20.000 m
Ale¢ derinligi 28.370 m
Sintine kalkimi 115 mm
Varsayilan trim 7.620 m
Alec¢ deligindeki varsa-

yilan iskandil 0.500 m

Oigil formiili ile ;
Tan 0=7.62/310.48=0.0245
0=1.40 derecce
cosec 0= 10.93
D=1.402 m
V=800.89 m* veya 5040.90 varii

Deadwood, kalip hacminin yiizdesi=
Y% 3.13

Net Hacim=4883.02 varil

Sigilin gercek kalip hacmi, tekne eg-
rilerinden hesanlandiginda, V=776.33 m*

veya 4886.22 varil bulunur. Deadwood
icin ylizde 3.13 azaltim yapildiginda net
hacim 4733.28 varil olarak elde edilir.

Sigil formiilii ROB hacmini 149.74 varil
fazla olarak belirlemigtir.

2. Sintine kalkimsiz bir VLCC'deki wing
tanki :

Dikeyler arasi boy 320.000

=

Kana rakamlari aras: boy 310.480 m
Wing: tankinin boyu 31.380 m
Alec deliginin ki¢ perde-

den uzakhgi 4.500 m
Tank genisgligi 16.800 m
Alec derinligi 27.860 m
Sintine doniim yaricapi 1.800 m
Varsayilan trim 6.096 m
Alec deligindekl varsayi-

lan  iskandil 0.305 m

S1gil formiiliiyle :
Tan §=6.096/310.48 =0.0196
0=1.12 derece
cosec 0=51.220
D=0.354 m
V=53.61 m* veya 337.44 varil

Deadwood, kalip hacminin yiizdesi=
% 3.14

Net Hacim=2326.84 varil

Gercek kalip hacmi, tekne egrilerin-
den hesaplandiginda, V=49.46 m® veya
311.27 varil bulunur. Deadwood icin yiiz-
de 3.14 azaltim yapildiginda net hacim
301.50 varil olarak elde edilir. Sigil for-

muliit ROB haemini 25.34 varil fazla ola-
rak belirlemistir.
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Guniimiz Gemilerinde Gri ve Kara Su Sistemleri

1 — GIRIS

IMO ve USCG... vs. kuruluglar ku-
ral dagarciklarini genigletirlerken, gemi-
deki makinelerle ilgili dairelerin diizenini
de degistirdikleri gibi bazen pis su isgle-
yen bu cihazlar, geminin konforu i¢in ge-
reklidir. Pis su sistemleri;

2 — Gri su sistemleri
3 — Kara su sistemlerin

den 1barettir.

2 — GRI SU SISTEMLERI

Agagidaki sular gri su olarak adlan-
dirilirlar;

21 — Yagmur ve dalgalardan olu-
san deniz sulari

2.2 — Terlemeden dolay1 yogusan
sular

2.3 — Banyo / lavabo - yikanmadan
gelen sular

2.1 — YAGMUR VE DALGALARDAN
OLUSAN DENIZ SULARI

Disar1 atilmalarinda bir sakinca yok-

|

borusu

J

Derleyen : Ohannes OZCELIK

tur. Yatay ve diigsey borular geklinde ba-
zen kademelerle dogrudan digsar1 verilir.
Boru caplar: geleneksel bir sekilde 11/,”
2" degerlerinde secildigi gibi, m? yii-
zey i¢in 1 em? yagmur oldugu ve 0,75 cm?
i¢ kesit alanina havi yagmur borusu ali-
mar: ).,

2.2 — TERLEMEDEN DOLAYI
YOGUSAN SULAR

Terleme teorik olarak, gemi sacinin
1I¢ cidar sicakligir ¢;”, ayn1 sacin ice ba-
kan kismindaki havanin c¢ig noktasi si-
cakligi ©” nin altina diigsmesi ile vuku bu-
lur. Yani;

T <t;

Terleme sulari geleneksel olarak se-
kil 1'deki gibi 3/4”—1"” luk bir boruyla
alindigir gibi istenildigi taktirde psiko-
metrik takblosundan bir dizi hesapla bu-
lunur.

Terleme ile ilgili sularin dogrudan
denize atilmasinda sakinca yoktur.

=

Dikey yagmur

ratay  yagmur
borusu

Sekil 1.
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2.3 — BANYO / LAVABO.
YIKANMALARINDAN
GELEN SULAR

Digar1 atilmalar1 baz1 kuiuluslarca
yasak (or: USGQG), bazi kuruluslarca ya-
sak degildir ve bazen de mahalli idare-
lerin aldig1 yoresel kararlara baghdir (6r:
IMO). Eger mahalli idare herhangi bir
karar cikarmamigsa IMQO’ca bu sularin
atilmalarinda herhangi bir yasaklama
getirilmemigtir (3). Yalniz;

a) Pis sular eger hastane gibi yer-
lerden tasiniyorsa,

b) Live - Stock Carrier veya hay-
van tagiyan gemilerde, hayvan-
larin karmndigir bholgelerde topla-
nan gri sular,

c) (a) ve (b) civarindan gecen gri
sular,

Yukarida belirtilen (a) ve (b) nolu
gr1 sular ya birikim tankinda‘®* liman al-
ma, tesislerine bosaltilincaya dek saklan-
mali veya aritici iinitelerde kuruluslarca
musaade edilen boyutlara diisiiriilerek
(bk. 3.2.1.) dezenfekteden sonra denize
atilmali, veya dogruca denize atmak icin
belirli bolgelerden gecirilmelidir (bk. 3.2).
Buna gore boyle bir sistemin bogaltma
devresi ya birikim tankina baglanmali,
ya pis su aritict iinitesinin gri su girisi-
ne baglanmali, ya da dogruca denize bag-
lanacak sekilde olmalidir. Bir gri su, kul-
lanilan mahalden uzaklastirmak icin bir
miktar gri su iiretmek gerekeceginden
gri su sistemlerindeki iyilik, iiretilen gri
suyun asgaride olmasidir. Buna ragmen
grl suyun akiciligi1 dogal olarak asgari
uretimi zaten sagladigi gibi bugiin gelis-
mis «Emisi kuvvetlendirilmig» sistemler
yani «vakumlu sistemlers uygulayarak
bir miktar daha azaltmak miimkiindiir.
2u sistemler kara su sistemleri icinde
aciklanacaktir.

3 — KARA SU SISTEMI

Kara su, kuruluslarca denize atilma-
sinin yasak oldugu su smifindandir. Ka-
rasu, tuvalet, hela, pisuvar gibi yerlerden

gelen kati1 ve yari1 kati sular ile 2.3’deki
(a), (b) ve (c)’de yazilan her cesit su-
lar olarak anlasilmalidir.

3.1 — BOSALTMA SiSTEMLERI

Bugiin gemilerde kelki de kara su bo-
saltim1 bir soru isareti, bir problem ola-
rak hic kalmamis, hatta onemseninemis-
tir. Oysa cagimizda cevre kirliligi kural-
lari, konfor ve gerekse kisileri o is kolu-
na cagirmada onemli bir unsur haline gel-
migtir. Bu yuzden bosaltma sistemleri bo-
rularin hatta sistemin isleyisi acgisindan
tizerinde durulmaya deger.

Bosaltma sistemleri :

5.1.1 — Konvansiyonel sistem (ilkel
sistem)
3.1.2 — Vakumlu tuvalet sistemleri

(gelismis sistem)
seklindedir.

3.1.1 — KONVANSIYONEL SISTEM

Konvansiyonel sistemde kara sularin
tuvaletlerden uzaklastirilmasi belirli bir
capta boru ve atmosfer basinci altinda
yikama suyuyla (flashing ‘water) basing
farkindan dolayi gerceklegir. Borular dog-
rudan birikim tankina daha sonra ariti-
ciya veya bir deniz valfiyle (sea valf) de-
nize dogru olacaktir.

Birikim tanki** yasam yerlerinin
kara su ureten tesislerinden toplanan bo-
rularin bulugtugu, belirli bir zamanda be-
lirli bir miktarda, kara su barindirdig:
bir hacimdir. Bu hacim irili ufaklh gemi-
lere gore kapasite olarak V = 120 -170 D
dir. D degeri gemilerin asagidaki tipleri-
ne gore limanda kalis siirelerini gosterir.

1 — Liman icinde calisan bot ve gemi-
ler devamli (365 giin),
2 — Kisa sefer yapan yakin sahil gemi

ve botlar ki bunlar «kara -4 mil -
12 mil» smir icinde hareket etmek-
te olup devamh (365 giin),

(#) Gri su bhirikim tanl
(#%) Kara su bhirikim tank.



3 — Acqk deniz gemileri ise,

a) Dokme yik gemileri 2 -3 giin,

b) Karisik yiik tasiyan gemiler 1 -
6 gun,

c) Genel kargo gemileri 1-6 gin,

d) Yolecu gemileri 1-6 giin,

boyunca,

4 — Ozel gemiler ayri olarak degerlen-
dirilip buna gore zaman tayin edi-
lecektir.

Birikim tankinda toplanan kara su
bir aritic1 (bk. 3.2) vasitasiyla denize ati-
lIir. Aritici yoksa 12 mil dahilinde liman
alma tesislerine, 12 mil diginda dogrudan
denize atilir. Bosaltma eger Liman alma
tesislerine yapilacaksa 1 saat veya daha
az bir zamanda basilacak sekilde, eger
12 mil aciklarinda ise bosgaltma birden
degil de geminin 4 deniz milinden daha
az olmayan hizla ve idare tarafindan onay-
lanan miktar hiziyla bosaltilacak sekilde
pompa secilir. Alma tesislerine bogaltma-
da Sekil 5'deki standard baglanti kulla-
nilmalidir.

Konvansiyonel sistemin igleyigi sira-
sinda borularda tikanmalara cok rastlan-
makta, daha da Onemlisi yikama suyunu
daha bol harcayarak kara su iretimini
arttirmaktadir. Oysa limanlarin alma te-
sisleri her ilkenin koymusg oldugu idare-
ce yapilan kurullar sonucuna gore bir ge-
miden belirli miktarda kara su almayi
ongoriur. Alinabilecek kara su miktarmnin
ne oldugu hakkinda kuruluslarin (O6rne-
gin: IMO) tavsiyelerinden faydalanilabi-
lir. Sunu da soylemek gerekir ki tavsi-
yelerin belirttigi alma tesislerinin bir ge-
miden alabilecegi pis su miktar1 yukari-
da belirtilen bir geminin sahip olabilece-
g1 tank kapasitesinden az degildir.

Kara suyun daha az tuiretimi son yil-
larda geligtirilen «emigi kuvvetlendirilmis»
sistemlerin gelismesiyie onem kazanmis-
tir. Bu sistemler ayni zamanda pis su
ariticilariyla iyi uyum saglamakta ve bir
biitiin teskil etmektedir.,

Yazimizda son yillarda gelisen emisi
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kuvvetlendirilmis sistemlerden «Vakumlu
tuvalet sistemleri» Ozellikle anlatilacak
ve bu sistemde diinyaca s6z sahibi WAR-
TISILA’'nin «EVAK» sistemi ile ENVI-
ROVAC'In «ELECTROLUX» sictcmi Or-
nek tutulacaktir (5), (6).

3.1.2 — VAKUMLU TUVALE™
SISTEMLERI

Sistem 3 kisimdan olusmaktadir.

1 — Tuvaletlerden, pisuvar ve bidelerden
gelen kara sularin brang borulardan
gecerek ana boruya baglanarak yi-
riimesi.

2 — Kara suyun bir vakum altinda hiri-
kim tankinda toplanmasi.

3 — Bu tankin ctomatik veya otomatik
olmayan bir yontemle bosaltilmasi
kismi.

Yazar tarafindan kurulan vakumlu
tuvalet sistemleri montajlarinda iiretici-
ler tarafindan iki degisik sekline rastlan-
mistir.

1 — Birikim tanki «Atmosfer basinciy,
toplama borular1 «vakum» altinda
olanlar.

2 — Birikim tanki ve toplama borular:

«vakumpy altinda olanlar.

Her iki durumda ortak ozellikler sun-
lardir.

a) Caligma esnasinda sistem 0.4-0.6
Bar arasinda bulunur.

b) Her bir tuvalet kullanim sirasinda
~1.2 litre su kullanir ki buna «yika-
ma suyu» (Flashing water) denile-
cektir.

c¢) Birikim tankinin atmosfer basinci al-
tinda olmasi vakumun borularda, bi-
rikim tankinin vakum altinda olusu
ise sistemin komple vakum altinda
oldugunu ifade eder.

3.1.2.1 — ATMOSFER BASINCLI
BIRIKIM TANKLI
VAKUMLU TUVALET
SISTEMI

sekil 2 deki ornek sistem tiim siste-



mi, Sekil 3’de de sistem icindeki «I» hol- lismas1 ile ok yoniindeki akim borularda
gesl goriilmektedir.

Her iki sekildeki birikim tanki

icindeki basing¢, atmosfer basimcidir.

No'lu ejektor (Sekil 3) pompanin (2) ca-

(Sekil 2'de (16), Sekil 3’de (10) no'lu
borulai) vakum yaratir. Pompa - ejek-
tor - tank akimi ayni zamanda karisimin
havalanmasina, kokusmay1 onlemesine ne-

(1)
(4)

den olur.
= ——— e = - B (1)- ATMOSFER ~ BASINCLI  BIRIKIM TANK|
J (2). VAKUMLU ~ TUVALET
. 47 - (- PISUVAR
OF X-w0m ._._.Eérm @)- BIDE
L (B)-YAN  CIKIS
7 [ [/ Jr; (6)- ANA CIKIS
me'mm..l = 4 = = ()-VAKUM  VALFI
g @5 (O)-TEMIZLEME  TAPASI
9?_?_9 E 5 (®-HAVA  BORUSU
. 1 :* (0- VAKUMSTAT  veya VAKUM OLCER
Q (g L (D-EJEKTOR
(D-ELEKTRIK KONTROL PANOSU
i SR Y, P P P () -BOSALIMA VALFI
| !—-——----—--®—\—-—--- - f/@ -POMPA
iu_ ‘Q;'PJJ S -GERI DONDURMEZ VALF
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) - BIRIKIM TANKI
2- BOSALTMA ve SIRKULASYON POHPASI

7 - BOSALTMA  VALFI [OTOMATIK veya ELLE |
L, . GERI DONDURMEZ VALFLI EJEKIOR

S - SURGULU  VALF

6 - SEVIYE  SAMANDRALARI

7 - BASINC GOSTERGESI

6 - ELEKTRIXK PANELI
9 - HAVA FIRAR BORUSU

10 - PLASIIK  BORULAR
11 = SURGULU VALFLER
12 - YAKUMLU TUYALET
13 - TASINTI BORUS U

l& - BOSALTMA BORUS

I5- ALARM

Sekil 3. (EVAK).
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Borulardaki daimi vakum herhangi
bir hava acikligi vuku buldugunda vaku-
mun tanka dogru daha da siddetlendigi
oranda o hava, bolgedeki cisimleri bera-
berinde siiriikleyerek tanka dogru emilir.
Ayn1 gekilde tuvalet tagindaki olay da
benzerdir. Tuvalet tasi1 konvansiyonel tas-
lardan az farkhdir. Bir vakum valfi ve
1.2 Litre yikama suyu birakacak yikama
valfi ile donatilmigtir. Tuvaletin kolu ce-
kildiginde vakum ve yikama valfleri pe-
sisira acilir. Acik havaya acilan sistem
bu bolgeden borularin derinliklerine son-
ra tanka dogru siiratle havayi ¢evre pis-
likleriyle birlikte suriikler. Daha sonra
devredeki azalan vakum, vakum goster-
gesi vasitasiyla yaklasik her 1,5 dakika-
da bir pompanin calismasiyla yine sagla-
nir.

a) BORU CAPLARI

Vakum sistemlerinde Plastik (PE -
Polietilen) ve celik borular kullanilir. Ana
borular, normal sistemlerde 50 ¢ mm ve
63¢ mm, biiylik sistemlerde 75¢ mm ve
90¢ mm olup branslardan ana hatlara
gecerken bir list derece cap secilir. Kul-
lanilan plastik ve karsiti celik borular
«dig cap et kalinliklari» cetvel 1’de veril-
mistir.

Cetvel 1.
Plastik Borular (mm) Celik Borular m/m
50 P X 2.40 40P
63 % % 3.00 50 P
| 759 % 3.60 65 P
90 P x4.20 65 ¢

Boru caplarinin sistem iizerinde se-
cilisgte daha gercekei bir yaklagim yap-
mak icin asagidaki Cetvel 2 g6zoniine alin-
malidir.

b) BIRIKIM TANK KAPASITESI

Asagidaki faktorler boru sistemi, bi-
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rikim tanki ve bosaltma pompas1l i¢in
onemlidir.

1 — Yolecu/Tayfa sayisi

2 — Kisi bas1 yikama sayisi

3 — Vakumlu tuvalet sayisi

4 — Gemi tpi

5 — Seyir sahasi uzunlugu (keza seyir-
de gecen giin)

Cetvel 2.
Vatcumiu MAKSIMUM BORU CAPI MM
Tuvalet e R s T P
say1sL Plastik Boru Celik Boru
) Discap X Kalinhik Nominal
3 50 P x 2.40 40
L 25 63% X% 3.00 50
150) 75 % 3.60 65
- L — 40
15 — 50
30 — €5
PISUVAR VE BIDE HERBIRI TUVALET
OLARAK FARZ OLUNUR.

Yoleu/Tayfa sayis1 geminin dizayn
haslanguenda bellidir.

ng - Bir kigi icin bir gilindeki (24
saatteki) yikama adedi

n, . Bir kisi icin bir saatteki yika-
ma adedi

olup, Cetvel 3 yardimiyla bulunur.

Cetvel 3.
GEMI TiPI 1y |
Yolecu Gemileri (Yolcu ve Tayfa) 0.67
Ticaret Gemileri 6 0.67
Harp Gemileri 1.00

Kisa yolculuk yapan sehir hatti va-
pur ve ferileri icin bu degerler 2/3 ile
carpilir.

Ve = 1,2, T.K.N; (Tank kapasitesi)
T = seyirde gecen giin sayisl

K = personel sayisi



ORNEK -1: Bir ticaret gemisi 30
kisilik personele sahiptir. 6 gunluk seyir
capina gore tank kapasitesinin bulunma-

S1
COZUM : Cetvel 3'den ticaret gemi-
) B 3 5 3 L N, = 6 defa
Herbir yikama miktarinda gidecek
51 R S ———— 1,2 litre
Seylr zamanl ............... T =6 gin
Personel sayisi ......... K = 30 kisi

Vo = 1,2.6.30.6 = 1296 litre
Tatbikatta 1,5 m? secilir.

d) BOSALTMA

Bogaltma pompa veyahut basincli ha-
va. ile olabilir., Basincli hava kullanildi-
ginda klas kuruluglarinca tank belirli bir
basincta test edilmelidir. Bosaltmada kul-
lanilan pompa debisi gilicii tank kapasi-
tesine ve bosaltma zamanina bagl ola-
rak degismektedir. Bu baglilhk bosaltaca-
g1 yer icin de gecerlidir. Ornek verilecek-
se birikim tankindan pis su ariticisina
basilacak kara su bosaltma pompasinin
kiiciik olmasi gerekir. Ciinkii pis su ari-
ticisinin aritma zamani vardir. Ekseriyet-

-r*?-—f-r-l;— i

—i el

r=
= =3

Bl -

—

Selkil 4.

¢) EJEKTORLER

Cesitli gemilerde kullanilan vakumlu
tuvalet sistemlerinde kullanilan ejektor-
ler sabit olup, 2 adet 50 kPa*' &lciisiin-
de su ejektorleridirler.

(EVAK).

le boyle bir pompa icin spiral inpellerli
(mono) pompa koyulur. Bogaltma, gemi-
nin seyir sahasina bagh olarak yerine
gore :

e

(*) kPa — kilopascal.
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1 — Bordadan disariya,

2 — Bir baska birikim tankina,

3 — Limanlardaki alma {esislerine,
4 — Pis su ariticisina

dogru olur.

3.1.2.2 — VAKUM TANKLI VAKUMLU
TUVALET SISTEMI

Bu sistemin bir Onceki sistemden
farki vakum horularda yaratilmaz bu yiiz-
den ejektor kullanilmaz, bunun yerine
tankl vakumlu hale getirmek icin «Va-
kum Pompasi» kullanilir. Tank vakumlu
oldugundan kapasitesi «vakumlu borulu
tuvalet sistemindeki veya baska sozlerle
Atmosfer basincli tankli tuvalet sistemin-
dekiy birikim tankindan 1/3 hacim daha
bliylik yapilir. Hesaplamalarda daha zi-
yade 3/2 katsayisi ile carpilir.

Besh
A ) ELEXKTROLUX BIRKIM TANKI

BOSALTIM HATT
(2) BOSALIMA  POMPAS)
@ BY - PAS HATTI

E)Hmu GIRIS

TOPLAMA HATLARI
(6) GERI DONDURMEZ VALF
(7) Mava ALrA VALF)
(&) SIGRAMA  PERDES/
9) BORDA DISARI BOSALIMA HAT Il
@ BASINCLI  HAVA HATII
) BASNC DUSURUCU VALF
02) EMNIYET  VALF I
13) s10P  vaLFI
@umr BASINC I GLEI.':HL‘.EL(D

_‘_a-' Fa
e
e
- ’
o
i
3
=
R
o

Sekil 5.

ORNEK -2 : Bir o6nceki Ornek -3
deli tanki vakumlu sistem olarak diisii
niilseydi, tank kapasitesi :
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V, =1,2.6.30.6. 3/2 = 1944 litre

pratikte 2 m® olarak almir.

Sekil 4 ve Sekil 5'de Vakum tankh
vakum tuvalet sistemine ait iki gcicil vo-
rilmigtir.

3.1.2.3 — VAKUMLU TUVALET
SISTEMLERININ GRI
SULAR ICIN
KULLANILMASI

Bugiin vakumlu tuvalet sistemleri Gri
Sular icinde yaygin alan bulmustur, Va-
kumlu bir sistemin gri su sistemi ic¢inde
uygulanabilmesi icin ise iki tiirli valfe ih-
tiyag vardir. Bu valfler vakumun gider
uclarindan kacmasini onlerler. Bu iki tiir-

lii valf cesidi :

KAR £ ON
FILIKE S/

BEYMNECMILEL
jfﬂ HIL BAG LANTIS~A

18 [+
o

5 refa re

'

(ELECTROLUX).

1 — Yer gideri valfi (Sekil 6).

2 — Lavabo, pisuvar, bide valfi (Sekil



7) -ki bu valf valfler grubundan
olusur.

/155 MM

- 170 MM P

1 — Paslanmaz koruyucu

2 — Plastik top

3 — Ayarlanabilir destek

4 — Geri dondiirmez 0zelligi olan

lastik nozul
Vakum hattina baglanti
Sekil 6. (EVAK).

o
|

3.1.2.4. — VAKUMLU BORULARIN
YAPIMINA AIT ONERILER

Yercekimi kuvveti kara suyun for-
munu zaman zaman bozar. Bunu onle-
mek 1¢in hatlarda «Alt seviye noktasi=
Low point» denilen boéliimii gekillendir-
mek gerekir (Sekil 8). Alt seviye nok-
tast kara suyu sikigtirarak sekillendiril-
mesini ve basin¢ farki meydana getire-
rek hat icinde emmeyi kuvvetlendiimesi-
ni saglarlar. Alt seviye noktasi, sistemin
buytiklugiine gore 30 m+40 m de bir ol-
malidir.

Sistemin dizayn1 yapildiginda (Sekil
2, Sekil 4) «Yiikselme=Liftslere ihtiyac
duyulmaktadir. Hi¢ bir yiikselme 6 m'yi
asmamalidir. Yikselmelerin ana hatta
baglandigi noktadan o©nce devreye mu-
hakkak bir alt seviye noktasi, yiikselme

devresine ise bu noktadan 6nce geri don-
dirmez valf koyulmalidir.

Devre iizerinde «Temizleme Tapala-
ri» bakim i¢in daha iyi olanak saglamak-

2 == [
\f\- 3 ? _5
F__ T__.___; _‘I E
b3
S
: ]. 33
Zotalias!] hed i 8 s
A el
) Y

500 MM

%3 {5
1 — Lavabo, pisuvar, bideden ge-
len gri sularin birim hacmi
2 — Bosaltma borusu
3 — Seviye algilayici
4 — Vakum hattina baglanti ucu
5 — Bosaltma valfl
6 — Membran valfl
7 — Gri suyun gravitasyonel ola-
rak giris ucu
Sekil 7. (EVAK).
= L Tﬂh Ty
i = HL““'"-H_, .__,f{i ;/?’Hn‘ﬁ"""'“‘r___-}_ﬁ-.. -
. H;/

JAlt _seviye noKtasi

Sekil 8,

tadir. Temizleme tapalari her 25 m ’de
bir, ozellikle kolay ulagilabilecek yerlere
koyulmalidir. Muhtemel yerler, Alt sevi-
ye noktalariy, Ana boru hatti sonlari, 90°

gibi ve buna benzer doniis yapilan bolge-
Jlerdir.

Plastik borularin niteligi paragraf
3.1.2.1’de de belirtildigi gibi ekseri PE
(Poli - Etilen) plastik borulardir.. Ulke-
miz i¢in yeni sayilabilen bu boru igcili-
ginden de bahsedilmesinde yarar vardir.
sekil 9da hazir plastik horu mansonlar:
sSekil 10’da, hazir boru dirsek ve T - lerin
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veya iki borunun alin kaynagi (manson-
suz) kaynaginda kullanilan cihazlarla bir-
likte goriilmektedir. Mangson oOnemle ca-
ligma gilicligli gosteren bolgelerde kulla-
nilmahdir. Bir de bu gibi borular kay-
nak sirasinda fazla sicaklikta uzun silire
birakilmamalidir, aksi taktirde boru yas-
laninca kristalize olup sertlesmekte ve
kiriiganhg1 artmaktacir |10;.

(GERERIT) T %'¥®

Sekil -

Sekil 9. (GEBERIT).

Son olarak bu gibi devrelerin yasam
yerlerinden gecen bolimiinun izolasyonu
kara suyun akma sesini yuttugu igin, izo-
lasycn yapmakta yarar vardir.

3.2 — PIS SU ARITIM TESISLERI

Pis su aritim {niteleiinin 6nem ka-
zanmasl tekrar uluslararasi kurulusglarin
¢ikardiklart kurallarin paralelliginde ol-
mustur. Daha genig iiye sayis1 bulunan
bu kuruluslardan IMO, «Denizlerin Kir-
lenmesi ve Onlenmesi - International Con-

ferance on Marine Polluticn, 1973» de Ek

20

IV - Gemilerden cikan Kara sulardan De-
niz kirlenmesinin onlenmesine ait Kural-
lar -’dan, Kural 8 - Kara sularin bosaltil-
nasl metnini kisaca animsarsak,

1—a) Idarece onaylanan bir sistem kul-
lanarak parcalanmig ve dezenfek-
te edilmis sular en yakin sahil-
den 4 mil acikta, Parcalanmamis,
dezenfekte edilmemis sular kara-
dan 12 mil acikta, Eger bosalt-
ma toplama tankindan oluyorsa
gemi asgarl 4 mil slirat yaparak
kurallarin verdigi miktar hiziyla
bogaltacaklardir.

1—b) Gemide kir pis su ariticisinin ca-
listig1 ve bu ariticinin test sonuc-
lar1 kurallara uygun ise ve de bo-
saltilirken etrafa gozle gorulir
renk degisikligi meydana getirmi-
yorsa bhosgaltma yapilabilir.

1—c¢) Yukardaki iki kuralin uygulanma-
s1 Icin geminin bagli bulundugu
idarenin kendi kurallarinin yukar-
dakilerden daha hafif olmas1 ge-
rekir.

Kurulusglarin c¢ikardiklari bu kurallar
karsisinda pis su ariticisi iireten firma-
larin sertifika almalari i¢in neler yapmis-
lardir. Firmalarin hangi iretimleri ne
amaclarla kullanilabilecektir. Hangi tip
(1—a) sartina, hangi tip (1—Db)’ye uyum-
ludur, bir de bu acidan incelenmesi ge-
rekmektedir [7T].

Bu scruya da USCG kurallar1 (Bo-
lim - 1, madde 159 ve siklar1) yamt ver-
mektedir [13] [7]. Pis su ariticilari ince-
lenecek olunursa bunlar; TIP I, TIP II
ve TIP III olarak turetilmislerdir. Calis-
ma gsekli acisindan ise;

1 — Biolajik
2 — Fiziksel - Kimyasal
3 — Itlektrokatalitik

islemlidirler.

Firmalarin trettikleri TIP I, TIP 11,
TIP IIT'i Sertifikalayan USCG ve IMO
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Sekil 10. (GEBERIT).
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boyu 65 ft (20 m) {izerinde olan ve 20
kigiden fazla personel (yolcu-+tayfa) ta-
slyan gemilerin pis sularmmi (1—b) uya-
rinca denize atmamalar:1 icin mutlaka
TIP IT'yi kullanmalarmnin lazim geldigini
karar vermislerdir,

£

ERIT)

(GER

hakkinda uzlasma olmasi ve de getirilen
yasaklamanin sinirlarinin ne olacagini
aciklamak icin belirli kurallara ihtiyacg
vardir. Bir de yukardaki durumlar goz
oniine alinarak diger kuruluslarin ve ma-
halli otoritelerin ortaya koydugu yasak-

|~

k2

-

Sekil 11.

TIP I'nin agik sistem olusu yani di-
rek denize basilmasina kargihk TIP III
«kapalh bir sistems dir, aritildiktan son-
ra birikim tanklarinda depolanmasi gere-
Kir.

TIP I'de 65ft (20 m)’ye kadar olan
tekneler 1icin (keza yolcu-+tayfa sayisi
20’den az olacak) acik sistemdir.

3.2.1 — HALEN UYGULANMAKTA
OLAN KURULUSLARIN
KARA SU STANDARTLARI -
SERTIFIKALAMA

Atilan aritik kara suyun kalitesi

22
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(GEBERIT).

lar ve bu yasaklarin getirdigi standart-
lar hakkinda aciklamalar asagidaki gi-
bidir [3] [4] [13] [7].

USCG, TIiP I'i antim sonucu sivida-
ki suspansiyonlarin gozle gorunmez se-
kilde oldugunu Koli basili’'nin 1000/100
ml den fazla olmamasini gerektirir. Ari-
tik suyun ve klor kalintilarinin borda di-
sar1 basilmasi serbesttir.

USCG, TIiP IIT'ii aritim suyu ve di-
ger artiklar ne olursa olsun disar1 basil-
mast yasaktir.

IMO’nun ortaya koydugu yasaklama-
lar bir oOnceki paragraf (3.2) ilaveten



siispansiyon boyutu 50 mg/l, Koli basili
250/100 ml’yi asmiyacak ayrica aritma
scnucu karasu 90 mg/l standartlarinda
ve klor artigi mimkiin mertebe az arta-
cagl seklindedir.

Japon otoritelerince yasaklamalar
IMO ile esdeger oldugu goriilmektedir.
Buna karsin Kanada otoriteleri gerek Bii-
yilk Gollerde ve gerekse kivilarinda 90
mg/l siispansiyonlu ve koli bhasili 6nemli
olmiyan aritik suyun 50 mg/l standardin-
da basilmasini istemektedir. Klor artigi
1se 0.Omg/l den az olmamasini fakat
1,0 mg/l den de fazla olmamasmi iste-
mektedir. Kanada otoriteleri USCG ku-
rallarin1 da kabul etmektedir.

Sovyetler Birligi Idaresi kiyilarinda
ve Karadeniz'de bosaltmayi kesinlikle ya-
cak ettigl halde IMO’nun kararlar1 da ge-
cerlidir.

Yukarida siraladigimiz dlciiler o hal-
de yalniz bir kurali ve bu kuraldan do-
gan yasaklamay1 gostermiyor, secimi ya-
pilacak cihazin 6zelliklerini de saptamak-
tadir. Zaten bu gibi cihazlarin sertifika-
lar1 alinan numune iizerinde yapilan ana-
lizlerle kuruluglarin yukarida aciklanan
standartlar1 dahilinde o kuruluslarin ser-
tifikalarina sahip olmakla birlikte birden

fazla kurulusun sertifikasina da sahip ola-
khilmektedirler.

3.2.2 — URETILEN PIS SU ARITMA
CIHAZLARINDAN ORNEKLER

Bugiin uretilen pis su ariticilar1 ge-
rek Biyolojik gerek Fiziksel/Kimyadsal ve
gerekse Elektrolitik olsunlar her firma
icin degisik kapasitededirler. Yapilarinda
clan degisiklik ise prensip olarak farkl
olmamakta ama bolimlemeleri degigmek-
tedir. Bazen ilave kisimlara sahip olan
cesitll firmalara ait pis su ariticilarini
TIP cesitlerine gore goz gezdirilecektir.

3.2.2.1 — TIP I’DEN ORNEKLER

vekil 12°de GALLEY MAID MARI-
NE PRODUCTS, INC [11] tarafindan
imal edilen ariticili tuvalet sistemi veril-
migtir. 1 nolu boélgeden deniz valfi ile
emilen deniz suyu 9 nolu cift etkili pom-
pa vasitasiyla 2 ve 3 nolu borulara gon-
derilir. 9 nolu pompa bu esnada 6 nolu
borudan emis yapar ve 4 nolu hattan ge-
len deniz suyunu 5 nolu tuvalet icindeki
pislikle birlikte 7 bélgesine getirir. 8 no’-
dan ayrilan deniz suyu 19 nolu klorlama
tankiyla karigip 11 nolu hat vasitasiyla
7 nolu bolgedeki pisligi dezenfekte eder

Sekil 12. (GALLIKY MATD MARINE PRODUCTS, INC.)
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daha sonra parcalanmaya ugrayan kati
ve sivl pislik 8 nolu hatla 12 nolu hava-
Jandirma tankindan gecer istege gore 13
tekneden digari veya birikim tankina ati-
hir. Bu sistem resimden de goriilecegl iize-
re tek kisilik bireyseldir ancak bosaltma
porusunun son ucu merkezi bir ana bo-
ruya baglanabilir. Sistem Fiziksel/Kim-
yvasal Ozellige haizdir.

EFFLUENT TECHNOLOGY CORP.
ice 12 kisilik «Kogra» 20 kigilik «Manta»
modellerini tiretmektedir. Uriinler Fizik-
sel/Kimyasal nitelige sahip olup mikrop-
rosesorliidiir. Kontrollerin bir kismi bu
mikroprosesor tarafindan gorilmekte is-
letim hatalarindan dolayi bozulmalari as-
gariye indirmektedir.

3.2.2.2 — TIP II'DEN ORNEKLER

HAMWORTHY ENGINEERING LI-
MITED |8] «Super Tridents adi altinda
pis su aritict uniteleri uretmektedir. Se-
kil 18’de prensip semasi verilen linite Bio-
lojik karakterlidir. Unite 3 su gecmez hol-
meden olugsmaktadir. Bunlar sirasiyla (1)
Havalandirma (Aeration), (2) Durulama
(Settling) ve (3) Klorlama (Chroline
Contact)’dan ikarettir. Ilkin Havalandir-

>

& [@

ma bolimune 1 giris yolundan 6 giren ve
karbon, hidrojen, Azot ve Siilfiirden olu-
san kara su «aerobik bakterilery ve «mik-
roorganizmalar» tarafindan yenir sonra
karbondioksit, su ve organik maddelere
cevrilirler. Oksijene ihtiyaclari olan bu
bakteriler ve mikrcorganizmalar bu iglem
sirasinda ireyip cogalirlar, karbondioksit
hava firardan 4, su ise bakteri ve orga-
nik maddelerle birlikte ara bir kanaldan
5 ve de elekten 9 durulama boliimiine
gecer 2. Kova biciminde clan bu bolimin
yizeylerinde egimden dolayi artik dibe
cokelmez, kayar. Sagladigi havadan ge-
rekli oksijeni veren kompresor 7, aynl za-
manda durulama bolgesindeki 2 siviy1 ha-
rekete gecirir. Sifon yapan hava tiibiin-
den 8 havalama tankina 1 dogru hir akis
haslar boylece iiremis bir kisim bakteri-
ler ve mikroorganizmalar tekrar havala-
ma tankina gecerler ve bir sonraki iglem
icin eksilmemis olurlar. Benzer bir olay
ilave olarak 10 doniisii (ikinci hava tu-
kii) ile de olur. Daha sonra klorlama filt-
relerinden 12 gecen yar1 aritik kara su
klorlanmig diger kara su artiklariyla
klorlama koliimiinde 3 temaslanir ve se-
viye samandiralarinin 13 uyarisiyla di-
sar1 atilir 14 15.

Sekil 13.
e !

(HAMWORTHY ).
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GIRISLERDEKI SULUS
VALF

— GRI SU GIRIsI

— ARITICI TANKI

— EMERCENSI TASINTI
— SEVIYE KONTROL
Swict
EMERCENSI HAVA
GIRIS
H — KOMPRESOR

I — KONTROL PANELI

45U QK
|

0
|

J — ILK CALISTIRMA VE
TEMIZLEME ICIN
DENIZ VEYA TATLI SU
GIRISI

KLORLAMA FILTRELERI K — BOSALTMA POMPASI

. — STANDBY - BOSALTMA

POMPASI
— BORDA DISARI

M
N — HAVALAMA TANKI
O

— RESIRKULASYON
BAGLANTISI
P — DURAKLAMA TANKI

Sekil '14.

(HAMWORTHY).

Q — KARA SU GIRIsI

R — HAVA FIRAR

S — SU HATTI UZERI
(TANK SU HATTI)

T — TEKNE VALFI

W — MASERATOR

(KATI ARTIK
PARCALAYICI)

X — YAG TUTUCU
(MUTFAKTAN GELEN
GRI SULAR ICIN)

Y — KATIK ARTIK ILE
YAKICI (INCINERATOR)
ARASI BAGLANTI



Sekil 17’den de goriilecegi iizere gri
sularin «Havalamay kismina girmesine ge-
rek yoktur. Klorlama kisminda klorlanip
digsar: atilir. Sekil 14’de ise 230 Litre/Ki-
si/giin liik Gri su, 70 litre/kigi/Glin’lik
kara su isleyen firmanin bir modeli, Se-
kil 15’de de diger bir model gosterilmek-
tedir.

lik «M», 6+8 Kkigilik «D» ve 30+348 ki-
silik «R» serilerini gelistirmigtir. Sekil 16
da «R» serisinden bir ariticiyi gostermek-
tedir.

Dikkat edilirse i¢ yap1 ciarak bir On-
ceki oOrnekteki biyolojik sistemden pek
fazla ayricaligl yoktur. Kara veya Gri su
bir parcalayicidan (masoratorden) gec-

Sekil 15. (HAMWORTHY).

Bugiin ilk biyolojik ariticiyr yapan
firma olarak bilinen ST. LOUIS SHIP
FAST SYSTEM DIV. adim aldigi FAST
(Fixed Actuated Sludge Treatment) sis-
temine gore [7] kapasiteleri 2+395 kisi-
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meksizin ayni girigsten 1 girerler. Hava-
landirma bodlgesinde 3 mikroorganizma-
lar tarafindan yenilir ve cikan karbon-
dioksit digar1 atilir, 12 Kompresér 9 hem
tankin temizlenmesinde 10 hem de hava



tubi 2 araciligiyla bakterilere gerekli ha-
(dolayisiyla. oksijeni), bununla da
sirkuillasyonu

vayl
kalmiyarak tank icindeki
yan hareketi ve kara suya verdigi tiir-
bulans ile de parcalanmayi1 saglar. Tank
ortasindaki calkanti perdesi 4 ile s:v1 se-
viyesl yaklasik sabit tutulur ve diger ho-
Himlere ahenkli bir akig olusur. Daha son-

ra 5 kanaliyla hareket eden (ki bu ka-

nal kokuyu gecirmesin diye sifon sgeklin-
dedir) yari aritik kara su klorlama filt-
reclyle 6 karsilasir. Klorlanan aritik su-
lar 7 bolgesinde birbirleriyle temaslanilir-
lar boylece klordan fevkalade faydalani-
larak digsari miimkiin mertebe az atilir.
Samandralarin uyarisiyla 8 aritik su bo-
saltma pompasiyla 11 disar:i atilir.

Ornegimize bu defa MARLAND EN-
VIRONMENTAL, WALWORTH, WIS'in
irettigi Fiziksel/Kimyasal [7] [12] Uni-
wyle devam edelim. Firma kapasiteleri
2800 litre/gun’den 18.000 litre/giin ve 20
den 200 kisiye degigen pis su ariticilari
iretmektedir. Unite iki kisimdan olus-
maktadir. Bunlar Birikim Béliimii ve 1yi-
legtirme Bolumudir (Sekil 17).

Birikim boliimii daha ziyade filtrele-
meden ibarettir. Buradan filtrelemeden
arta kalan kati parcalar pompayla li-
mandakl alma tesislerine veya artik yak-
ma unitelerine gonderilir. Siiziilen sivi iki
turlu kimyasal isleme girer: Cokelme ig-
lemi (flocculation) ve XKlorlama Islemi
(chlorination). Cokelme ve Klorlama mad-
deleri ar1 suyla karigtiricida (static mi-
xer) birlestirilir ve iyilestirme tankina
gonderilir. Bu hoéliimde kurulus ve otori-
telerce ortaya atilan standartta (Bk.
3.2.1) 1yilegtirmeye (yani Ongoriilen par-
tikiil boyutuna indirgeme ve dezenfekte
islemleri) tabi tutulduktan sonra borda
digar1 edilir. Firma {irettigi bu iiriiniin
u¢ avantaji oldugunu ileri siirmektedir :

a — Biyolojik sisteme gore iinite biiyiik-
ligli 1/3 oraninda kiiciik,

b — Sistem durduruldugunda
devam etmekte oldugu,

¢ — Sistemin caligmasi ile iglemlerin ay-
n1 anda basglamasi seklindedir.

iglemler

Sekil 16.

OMNIPURE, HOUSION, Elektro ka-
talitik sistemli [7] aritic1 iiretmektedir.
Buna gore kara su bir elektrik alanindan
gecerken 3 tip kimyasal tepkiyle tedrici
olarak karsilasir. 30 dakika icinde sonuc-
ta zararsiz Karbon Dioksit atmosfere, ar-
tik maddeler ise borda disar: edilir. Sis-
temin biyolojik sistemlerdeki durulama
veya fiZiksel/kimyasal sistemdeki karsi-
t1 biritkim (veya filtreleme) bolimii ol-
madigindan daha az bir yer kaplar. Fir-
ma 6 kigiden 300 kigiye degisen kapasi-
tede & meodel iiretmektedir.
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(ST. LOUIS SHIP FAST SYSTEM
DIV.).
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Simdiye kadar 2 Biyolojik, 1 Fizik-

sel/Kimyasal ve 1 de Elektrokatalitik or-

nek goriildi, bundan sonra eger firmalar-
dan oOrnekler veirlseydi yukardakilere
benzer gekilde tekrar edercesine anlatil-
maga devam edilecekti. Yapida kuskusuz
haz1 ufak degisiklikler olabilmekte fakat
prensibe sadik kalinmaktadir.

Diger aritici firmalara gezinti yapi-
hirsa;

1 — RED-FOX (RED-PAC MARIN!
SENITATION DEVICES), LOUI-
SIANA, (Biyolojik)

2 — SIGMA TREATMENT SYSTEM,
PENNSLYVANIA (1 Model adr
«STS» - Biyolojik, 2 Model adr
«STS - II» Fiziksel/Kimyasal)

3 — EFFLUENT TECHNOLOGY 'CORP.

(Model adi «Oreay - Fiziksel /Kim-
yasal)

=
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4 — DEMCO (A DIVISION OF COO-
PER INDUSTRIES) (Biyolojik)

o0 — HICROPHOR, WILLITS, CALIF.
(Biyolojik)

6 — A/S FREDERIKSSTAD MEK
VERKSTED, NOWAY (Biyolojik)

7 — GAMLEN CHEMICAL, SYBRON
CORP. LYNDHURST N.J. (Model
adi GAMAZYME 500 - L, Biyolojik)

3.2.2.3 — TIP II'DEN ORNEKLER
Bu boliimdeki ornekler daha cok bi-

rikim tank sistemlerinden ibarettir. Sis-
temlerde suyun konmasini onlemek ig¢in
oksijen (havayla karigtiricili ozellikte)
veren aletler mevcuttur (EVAK ve ELEC-
TROLUX sistemlerindeki bosaltma pom-
pasinin izledigi sirkiilasyon hatlarim
animsayiniz). Birikim tanki ayni zaman-
da bir ciiriitme tankidir (kara tesislerin-
deki foseptik cukurlari gozden geciriniz.)
Yukarda adi gecen vakumlu tuvalet sis-
temleri ayni zamanda birikim tankli bir
bosaltma sistemidir.
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BORDA DISARI|  TANKI — =
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TOPLAMA IYiLESTIRME
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P4
KATI ARITIK i
W PIS SU CIKISI
—— AKIS HATII

O— KIMYASAL AKIS HATTI
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Sekil 17. (MARLAND ENVIRONMENTAL;I
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4 — KARA VE GRI SU
TESISLERININ
GENISLETILMESI - YAKICILAR
VE ARTIK TANKI

Bundan evvelki paragraflarda anla-
tilan Biyolojik, Fiziksel/Kimyasal ve
Elektrokatalitik tim ariticilar islemlerin-
den sonra zamanla kati1 artiklar iretir-
ler «Denizlerin Kirlenmesi» nde pis sula-
rin aritilmasi1 ile 1lgili kanunlarla para-
lel calisan gerek petrol tiirii artiklar ve
gerek copler... vs. gibi kurallarin sonu-
cunda bu gibl kurallarin sonucunda bu
gik1 artiklarin timiiniin denize atilmasi
13] [4] [13]’e gore ya yasak veya deni-
ze atilir. Artiklarin depolama problemini
kolaylagtirmak, bazen hacmini cok daha
ufalatmak icin «Yakici» (Incinerator) ci-
hazlar1 kullanilir. Yakicidan cikan artik-
lar artik «Kil», bir bagka sozle «Cop»
tur ve coplerin denize atilmalar ile ilgili
kural kapsamlar: icinde karadan bulun-
duklar: uzakliga gére ya denize atilirlar(*
vakut limandaki c¢Op toplayicilarina ve-
rilirler.,

Gerek petrol artiklari ayiricist son-
rasi petrol turi artiklar, copler... vs. ve
gerekse pis su aritict sonrasi kati artik-
lar yakicilara gitmeden oOnce yanmalari-
n1 kolaylastirmak icin bir ceist igleme ta-
bi tutulurlar (Ornegin; pigirilir, pisirme
sonucu karisimda bulunan % 99 luk su,
karigimin yanabilecek seviyeye gelecek
sekilde almir geriye balcik kivaminda
iirtin elde edilir). Islemlerin yapildigi bu
cihaza «Artik Tanki» (Sludge Tank) ola-
rak adlandiracagiz.

4.1 — YAKICI SISTEMINE AiT
ORNEK

Yakicilarin secimi kapasitelerinin sis-
teme gore bulunmasi petrol artiklarina
ve kati maddelere (¢opler ve kimyasal
kat1 maddeler olabilir) baghdir. Secimde
yukardaki miktarlar bilinmesi gerekir.

(*) Buna benzer islem sonucu denize atilma
sartlari; 25 mm ’'den kiigiik boyutlara par-
calamak ve 12 mil’den aciga atmaktir

[3].

GOLAR METAL AS Kapasiteleri
100.000+650.000 kCal/h degisen ve yak-
lasitk 44100 1t/h petrol artigi+200-400
Ilt/Her calsmada Xati madde (veya
15+ 30 1t/h pis su artigi+200-+-400 H/Her
calismada Kati madde) araliklarinda ar-
tik yakan 4 model yakic1 iiretmektedir.
(Sekil 18’de OG200 modeli gosterilmistir).

Aynm firmanm iirettigi Artik Tank
sekil 19°da goriilmektedir.

Diesel and
sludge
Durner
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Sekil 18. (GOLAR METAL AS).
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Sekil 19. (GOLAR METAL AS).
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Sekil 20 ve Sekil 21 Yakicr sistemi-

ne ait iki sekil verilmistir. K
TP Dizel

A — Artik pis su bosaltma pompas: ' tanki

B — Pis su Aritict1 Unitesi

< -— Parcalayici (Maserator) IYakicis

D — Yakiel iizerindeki artik girisi b

2 — Yakiel !

I — Yakici besleme pompasi l——Petrol artiklar
=——FPs su artiklari

G -— Artik tank: —8___

H — Petrol artiklar1 transfer pompasi Artik  tanki

J — Makine dairesi petrol artiklar: tank: Sekil 20.
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~
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Sekil 21. (HAMWORTHY).
30



5 — SONUC

Okudugunuz yaz1 ile giinimiizde ka-
ra ve gri su sistemlerinin «Bogaltma Sis-
temleri» ile, «Ariticisiy ile, «Aitik Tanki»
ve de «Yakici» ile bugilin bir gemide ana
makine sistemleri veya diger sistcmler gi-
bi onemli haecmi ve sistemi olustuimakta-
dir. Bu Onem yalniz sistemin kelirli bir
hacim kaplamasi ve karmagikligi ile an-
lasilmamali bunlarin igletilmesi icin ge-
rekli insan giiciiniin tipki ana makineler
icin gosterilen egitime benzer sekilde egi-
tilmelidir.
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Yeni Gelistirilmis Kuru Yiik Gemilerinin Bitirme Siirelerinin Tasarim
Asamasinda Belirlenmesi "

Yazan :

Dipl - Ing. Ok., Ing. Hans - Joahim Schmidt

Prof. Dr. sc. ocec. Hans - Peter Wolff

1. GIRIS

Yeni gemi tiplerinin bitirme siirele-
1inin, geligtirme asamasinda hassas ola-
rak belirlenmesinin, fiyatlandirma ve ka-
pasite planlamasi acisindan biiyitk Onemi
vardir. Bu nedenle bu problem bilimsel
arastirmalarin konusu olagelmigtir [1].
Tasarimecilara islerinde kullanabilecekleri
kir kriter olarak (K1) elkitabinda yeni
gelistirilmekte olan {iiriinlerin fiyatlarinin
yasal list smirlandirmasinin nasil yapila-
kilecegi belirtilmistir |2].

Uluslararasy gemi piyasasindaki re-
kabet nedeniyle, iktisadi olarak gecerli bir
doviz rantabilitesi saglayabilmek icin,
uruniin piyasaya hangi fiyatla sunulabi-
lecegi iyi bilinmelidir. Uriiniin i¢c piyasa-
daki fiyatinin belirlenmesinde bile, bitir-
me suresinin sinirlarinin saat cinsinden
belirlenmesi ©6nem kazanmistir, Bitirme
siresinin tiiiniin fiyatina simdiye kadar-
kinden daha fazla etkidigi artik biliniyor.
Yeni geligtirilmekte olan gemilerin kapa-
sitelerine etkiyen diger 6nemli olguda, hi-
tirme slresinin tasarim asamasinda be-
lirlenebilmesidir.

Cesitli gemi serilerinin tiretim siire-
leri son willarda gittik¢e kisalmaktadir.
Buna kosut olarak Demokratik Alman-
ya'nin (DDR) gemi iiretim programinda
da gittikce artan bir yenilesme gozlen-
mektedir. 1983 yilinda DDR’de tersane-
lerin yeni insa programlarinin % 950’den
fazlasinin yeni geligtirilmis gemi tiplerin-
den olugtugu yillik bilancodan gorilmek-
tedir [4]. Yeni gelistirilmig gemi tipleri-
nin planlanan bitirme siirelerinde gorile-
cek=% 10 -15 lik bir yaylanmanin her
tersaneye maliyeti 300 000 ile 400 000 is
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saatine ya da orta buyiiklikte bir kon-

teyner’in insaat siiresine denk gelmekte-
dir.

DDR’dek1 tersanelerin - ozellikle son
yillarda - tecriibeleri gostermektedir ki,
simadlye kadar kullanilmig olan yodntem-
ler bitirme sitirelerinin yeterli hassasiyet-
le hesaplanmasina yetmemektedir. Bu-
nun nedeni kendi ic¢indedir. Soyle ki, yeni
gelistirilmis olan gemiler eskilere oran-
la, kir cok yeni kullanim o6zelliklerl ve
techizatlar icermektedirler. Yukarda de-
ginilmig olan 1983 yilinin bilancosunda
uretime yeni sunulmakta olan gemi tip-
lerinin, kullanim 06zelliklerinin eskilere
oranla % 30 daha fazla olabhilecegi acik-
lanmaktadir |4].

Buradan anlagilmaktadn- ki, eski ge-
miler icin yapilan global bitirme siiresi
hesab1 bilimsel - teknik kosullarin gerek-
sindigi toleranslara yeterli diizeyde cevap
vermemektedir. Uretimin otomatizasyonu
(AUTEVO) programinin gelismesi ve gi-
derek etkinlesmesi sayesinde, insaati bit-
mig iiriinlerin Ozelliklerinden iiretimi ye-
ni yapilmakta olan lirtiniin 6n tasarimin-
da yararlanilmaktadir. Bugiine kadar de-
nenmemis olan bu yonteme gore, ingaati
bitmis olan iriinin konstriiktif - teknolo-
jik parametreleri, yeni ingsaa edilmekte
olan iriiniin bitirme siiresi hesabinda kul-
lanilmaktadir.

Biutiin bunlar, otoriteleri bitirme si-
resini tekrar incelemeye ve bitirme siire-

e e

(*) «HErmittlung des Feitiguugszeitaufvandes
fur neu entwickelte Trockenfrachtschiffe
im Stadium Projektierung», Seewirtschaft,
8/84, Aug 1984,



sinin hesab1 icin yeni yontemler arastir-
maya zorladi |5]. Arastirmada VEB
Warnowerft Warnemiinde’nin yeni gelis-
tirilmis gemi tipleri ele alinmistir.

2. SIMDIYE KADARKI
YONTEMLERIN iINCELENMESI

Simdiye kadar tersanelerde bitirme
siireleri saat/kiitle - birimi yardimiyla he-
saplanmaktaydi. Bu yontem i¢in gerekli
verilerin 6n tasarim asamasinda hazir ol-
masl, yontemlerin uygulanigini kolay ki-
hiyordu. Bu yonteme gore insaati yeni
bitmis bir geminin her ana insaa grubun-
daki [6] bitirme suresinin (h), kiitleye
(t) orani bulunuyor ve bu oran yeni ge-
ligtirilen gemi tipine uygulaniyordu. Bu
yontemin yetersizliginin nedeni cok de-
fa arastirildi., Metelmannin [7] WEB
Warnowerft icin yapmis oldugu arastir-
malarin sonuclari halen mevcuttur. Bu
yontemin hatasi, yeni gemi tipinin bo-
yutlarindaki asmalarin isletme kurallar:
acisindan yapacagl etkileri ve konstriik-
tif - teknolojik oOzelliklerini, yani kulla-
nim ozelliklerini ya pek az ya da hic¢ goz
onune alamamasidir, Ayrica hesaba ka-
tilmasi1 gereken bir diger etkide, tekno-
lojik 1lerlemenin kiitle kullaniminda yol-
actigl degisiklik nedeniyle bitirme siire-
sinde de degismeye neden oldugudur. Mal-
zeme degigikligi de eger kiitlede bir de-
gigiklige yol aciyorsa, bitirme siiresini
artirict ya da azaltic1 etki yaparlar. Di-
ger etkenlerin (miigteri istekleri, ayrinti-
I1 deney calismalari v.s.) yanisira 1979 -
83 arasindaki dort yilda VEB Warno-
werft'de ele alinan gemi tiplerinden ilki-
nin gercgek bitirme siiresinin, bu yontem-
le projedeki verilere dayanilarak yapilan
bitirme siiresinden % T - 28 fazla oldugu
goriilmiigtiir.

Bitirme siiresini 6n tasarim asama-
simmda belirlemek icin saat/kiitle birimini
baz alan bu yontemin daha gelismis sek-
li de, Rostok Gemi Insa Enstitiisiiniin 6n
tasarim agamasinda ylik gemilerinin bi-
tirme siirelerinin belirlenmesi icin gelis-
tirdigi yontemdir [9]. Bu yontem de saat/

kiitle biriminden hareket etmekte ve so-

nucu teknik konstriiktif etkenler ve 6zel-
likleri iceren diizeltme katsayilari ile carp-
maktadir. Bu yontemin ilk yontemle ya-
pilan kargilagtirmasi1 gostermektedir ki,
duzeltmeler sonucunda ilk ydnteme gore
vapilan hesaba gore daha iyi sonuclar bu-
lunmaktaysa da, hala istenilen hassasi-
yette degildirler. Tasarlanan yeni gemi-
nin on tasarimi agsamasinda bu yonteme
gore bulunan hitirme siiresi, bu serinin
gercek bitirme siiresine oranla % 10 - 15
ve bu geminin teknik tasarimindaki veri-
lere gore yapilan hesaba oranla % 4,5 -
17,5 sapmaktadirlar.

Bunun nedenleri goyle siralanabilir.

— Ilkonce bu yontem yeni tasarimda kul-
lanilan malzemelerin eskisine oranla
ne derece degistigini yeterince goz
oniine almamaktadir.

— Ikincisi ana gemi ile yeni gelistiril-
mekte olan gemi arasinda oldukca
uzun bir zaman araligi olabilmektedir.
(bazan 7 yil gibi hir siire). Buna bag-
i olarakta ana geminin verimlilik de-
gerlerini yeni gemiye uygularken ce-
sitli hatalar olugmaktadir. Genel ola
rak aradan gecen siirede teknolojik
gelismeye baglh olarak ig verimliligin-
deki yilhk ortalama 9% 1,5 artma ol-
dugu disiiniiliirse, yedi yil sonra iire-
tim kapasitesi % 111’e ulasir, oysa
ortalama artis % 2,5 alinirsa, yedi yil
sonraki kapasite % 119’a ulasir.

— Uglineii olarak bir dizi geminin iireti-
mine basglanirken, her geminin &zellik-
leri bir oncekine oranla gelismektedir.
Bu yontem ingaatina baslanan dizinin
ilk gemisinin Ozelliklerini dikkate al-
digindan, yeni gemi tasarianirken ara-
da gecen siire icinde olugan degisik-
likleri ihmal etmektedir.

— Dordiincii olarakta, bu yonteme gore
yapilan hesabin hassasiyetini etkile-
yen bagka bir cok parametrenin 6n
tasarim agamasinda eksik olusu hesa-
b1 etkilemektedir.
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Son yillarda onem kazanan ve bitir-
me siiresinin hesabinda geminin teknik
parametrelerini géz oOniine alan «Egdeger
sayllar yontemi» dir. Carreyette [10] bu
yinteme goére cesitli hesap sekillerl ge-
listirmis, Sydow’da [8] bu yontemi DDR
gemilerine ve ana inga gruplarmma |[6]
nygulamigtir. Sydow’un yontemine gore
yapilan hesaplardaki hata payi, her gemi
insa edilirken oOncekilerdekine oranla ya-
pilan degisiklikleri g6z oniine aldig1 i¢in,
simrlidir,

Bunun ic¢in yeterli giivenligi saglayan
bilgiler meveuttur [11]. 1975 - 83 arasin-
da Warnowerft’de yeni geligtirilen gemi-
ler Sydow’un yoOntemine gore hesaplan-
mistir. Burada alti geminin on tasarim-
larinda bulunan bitirme siirelerinin, pra-
tikteki bitirme siirelerine gore % 1,4 ile
19,8; yenilestirilmis {ic geminin on tasa-
riminda, bulunan bitirme siirelerinin de
pratik degerlere oranla % 9,6 -19,8 ka-
dar saptiklari gorilmustir. Gorilityor ki
bu yontemde - gemideki yenilesme ya da
yenilik derecesi diye belirttigimiz - bilim-
sel teknolojik gelismeleri yeterince goz
cniine alamamaktadir. Buna bagh ola-
rakta yeni gemi ile Oornek geminin tasa-
rimlar: arasinda gecen siirede igverimli-
liginde olugan artmayi gosteren esdeger-
lilik katsayisini yeterince hassas belirle-
yememektedir.

Bu nedenle;

— Teknolojik gelismeye paralel olarak ar-
tan is verimini g6z oOniine alabilen he-
sap yontemleri geligtirilmeli. Bu yon-
temler, gemi tipinden bagimsiz olarak
artan is verimini belirtmeli ve her ye-
ni iiriine uygulanakilir olmaldir.

— Bilimsel - teknik geligmele1l, yani yeni
gemide degigen kullanim 6zellikleri
daha iyi vurgulayan teknik paramet-
reler hesaka katilmalidir.

3. CARREYETTE VE SYDOW'UN
YONTEMLERININ
GELISTIRILMIS SEKLI

Yeni gemideki bilimsel - teknik gclis-
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meleri temsil eden teknik parametrelerin
bitirme siiresine yaptig1 etkiler 6nem si-
rasina koyulmalidir. Bundan yeni gemi-
nin diger ornek gemilere oranla kullanim
ozelliklerindeki artisi belirten parametre-
lerden kaska parametrelerinde s6z konu-
su oldugu sonucu c¢ikmaktadir. Yani ge-
milerin konstriiktif teknolojik gelismele-
vinin dokusu incelenmeli ve bulunmas: is-
tenen bitirme siiresine ne gibi etkiler yap-
tig1 tespit edilmelidir. Ornegin 1. Ana in-
sa grubu (Celik tekne) icin Sydow’un
Carreyette’'nin yontemini baz alan hesap
yoluna gore sonuclar bulunmustur.

1. Ana inga grubu toplam calisma
saatinin % 35 - 45 ini olusturmakta ve bu
nedenle arastirmada en agirhikli boliimii
clugturmaktadir. Kaynak [8]’e gore ana
degerleri birbirine yakin olan gemilerin
1. Ana inga gruplari icin yapilan plan
saati hesaplar: pratikten % 4,4 - 29,8 ka-
dar sapma gostermistir. Incelenen con-
tainer, kuru ve dokme yiik gemilerinin
tagima kapasiteleride 11000 - 18000 ton
arasinda degismektedir. Incelemenin ya-
pildigi 1975 - 83 zaman araliginda 'Warno-
werft'te celik tekne ingsaatinda kullani-
lan temel teknoloji degismemistir. Buna
karsin ayn1 zaman araliginda bilimsel -
teknelcjik gelismeye paralel clarak iirii-
nun konstriiktif - teknolojik dokusu bir
hayli degigmistir. Bu degisiklik her ge-
minin dis kaplama, ambar agz, ambar
kapag:r yapilarinda kolayca goériilebilir.
Ayrica her geminin aynmi ana insa grubu
birim parcgalarmma ayrilsa ve bu parcalar
birbirleri ile kiyaslansa, ayni degisiklik
gene gorulebilir. Her birim parcaya uy-
gulanan igler kesme, bicimlendirme, yer-
legtirme, monte etme ve kaynak yapma-
dir. BoOylece bilimsel - teknolojik geligme-
nin etkisiyle her birim parcaya degisiklik
ve bunlarin bitirme siiresi iizerindeki et-
kisi uygulanan islemlerdeki, birim kiitle
ve/veya birim hacim basina belirlenmis
olur [1]. Tabloda Warnowerft'ten elde
edilen veriler yer almaktadir. Tablo 1 de-
ki sonuglarin verilen zaman araligi icin
yapilan etrafli bir degerlendirmesi, VIR



Warnowerft i¢in asagidaki sonuclara var-
mamiza yola¢gmaktadir.

1 — Her yenl inga edlien gemide her bi-
rim cclik agirhgma daha az haeim
diismcktedir, lLaska cdeyisle her bi-
rim hacimde gittik¢e daha fazla ce-
lik kullanilmaktadir.

Tablo 1. Birim parcalarn sayilarimin artmasina

simi teknenin birim kiitlesine diisen bi-
rim hacminin baglis1 olarak ifade eder.
Boylece birim parca sayisindaki degisi-
min bitirme siiresine nasil etkiyecegi so-
mut bir bicimde goriiliir. Sonu¢ olarak
bilimsel - teknik gelismenin 1. Ana Inga
grubuna yapacagl etki agagidaki gibi ifa-

neden olan verilerin toplu sunulusu.

v ‘ Birim par-
a1yir 5 3t 1 1
o oLz Kiitle Hacim - Birim | caya diigen
Gemi tipi mdirilis — v | m] s parga kiitle
| | Es | ader |
e Vo _ =
“Mereur 1975 5000 445728 9.826 | 35500 | 140,8
*Monsuny 1879 3566 38237 9.891 | 28780 Ii 99,7
<UL - BSC II» 1081 5126 11258 8.049 | 46460 110,3
«Mcrcur II» 1632 5341 46432 8.694 50500 | 105,8
L. - RO» 1983 5067 45370 8.954 55150 91,1
2 — Birim parcaya diisen kiitle gittikce de edilebilir :
azalmaktadir. Vs |
3 — Levha kalmiig1 celigin kalitesinz pa- ' Ws
ralel olarak hemen hemcn sabit kal- ) o
V., : Giivertedeki tim iist yapilar-

makta, Luna karsin birim parca sa-

yi1s1 artmaktadir,

4 — 1. Ana insa grubunun bitirme su-
resi, ceiik teknenin kiitle. boy ve dol-
gunlugunun yanisira birim parcala-
rmin - eavigina da  baghdir. Birim
parca sayisida celik teknenin bilim-
sel teknolojik gelismesini gosterir.

Yeni geminin tasarimina baglanirken
ornegin 1. Ana ingsa grubunun birim par-
ca sayisi kesin belli oclmadigindan, plan
snatl hesabr yapilamaz. Bu durumda bi-
11 parca  sayist  bilinen biiytikliikler
cinsinden ifade edilmelidir.

Ornegin kirim parca say:z ile, 1. Ana
insa grubunun kiitlesi ya da hacmi ara-
snua bir kcrelasyon diisiiniilekilir.

Tabloda bu deger 7% 95 veya 01 ara-
s'ndadr.

vatik  gilivenligi  artirabilmek  icin
m”/{ gibi bir oran olusturuldu. «b» gibi
kir iis te hesaba katilirsa, oclusturulmus
olan oran, birim parca sayisindaki degi-

da. dahil olmak {iizere gemi
hacmi (m?)

W, : Geminin veyahut 1. Ana In-
sa grubunun kiitlesi (%)

b : Birim parca sayismin hesa-
binda kullanilan; bilimsel tek-
nik gelismeyi ifade eden us

Warncwerft icin «b» ligsiiniin dege-
ri ampirik olarak yeni gelismelere gore
saptanmistir. Bu gelismeler boyutlari ve
islevi gecen siire icinde hemen hemen ay-
ni1 kalan, celik teknenin i¢cinde olusan de-
gisikliklerden goézlenmigtir. 1975 - 83 za-
man araliginda cesitli gemi tiplerinin 1.
Ana Inga gruplarinin plan saati smirla-
rinin hesab1 pratikten % 1,2 -13,7 kadar
sapmistir. Burada onerilmekte olan he-
sap yontemi bilimsel - teknik gelismelerin
plan saati smnirlarinin belirlenmesine yap-
tig1 etkiyi icermektedir ve bu zaman ara-
liginda Warnowerft’te inga edilen 5 ya
da 6 kuruyiik gemisinden bulunan sonuc-
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lara dayanmaktadir. ESER Ingaat gru-
bunun modern hesap yoOntemlerinin yar-
dim1 ile tersanelere bir cok yeni olanak
degmusgtur. Bunlarin basinda tersanele-
rin kendilerine, ingaat1 bitmis gemiler ve
bitirme siirelerinin incelenmesiyle, kabul
edilebilir bir baz bulmalari gelmektedir

Arastirmalar  gostermektedir ki,
EDVA’nin yardimiyla Warnowerft'te
— Celik teknenin, Norm parcgalari, sac

ve kivrik profil geklinde siniflanabi-

len birim parcalarinin sayilarini ve
ortalama kiitlelerini
— Boru bkaglantilarinin uzunlugunu ve
parca sayisini
— Kablo boylarini ve baglanti noktcala-
rinin sayisini
hesaplamak miimkiindiir. Bu yolla on ta-
carim acamasinda 1. Ana insa grubu (ge-
mi teknesi), 4. grup (koruma ve yalitim
donanimi), 7. grup (Boru baglantilar:),
ve 8. grup (elektrik donanimi) i¢in da-
ha kesin bir plan saati hesabi1 yapabil-
mek miimkundur.

4, 7 ve 8. ana inga gruplari icin ya-
pilacak hesap 1. ana inga grubu icin ya-
pilan hesabin aynisi1 olacaktir. Fakat 2
ve 3. ana inga gruplari heterojen bir ya-
piya sahip clduklarindan uygun bir ¢o-
ziimii heniiz yoktur. 5 ve 6. ana inga grup-
lar1 ise makina dairesi hacmi ve ana ma-
kinanin giliciiyle ifade edilen buyuk bir
montaj caligsmasi gerektirir. Makina dai-
resinin bitirme siiresi % 88’e¢ varan sta-
tik bir gilivenlikle hesaplanabilmektedir.
«b» iissii burada da egrinin degisimine
etkitilmektedir.

VM
P
etkitilmektedir
Vi @ Makina dairesinin net hacmi
P : Ana makina giicii

Plan saati sinirlari hesabinin pratik-
ten % 10,9 - 72,6 ya varan sapmalary |8]
e gore diizeltilince pratige gore sapma
% 1,6 - 27,1'e kadar indirilmektedir.

Sonuc olarak sunu soyleyebiliriz, bi-
tirme siiresine direkt etkisi olan kons-
triiktif - teknolojik parametrelerle, bilim-
sel teknik gelismelerin etkisi de hesaba
katilinca, Plan saati sinirlari i¢in eskiye
oranla daha kesin ve giivenli sonuglar bu-
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lunmaktadir. Burada gosterilen Warno-
werft icin bilimsel - teknik gelismeleri de
hesaba katan plan saati hesabi, bagka
tersanelerde cok sayida gemi icin tekrar-
lanmamali ve daha genis kapsamli aragtir-
malar yapilmalidir. Boylece bu hesap
yontemiyle daha giivenli sonuclara vari-
labilecektir.

KAYNAKCA

(1] Wolff, H.P., Zur Bestimmung der Bau-
kosten eines Frachtschiffzs im Stadium
der Angebotsprojektierung. Seewirtschaft,
Berlin 13 (1981), 8, S. 396 - 399.

|2] Anordnung Nr. PR 475 iiber Kosten -
und Preisobergrenzen vom 14. April 1983.
In: GBIl der DDR, Teil I, Nr. 12/1983.

[3] Verordnung tlber den Beifrag fiir gesell-
schaftliche Fonds vom 14 April 1983. In:
GBl. der DDR, Teil I, Nr. 11/1983.

[4] DDR - Schiffbau 1883. Seewirtschaft, Ber-
lin 16 (1984) 2, S. 59ff.

[5] Schmidt, H.J., Ermittlung des Fertigungs-
zeitaufwandes flir neue und ‘weiterent-
wickelte Trockenfrachtschiffstypen und
Bereitstellung der dafiir erforderlichen
Datenbasis Diplomarbeit 1984, Wilheln -
Pieck - Universitat Rostock, Sektion Sozi-
alistische Beltriebswirtschaft (unverof-
fentlicht).

|6] Baugruppenverzeichnis fiir den Schiffbau
der DDR. VVEB Schiffbau, Rostock 1964.

[7] Metelmann, G., Bestimmung des Stunden-
limits fiir neue Schiffbauerzeugnisse in
der Phase der technischen Aufgahenstel-
lung und des Angebotsprojektes auf der
Basis objektiver Bewertungskriterien. Dip-
lomarbeit 1975. Wilhelm - Pieck - Univer-
sitat Rostock, Sektion Sozialistische Bat-
richewirtschaft. (unveroffentlicht),

|8] Sydow, J., Zu Inhalt und Bedeutung des
Gesctzes der Grofjendegression der Kos-
ten und seine Erscheinungsform und Wir-
kungsweise bei Frachtschiffen, Inaugu-
raldissertation A 1981, Wilhelm - Pieck -
TUniversitit Rostock, Sektion Sozialistische
Betriebs\wirtschaft (unveroifentlicht).

[9]7 Grundlagen zur Kalkulation des Aufwan-
des an lebendiger Arbeit flir die Ferti-
gung von Frachtschiffen (Kalkulations-
grundlagen). Institut fir Schiffbau Ros-
tock 1977, unveroffentlicht.

[10] Carreyette, J., Preliminary Ships Cost
Estimation (Vorlaufige Ermittlung der
Schiffskosten). The Naval Architect, Juli
1978, S. 2351f.

|111] Emmrich, X., Gustmann, H.H., Wolff,
H.P., Aufwandsplanung beim Produktion-
sanlauf neuer Erzeugnisse. Berlin: Ver-
lag Die Wirtschaft 1975.



T.M.M.O.B.
Gemi Mihendisleri Odasi
1984 Yih Mali Raporu

SUNUS

5.2.1984 giinii yapilmis olan 29. Ge-
nel Kurul toplantisinda secilen Yonetim
Kurulumuz 31.12.1684 tarihli karari ile
1984 fiili biitcesini kapamis, 1985 biitce
taslagini ise kabul etmisgtir. Yeni TMMOB
tiiziigiine gore Genel Kurul toplantilar:
iki yilda bir, Mali Genel Kurul ise yilda
bir yapilmaktadir. Ancak yeni donem icin
kabul edilen biitgce taslag: bir onceki yila
ait gerceklegen bilitceyl % o0 den fazla
asmadiglr takdirde mali gene! kurulu da
iki yilda bir olagan genel kurul ile birlik-
te yapmak miimkiindir. (2.4.1984 tarihin-

de kabul :edilen TMMOB tuziugu Madde
L, 2;. 3).

1985 icin kabul edilen bhiitcemiz, 1984
fiili blitcesini % 48.5 oraninda astigindan
anilan maddeye dayanarak Yonetim Ku-
rulumuz Mali Genel Kurul yapilmasina
gerek duymamigtir. Ancak Yonetim Ku-
rulumuzun acikiik ve iiyelerimizle daya-
nisma ilkelerine geregince 1984 biitgesi
lle 1985 biitce taslaginin yayinlanarak siz
ilyelerimize duyurulmasi uygun goriilmus-
tir.

T.M.M.O.B.
GEMI MUHENDISLERI ODASI
29. Ponem Yonetim Kurulu

31 ARALIK 1984 TARIHI ITIBARILE

Hegap Ismi

DSIFTERI KEBIR MIZANI

Kasa
Eankalar
Borc¢lu ve Alac. Hesap

Muvakkat ve Mut. Hesap

Gelirler
(Giderler

Sabit Kiymetler
Stoklar
Digerleri

Genel Toplam...

Bcre Alacak
Borg¢ Alacak Bakiyesi Bakiyesi
13.344.445.53 13.299.436.94 45.008.59 -
8.365.136.33 6.240.871.-- 2.124.265.33 -
2.868.243.10 2.118.717.— 1.205.314.10 455.788.—
4.222.930.89 3.952.583.89 350.000.— 79.653.—

10.441.655.86

e

il

10.441.655.86

10.264.242.17 — 10.264.242.17 -
420.557.65 — 420.557.65 -
589.500.— 54.600.— 034.900.— —-
842.600.— 4.809.790.98 — 2.967.190.98

40.917.655.67 40.917.655.67

T TR —

14.944.287.84

14.944.287.84

TETT BT RS i—— -

S ¥



31 ARALIK 1984 TARIHI ITIBARILE BILANCO

Kasa 45.008.59|3orc¢lu ve Alacakli Hesap 455.788.—
Bankalar 2.124.265.33|Muvakkat ve Mut. Hesap 70.653.—
. Nazim Hesaplar 3.967.190.98
DPzniicilik Bank. 9.907.57 . L
Gel zl 177.413.
Tiirk Tie. Bank. 40.806.36 e S dia
Garanti Bank. 2.073.551.— \
Rore. ve Alac. Hes. 1.205.314.10
Muv. Mut. Hesap 350.000.— \
Sabit Kiymetler 420.557.65
Stoklar 534.900.— \\
\ \\
S \
\.
4.680.045.67 4.680.045.67

31 ARALIK 1984 TARIHi ITIBARILE GELIR - GIDER MUKAYESELI TABLO

et —

GELIRLER GIDERLER

(iris Aidatlar: 12.300.— Pers. ve Hizmetli Ucretleri 1.163.250.—

Yilhik Aidatlar 70.700.— Pers. ve Hizmetlilere
Bag:is ve Yardimlar 6.566.— Diger Odemeler 1.022.867.—
Kimlik Satisi 4.700.— Sigorta. Primleri 229.083.55
Hizmet Karsihigi Gelir 4.822.000.— Yonetim Giderleri 40.100.—
Oda Faal. Dogan Diger Gel. 1.065.000.— Tetkik ve Damgma Ucreti 028.250.—
Yaymn Gelirleri 172,285.— Temsil Gideri 62.012.50
Sosyal Gelirler 3.036.500.— Genel Kurul 158.775.—
Faiz Gelirleri 1.093.010.86 Yol Giderleri 110.555.—
Miiteferrik Gelirler 48.807.— Oda Faaliyetleri 2.131.250.—
Gecen Yillar Aidatlar: 109.787.— BT 155.100.—
Kirtasiye ve Basili kagit 29.135.—
Vergl, Resim ve Harclar 28.786.—
Sivil Savunma Payi 28.000.—
Elektrik 30.029.—
Su ve Yakit 100.000.—
Bina Gid. Ist. Pay 70.000.—
Fotckopi ve Teksir 11.220.—
Tamir ve Bakim 89.690.—
Yayin Giderleri 745.840.—
Sosyal Giderler 3.201.842.—
Sair Miiteferrik Gider 39.248.12
T.M.M.O.B. Hissesi 283.709.—
10.411.655.86 10.264.242.17
— 1984 Yihi Gelir Fazlasi 177.413.69
GENEL TOPLAM... 10.441.655.86 10.441.655.86
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31 ARALIK 1984 TARIHI ITiIBARILE
GELIR TABLOSU

asil No.

e s R S —

I
I1
111
1V
V

Vi
V1

VIl

VIII

IX

{ i

==

Hesap Ismi

Giris Aidaty

Yilhik Aidatlar

Bagis ve Yardimlar

IKimlik 5atisi

Hizmet Karsihigir Gehr

a) Hizmet Karsihgi

) Oda IFaaliyetlarinden
diger gelirler

Yaymn Geliri

a) Reklamlar
b) Kitap Satisi
¢) Diger Yaymnlar

Sosyal Gelirler

a) QOda Geezsi
b) Diger Sos. Giderler

Faiz Gelilleri

a) Vadeli Mevduat
b) Vadesiz Mevduat

Miiteferrik Gelirler
Gecen Yil Aidatlan

ODENEKLERLE MUKAYESELI

dogan

Toplam...

1984
Fiili Miktar

12.300.—
70.700.—
6.566.—
4.700.—

4.822.000.—

1.065.000.—

135.000.—
36.685.-—
600.—

2.552.500.—
484.000.—

1.072.759.81
20.251.05

48.807.—
109.787.—

1984
Yili Biitcesi

©10.441.655.86

15.000.—
040.000.—
1.000.—
5.000.—

3.000.000.—

4.495.000.—

400.000.—
50.000.—
20.000.—

800.000.—
4.000.—

950.000.—
50.600.—

45.000.—
270.000.—

10.645.000.—

—
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Fasil No.

31 ARALIK 1984 TARIHI ITIBARILE ODENEKLERLE MUKAYESELI

40

1

11

I11

v

V1
VIIL
VIII

(%)

(%)

(*)

GIDER TABLOSU

Hesap Ismi

Pers. ve Hizmetli Ucretleri

— ——

Yonetim Kurulu

a) Yazman Uye
b) Sayman Uye

Personel

a) Memur Sekreter

b) Muhasebeci

¢) Hizmetli

d) Anlasmali Pers. Ucreti

Personel ve Hizmetlilere
Diger Odemeler

a) Hizmet Primi

b) Normal Ikramiyeler

¢) Kasa Tazminati

d) Yemek Parasi

e) Yol parasi

f) Yakacak

o) Fazla Mesail

h) Diger ikramiye ve Tazmin

1) Anlasmali Pers. Yan
Odemeleri

Sigorta Primleri

a) Sigorta Primi
b) Anlasmali Pers. Sig. Primi

Yonetim Giderleri

a) Yon. Kurulu Hakki Huzuru
b) Den. Kurulu Hakk:i Huzuru
¢) Onur Kurulu Hakki Huzuru
d) Diger Kurullar Hakki

Huzuru

Tetkik ve Danismanhk Ucretleri

1984
Fiili Miktar

1984
Yili Butcgesi

Tetkik Kurullarina

b) Hukuk Miisavirine

¢c) Diger Tetkik ve Hizmet
Kurullarina

Temsil

Genel Kurul

Yol Giderleri

12.000.—
9.000.—

360.000.—
150.000.—
330.000.—
302.250.—

88.150.—
231.000.—
36.000.—
108.000.—
108.000.—
45.000.—
115.817.—
100.000.—

190.900.—

169.083.55
60.000.—

37.600.—
2.000.—

198.250.—

——

330.000.—

62.012.50
158.775.—
110.995.—

12.000.—
9.000.—

360.000.—
150.660.—
330.000.—
302.500.—

84.000.—
231.000.—
36.000.—
108.000.—
108.000.—
45.000.—
150.000.—
100.000.—

191.000.—

170.000.—
60.000.—

56.000.—
4.500.—

1.000.—

9.000.—

200.000.—
1.000.—

330.000.—
40.000.—
100.000.—
20.000.—



1984 1984

Fasil No. Hesap Ismi Fiili Miktar Y1l Biitgesi
YT Oda Faaliyetleri

a) Teknik Konpre 1.000.00U.— 1.000.000.—

h) IKonferans — 1.000.—

c) Seminer — 1.000.—

d) Panel — 1.000.—

(*) e) Teknik Kong. Sair Giderleri 1.131.250.— 1.131.500.—

Isletme Giderleri

X PTT 105.100.— 100.000.—
X1 Kirtasiye ve Basili kagit 29.135.— £0.000.—
XII Vergi, Resim ve Harclar 28.786.— 20.000.—
XIII Sivil Savunma Payi 28.000.— 30.000.—
X1V Elektrik 35.529.— 35.000.—
XV Su ve Yakit 100.000.— 100.000.—
XVI Bina Giderlerine Istirak payi 70.000.— 70.000.—
XVII Fotokopi ve Teksir 11.220.— 10.000.—
XVIII Tamir ve Bakim 89.690.— 40.000.—
XIX Yayin Giderleri
a) Dergi Yayin Gideri 074.760.— 1.000.0600.—
k) Dergi Dagitim Gideri 34.370.— 30.000.—
c) Kitap Yaymn Gideri 30.000.— 150.000.—
d) Telif Haklan 22.000.— 30.000.—
e) Diger Yayin Gideri 03.810.— 30.000.—
XX Sosyal Giderler
a) Teberrii ve Bagiglar 2.000.— 1.500.—
b) Ogrenci Burslari 70.000.— 84.000.—
¢) Oda Gecesi 700.000.— 700.000.—
(*) d) Oda Gecesi Sair Giderleri 1.582.918.— 1.583.000.—
(¥) e) Sair Sosyal Giderler 896.924.— 897.000.—
XXI Kiralar e 1.000.—
XXII Sair Miiteferrik Giderler 39.248.12 40.000.—
XXII1 Ihtiyat ve Karsiliklar Fonu — 1.000.—
XXIV Sabit Kiymet Alimlari — 2.000.—
XXV Menkul Alimlar e 1.060.—
XXVI T.M.M.O.B. Hissesi 283.709.— 300.000.—
XXVII Diger Odalar Faaliyetine Istirak — 1.000.—
Toplam... 10.264.242.17 10.645.000.—

(#) Isaretli Fasillar yeniden acilarak 1984 Yili Biitcesine ilave edilmistir,

Ilgi
— 1984 Yihh Biitce Yonetmeligi Md. 6
— Yon, Kurulunun 31.12.1984 Tarih 29.33 sayili karari
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Fasil No.

1
IT

111
IV

v

VI

VII

VIII

X % 5

42

1985 YILI GELIRLER
BUTCESI

Hesap Ismi

Girig Aidat: (60%1.000.—)
Kimlik Satisi (50X 500.—)
Yillhik Aidatlar (12Xx500 X 250.—)
Gecmis Yillar Aidatlar:

Hizmet Gelirleri

a) Hizmet Kargiligi 7.000.000.—
b) Diger Faaliyetler 1.125.000.—

Yayin Geliri

a) Reklam 400.000.—
k) Kitap 500.000.—
¢) Rozet 30.000.—
d) Digerleri 5.000.—

Sosyal Gelirler

a) Oda Gecesi 3.000.000.—
b) Diger Sos. Gelir 500.000.—

Faiz Gelirleri

a) Vadeli Mevduat 1.000.000.—
b) Vadesiz Mevduat 100.000.—

Miiteferrik Gelirler
Bagis ve Yardimlar
Oda Faaliyetlerine Katki

TOPLAM...

Odenck Tu.a=

00.000.—
20.000.—
1.500.C30.—

290.000.—

8.125.000.—

935.000.—

3.500.000.—

1.100.000.—

50.000.—
10.000.—
5.000.—

15.500.000.—




Fasil No.
j

II

IT1
IV

V1
VII
VIII

IX

Hesap Ismi

1985 YILI GIDPERLER

BUTCESI

Perconel ve Hizmetli Ucretleri

a) Yazman Uye
b) Sayman Uye

Pcrsonel

a) Yonetici Sekreter
b) Memur Sekreter

¢) Muhasebeci
d) Hizmetli

(12<10.000.—)
(12X 7.500.—)

(12 % 60,000.—)
(12 X 55.000.—)
(12X 25.000.—)
(12 %X 45.000.—)

Personel ve Hiz. Sair Odemeler

a) Hizmet Pirimi

b) Yemek Parasi
¢) Yol Gideri

¢) Kasa Tazminati

e) Yakacak
f) Ilave Tediye
g) Izin Uecreti

(12X  29.600.—)
(12X 4><10.000.—)
(12X4X 4.500.—)

(12X 5.000.—)
( 4X 30.000.—)
( 3x 185.000.—)
( 4% 7.600.—)

h) Diger Ikramiye ve Tazminler

k) TFazla Mesai

Sigorta Primi Igveren Hissesi

Yonetim Giderleri

Hakk1 Huzurlar

a) Yonetim Kurulu
b) Denetleme Kurulu (3X 3Xx2.500.—)
(3 3x2.500.—)

¢) Onur Kurulu

Genel Kurul
Temsil Gideri

Kutlama ve Tanitma

Gorev Giderleri

(7X40x1.000.—)

a) Otel ve Yol Gideri
b) Harcirah Yovmiyesi

Tetkik ve Danigma Uecretleri

a) Tetkik Kurullarina
b) Hukuk Miisavirine

c) Diger Kurullara

120.000.—
90.000.—

720.000.—
660.000.—
300.000.—
c40.000.—

300.000.—
480.000.—
216.000.—
60.000.—
12C.000.—
555.000.—
30.000.—
240.000.—
150.000.—

280.000.—
22.500.—
22.500.—

200.000.—
100.000.—

Odenek Tutari

1.250.000.—
1.000.—
290.000.—

2.430.000.—

2.206.000.—

333.000.—

325.000.—

200.000.—
100.600.—
100.000.—
300.000.—

1.501.000.—
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Fasil No. Hesap Ismi _t’f}denek ’E‘utari

——

-

X Oda Faaliyetleri 976.000.—

a) Teknik Kongre 1.000.—

b) Xonferans 250.000.—

c) Seminer 100.000.—

d) Panel 400.000. —

e) Diger Odalar Faaliyetlerine istirak 75.000.—

f) Basinla Iligkiler 156 000.—

Isletme Giderleri
< PTT 200.000.—
X1I Kirtasiye ve Basili kagit 60.000.—
XIII Vergi, Resim, Harc 40.000.—
XIV Sivil Savunma Payi 50.000.—
XV KElektrik 50.000.—
XVI Su vo Yakit 200.000.—
X VII Bina Giderlerine Istirak 80.000.—

20.000.—

XVIII Fotokop1l ve Teksir
XIX Tamir ve Bakim 80.000.—
XX Sehir ici yol ve Nakil 30.000.—
XXI Yayin Giderleri 2.245.000.—

a) Dergl Yayin Gideri 1.500.000.—

b) Dergi Dagitim Gideri 80.000.—

c) Kitap Yaymn Gideri 500.000.—

d) Duyuru ve Iletisim 10.000.—

e) Ilan ve Reklam 75.000.—

f) Diger Yaynlar 30.000.—

g) Telif Haklari 20.000.—
XXII Sosyal Giderler 3.530.000.—

a) Teberrii ve Bagislar 10.000.—

b) Ogrenci Burslari 290.000.—

¢) Oda Gecesi 2 800.000.—

d) Diger Sos. Faaliyetler 500.000.—

Diger Giderler
XXIII Kiralar 1.000.—
XXIV cabit Kiymet Alimlari 1.000.—
XXV Menkiil Alim 1.000.—
XXVI [htiyat ve Karsiliklar 1.000.—
XXVII Sair Miiteferrik Giderler 40.000.—
XXVIII T.M.M.O.B. Hissesi 400.000.—

TOPLAM... 15.500.000.—

—
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1985 YILI ODA PERSONELI

KADROSU
Unvani Adet Kadro Ucreti
Yonetici Sekreter 1 60.000.—
Memur Sekreter 1 00.000.—
Muhasebheci 1 25.000.—
Hizmetli i . 45.000.—
Hizmet Piimi (%)

Yonetici Sekreter — —
Memur Sekreter ( 3X2.200—) 6.600 —
Muhasekeaci (11 X1.000.—) 11.000,—
Hizmetli ( 7X1.800.—) 12.600.—

(%)

edilir.

1 —

7,

Cahsan Personele Odadaki her Hizmet yili icin Kadro ucretinin 9% 4 tutar1 maasina ilave

1985 YILI BUTCE YONETMELIGE

Gemi Miihendisleri Odas1 1985 yi-
1 blitcesi 1.1.1985 tariliinde baglar
31.12.1985 tarihinde sona erer. Bu
mali devreye ait Gelir ve Gider
Bitgelert ayri ayri1 15.500.000.—
TL. olarak: denk bir bicimde Oneril-
migstir,

Bu devreye ait iiye 6dentisi 250.—
TL/AY ve Giris aidatida 1.000.—
TL. olarak onerilmektedir.

Yonetim Kurulu Hakki Huzurlar
Beher toplanti icin kisi basina
1.000.— TL. Denetim ve Onur Ku-
rullarina 2.500.— TL. Toplanti/
kigi olarak Onerilmistir. Tetkik Ku-
rullarinda hizmet gorenler ile te-
sekkiil ettirilecek diger kurullarda
gorevlendirilenlere yapilacak ode-
meler miktarini tesbte Yonetim
Kurulu yetkilidir. Miktar kis basi-
na teshit edilr ancak mktar briit
olup kanun Kkesintiler istihkak sa-
hibhine aittir,

Biitge ile saptanan 6denegin gecer-

o

li nedenlerle 1lgili fas)lda kafi gel-
memesl halinde fasillar arasinda
aktarma yapmaya YoOnetim Kuru-
lu yetkilidir. Ancak fasillar arasin-
dakl aktarmalarda alinan deger fa-
sil 6denegi timiiniin % 30 nu asga-
maz.

Agma olan fasillara yil icinde ge-
rektiginde hirkac kez oOdenck ila-
vesi yapilir. Ancak tenzilat yapi-
lan fasildan toplam aktarilacak
miktar odenek tutarmin % 30 nu
asamaz.

Yonetim Kurulu yil icinde Gelir/
(Gider Biitcelerinde (TMMOB Biit-
ce Yonetmeligi geregi) yeni fasil-
lar agmaya yetkilid r. Bu fasillarin
odenekleri de deger ilavesi olarak
Gelir/Gider biitceleri toplamina ek-
lenir.

Gelir ve Giderin muhasebelestiril-
mesl 1¢n uygun belgelere dayan-
mas1 garttir. Biitce dahilindeki 6de-
meler Sayman iiyenin teklifi ve Yo6-
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netim Kurulunun karari1 ile yapi-
Iir. Bunun i¢in figlerde Sayman
iyenin imzas1 sarttir. Biitce ile ke-
sinlesmis Personel odemeleri ile ka-
nuni odemeler icin (Her tirli ver-
giler ve Sigorta Primleri) Yonetim
Kurulu karar1 almaya gerek yok-
tur. Gider boéliimlerinde Yonetim
Kurulu karar1 aranmaksizin Say-
man uyenin oluru ile 10.000.— TL.
limit i¢cinde ve biitce dahilinde 6de-
me yapilir.

Buitcede personel icin tefrik edilen
tlave tediye toplam miktarinin 1/6
s1 yilin ¢ift aylari sonunda finans-
man rahathgi dikkate alinarak per-
sonele tediye edilir.

Bltcenin giderler boliimiinde diger
ikramiye ve tazminler go6sterilen
Bayramlar ve Yilbag1 ikramiyeleri
Bayramlarin rastladigi1 aylar icin-
de Odenir. Tediye miktar1 Yonetim
Kurulu kararina baghdir,

Yakacak Yardimi personele yilin
Ocak ve Mart aylarinda 1/2 ver-
gisiz olarak tediye edilir. Bu dde-
meye ait vergi miktar: miiteferrik

11

12

15

giderdir. Sehir i¢i topiu tasima iic-
retlerine yapilan zam aynen yol gi-
derlerine ilave edilir,

Perscnelin fazla mesai saat iicreti,
Perscnelin kadro icretinin 1/195
tutarmin % 850 zamhsidir. Fazla
mesal tathikatina Genel Sekreter
yetkilidir.

Yillik izin {cretleri personele izine
baslamadan bhir hafta Once odenir.
Izin kullanmayan personele bu dde-
me Temmuz ayinda vz bir defada
yapilir.

Personelin odacaki her hizmet yil:
icin kadro iicretinin 7% 4 i iicretine
ilave edilir. Y1l icinde yiizde orani-
n1 degistirmeye yonetim kurulu
yetkilidir.

TMMOB Hissesine ait odenekten
finansman durumu dikkate alina-
rak her ay belli bir miktar ilgili
kuruluga gonderilir. Ayhk oOdene-
cek miktarin tesbkitine Yonetim Ku-
rulu yetkilidir.

Bu yonetmeligin uygulanmasi Yo-
netim Kurulunun yetkisindedir.



ODADAN HABERLER

20 - 21 Ekim 1984 tarihler arasinda
Abant’a gezi duzenlendi. 60 kisinin ka-
tilmiyla gerceklesen gezi oldukca neseli

gecti.

IV. Ulusal Gemi Insaati Teknik Kong-
resi, 1.T.U. Gemi Ingaat: ve Dcniz Bilim-
leri Fakiiltesiyle ortaklasa olarak 17/18/
19 Aralik 1984 tarihleri arasinda I1.T.U.
Tagkigla binasinda yapildi. Kongreye, Ge-
mi Insa teknclojisindeki son gelismeler
ve gemil igletmeciligi konularinda toplam
28 adet teblig sunuldu. Gemi maketleri
sergisinin de yer aldigi Kongre, Liman
L.okantasinda verilen kokteylle sona erdi.

Geleneksel Oda Yemegi 22 Aralik 1984
tarihinde Etap Marmara Oteli Balo Sa-
lonunda yapildi. Kokteylle acilan yemek
oldukca kalabalik ve neseli gecti. Meslek-
te 60., 40. ve 25. yilim1 dolduran iiyeleri-
mize Iiibile plaketleri verildi.

Ata Nutku 60. yil, Mehmet Cakir,
Celalettin Erol, Nazif Ergin, Suavi Eyi-
ce, Nazmi Goreli, Ali Haydaroglu, Nurul-
lah Omayer, Hamza Ozmeral, Hasan Na-
ci Dengiz 40. yil, Aykut Altay, Atilla
GOkmen, Ali Can, Fikret Cinar, Orhan
Giirel 25. yillarini doldurdu.

Geceye katilamayan ve Jiibile plaket-
lerini alamayan {iyelerimiz plaketlerini
Odamiza gelerek alabilirler.

Odamizin sekiz komisyonu, faal ola-
rak caligmalarina basladi. Gemi Sanayi-
nin ¢esitli sorunlarinin ele alindigl ve mes-
leki bilgi aligverisinin saglandigi komis-
yen calismalari, yogun bir sekilde siirdii-
ruluyor.

29. Donem Yonetim Kurulunun 24
Ocak 1985 tarih ve 29-36yl sayili karari
uyarinca faaliyete gecen Oda Komisyon-
larimizda gorev alan iiyelerimizin ad ve
soyadlar: soyle :

YAYIN KURULU: Behcet Tuglan, Ha-
luk Kaya, Omer Goren, Ohannes Ozcelik,
Namik Dogan Toszsun, Ayhan Saridikmen.

EKONOMI V) DENIZCILIK POLITIKA-
SI: Koksal Tiiney, Kiirsat Kaya Yanmaz,
Naci Cankaya, Mehmet Safak, Ahmet Sa-
rachagi, Abdullah Topcu, Oktay Unal, Ta-
ner Ginay.

iMO VE SOLAS: Haydar Lafci, Ustiiner
Akoguz, Demir Sindel, Celal Kalyoncu,
Faruk Elban, Naci Cankaya, Turhan Soy-
aslan,

PROJE STANDARDIZASYONU KOMIS-
YONU: Ustiiner Akoguz, Osman Tanju
Kalaycioglu, Demir Sindel, Bayram ‘Cam-
c1, Osman Azmi Ozsoysal, Naci Cankaya,
Ethem Yilmazkardesler.

ASGARI UCRET ESASLARI KOMISYO-
NU: Ercan Tiirkoglu, Hiisnii Tanyeri, Ad-
nan Dolek, Ertekin Bayraktarkatal, Et-
hem Hacigencagaoglu, Engin Tezcan.

STABILITE BUKLETI KOMISYONU:
Hiisnii Tanyveori, Hiisnii Yurttas, Cevat
Okyar, Ustlincy Akoguz, Demir Sindel,
Sibel Aba, Cmer Oksiiz.

TANK KALIiBRASYON CETVELLERI
KOMISYONU: Hiisnii Tanyeri, Demir
Sindel, Ercan Giic, Selim Sirr1 Gogiis,
Faruk Elban, Omer Oksiiz, Haki Kale,
Emre Basarir, Cumhur Secmen, Cevat
Okyar.

GEMI ADAMLARI SAYISI VE YETER-
LILIGI KOMISYONU: Sener Yurtlu, Tu-
ran Comert, Namik Dcgan Tosun, Meh-
met Safak, Naci Cankaya, Osman Tan-
ju Kalaycicglu, Bayram 'Camc:, Omer Go-
ren, Demir Sindel.

b

Gomi Adamlarinin sayist ve yeterlili-
g1 konusuyla ilgili olarak, komisyonumuz,
Tiiziikle ilgili goriislerini Ulagtirma EBa-
kanhgma iletti.

Oniimiizdeki giinlerde, camiamizi bir-
araya getirecek bir bahar gezisi yapilma-
s1 planlaniyor. Yer ve zaman secimi ca-
lismalar: siirdiiriluyor.
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Marmara Transport A. S.

LPG GEMILERI YENI GEMI INSAAL
TANKERLER TAMIR ISLERI
KURU YUK GEMILERI TADIL BOY UZATMA

KONTEYNER GEMILERI
BASINCLI LPG TANKLARI

Yapiminda Tecriibeli

MARMARA TERSANESI

MERKEZ : Galatasaray, Yeniceri Sok. Vakif Han No. 20 Kat 3
BEYOGLU - IST. Tel.:1430374 - Telex: 24314 Marp Telgraf: Marp
TERSANE Caykoz Mevkii YARIMCA - KOCAELI

Telefon : TUTUNCIFTLIK 2096 Telex : 33100 M TER TR



Kamu Denizcilik Sektorundeki Reorganizasyon

Tiirk Denizcilik Sektorunde yapilmasi planlanan reorganizasyon 1984
Aralik ay1 icerisinde gerceklegtirilmis ve kamuya ait tersaneler ile mo-
ter endiistrisi miistakil bir KIT olarak «Tiirkiye Gemi Sanayi A.S.» ca-
tie1 altinda bir arada toplanmastir.

Bundan amac, simdiye kadar muhtelif isimlerde bir arada toplan-
mis olan denizeciligin muhtelif branslarinin miinhasiran kendi ihtisas
kollar1 icerisinde ve daha uygun sartlarda gelismesini saglamaktir.

Bu yeni kurulusun ilk idarecileri olarak hizler de bir yandan kuru-
lusu, yer ve eleman acisindan tegkilatlandirmak, bir yandan da ticari
acidan gerekli imkanlar1 yaratarak kendine yeterli hale getirmek caba-
larimin icine girmis bulunmaktayiz.

Bu ciimleden olarak ilk etapta, Polonya ile siiren goriismeler neti-
celendirilmig ve 3 adet 26500 DWT Iluk geminin insaati ile, D. B. Deniz
Nakliyat: T.A.S. icin 2 adet 70000 DWT luk geminin insaas1 kesinlik ka-

zanmistir.

Bunlarin yaninda muhtelif iilkeler ile cesitli biiyiikliikie gemilerin
ingasi icin goriismelerimiz de devam etmektedir. Yakin gecmigimizde bir
ufak su tankerinin, bir romorkoriin Tiirkiye'’de ingaasinin biiyiik seving-
le ve hayretle karsilandigi gilinleri hatirlarsak geldigimiz noktanin oOne-
mi daha 1yl anlasilir saniyoruz.

Bunun yaninda, SULZER lisans1 ile dizel motoru imalatina basla-
mi1g oldugumuz ve halen (19 adet) 750 BHP lik motorun gerek ana ma-
kine, gerekse dizel jenerator olarak gemilerimizde calistigl, ayrica yu-
karida kahsedilen yeni sipariglerin 7000 ve 11000 BHP lik ana makine-
lerinin de keza kendi fabrikamizda yapilacagi da diger bir sevindirici
noktadir.

Yurt i¢i ve yurt dis1 biitiin goriismelerimizde belirtmeye calistigimiz
gibi kurulusumuzun hi¢ bir ayirim yapmadan tiim Tiirk Deniz Endiistri-
¢inin hizmetinde oldugunu ve bu yonde kendine diigsen her gorevi seve
seve yerine getirecegini hu vesile ile bir kere daha belirtmek isteriz.

Y. Miuh. Yiicel Bengisoy
Tilirkiye Gemi Sanayi A.S.
Yonetim Kurulu Baskani ve Genel Miidiir
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DENIZCILIK ANONIM SIRKETI
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M/T ATLAS I

M/V “AKAD” 36.349 D.W.T.
M/V “ARPAD” 37.5656 D.W.T.
M/T “ATLAS I”: 142,300 D.W.T.

LN

f¢c ve Dis sularda akeryakst ve kuru yiik nakliyat.

TOPLAM 216.714 DWIPLUK GEMILERIVLE DENIZCILIGIMIZIN
HIZMETINDEDIR.

B

Deniz Naklivatmna Baslama Tarihi: 1948
DENIZOILIK ANONIM SIRKETI tesis tarihi: Subat 1952

P S ————

Adres - Meclisi Mebusan Caddesi 55, Iindikli Han Kat 4, Findikli - Istanbul
Telefon . 143 6370 (5 hat) 149 57 51 - 149 74 27

Teleks : 24189 Haba Tr - 24478 Hyba Tr - 24479 Gen Tr
| Telgraf :  Habaran - Istanbul
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