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TMMOB GEMI MUHENDISLERI ONDASI YAYIN ESASLARI

GEMI MUHENDISLIGI dergisi, Gemi Insaati ve Gemi Makinalar1 miihendis-
lerinin meslekle ilgili bilgilerini geligtirmeyi, Ulusal Gem Ilngaat:i Teknolojisine kat-
kida bulunmayi, Gemi Miihendislerinin 6zglin meslek faaliyetlerini ilgililere ulagtir-
may1 ve liyelerinin sosyal yasamlarinm1 zenginlestirmeyi amaclayan, 'TMMOB Gem]
Miihendisleri Odasinin 3 ayda bir c¢ikan yayin organidir.

G.M.O. YAYIN KURULU

Behcet Tuglan (Bag Editor)

Haluk Kaya (Koordinator)

Ohannes Ozcelik (Uye)

Ayhan Saridikmen (Basim Isleri Sorumlusu)
Cemal Bulut (Finansman Sorumlusu)
Omer Goren (Uye)

Yazilarinin GEMI MUHENDISLIGI dergisinde yaymlanmasini istiyen yazarlar,
yazilarinl --orijinal cizim ve resimleri. de iceren - 2 kopya halinde Bags Editor adina
Gemi Miihendisleri Odasma yollamalidirlar. Orijinal cizim ve resimler, yaz dergide
ctkmadan evvel yazarma geri verilemez.

Yazilar acik ‘'ve anlagiir bir dille ve daktilo ile 2 satir aralign birakilarak ya-
zllrnlg olmaliwur. Cizimler aydinger kagidina siyah cini miirekkep ile cizilmeli ve
aydinger lizerine kursun kalem ile hangi gekil oldugu ve alt yazisi belirtilmelidir.
Eger varsa, fotograflar parlak kagida cekilmis olmali ve aciklayici bilgi kursun
Iralem ile resmin arkasinda verilmelidir. Referans listesi, yazinin sonunda alfabetik
siraya gore diizenlenmelidir.

Yaymin kurulu Editorluglu tarafindan, yayinlanmasi uygup goriilen yazilar ‘i¢in
telif hakk:i olarak — liniversiteler yayin yonetmeligi esas:arina gore saptanan -—
“stanrad sayfa” basina 1000 TL. ddenir. Terciime yazilar icin bu 6deme 750 TL. dir.
Yazarlar, yazilarimin daktilo ve cizimlerini Oda aracilig: ile yaptirmak istediklerin.
de, daktilo ve ¢izim icin harcanan tutar telif hakkindan diisiiliir.



Degerli Uyeler ve Okuyucular

Bu kosemizden sizlere zaman zaman
Gemi Yapim Sanayimizin durumu konusun-
da kilgi aktarmaya calisiyoruz.

Gegen sayilarmmizda genel anlamda i¢
acicl1 bir beklentinin olmadig1 dile getiril-
misti. 1985 bitimine girereken Tiirkiye'de-
ki 38 Ozel tersaneden 17 sinin bulundugu
Tuzla'daki tesislerin 1986 yilina iflas esigin-
de girdigine tanik oluyoruz.

1980 - 82 donemi arasinda 88 yeni gemi
vapim siparisi alinnms, kizaga konan 78 ge-
mi 1984 wyilina kadar denize indirilmisti.
1984 yilindan bugiine Tuzla’'ya bir tek gemi
siparisi gelmemistir. Gemi Yapim Sanayin-
de dengeli bir politika izlenmemesi sonu-
cunda, milyarlarca lira harcama yapilan ve
yatirimi gerceklesen tersaneler giic duruma
oinmistir. Ote yandan tersanelerin bugiin-
kit durumu buyuk bir isglicu potansileyini
atil durumda birakmastir.

Degerli Uyeler ve Okuyucular, Gemi Ya-
pim Sanayimizin son durumu boyleyken
tehlike canlarma daha fazla asilmanin bir
sonug¢ getirmedigi bunun aksine somut adim-
lar atmak gerektigi aciktir. Sosyo - ekono-
mik neden degismedik¢ce ya da yeni onlem-
lere gidilmedikce simdi can ceken Gemi Ya-
pim. Sanayi yakin bir tarihte olii bir sektor
durumuna gelecektir.

Yeni oOnlemlerin alinmasiyla Gemi Ya-
pim Sanayimiz canlanacak, binlerce Kkisiye
is imkani dogacak, makina, elektrik, elek-
trenik, dogramacilik ve boya sektoru bu
canhliktan payim alacaktir.

Ote yandan yeni mezun arkadaslar ara-
miza katildilar. Yalnmiz yeni meslektaslari-
muzin  karsilastiklar: issizlik sorunu mesle-
ki baglarimizi bir yandan zayiflatirken; on-
larin dogal olan calisma hakkini alamadikla-
rin1 gormek bizi tiziiyor. Bu yilin Birlesmis
Milletler Genglik Yili olmasi nedeniyle yeni
meslektaslarimiza soz hakki vermek istedik.
Ilgiyle okunacagim umut ederiz.

Dergimizle ilgili maliyet artisi, reklam
vetersizligl, yaymmlanacak yazi azhig1 vb. so-
runlar bugilin de yasanmiyor. Bu sorunlarin
coziimunii kolaylastirici yonde c¢alismalar:
Yayin Kurulu olarak hedeflerken, siz deger-
li Uye ve Okuyucularimizdan da dergimizin
yasamina soluk katacak katkilar bekliyoruz.

Uyelerimizi, Gemi Miihendisligi toplu-
lugunun bunca yil biiyiik giicliiklerle kazan-
dig1 potansiyeli degerlendirebilecek calisma-
lar icinde gormeyi umuyor, Genc¢ Meslek-
taslarmmizin da Genclik Yilini kutluyoruz.

Yaymn Kurulu



Yakit Tankerlerindeki Enine Gerilmelerin Olciilmesi

Gemi elemanlar:t birbirleri ile fazla
bagimli oldugundan (Guvertelerdeki agik-
liklar, gesitli gemi kirislerinin olusturdugu,
izgara sistemindeki baglanma noktalarinda,
kesitlerin degisimlerinin birbirinden farkl-
g1 gibi), c¢oziilmesi gerecken bilinmeyenle-
rin sayist coktur. Bunlarin cozimiinde te-
orik hesaplama yontemleri kullanilabilir.
Buradaki hesaplamalarda yapilan varsayim:
lar fazladir. Hesaplamada bilgisayardan ya-
rarlanarak bulunan coziimlerdeki kesinlik,
varsavimlarin gerceklere uymalarma bagh-
chir.

Mukavemet problemlerinin tam giivenir-
ii bir coziimiinde, deneysel calizma gerek-
ddir. Zamanimizda, 'malzeme teknolojisinin
inzla ilerlemesi nedeniyle, deneysel calisma-
«arda kullanilan araglar ve gerecler cok has-
sas olarak yapilmaktadir.

Glintiimiizde ileri teknoloji olanaklarmi
kullanan arastirmacilar iyi ve kotu hava
sartlarinda seyreden gemilerin biinyesinde-
ki gerilmeleri elektrik direngli strain gage
kullanarak olgmektedirler (2), (3). Bura-
da kisaca anlatilacak calismada, cesitli yuk-
leme durumunda ve degisik hava sartlarin-
da seyir eden bes tane yakit tankeri tizerin-
de olusan gerilmeler oOl¢iilmiistiir.

Calismiada model kullanilmadigr i¢in
gecometrik, dinamik, kinetik, zaman, yaklagik
benzerlikler ve mukavemette ¢ok onem ta-
styan statik benzerlik (Kuvvet benzerligi)
tamamiyle ortadan kalkmustir. Ayrica mo-
del kullanilmadigr igin deneysel ve hesap-
lama hatalarmin pek cogu ortadan kalkmak-
tachir. Calismada kullanilan tankerlerden iki
fanesi 20.000 DWT luk diger iki tanesi 47.000
DWT luk ve diger besinci tanker 36.000
DWT luk idi. Tankerlerin ana Boyutlari
Tabloda verilmistir. (4)

(*) Dokuz Eylil Universitesi D.B.T. Enstitiisii
@Er, Uyesi IZMIR.

K. Ertan GULGEZE (*)

Sekil 1 — 20.000 D.W.T YAKIT TANKERI
CANTZOULETTA» ve «MATSUS-
HIMA - MARU»
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Sekil 2 — 36.000 D.W.T. YAKIT TANKERI
«ESSO MARACAIBO»
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GENEL PLAN

Sekil 3 — 47.000 D.W.T. YAKIT TANKERI
«VIOLANDAy ve «NAESS CHAL-
LENGER»

20.000 ve 47.000 DWT luk tankerlerin or-
ia cksenleri boyunca boyuna gorderler yer-
lestirilmistir ve ‘tekne kesitinin enine mu-
kavemeti konusunda enine derin kemereler
baslica (ana) takviye elemanlarrdir. Bu tan-
kerlerin tersine, 36.000 DWT'luk tankerde



ise dip ve gliverte yapisinda iki tanc yan
oOrder vardir.

Test Yentemleri :

Hakiki gemiler lizerinde. yapilan bu de-
neylerde en onemli nokta ytiklemenin nasil
vapilacagidir. Bunun i¢in arastirmacilar ta-
rafindan benimsenen yontem asagida gos-
terilmistir. Tankerin tamamlanmasindan
sonraki deneme seferlerinde, tankerlerdeki
yvakit tanklarinin balast suyu ile dolduru-
iup basaltilmasi draftimn degistirilmesi
cianakli olmus, bu durumda, bog halden
dolu hale, draft’in ve tanklardaki su sevi-
vesinin degisik degerlerden gegmesi saglan-
nustir, Bu olanaklarn kullanimi ile enine
clemanlarda gerilme dagilimi smras: ile 0Ol-
clilmiistiir.

1le

Deney icin secilmis olan (Wing) yan tank
bes olarak muhafaza edilir. Orta tank ise
balast suyu ile istenilen yiiksekligin temi-
ni i¢cin doldurulur veya bosaltilir. Bu hazur-
hklardan sonra yan tanklarin her clema-
ninda olusan uzamalar olciiliir.

Deneyler :

[lk yapilan deneyde karsilasilacak bir
takim zorluklar diisuiniilerek strain gage sa-
vis1 48 tane segilmistir. Daha sonraki de-
neylerde gage sayisi arttirilmistir.

Bu deneylerin uygulandigi cerceveler
van tanklarin ortasinda basinda ve arka ta-
rafinda olmak {izere secilmistir. Buradan
draftlarin ve tanktaki su seviyelerinin cer-
cevede olusan gerilmelere ctkileri incelen-
mistir,

Bu deneysel zalismanin amaglar:-su se-
kilde siralanabilir.

1) Gemi drafti ve merkez tankindaki
yukun enine cgercevedeki gerilme da-
gilimina etkisi.

2) Enine perdelerin ayr1 ayri enine ger-
¢eveler uzerindek: gerilme dagilimi-
na etkisi

3) Enine perdelerin yatay gorderlerin-
de gerilme dagilimi.

Enine derin

postalarin

koselerinde

gerilme yigilmalarimimnm durumu.

Enine derin cercevelerdeki gibi kap-
lama, Giiverte ve boyuna perde plak:
lar1 tizerindeki etki.

Bir ka¢ boy ecleman tlizerinde geril-
me dagilumi.

7) Diagonal clemanlarin etkisi.
Cavn. ad) Aotzoulddle | Matsyshime Merw | Violasda | Naess l.'fhulltﬂgrr ;*;:ssu Maraca: bo
o (LT 13, 100 20, 650 47, 000 47, 000 36, DOO
L.&P (=) [ 163,000 | 167,000 215,000 | 245,000 (8,98
B,MD i) | 22,00 22,00 30,20 30, 20 27,74
- = r_
p. Mo (my | 44,70 {2, 30 45,35 15,35 14,48
& “D (m) 9,02 9,%2 i, 47 1, 47 {0, 95-
G tank |y g 1 60 12. 20 | 12,30 {2, 20
Inmiugu . :
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Hilach: Hitach: Hilgeh. H.taen. ﬂ!'l-qrih
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Tablo 1 -— Olg¢iilen Tankerlerin Ana Datalar:

Olcme Cihazlar: :

Deneylerde elektrik direngli strain ga-
ge’ler kullantlmistir. Model deneylerinden
farkll olarak, gercekte gemide uzun bir za-
man araligi icinde sicaklik degisiklikleri
epey farklihk gostermektedir. Olgmeler faz-
la zaman alici oldugu ig¢in gilinler arasinda-
ki sicaklhik farklar1 hatta bir gin boyunca
cglan sicaklik farklarinin da olgmeye etken
olabilecegi diisiiniilmiistiir. Bu etkiyi mini-
muma indirmek icin Olgmeler gece saatle-
rinde ozellikle yapilmistir. Buna ragmen si-
caklik degisimlerinin etkisini tamamen gi-
dermeyi garantilemek amacryla dummy ga-
ve'ler de kullanilmastir, Fakat sicaklik degi-
simlerinin ¢ok agir oldugu durumlarda, bu
metod da sicaklk degigsimlerinin etkisini
yvok edemiyecek yetersizlikte bulunmustur.
Ciinkii bu durumda bu yetersizlik, artik s
caklik degistirmesi viiziinden degil, fakat
gemi teknesi lzerinde sicakhik dagiliminin
dengesizliginin dogurdugu termal gerilmeler
nedeniyledir.

Cercevelerin (Web) levhalarinda strain
cage'ler her iki ylize birden vyapistiriimis-
tir. Boylece levhadaki lokal egilmelerin he-



saba girmesi onlenmistir, Kayma gerilmesi-

nin ilk bulunmasi istenen yerlerde 3 dogrul-
tuda strain gage’ler (deformasyon rozetleri)
kullanilmistir. Ol¢timiin  giivenirligini artir-
mak icin 4-dogrultuda strain gage’ler kul-
lanilmistir. Iki grup gerilmenin E,, E, ve
E,;, E, d/dugu bir ncktada ve bunlarinda her
grup icinde birbirine dik oldugu kabul edi-
lerek E, + E, = E; + E, seklinde olciimler
kontrol edilmistir.

Test -
No T, R . _Tf-_ B
o
2 27.0 25.0 | 23,0 23,0
- il T
3 23,0 11,5 12,5 12,0
- Fe -T3
4 23,0 2.0 22,0 22,5
5 25,5 25,90 24,0 24,0
¢ 27,0 175 15.5 15,0
L. ) (I (R i i

Tablo 2 — «tANTZOULETTA»da Sicaklik Data-
lari,

Kullanilan gage'lerin Olgme uzunlugu
10 mm, ozgiil direnci 120+ 3 ve gage faktoru
2.15’tir, Strain gage’lerin iizeri nemden Kko-
runmasi i¢cin tecrit edici yapiskan, koruyu-
cu bir macun ile kaplanmistir.

Tanklardaki sicaklik degisimleri alkol-
lii termometre ile ol¢lilmiigtiir.

Olcme Noktalarmm Dagilim :

1. Deney 48 noktada yapilmis (Seku 4)
bunun 29 tanesi tankin orta gergevesi uze-
rinde, 19 tanesi ise bas taraftaki bir gerge-
ve iizerindedir. Strain gage’ler gergevenin
alin saci levhasimmin ortasimna ve eksenleri
gemi boyuna eksenini gosterecek sekilde ya-
pistirilmastir,

2. ve 3. gemide de aynmi sekilde, ama
daha fazla sayida nokta ile ol¢iim yapilmis-
fir,

4. gemide, bir tankin on arka ve orta-
sindaki derin cerceve sistemindeki gerilme
dagilimlar:1 Olctilmiistiir. ($ekil 5) ve (Se-
kil 6).

& | 1729 | Orta En Kesit (0 G)
@ |3041| Bas 0 ceait (0.6)

Sekil 4 — «Antzouettanda Strain Gage’lerin yer-
lestirilmesi.

Sekil 5 — 8. Tanktaki bas derin cer. ait Strain
Gage’lerin yerlestirilmesi.
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Boyuna merkez gorder lizerindeki Strain Gage’

lerin diizenlemesi

Sekil 6 — Orta enine kesit lizerinde Strain Ga-
ge'lerin diizenlenmesi «Naess Chal-
lenger»in 6. merkez ve yan tankla-
rinda Strain Gage’elrin yerlestiril-

mesi.

Sekil 7 — «HEsso Maracalbonda derin cerceve
de Strain Gage’lerin yerlestirilmesi,

5. gemide de g¢ercevenin tiim eleman]a-
ri uzerinde yaygin olarak strain gage'ler
verlestirilmistir, (Sekil 7)

Deneylerin Programa :

Yiikleme durumlar: (Sekil 8) de verildi-
gi gibi olmustur. Sabit bir yiikleme duru-
munda genellikle glines battiktan sonraki
deneyler bize dengeli degerler vermektedir.
Deneyler yapilirken, deney tablolarinda ytik
degisimleri ile birlikte sicaklik degerleri be-
lirtilmistir. (Tablo 2)

Ol¢melerin Sonuclar :

Deformasyon ve gerilme degerleri sekil-
ler lzerinde, flens’in sifir hatti olarak alin-
mas1 sureti ile gosterilmis olup Kiris govde-
sine dogru pozitif, iceri kismi ise negatif
olarak noktalanmistir. Indikatoriin sifirlan-
mas1 deneylerin baslangicinda yapilmakta-
dir. Bu da orta tank dolu haldedir veya ta-
mamen bostur.
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Sekil 8 — Tecriibedeki dengeleme semasi,



Ornegin (Sekil 9) 1. tankerdeki gerilme
degerlerini vermektedir. (Sekil 10) 2. gemi-
nin orta derin gergevesindeki gerilme deger-
leri veriimektedir.

Baslangig

e 1 4 & § 10
A
GFRILME

Sekil 9 — Olgitleh Gerilme Dagilisiari,
«ANTZOULETTA»

Deney Sonuglar1 Uzerinde Goriisler :

1) Genellikle geminin orta tanklarimin
su seviyeleri ¢ok farkhh bigimde degistiril-
migtir. Bu degisimde geminin drafti az ol-
dugu zaman gerilme dagilisina bakildiginda
borda levhasi ve boy perdesinde yan tank
tarafinda cizilen gerilme egrileri birbirleri-
ne gore anti simetrik karakterli egrilerdir.
Fakat su seviyeleri birbirlerine yakin olarak
dlgumu yapildiginda ve egrileri g¢izildiginde
gerilme egrileri simetrik karakterlidir.

il) Yan tankin dik eksenine gore yiik-
lemesi simetrik ise draft degisimi kiiciik ve
orta tank dolduruluyorken tankin dip ve
puverte elemanlarindaki gerilme dagihislari
birbirine benzer goriillmektedir.

111) Derin postalardaki diagonal muka-
vemet elemanlar (struts) gerilme degerle-

Baglongi¢
| Drogti

o 1 & ¢ 8§ 10
e i atrawied

Gerilme, kg/mm'

TEST | DRAFT |oxra rawe BAlAsT

NO, (m) suyu yusxsixLiéi
el BEL 7.60 T #00  (m)
k= 1B .| 9.5% 270 (m)

Sekil 10 — «MATSUSHTMA - MARU»da ortada
derin cerceve iizerinde eerilme da-
g1limi,

rini diigtiriici olup, kendileri biiyiik mik-
tarda egilme gerilmeleri tasimaktadir. Fakat
bunlarin atalet momentleri diger elemanla-
ra kiyasla daha kiicliktiir ve diiglirn nokta-
iarinda moment tasima oranlari, oOrnegin
strut’larin u¢ noktalarinda, ¢ok diisiik ola-
rak dusunulir,

iv) Sekil 11 cgerceve sisteminde draftin
forrksivonu olarak gerilme dagilis1 gosteri-
livor. Ayrica Sekil 12 draft ve gerilme de-
gerleri arasindaki bagintiyr diagram halin-
de gorebiliriz. Burada draftin artisi1 ile ge-
rilme degerlerinin artimi lineere yakin bir
egri ciziyor. 0’dan 4 m'ye kadar olan degi-
simde gerilme degerlerinin degisimi cok az
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Draft ve Balast suyu yiliksekligine bagh olarak
gemi ortasindaki enine derin cercevenin en alt
kosesindeki gerilmeler.
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Sekil 12

clmaktadir. Bununia beraber suyun derin-
281 10 m.'y1 astiginda gerilmeler aniden po-
zitif degerlere sicramaktadir.

v) Egilmeye kars: mukavemet arttirici
boyuna elemanlarin nihayetlerinde braket-
ler kullanilmis olup, bunlarin mukavemet
arttirdig:r gorulmektedir.

vi) Enine perdeler ilizerindeki 3 yatay
sorderden herbiri tizerindeki gerilme dagili-
s1 tam yiiklii halde bu elemanlarin birbir-
lerini ivi bir sekilde tamamladigini goster-
mektedir.
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stonbul Bogozinda Navigasyon Emniyefinin
Saglanmasi

1. GIRIS

Istanbul Bogaz1 yogun bir deniz trafigi.
ne sahip akinti ve donemecli bir su yolu-
dur. 1960’lh yillardan sonra gemi tonajlari-
min bliyiimesi ve tasinan yiiklerin nitelik de-
gistirmesi onemli kazalara neden olmus ve
neticede onemli zararlar meydana gelmistir.
Bu kazalarin genel etiidii (1) de fakiiltemiz-
de etud edilmistir. Kazalarin bir tiirli onle-
nemeyisi devlet olarak bu tiir olaylara hazir
olmadigimizi gostermektedir. Bugiin artik
deniz trafik miihendisligi yeni bir disiplin
olarak kabul edilmektedir. (2) Biz daha da
ileriye giderek bu tiir calismalarin ancak
ivi organize olmus «interdisciplinar» calis-
ma gruplarinca iyi neticelendirilebilecegine
.nanmaktayiz. Bu arada ozellikle, son otuz
yilda dev adimlarla ‘ilerleyen elektronik sa-
nayiinden azami Olglide yararlanma esas
clarak ahnmahdlr_. Bu bakimdan Istanbul
Bogazinda deniz trafigini gerceklestirecek
Lir yaklasim doktara tezi cercevesinde cle
alinmustir. (3) Ayrica konu optimal kestiri
ve kontrol bakimindan ele alinmis: ve son
villarda meydana gelmis Onemli bir kaza-
nin simulation’u verilmistir. (4)

Bu calismanin ikinci boliimiinde radar
bilgisayar ve uygun bir iletisim sistemine
dayali bir kontrol diizeninin fazla ayrintiya
oirmeden iki alternatif verilerek agiklamasi
vapilacaktir. Caligmanin iigiincii boliimiinde
ise A.B.D. ve Bati Avrupa’da kurulu bazi
kontrol sistemlerinin bildigimiz kadar 1le
isleme sekli gosterilecektir. Dordiincii bo-
liimde ise bdyle bir kontrol diizeninin kurul-
masina karar verilmesi halinde yapilacak
fizibilite calismalarinin esaslari verilecektir.
Son boliim ise calismanin sonuglarina ayril-
mistir,

(*) Y.U. Miih. Fakiiltesi Ogr. Uyesi.

LC

Dr. Demir SINDEL (*)

2. NAVIGASYON KONTROLU

Giris boliumiinde de belirtildigi gibi na-
vigasyon kontrolu (3) de ayrintili olarak
ele alinmistir. Bu bakimdan calismadaki de-
taylar burada verilmiyecek, neticeleri ana
hatlaryla aciklanacaktir. Calismanin ilk
agamasini seyir halindeki gemilerin koordi-
natlarmin tespiti olusturmaktadir. Bundan
sonra hiz bulunarak céer tehlike wvarsa,
carpisma tehlikesi varsa carpisma mesajl
basilmaktadir. Buraya kadar olan kismi son
5-6 yilda imal edilen radar’a dayali carpis-
may! onleme sistemlerinde vardir. Gemiler
carpismayl onlemek icin tehlikeyi gordiik-
erinde V.H.F. 16 Frekans bandi aracihig: ile
kcnusurlar ve bu konusmalarin kayd: gemi-
erin «kara kutusunu» teskil eder. Bu bakim-
dan ‘gemilere mesaj iki tiirlii iletilebilir :

i) V.H.F. 16 Kanalindan konusma ilc
(Ingilizce)

i1) Gemilere konulacak 6zel alici- veri-
ciler
mesajlar kodlu olarak gonderilir.

Bunu boylece ortaya koyduktan sonra
ortaya c¢ikan iki alternatife kisaca degine-
lim. Se¢me diizeyindeki radar bilgilerimizin
isiginda ortaya iki alternatif ;Q:ikml$t[1‘. |

i) Iki adet hem a¢i, hem de mesafe
Olcen, iki adet uzun menzilli, ancak mesate
ve agisal ayirdetmesi nispeten daha fazla ra-
dar istasyonu ve bir bilgisayar merkezi. (3)

ii) Yedi adet sadece aci1 Olcen, acisal
ayirdedebilirligi cok az olan radar istasyo-
nu ve iki bilgisayar merkezi veya paralel
precessing altinda calisan iki bilgisayar. (6)

Bazi zaman dilimlerinde bir taramada
gozetim alaninda ¢ok fazla gemi bulunabi-
lir. Bunun sonucunda bilgisayar buffer’la-
rinda cok data birikebilir. Bunu oOnlemek



icin yine amilan ¢alismada bir data azaltma
yontemi gelistirilmis ve genel isleyis algo-
ritmasi verilmistir.

Ayrica radar'a ait doktimanlarda belir-
tilen performanslara ulasilamadiginda uy-
gulanacak dijital filtre icin dinamik bir yak-
lasim getirilmis ve Kalman filtresi secilip
literatiirdeki degerlerc dayanilarak durum
ve Olctt denklemleri c¢ikarilmis ancak elde
mevceut microcomputer olmadigindan  ge-
rekli gercek zaman simiilasyonu yapilaina-
mistir,

Bu simiilasyonun yapilmasindan sonra
Kalman Filtresinin degisik tiurlerinin uygu-
lanmasina gecilebilecektir., Kalman - Schmidt
Filtresi, Adaptif Kalman Filiresi v.b. (3).

3. A.B.D. ve BATI AVRUPA SAHILIN-
DE BAZI UYGULAMALAR

Deniz traftigini kontrol daha once de be-
lirtildigi gibi yeni bir disiplin clarak orta-
ya ¢ikmuis ise de aslinda hava trafik kontro-
lunun ozel bir halidir. Ancak limanlarda ka-
za ihtimali bitiin trafik yogunlugunun bir
diizleme toplanmasi nedeni ile daha fazla-
dir. Bu acidan batili iilkeler 6nemli su yol-
larinda radar’a dayali kontrol sistemleri ge-
Jrstirmislerdir.

1. San Fransisco Korfezi (7)

Bu alandaki V.T.C. Sistemi 1ki radar
hilgisayar ve gesitli radyo iletisimine dayah
olarak calisir. Radarlarcdan biri Point Bo-
nita Yarimadasmn agiklarini, digeri ise
Yerba Buena adasindan San Fransisco
Oakland arasindaki Bay Bridge'e kadar olan
kismi tarar. Elde edilen datalar bilgisayar
tarafindan islenerek video araciligi ile di-
play edilerek cgesitli iinitelere gerekli bilgi-
ler gonderilir. Bu sistemin igleyisi $ekil 1
de verilmistir.

2. Calais Dover Street (8)

Cok yogun bir trafik yiikiine sahip bu
Bat1 Avrupa ile Ingiltere Adasini birlesti-
ren bu radarla kontrol sistemi uluslararasi
bir isbirliginin sonucunda ortaya cikmistir.

Yaklasimimiizin ilk orneklerinden biridir.
5 adet radar’a dayali bu sistem statik ola-
rak denup kalmamis tizerinde ¢ok calisilmas
ve calisilmaktadir. Bu sistemin genel isle-
yisi Sekil 2 de verilmistir.
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Sekil 2 — Dover Bogazi VTC Sistemi

3. Rotterdam Limani (9)

Rotterdam, Hambuig, Cuxhaven gibi li-
manlarda ozellikle siipertanker trafigi ne-
deni ile Phillips liman kontrol sistemi genis
olciide uygulama bulmustur. Bu sistemin
genel isleyisi Sekil 3 de verilmistir.

TieswicAl decsd

Sekil 3 — Rotterdamm
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4 ISTANBUL BOGAZ NAVIGASYON
KONTROL SISTEM ANALIZI

Navigasyon ilmine ait bilimse] yayinlar
bir navigasycn alanindaki gemi carpismala-
rimm o alandaki ship domains’e bagli oldu-
gunu ortaya koymustur. Gemi domeninden
maksat bir geminin diger gemiler ilc hid-
redinamik bakimindan etkilesmeden «mim.
kiin» manevralarint yapabilecegi bir alan-
air. Bovle bir alanin varhgi aslinda manev-
ra denklemlerine dayali dinamik bir olayin
kinematik olarak incelenmesini mimkun ki-
lar. Bu bakimdan ilk yapilacak is mevcut li-
man istatistikleri toplanarak bu «domain»
lerin  ¢arpigsma olasiligimi hesaplamaktir.
Ayrica c¢arpismalarin daha cok sisli havalar-
da ve gece oldugu gozonunde tutularak
sartli olasihik formiillerinin uygulanmasi ile
hesap daha hassas yapilabilir. Bundan son-
ra yapilacak is projenin ekonomik omru su-
resinde olusacak zararlarin ongortilerek de-
ger teorisi ve trading off yontemleri kulla-
nilarak parasal degerlerinin saptanmasidir.
Boyle bir yaklasima Ornek olarak (8) deki
fizibilite hesabi gosterilebilir.

Bu klasik yaklasimin disinda Bogaz igin
yapilmasini gerekli gordiigimiiz bir c¢alis-
maya da burada deginmek faydali olacaktir.
Bogaz haritasindan goriilebilecegi gibi Kri-
tik ve dar vyerlerde akmmtili ve sert done-
mecler bulunmaktadir. Ozellikle biiyiik tan-
kerlerin bu noktalarda dinamik seyir simu-
lasyonlar1 yapilarak emniyetli seyir i¢in yap-
malar:1 gerekli manevralar saptanmalidir.
(10).

5. SONUCLAR

Yapilacak fizibilite etiidlerinin sonunda
Istanbul Bogazina bir V.T.C. sistemi kurul-
masimin geregi buylik bir ihtimalle ortaya
cikacaktir, Bununla ilgili baz1 ¢alismalardan
soz edilmekte olup, detaylar1 hakkinda bil-
ogimiz yoktur. Fizibilite raporundan sonra
uilkemiz. kosullarina en uygun sistemi etud
edip uygulamamiz gerekir.
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vik eden I.T.U. Gemi Insaati ve Deniz Bi
limleri Faktltesi Dekani Sayin Hocam Prof.
Dr. Resat BAYKAL’a icten tesckkiirlerimi
sunarmm. Ayrica dokuman saglhiyan sayin
Ahmet NEYZI ve saym Tahsin OKAR’a tec-
sekkurti borg bilirim.

REFERANS

1 — KARADENIZ, H.: «Istanbul Bogazinda
Meydana Gelen Deniz Kazalarinin Etudiy,
Bitirme Odevi I.T.U. Gemi Insaat1 ve
Deniz Bilimleri Fak. 1980.

2 — PRICE, R.I.: «Marine Traffic Enginee-
ring A New Discipline» Marine Techno-
logy Vol, 17 No. 2 pp. 199-202 April 1980.

3 — SINDEL, D.: «Sistem Miihendisligi Yak-
lasim1 ile Gemi Carpismalarinin Onlen-
mesi» Doktora Calismasi I.T.U. Fen Bi-
limleri Enstitiisi Agustos 1984.

4 — SINDEL, D.: «Istanbul Bogazinda Navi-
gasyon Emniyetinin Saglanmasiy 2. Ulu-
sal Otomatik Konlrol Sempozyumu T.0.K.
23-25 Kasim 1983 Bildiriler S. 139-168
Kasim 19383.

5 — O’CALLAGHAN, D.: «Raytheon Vessel
Traffic Control System (V.T.C.) Copen-
hagen 1982,

6 — CAROL, P.A.: «Signaal Philips Maritime
Traffic Systems Using Shore Based Ra-
dary Hengelo 1983.

T — COTE Jr, A.J. SCHULTHEIS, A.C. «Kee-
ping a Watchfull Eye on. Harbor Traf-
ficy Electronics Vo, 47 No. 22 pp. 82-86
October 1974.

8 — DAVID, Y. PERRIN, J. LEVACHER, J.
«Prcblems Raised by the Introduction of
Sea Navigation Control in the Strait Do-
ver» Freprints of 5 th IFAC World Con-
gress June 12-17 Paris Part 2 paper 15
pp. 1-13 Paris 1972,

9 — PHILIPS - Shore Based Radar Systems
Netherlands.

10 — NORRBIN, N.H.: «Vessel Traffic Sys-
tems, Ship Handling and Ship Manoeuv-
ring Capabilities».
3.5.P.A. Report No. 94 GoOteborg 1982.




Kuruyiik Gemilerinde Kullanilan Yiik Donanimlar:

1. GIRIS

Binlerce yildir denizden gemilerle mal
tasindigr bilinen bir gercektir. Bununla be-
raber sanayi devrimine kadar gerek gemi-
lerin tipinde gerekse yiik donanimlarinda
ciddi bir gelisme olmad.

Ancak, sanayi devrimini izleyen yillarda
deniz ticaretindeki artig, bir yandan yeni
tip vitk gemileri gelistirilmesini zorlarken,
bir yandan da geminin limanda kalma si-
resini azaltmak amaciyla daha ctkin yiik do-
nammlarimin bulunmas: calismalarinin bas-
lamiasina neden oldu.

Bugiine kadar gelistirilmis olan ve ha-
lcn kuruyiik gemilerinde yaygin olarak kul-
lanilan yiik donanimlarini su ana bashiklar
altinda toplamak olanaklidir :

e Bumba Sistemleri
o Agir Yuk Donanimlari
o Gemi Kreynleri

Asagidaki bolumlerde bu yuk donanim-
lar ayrmtili olarak ele alinmustir.

2. BUMBA SISTEMLERI

Yelkenli gemiler déneminden giintimii-
ze kadar yaygin olarak kullanilmis olan yiik
donanimlar: bumba sistemleridir. Gunumuz-
de, bir kreynin tiim islevlerini yerine geti-
rebilecek kadar gelistirilmis bumba sistem-
leri kullanilmaktadir. Genellikle 10 tona ka-
dar olan hafif yliklerin aktarilmasimmda kul-
lanilan bumba sistemleri iki ana gurupita
toplanabilirler :

e Sabit Erisimli Sistemler

e Doner Bumba Sistemler;

(*) Gemi Inga ve Mak. Yiik. Miih.

Alparslan ERTUG (*)

2.1. — Sabit Erisimlj Sistemler

Bunlar, rihtim ve anbar tzerindeki iki
sabit nokta arasinda hizla yitk aktarimini
saglayacak bicimde gelistirilmis yiik dona-
mmlaridir. Genellikle esbigimli hafil yiikle-
rin aktarilmasinda kullanilmaktadirlar. Gii-
numuzde ¢ok genis bir kullanim alani butl-
mus olan 1ki tip sabit erisimli bumba sis-
lemi vardir :

e Alavere Donanimi

e FEbel Donanimi

2.1.1. — Alavere Donanimi

Genellikle 2 tona kadar olan yiiklerin
aktariminda kullanilan bir bumba sistemi-
dir (1). Sekil 2.1’de boyle bir yiik donani-
m1 gosterilmistir,

Sekil 2.1

Bu sistemde iki bumba ve iki ving, tek
bir yiikii aktarmak icin birlikte calisirlar.
Bumbalardan biri anbar agz1 lizerine, dige-
ri 1se disar1 dondiriilerek rihtim iizerine ge-
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tirllir ve kamegilar yardimiyla hareketsiz ola-
rak tutulurlar. Her iki bumbanin yiik ha-
latlar1 bir firdondi yarcdimiyla tek bir yiik
kancasina baglanir. Alavere donamimimin ca-
isma yontemi soyledir :

Ornegin, bosaltma yapilirken, yiik, an-
bar agz1 uzerindeki bumba tarafindan an-
bardan iyice disan c¢ikacak bicimde yuka-
r1 kaldirilir. Anbar agzi tizerindeki bumba-
mn yvuk halati gevsetilirken digeri sarila-
rak yuk gemi disina dogru cekilir. Sonucta
artik btitiin yuk rihtim iizerindeki bumba
tarafindan tasimir. Bu anda anbar tarafin-
daki yiuik halati 1yice bosaltilir., Rihtim {ize-
rindeki bumbanin yiik halatinin yavas ya-
vas bosaltilmasiyla yiik rmhtim iizerine in-
dirilir.

Yuklemede ise, yukardaki islemler ter-
sine bir sirayi izlerler

2.1.2. — Ebel Donanimi

Ikinci Diinya Savas1 yillarinda ABD'de
gemi yuk donamimlarmin aksayan yanlarimmn
incelenmesi amaciyla yapilan calismalardan
¢ikarilan sonuclarin isiginda yeni bir sabil
erisimli yiik donamimi gelistirildi. (2) Ilk
kez «SCHUYLER OTIS BLAND» adlh 24 b
mide kullanilan bu bumba sistemine, c¢a-
lismay1 yuriiten gurubun baskani Francis
G. EBEL’'in adindan otiirii «Ebel Donani-
m1» denildi.

Sekil 2.2'de bir Ebel Donamimi gosteril-
mistir. Bu diizenlemede bumba fiseklikle-
ri direkler {izerine konulmustur. Bumbanin
gemi i¢ine dogru dondiiriilmesini denetle-
mek amaciyla dikme makarasi gemi boy ek-
senine yakin bir noktaya konulmus ve dik-
me halati, bir saptirma makarasindan geci-
rildikten sonra diregin i¢ kenarim izleyerek
direk iizerinde bulunan kiiciik bir wvincin
tanburuna goturulmiistiir. Kamg¢i halatimin
olii ucu (sabit ucu), konsol kiris biciminde
vapilmis olan iist kusagin ucuna baglanmis-
tir. Obiir ucu ise, bumba kafasindaki bir
makaradan kiipestedeki makaraya, oradan
tekrar geri donerek bumba kafasindaki
ikinci bir makaradan gecip tist kusaga ve bu-
radan sonra da bir saptirma makarasindan

14

gecerek diregin dis kenarmi izleyerek dire-
gin dig tarafindaki vincin tanburuna gider.

Sekil 2.2

Bu halat, bumbanin gemi disma dogru don-
diiriilmesini denetler ve ayni zamanda tut-
ma halat1 (tutucu) islevini de yapar. Kam-
¢ilarin bu bicimde diizenlenmesi, tum dona-
nimin bir tek operatorce yonetilmes: ola-
nagini saglamaktadir.

Bu donanimin baslica kusuru, alisila gel-
mis (geleneksel) alavere donanimindan da.
ha agir olmasidir,

2.2. — Doner Bumba Sistemleri

Bunlar, yukiin tam istenilen noktaya in-
dirilmesini saglamak ve kanca ucunda asi-
i iken salimmm yapmasim azaltmak amacry-
la gelistirilmis bumba sistemleridir. Bilinen
baslica doner bumba sistemleri sunlardir.:

e Geleneksel Doner Bumba Sistemi
e Hallen Sistemi
e Velle Sistemi

e Speedcrane Sistemi

2.2.1 — Geleneksel Doner Bumba Sistemi

Kaldirma, dondiirme ve indirme diye
tanimlayabilecegimiz li¢ temel] islevi yerine
getirecek bi¢gimde diizenlenmis bir Gele-



neksel Doner Bumba Sistemi Sekil 2.3'te
eosterilmistir (1).

7,

Sekil 2.3

Bir bumbanin kaldirma kapasitesi icin-
deki yiiklerin ve aktarilabilmeleri igin biiyiik
yukseklige gereksinim gosteren dokme yiik-
lerin bosaltilmasinda doner bumba donani-
1y kullanilmaktadir.

Geleneksel doner bumba sistemlerinde
yuk halati genellikle bumba kafasindaki bir
makara ya da palangadan gectikten sonra
bumbaya paralel olarak bumba topugunda-
ki bir diger makaravya, oradan da kaldirma
vincine gider. Bumbanm vyiik altinda inip
kalkmasi1 gerekmiyorsa, dikme halatinin ucu
bir kilit yardimiyla giivertedeki bir mapa-
va baglanir. Bumbanin yiik altinda 1inip
kalkmasi gerekiyorsa, o zaman dikme hala-
t1 diregin dibindeki bir diger makaradan
gecerek dikme vincinin tanburuna gider.

Yiikiin gemi enince hareketini denctle-
mek icin kamcilar kullanilmaktacir. Bir
kamc¢i1 yalmzca gerilerek calistigi icin bum-
banin donmesi, bir iskele ve bir sancakta ol-
mak uzere iki kamg¢i yardimiyla saglanmak-
tadir.

), NS

2.2.2 — Hallen Sistemi

Bir doner bumba sisteminde temel so-
run, gemi disina olabildigince cok dondiirtil-
miis olan bir bumbanin denetlenmesi ve
dengeliliginin ‘korunmasidir (3). Zaten bum-
banin dengeliliginin korunmasi ve gemi dr-
sima dondirilmiis bumbanin gemi ortasina
kolayca cevirilebilmesi sorununa bulunan
cozumler c¢esitli doner bumba sistemlerini
olusturmaktacir (4). Hallen Sistemi’'nde bu
sorun, =di'k~me halatlarinin iki vana acilarak
ust kusaga baglanmasiyla ¢oziilmiistiir, Boy-
lece dikme halatlarinin ayni zamanda kam-
¢t gorevi yapmalar:t saglanmaktadir. Cift
dikme halath sistemlerde, bumbanin gemi
disina olabildigince dondiiriilmesi halinde
dikme halatlar1 arasindaki ag¢i1 ¢ok kiiclik
olursa, biutuiin yiik bir tek dikme halatina
biner ve bumbanin gemi ortasina c¢evirilme-
si glclesir. Hallen Sisteminde, dikme halat-
lar1 arasindaki aginin yeterince buylik olma-
si1 saglamak amaciyla 1ki farkli ¢ozim
sozkonusudur (5). Bunlardan birincisi, di-
regin tepesine bir boyuna kusak konulma-
s1; digeri ise dikme halatlarinin iist kusaga
baglanmis hareketli cubuklara baglanmasi-
dir (Sekil 2.4). Bu iki farkl; coziime gore
diizenlenmis iki farkli Hallen donanimi Se-
kil 2.5 (a) ve (b)’de gosterilmistir (6).

— = L o T A

Sekil 2.4 (a)

Sekil 2.5 (a)'daki sistem, bumba kafa-
sindan tist ku agin uclarindaki makaralara
giden ve ayn1 zamanda kamgi gorevi de ya-
pan iki dikme halatindan owsmaktadir
Dikme halatlary, bumba kafasindaki maka-
radan gectikten sonra direkteki kilavuz ma-

karalarindan gecerek dikme (dondiirme)
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sekil 2.5 (a)

vinclerinin tanburlarina giderler. Dikme ha-
latlarinin bumba gemi disina dondiuriildi-
giinde boyuna kusaga surtiinen Kkisimlari,
asinmayl onlemek amaciyla yayli celik ko-

ruyucularla kaplanmastir,

Dikme (dondiirme) vingleri iki adettir
ve bir tek levye ile yonetilmektedirler. Kal-
dirma islemini ise ayr1 bir vin¢g yapmakta-

dar.

Bununia beraber, diregin tepesine bir

boyuna kusak konulmas: bigimnindeki c¢ozu-

min bir sakincasi vardir:
kilmis konumda iken gemi
rinde c¢alisamamaktadir.
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Bumba iyice di-
boy ekseni tize-
Sekil 2.5(b)’deki

Sekil 2.5 (b)

vkinci ¢oziim bu sakincayr da ortadan kal-
dirmaktadir. Bu diizenilemede dikme halat-
iar1 iki hareketli cubuga baglanmislardir.
lst kusaga yerlestirilen bu ¢ubuklar disari-
va ve yukariya donebilecek, ama igeriye ya-
da asagiya donemeyecek digimde baglanmi -
lardir.

Bu sistemin hem agir yuk donanimi ola-
rak hem de konteyner aktarimi i¢cin kulla-
nilabilecek diizenlemeleri de vardir.

22.3 — Velle Sistemi

Velle Sistemi’'ne gore diizenlenmis bir
yiik donanmimi Sekil 2.6’da gosterilmistir (7).
Son derece genis donme agilar1 saglayan bu
sistemde, biri dikme, biri dondiirme ve bi-
ri de kaldirma vinci olmak {lizere li¢ tane
ving kullamlmaktadir. Dikme halatlar1 dik-
me vincinin yivli tanburuna ayni yonde bag-
lanmmstir., Boylece tanburun donme yonu-
ne baglh olarak her iki halat birden kisal-
makta vada uzamaktadir. Dondirme vincin-
de ise, halatlar yivli tanbura ters yonde bag-
lanmistir, Boylece tanbur donerken kamgi-
lardan biri uzamakta digeri ise kisalmakta
ve bumba kisalan halat yoniinde donmekte-
dir.



dondiirme vingleri tek bir
levye Kaldirma vinci
jse, digerlerinden bagimsiz olarak kaldirma
ve indirme islem!erini vapmaktadir.

Dikme ve
ile vonetilmektedir.

N

\\\

.

Sekil 2.6

2.2.4 — Speedcrane Sistemi

Yaygin olarak kullanilbmaya baslayan
cok yeni bir sistemdir. Sekil 2.7'de boyle
bir yiik donamimi gosterilmistir (4).

Bu sistemde de biri dikme, biri don-
diirme ve biri ylik vinci olmak iizere ii¢ ta-
ne ving kullamilmaktadir. Kamcilar déndiir-
me vincinin yivli tanburuna ters yonde sa-
r:lmislardir. Bu nedenle tanbur donerken
bir ucundan halat sarilirken 6biir ucundan
bosalmaktadir.

Speedcrane sistemiyle getirilen en onem:-
li yenilik statik yiikiin artirilmasiyla, bum-

banm donerken dikilmesi ve kapanma ol-
mas1 olasiliginin ortadan kaldirilmasidir.

Ayrica bumbamn dondiiriilmesini sagla-
mak amaciyla, kamcilar kupesteler uzerine
konulmus olan direkgiklere bagli makara-
lardan gecirildigi i¢in, direk tepesine bir
tist kusak yapilmasina da gerek kalmamak-
tadir,

3. AGIR YUK DONANIMLARI

Genel olarak 10 tondan agir vyiiklerin
aktarilmasi icin gelistirilmis yilik donanim-
laridir. Giintimiizde 600 ton kaldirma kapa-
sitesine sahip agir yiik donaramlar: yapil-
mastir. Agir yuk donanimlarimin kaldirma
kapasitesindeki bu artis, gemi tiplerinin ge-
lismesine kosut olmus ve oOzel agir yiik ge-
milerinin yapilmasi yeni agir yiitk donanim-
larinin dogmasina yolagmistir.

Gemilerde uzun siire kullanilmis olan
bir geleneksel agir yiikk donanimi Sekil 3.1'de
gosterilmistir. (8). Geleneksel bir agir yiik
donanmmnin ilke yoniinden geleneksel bir
hafif yuk donanimindan fark: yoktur. Ca-
lisma bi¢imi butunuyle geleneksel bir do-
ner bumba donaniminin calismasinin ayni-
sidir. Yalmz gerekli ving gliciinii azaltmak
icin, dikme, yiik ve kamc¢i1 halatlar:r palan-
galar halinde duizenlenmistir.

Daha sonralar1 600 ton agirhginda yuk-
Jeri kaldirabilen ve iki anbar agzinda cali-
sabilen bir agir ylik donanmimi gelistirilmis-
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tir. Yapimci: firmanin adindan dolayr bu
vitk donanimi, Stulcken Agir Yuk Donani-

m1 olarak adlandirilmaktadir. Bu agir yuk
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Sekil 3.1

donaniminin en beliwgin 6zelligi, bumbanin
dengeliliginin saglanmis olmasi ve ving opc-
ratortiniin  hatali davramslarinin sistemde
ek kuvvetler dogurmamasi, yalnizca yanhs
ama tiniform hareketlere yolagmasidir (9).
Agir yitk bumbasinin, halat donanimlarinin
sokiilmesine gerek olmadan direklerin onun-
deki ve arkasindaki anbar agizlari uzerin-
de calisabilmesi yaninda; istendiginde di-
rek bacaklari tizerine daha kiiclik kaldirma
siiclinde doner bumbalar da yerlestirilebil-
mektedir. Sekil 3.2’de bir Stiilcken Agir
Yiik Donanimi gosterilmistir. Bu donanim-
da yiik, palangalar yardimiyla iki ving tara-
findan kaldirilmaktadir. Dondiirme ve kal-
dirma islemlerini ise ayr iki ving yerine ge-
tirmektedir.

Guivenli Calisma Yiki (GCY) 200 ton
olan son derece yeni bir agir yiikk donani-
mu1 Sekil 3.3’te gosterilmistir (10), Bu sis-
temde agir yiik bumbasi istif konumuna ge-
tirildikten sonra, diregin onilinde ve arka-
sinda bulunan Speedcrane Sistemi iki ha-

18

[if yiik bumbasi normal yilikleme - bosalt-
ma calismasimi sirdirebilmektiedir. Bu sis-
lcmin onemli bir sakincasi, geminin yalniz-

Sekil 3.2

sekil 3.3

ca bir tarafindaki vyiiklerin aktarimi icin
kullanilabilmesidir.,

Sekil 3.4’te bu tiur agir yiik donanimia-
rina sahip ozel bir agir yuk gemisinin genel
yerlestirmesi gosterilmistir (11)
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Sekil 3.4

4. GEMI KREYNLERI

Elektrikle tahrigin gemilerde uygulan-
mava baslamasiyla birlikte gemi kreynleri
de kullanim alamna girdiler. Bununla be-
raber, gelenekse! yiik gemilerinde gemi
kreynlerinin kullanmilmasi bumba sistemle-
rine oranla daha pahall oluyordu. Fakat
qzel gemilerin giderek yayginlagmasi, tasi-
nan yiiklerin vapisimin degismesi ve ortala-
ma birim agirhginin biyumesi, gemi kreyn-
lerini de veni kosullara ayak uydurmaya
zorladl. Sonucta son derece etkin gemi
kreynleri gelistirildi.

Gemi kreynleri genellikle, yuk yolunun
ayn1 yatay diizlem igcinde kalmasim saglaya-
cak calisma Ozelliklerine sahiptirler. Yani
kreynin kolu, kanca maksimum yaricaptan
minimum c¢alisma yaricapina gelecek bigim-
de dikilirken, yada bu islemin tersi olurken,
yiikiin izledigi yol, baslangicta bulundugu
vatay diizlemin i¢inde kalmaktadir.

Kuruyiik gemilerinde kullamilan kreyn-
leri su ana guruplarda toplayabiliriz :

e Doner Kreynler
e Direkli Kreynler
e Kopriili Kreynler

Doner kreynleri, tek ve ¢ift doner Kreyn-
jer; direkli kreynleri, tek ve c¢ift direkh
kreynler; kopriilii kreynleri ise, konteyner
kreynleri ve c¢ok amach kopriili kreynler
biciminde bolmek olanakhdair.

Asagidaki boliimlerde gemilerde kulla-
nilan kreynler ele alinmistir,

4.1 — Doner Kreynler

4.1.1 — Tek Dcéner Kreynler

Doner kreyn bir kol, bir kaldima bi-
rimi ve bir dondirme biriminden olusmak-
ladir. Tum sistemin doner bir platform
lizerine oturtulmus olmasi nedeniyle, do-
ner kreynler 360° donebilmekte ve boylecc
iki anbar agz1 tizerinde calisab Imektedirler.

Sekil 4.1'de bir doner kreyn gosteril-
mistir. Nokta c¢alismasi yapabilmeler: ve
her an calismaya baslayabilecek durumda
olmalar:t doner kreynlerin baslica tistunlik-
leridir. Ayrica, kanca c¢alismasinin yanisi-
ra, dokme yiiklerin aktariimas: i¢in kepgey-
le ¢calisma da yapabilirler (12).

Sekil 4.1

4.1.2 — Cift Déner Kreynler

Birbirinin aynisi iki doner kreynin or-
tak bir doner platform lizerine yerlestiril-
mesiyle cift doner kreyn elde edilmektedir.
Ayrica her kreyn platformdan bagimsiz ola-
rak donebilmektedir. Bu ozellik her krey-
nin ayri olarak calismasina olanak sagla-
maktadir. Bir kreynin kaldirma gliciinii
asan agir bir yikin kaldirlmas: gerekti-
ginde ise, kreynlerin kollar1 kosut (para-
lel) konuma getirilmekte ve kancalarin ucu-
na ortak bir kaldirma kirisi takilmaktadir.
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[ki kreynin uyumlu olarak calismasini sag-
lamak amaciyla, elektronik bir csleme sis-
temi konulmustur. Iki kreynin birlikte ca-
Jismasi halinde yuikiin dondiriilmesi ortak
platformun donmesiyle saglanmaktadir. Sc-
kil 4.2'de ¢ift doner kreyn gosterilmistir.

Sekil 4.2

4.2 — Direkli Kreynler

4.2.1 — Tek Direkli Kreynler

Ustyap1 oniinde ve bas kasara iizerinde
bulunan kreynlerin calisma alam zorunlu
olarak 180° ilc simrhh kalmaktadir. Ayrica
donanimda olusan kuvvetlerin iistyap: yada

Sekil 4.3
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bastaki direk taralindan tasinmasi o:anagi
da sozkonusudur. Bu gerc¢eklerin gozoniinc
alinmasiyla direkli kreynler gelistirilmistir.
Sekil 4.3'te bir direkli kreyn gosterilmistir.

Direkli kreyn, adindan da anlasilacagi
eibi, bir diregin yanina yerlestirilmis, 180°
dénebilen bir doner kreyndir (13). Kolun
dondurilmesi ve dikilmesi hidrolik olarak
saglanmaktadir. Yiikiin kaldirilmas: ise ha-
latlar yardimiyla olmaktadir.

4.2.2 — Cift Direkli Kreynler

Cift direkli kreynir calisma ilkesi, ¢ift
doner kreyninkinin aynicdir. Burada iki kreyn
ortak bir donebilen direge baglanmastir.
Boylece hafif yiiklerin aktarilmas: sirasin-
da her kreyn ayri calismakta ve yiiksek bir
aktarim verimi eclde edilmektedir. Agir yuik-
ferin kaldirilmasinda ise iki kreynin kofla-
ry kosut (paralel) konuma ve iki kreyn ay-
rit yuikii kaldirmak icin birlikte calismak-
tadir Bu yolla bir kreynin glivenli calisma
yilkkiintin iki katina kadar olan yiikler kal
dirilabilmektedir. Ornegin, bu vyolla kon
teynerler de yiiklenip bosaltilabilmektedir.

Iki kreynin birlikte calismast sirasinda
kreynlerin bir kisi tarafindan yonetilmesini
saglayan clektronik bir esleme sistemi dc
bulunmaktadir (13).

Sekil 4.4’te cift direkli kreyn gosteril-
mistir.

SEkil 4.4



4.3 — Koprilii Kreynler

4.3.1 — Konteyner Koprulii Krveynleri

Sekil 4.5'te konteyner aktarimi icin kul-
lanilan bir koprilu kreyn gosterilmistir. Her
ki tarafta da gemi digsina uzanabilen kon-
scl kollari olmasi nedeniyle, bu kreynler.
konteynerleri dondurmeden rihtima indire-
bilmektedirler (4). Dondirme isleminin or-
tadan kalkmasi, yukiin salinim yapmasi ola-
siligim1 iyice azaltmaktadir. Ayrica hassas
bir nokta calismasi1 yapilabilmekte ve kon-
teyner daima gemi eksenine paralel kal-
maktadir.

Sekil 4.5

1.3.2 — Cok Amach Kopriiliit Kreynler

Sekil 4.6’da boyle bir kreyn gosteril-
mistir. Ashinda cok amach koprulu kreyn,
bir koprii uizerine yerlestirilmis o6zel bir do-
ner kreynden baska birsey degildir. Nor-
mal kancali calismanin yamsira kepcgeyle
de calisabilmekte ve konteyner aktarimi da
yapabilmektedir. Bu tur kreynlerin diger
ozellikleri dogrudan dogruya kullanim yer:-
ne bagh olmaktadir.

Sekil 4,6

(1)

(2)

(3)

(4)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)
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Gemi Makina Dairesi Konstriiksiyon Modeli

Yaklasik 35 sene oncesine kadar model,
cgitim kurumlarinda, fuarlarda kullanilir-
ken bugiin model bir konstritksiyon meto-
du clarak karsimiza cikmaktadir. Gliniimiiz-
de teknik elemanlarin komplike yapitlarin
planlanmasinda  basvurduklari bu metod;
Petro - Kimya, Termo - Elektrik, Atom - Ener-
ji santralleri bira ve yiyecek sanayi, ilag
sanayi ve gemi sanayinde istifade edilen bir
is teknigidir.

Gemi Makina Dairesi Konstriiksiyon
Modeli

Gemi yapimunda soz sahibi biitiin tilke-
lerde model bolumi tersanelerin en onemli
bslumlerinden birini olusturar. Amerika,
Japonya, Gliney Kore, Almanya ve diger Av-
rupa iilkelerinde uygulanan bu metod asa-
#1daki alti1 is safhasindan olusmaktadir.

1 — Gemi Makina dairesi Ana Model-
nin yapilmas

2 — Ana makina ve yardimcilarimin mo-
dellerinin yapilmasi

3 — Makina dairesinin planlanmasi

4 — Hava kanallarinin yapilmasi

5 — Boru tesisatinin dosenmesi

6 — Boru donanimlarinin izometrik re-

simlerinin cizilmesi.

Cok yonlii bilgi ve beceri isteyen bu uy-
gulamay1 kisaca aciklamak gerekirse :

1 — Ana Model

Plexiglastan 1/10, 1/15, 1/20 olgeklerin-
de yapabilmektedir. Hangi oOlcegin kullam-
lacagl geminin makina dairesinin buyukli-
gline ve model yapilan yerin durumuna go-

(*) Yiik., Tekniker, Kons. Model ve Izometri
Uzmani, S2def Gemi Endiistrisi A.S. Dil-
iskelesi - Gebze.

Sefer GURSAN (*)

re tayin edilmekle beraber 1/10 olgegi mo-
delden kolay olgcii alinmasi bakimindan en
uygun olcektir.

Genellikle geminin crtasindan bolline-
rek Iskele ve Sancak olarak yapilir. Yiik-
sekligi ise ana giliverteye kadar yapilabilir.
Yine geminin durumuna gore separator
odasi, pompa bolmesi gibi boéliimler varsa
bunlarin modelleri de ayrica yapilabilir.

2 — Makina Modelleri

Makina dairesinde bulunan biitun ma-
kina ve techizatin, elekirik panolarinin mo-
delleri hazirlanir. Bu modellerin hazirlan-
mas1 esnasinda bilhassa filtre, pompa, so-
gutucu gibi techizatin baglant1 yerlerinin
olcuilerine azami dikkat gosterilmelidir.

3 — Makina Dairesinin Planlanmasi

Modelleri yapilmis olan makina aksa-
m1 ana model igerisine «Makina dairesi yer-
lesim plani» resminden de istifade ederek
yerlestirilir. Iya koordine edilmis bir maki-
na dairesi bize hem iscilik hem de malze-
me bakimindan tasarruf saglar. Techizat
madellerinin Ana model icerisinde yerlesti-
rilmesi esnasinda dikkat edilmesi gereken
bircok husustan bazilar1 sunlardir :

Ekipmar: temellerinin (faundeysin) ko-
lay imal edilir olmasina, techizatin sonra-
dan tamiri icin gerekli bos hacmin diisiiniil-
mesi. Makina dairesindeki gecis yollarimn
en az 600 mm. olmasina. Bilhassa sogutucu
ve 1s1tic1 gibi techizatin tamiri géz oOnitinde
tutularak yeterli sokme mesafesi birakil-
masina ozen gosterilmelidir.,

Separator ve filtre gibi techizatin suz-
geclerinin, temizlenmesi icin gerekli calis-
ma alani diisiiniilmelidir. Pompalarin elek-
trik motorlarinin iizerine flans gelmemesi-
ne ve bunlarin sokiiliip takilabilir olmasina
dikkat edilmelidir.



4 — Hava Kanallari

Olciileri onceden hazirlanmis krokilere
oore kanallar yapilarak model igerisindeki
yerlerine monte edilir. Krokinin modeldeki
yerine herhangi bir sebepden dolayr uygu-
lanmas: mumkin olmadigr hallerde modcl
icerisinde bagka alternatif bulunarak gerek-
li diizeltme yapilir,

5 — Boru Devrelerinin Dosenmesi

Dosenecek sistemle 1lgili tank, pompa,
filtre gibi donanim tesbit edilir. Sonra Ana
modeldeki yerin durumuna gore, semadan
da istifade ederek boru devreleri model ige-
risine dosenir. Ancak boru devrelerini do-
semeden evvel sistemin Blok olarak yapilip
yapilmiyacag:r distiniiliir. Zira belli techizat
boru devreleri ile bir arada atalyelerde imal
etmek ekonomik olmaktadir.

Boru devrelerinin dosenmesi esnasinda
dort hususu devamli goz oniinde bulundur-
mak gerekir.

a) Malzemeden tasarrufl

b) Imalinde kolayhk

c) Armatiirleri kullanma kolaylig:
d) Teknik ozellikler

6 — (zometri

Boru devrelerinin iic boyutlu imalat
resimleridir. Cok degisik uygulama sekli
vardir. Olcekli ve dlceksiz olarak cizilebilir.
Her iki seklinde kendine has ozellikleri var-
dir. Olgeksiz cizilen izometri boru ustalari
tarafindan daha kolay anlasildigi icin en
¢ok uygulanan izometri scklidir. Izometri
cizilirken borularm yaklasik % 70'i hazir;
% 30'u da alistirma boru olarak cizilir.

[zometrik resimlerde hazir boru olarak
belirtilmis olan borular ol¢iilerine gore on-
ceden imal edilir. Alistirma borular ise yi-
ne Olgiilerine gore hazirlanip ancak pun-
talanmis halde birakilarak vyerinde 6lcti
alindiktan sonra imal edilir. Tabi »u oran
gemi sanayi icin gecerli olup, fabrika ve ra-
[ineri gibi tesislerdeki boru izometrilerinin
% 95’1 hazir boru olarak ©nceden imal edi-
lebilir.

Konstriksiyon model
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MAKINA DAIRESI KONSTRUKSIYON

MODELININ FAYDALARI

Iyi bir makina dairesi yerlesimi ancak
modelle miimkiin olmaktadr.

Makina dairesi Celik Isleme projeleri ile
ana makina ve yardimcilarimin uyum-
suzlugundan dogacak degisiklikler model

sayesinde proje safhasinda tesbit edil-
mektedir.

Pompa, filtre gibi yardimci
makinalarin makina dairesindeki yerleri-
ne konulmasi igin gerekli temel (faun-
deysin) prejeleri 6nceden hazirlanabil-
mektedir.

sogutucu,

Boru malzemesinden biiyiik capta tasar-
rul saglanmakta, iyi bir birlesim ve koor-
dinasyon miimkiin olmaktadir.

[yi bir armatiir dagilimi ve kullanma ko-
layhigr saglamaktadir.

Makina dairesindeki oorularin % 95'i mo-
del icerisine dosenmekte ve izometrik
resimleri cizilmektedir. Izometrisi cizilen
borularin ise % 70’inin imalati hemen
yapilip gerekenler galvanizlenerek mon-
taja hazir hale getirilebilmektedir.
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Bu teknoloji sayesinde, Boru Atolyesi,
Celik Isleme Atélyesine paralel olarak ca-
istigi icin zamandan biiviik tasarrul
saglanmaktadir.

Model sayesinde pompa, filtre, armatir
gibl gerecgler, boru devreleri ile beraber
bir blok olarak atolyelerde imal edilip
sonradan makina dairesindeki yerlerine
tasinarak monte edilebilmektedir.,

Yine model sayesinde makina dairesindec-
ki hava kanallar1 da onceden imal edi-
lebilmekte ve makina dairesi catildiktan
sonra koordinatlarina gore yerlerine mon-
taj1 yapilabilmektedir.

Model imal edilirken Proje Biiro’dan ve
tersanenin diger bolumlerinden bazi bil-

gilerin saglanmasi1 gerekiyor. Boylece,
Mcdelhane boliimii, tersanedeki biitlin
bolumleri harekete gecirerek isin zama-
ninda yapilmasini saglamaktadir.

— Makina dairesi ile ilgili diger proje ve
detaylarin cizilmesinde konstriiktore ko-
layhk saglanmaktadir.

SONUC

Bu teknoloji sayesinde; iyi bir makina
dairesi koordinasyonu, sihhatli bir zaman
ve malzeme planlamasi kaliteli iscilik, is¢i
c¢mek ve ucretinden tasarruf saglanabilmek-
tedir,



Norve¢c Gemi Yapimcilari Yapisal Yenilemeye
Devam Ediyor"

Scn 10 yil icinde, disiik ntifus artisina
sahip bu kiiciik iilkenin geleneksel denizci-
lik yetenegi de, ¢ogu ulkelerin gemi sanayil
ile birlikte kriz icine girmistir.

Ncrveg ticaret filosu, 1975’lerde 1200 ge-
miye sahipken, o tarihten béri 500'¢c yakin
gemiyi elden cikarmastir. Bir yil once 774
oemiye sahip filonun, 1 Temmuz 1985 tari-
hindeki gemi adedi 717 olmustur.

Norve¢ Armatorler Birliginin Uluslar-
arasi Iliskiler Boliim Baskani Rolf Saether’e
gore Norveg bandrali tonaj, 1975lerdeki
42.2 milyon tondan gliniimiizde 27 milyon
tona diismiistiir. Buna ragmen, 1984'iin or-
talarindan beri Nerveg, Liberya, Japonya,
Yunanistan ve Panama’dan sonra, tonaj ola-
rak diinyade 5. tilke durumundadir. (A.B.D.
1le S.S.C.R.’nin de oniinde bulunmaktadair.)

Stratejik olarak yapilan yanlis hesap-
ramalar, fazla kapasite ve zayif gecen yi-
lara ragmen, Norvec gemiciligi, 1980’lerin
ortalaridaan beri, modernlesme ve yeniden
yapilanma alaninda istenilen gelismeyi gos-
termektedir.

Norveg¢ cemicilik sirketleri, acik deniz
hizmetlerinde oncli durumdadir ve ayni za-
manda Karaip denizindeki turistik yolcu ta-

stmaciligr piyasasim elinde bulundurmakta-
dar.

Norvec Armatorler Birliginin Ihracat
Boliim Baskani Erik Aamot’a gore, 1970°
ierden beri acik deniz hizmetlerindeki ya-
tirmmlar, donatim olarak 3 milyar dolar, in-
saiye olarak ise 2 milyar dolar tutmaktadir.

(*) 10 Rkim 1985 tarihli International Herald
Tribune gazetesinde yer alan, Juris KAZA
imzal1 «Norwegian Shipbuilders Continue
to Restructuren adli yazidan cevrilmis-
tir.

(**) Arastirma Gorevlisi, Yiik. Miih., I.T.U. Ge-
mi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi,
Istanbul

Ceviren : Hasan Tahsin ACAR (**)

Erik Aamot’'un bdlirttigine gore, 1971'den
beri Norveg firmalar: tarafindan isletilen
acikdeniz filosu, (bazilar1 yabanci bayrak al-
finda da olabilir.) montaj, donatim ve son-
daj caligmalar: i¢cin 45 adete yiikselmistir ve
ayrica bu filo, acgik denizlerdeki dalgiglik,
yuzer yapmm demirlenmesi veya sondaj
bélgesine g¢ekilmesi gibi ozel hizmetleri ye-
rine getirecek sekilde donatilmis 260 adet
servis teknesi de icermektedir.

Acik deniz yapir miuhendisliginde gori-
len bu yukselis mimkiin oldugu kadar yer-
11 endustri ve denizcilik becerisini kullana-
rak acik denizlerde dogal gaz ve petrol ala-
ninda calismalar yapan North Sea Oil ile
bir resmi kurulus olan Statoil'in gosterdigi
gelismeye yakindan baglhidir.

Karaip denizindeki turistik vyolcu tasi-
maciligr piyasasinda, Norvecli isletmeciler
“ 80 oraninda pay sahibidir ve Miami'den
hareket eden 20 turistik yolcu gemisinden
9'unun sahibi Norveclidir. Bir Norvegli ban-
ker, bunun A.B.D.’ndeki ekonomik durum-
¢dan kaynaklandigini soylemektedir.

Buna ragmen, gelenekse] deniz tasima-
ciligi, diinyadaki krizden payina diiseni al-
mistir. Yumurta kapiya gelince folluk aran-
mis ve bazi iflaslar, sirket birlesmeler: go-
rilmistiir. Diger bazi deniz tasimacilik fir-
malar1 da yabanci bankalar tarafindan yon-
lendirilen gemi kiralama piyasasinda yasam-
varmi siirdiirecek sekilde diizenlemeye git-
mislerdir.

Norveg¢ deniz tasimacilik sirketleri, hi-
kiimetten, diisiik iicretli yabanci denizcile-
rin kiralanmasina sinirlama getiren yasala-
rin  kaldirilmasini  ve denizcilik egitimi,
arastirma ve gelistirme faaliyetlerine yone-
ik harcamalarin arttirilmasini istemektedir.

Norve¢c Armatorler Birligi, gecen Ey-
liilde, denizcilik egitimi, arastirma ve gelis-
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lirme calismalarina ayrilan oOdenegin 200
milyon kron (25.39 milyon dolar) arttir1'
masma ve ayrica Norve¢ candrali belirli ge-
milerde diistik ticretli yabanci denizcilerin
calistirilmasini hikimete oOneren bir hare-
ket plani yaymlamistir.

Armator Birligi yetkilileri, Iskandinav
lilke hiikimetlerinin sikinti i¢cinde bulunan
tersanelere garanti ve direk mali destek ola-
rak verdigi milyarlardan sonra devlet fon-
\arimmn daha iyi harcanabilecegini  dusun-
mektedir. Ciinkii bu mali destek, yeni ge-
miler icin bir acik piyasa s6z konusu degil-
ken armatorleri filolarum genisletmeye ve
modernlestirmeye tesvik edici gemi [iyatla-
rimm olusmasiyla sonug¢lanmigtir,

Bergen Bankasinin denizcilik boliimiin.
den sorumlu Baskan Yardimcisi Ann Viste,
son 12 yil inde karlarin hiizla diismekte
oldugunu belirterek, petro] krizinden bu
vana bir de deniz tasimacilik krizinin oldu-
gunu sozlerine ekledi.

Ms. Ann iVste'e gore, Bergen Bankas:
denizcilik borglarinda bazi ciddi zararlar:
idare yoluna gitmistir. Ayni yetkili sozleri-
ne soyle devam etmektedir: «Borg¢ senetle-
rinden kaynaklanan zarar, banka varhgmin
0.2'si olmaktadir, ama denizcilik alamindaki
zarar varliklarin 0.1’ini olusturmaktadir.»
1984’de, Bergen Bankasinin sahip oldugu
20.1 milyar kronluk varligin 2.5 milyar kro-
nu denizcilik alanindaki borglarda.

«Biz, Norvec bankalar1 denizcilik piya-
casim1 yabanci bankalardan daha iyi biliriz
ciinkii giinbeglin takip ediyoruz.» diyen Ms.
Viste, Bergen ve diger Norveg bankalarimin
denizcilik borg¢larmi teshir etmek yerine fir-
ma sorunlarimi ¢ozmeye calistiklarim belirt-
t1.

«Biz, denizcilige yabanci bankalara na-
zaran daha uzun vadeli bakiyoruz.» diyen
Ms. Viste, deniz tasimaciliginin cesitli sana-
yi kollarma nazaran daha riskli bir alan ol-
dugunu sozlerine ekledi ve acgiklamalarim
su sekilde noktaladi: «Kosullara boyuneg-
mek daha iyi; gemi kiralama daha karh ol-
maktadir.»
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13 araba flerisi ve 4 swvilastirilmis gaz
tankerini de biinyesinde barindirarak 47 par-
cali bir ticaret filosuna sahip olan Leif
Hoegh Co. A/S'nin idare bagkani Mr. Wes-
tye Hoegh, Norve¢ denizciliginin en onemli
sorununun iscilik maliyetleri oldugunu soy-
ledi.

Iyi isleyen pazarlarda, iscilik maliyetin-
deki degisimin ;ok onemli olmadigini soyle-
ven Mr. Hoegh, acrklamalarini soyle siir-
diurdi: «Siz, mali paketler, hizmet vs. suna-
bilirsiniz. Simdi bu bir maliyet sorunudur
ve Istirakcilerimizin, politikacilarimmizin anla-
mas1 oldukca zordur. Gemileri eckonomik
olarak calistitmak icin esneklik istiyoruz.»

Geleneksel Norveg gemi sanayinde ileri
teknoivjinin her dJderde deva olacag konu-
sunda siipheli diistinen Mr. Hoegh, daha
conra sunlar1 soyledi: «Higbir sey ileri tek-
nolojiye sahip bir gemi gibi clamaz. Insa
edilen hersey: yakit tasarrufu, cihazlar vs.
voniinden en yenisi nlmalidir, yararhh olan
da budur.» Bu arada, bir Tayvan denizcilik
girketi olan Evergreen'i ornek gostererek
bu sirketin 16 kisilik miirettebata sahip mo-
dern bir gemiyi de bilinyesinde bulundurdu-
gunu sovleyen Mr. Hoegh, «Ama Norvecin
I ayda odedigini onlar 10 ayda odiyor. Nor-
vec filosu ise Norve¢ miirettebatinn sart ko-
cuyor. Eger gemilerimizi Norveg bayrag: al-
tinda ve Norvecli zabitan ile ¢ahistinmak is-
tiyorsak onlarin ekonomilerine gore iyl pa-
ra eden yerel tarifeyle uzak dogulu muret-
tebatin cahistirilmasina izin vermeliyiz.» de-
di.

Leif Hoegh Co. A/S, Hoegh ailesinin sa-
hip oldugu bazi gemileri isletmesine rag-
men, teknelerin cogunun sahibi degildir.
Sirket kara gecmis ama maliyetler, sirketi
zor durumda birakmis ve bankalarla finans
konusunda yeni anlasmalara zorlanmgtir,

Sirket, yakin sahil islerine, liman - Kka-
ra hizmetlerine ginmemistir. Hoegh'in dedi-
gine gore, Hoegh ailesinin paras: yillarca
gayri-menkul yatirimlarima gitmistir.

Ms. Ann Viste, bu konuda sunlari soy-
lemektedir: «Basit tanker ve kuru viik ge-



misi islerinden, liman ve kara hizmetlerine,
kara ve deniz birlesik tasimacilig) gibi da-
ha cok yonlii hizmetlere bir gecis gorecek-
siniz.» Aym yetkilinin belirttigine gore, bu
durumun yanisira bazi firmalar, holding ya
da sirketler toplulugu adi altinda birlese-
rek, yalin birer denizcilik firmasi durumun-
dan kurtulmaya. cok cesitli denizcilik hiz-
metlerinde oncu olmaya calismaktadir.

Armatorler Birliginden Mr. Saether,
«Pek cok Norvec¢ denizcilik sirketi; kompu-
ter, su uriinleri gibi yeni endustrilere ve
tabii ki, gayri-menkullere yatirim yapmak-
tadir.», seklinde konusuyor; bu arada, acik
deniz yapr sektorii ve denizcilikteki yeni-
liklerin de karaz ve denizeilik sirketleri ara-
sinda cesitli baglantilarin olusmasina onct-
Jitk ettigini belirtiyordu.

Norveg deniz yatirimcilar: igin stratejik
bir degisim de agik deniz yap1 calismalari-
dir, «Bu alanla iliskili kara calismalar arta-
caktir.» diyen Mr. Saether, sozlerini soyle
tamamladi: «Uzaktan kumandali cihazlar,
csualti gemileri gibi ileri teknoloji iceren
hizmetlerin yamisira ileri diizeyde program-
c1lik ve danmismanhk hizmetler:i de olusacak-
Lir.»

Ayni yetkili, 10 yil sonras1 disiintldi-
eunde, Norvec filosunun kapital yogun, ile-
ri teknoloji igceren gemilerde yogunlasacag-
m, c¢ok uluslu calismalarda artis olacagin
sozlerine ekledi ve «Norvec firmalar: tara.
findan yurutillen acikdeniz calismalarinda
diinya capinda bir artis olacaktir.», dedi.
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Genclik Yilinda Gen¢ Miihendislerden

Sonuna yaklastiginuz GENCLIK YILI
nedeniyle dergimizin bu sayisinda gen¢ mu-
hendis ve muhendis adayr arkadaslarimizin
sorunlarini yansitmaya calisacagim.

Arkadaslarimizin en buyuk sorununun
istedikleri diizey ve standartda is bulama-
malarma iliskin sikinti icinde bulunmalar:
olarak gosterilmektedir. Ancak bu Turkiye
cenelinde bir cok mesleki alanda gecerli
olan bir durumdur. Birakin istenilen diizey
ve standardi, Gemi Insaati Miihendisligi ala-
ninda cok az kisi is bulmaktadir. Is bulabi-
len arkadaslarimizin ¢ogu meslegimizin di-
sindaki alanlarda sadece bir yiiksck okul
mezunu olarak calismaktadir,

Is arayan arkadaslarimizdan, eger ele-
man alinacaksa, once dil bilip bilmedigi ve
askerlik durumu sorulmaktadir. Mezun
olanlar ancak bir sene sonra askere gidebil-
diklerinden bu bir sene icinde is bulmalari
cok zordur. Dil konusu ise, hakli bir konu
olmakla beraber, buglin kolejlerden gelen-
lerin haricindekiler ig¢in yeterlilige ulasmak
cok masrafli olmaktadir. Bu konuda kendi
kendilerini kendi olanaklar: ile yetistirme-
leri ise derslerinin agirligy ve ozel sorunla-
r1 nedeniyle olanaksiz goziikmektedir. Is bul-
ma konusundaki bu sikintilar dolayli ola-
rak miihendis adaylarimizin «bu ogrendikle-
rimiz neye yarayacak» diye dusunmelerine
neden oldugundan arkadaslarimiz derslere
xars1t hevesli olmamakta, sogumaktadirlar,

Gemilerde Uzakyol Vardiya Miihendisi
olarak Gemi Insaat1 mezunlarmm calisabil-
mesine iliskin kararin ¢ikmasina yetkili bu-
lunan tim camiamizin yardimci olmasini is-
tiyoruz. Kuskusuz makinistlik, meslegimi-
zin bir alani degildir, fakat miihendis ar-
kadaslarimizin halen bir ¢ogunun alanimaiz-
dan cok farkli sahalarda calistiklarini goz
onune alirsak makinistligin meslegimizden
cok farkli olmadigini goriiriiz,
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Ayhan SARIDIKMEN

Ustelik bu sahada eleman eksikligi hem
1581z bir ¢ok arkadasimiza bir cikis yolu ola-
bilir, hem de bu eksikligin giderilmesi ile
ulke ihtiyaclari daha iyi karsilanabilir.

Gelelim okul sorunlarina; bu sorunlarin
cogu Turkiye genelinde yasanan ogrenci
¢orunlaridir ve oldukg¢a liziicii boyutlarda-
dir. Ayn1 donemde kayit olanlarin en fazla
varrst somestre kaybetmeden okulu bitire-
Gilmektedir. Bitirenlerin ise miithendislik
formasyonu oldukca .zayif olmaktadir. Bu
hasarisizligin nedenleri nelerdir? Bir dergi-
nin yaptig1 arastirmaya gore rektorler basa-
risizligl, orgencilerin az kitap ve reterans
karistirmalarma devam konusundaki nok-
sanliklara, ogrencilerin disiplinli ¢calismama-
larina, ogrenci sayisinin c¢ok, fiziki olanak-
larin kisitli olusuna, ©zel sorunlara, orta-
ogrenimden yeterince yetisip gelmemeye, 0g-
rencinin calisma ortamindan yoksun olma-
sina baglamaktadirlar. Ayni soru ogrencile-
re soruldugunda ise yanitlar, orta ogrenim-
de yeterli ve saghkli egitimin verilmemesi,
derslerin ¢oklugu ve vizeyle odevlerin sik-
g1, cogu yabanci dilde olan ve bu nedenle
az saylda Ogrenciye hitap eden kaynak kitap-
larin1 bulma giicliigii, ogrencilerin farkh
ckonomik ve sosyal cevrelerden gelme, ba-
rinma sorunu, biirokratik islerin coklugu
nedeniyle gittikce oOgrencilere daha az za-
man ayiran hocalarla yeterli diyalogun ku-
rulamamasi, yeterli sayida kaliteli ogretim
clemaninin olmamasi nedeniyle Ogretimin
fam yapilamamasi, az sayida olan uygula-
malarin deneyimsiz asistanlara yaptirilarak
gerceklestirilmesi, stirekli olarak ozel so-
runlarim diislinen 6grencinin, teorinin anla-
silmasina yardimeci olacak ders arag¢ ve ge-
reclerinin yok denecek kadar az olmasi, az
sayida uygulama problemlerinin ayni tip oOr-
neklerden olusmasi mnedeniyle teori ile pra-
tigin birlestirilmesinde zorluk c¢eken oOgren-
cinin soru sorma aliskanlhigini edinememe-



si vs. olmaktadir, Ayrica 1982 ve sonrasi me-
zunlarimizin is hayatlarinda insiyatif sahibi
ve atak olmadiklar gozlemlenmektedir. Og-
rencinin sosyal faaliyetlerle kisiligini gelis-
tirici etkinliklere daha az zaman ayirmak
zorunda kalmasi bu insiyatifsizlik icin kuv-
vetli bir neden olabilir.

Bir de staj konusu vardir. Her yaz bir
ay staj yapmakla sorumlu arkadaglarimiza
pratik bilgilerini gelistirmekte ¢ok 1iyi bir
olanak olmasina karsin cok verimsizce ya-
pilmaktadir. Ancak bazi idealist miihendis
arkadaslarimiz o da bos zamanlrainda staj-

yerlere yardimc: olmakta, bunlarm disinda
kalanlarm cogunlugu staji sikici bir zaman
gecirme seklinde goérmektedir. Dolayisiyla
bu bir zaman oldiirme olaymna donustugun-
den ogrencileri sadece burokratik kosullari
saglayan belgeleri toplayarak staj yapmis
ooriintlisii vermeye zorlamakta bu da 0g-
renciye c¢ok sey kaybettirmektedir. Bu ko-
nunun tizerinde durulmasi ve stajyerlere
daha fazla zaman ve malzeme ayrilmas: ge-
rekmektedir.

Daha iyi yillar1 gormek dilegiyle hepini-
zin genclik yilimi kutlarim.
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ODADAN HABERLER

e Odamiza Yeni Kayit Olan Uyeler

Kemal Yesil, Yusuf Turan Dokmen, Ah-
met Koral, Cemal Bulut, Osman Kosmaz,
Omer Calik, Ozcan Raskazang, Sabri Okten,
flhan Yilmaz Vardar, Ali Biilent Atayman.

e Uylerimizin Uzakyol Vardiya Mii-
hendisligi Yapabilme Hakk: Teslim
Edildi.

Uzun wyillar haksiz bir sekilde engelle-
nen Uzak Yol Varaiya Mithendisligi yapa-
bilme hakkimiz, nihayet Liman Bolge Mudiu-
litkklerine ilgili Miistesarlik¢ga gonderilen bir
yazi ile yeniden geri verilmis bulunuyor. Bu
sonucun alimmasinda simdiye kadar gercek-
lestirilen c¢abalarim birikimi etkili oldugu
gibi liyemiz Nazif KOCAMAN'In da kisisel
girisimleri onemli rol oynadi. Her nekadar
Uzak Yol Vardiya Mihendisligi ehliyetine
basvuru hakki elde edilmisse de, hentiz bu
ehliyeti alabilmek icin Yiiksek Denizcilik
Okulu tarafindan yapilan smavlardan muaf
tutulmamiz saglanamamistir. Bu muafiyetin
gerceklestirilmesi, Odamiz ve I.T.U. Gemi
Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesinin or-
taklasa cabalarini gerektirmektedir.

e Deniz Otobiisleri Icin Odamizca
Girisimde Bulunuldu,

Odamiz Istanbul Anakent Belediyesince
alinmak istenen katamaran tipi deniz oto-
biisleriyle ilgili olarak, Istanbul Anakent
Belediye Baskanligina asagidaki yaziyi1 ya-
zarak bir girisimde bulunulmustur.

Belediyenizce Istanbul sehir ici deniz
ulasimini gelistirmek tlizere katamaran tipi
hizli deniz otobiislerinin yurt disindan ithal
edilmesi ve ayni1 sirket tarafindan isletilme-
si konusunda calismalarimiz oldugunu ba-
sindan ogrenmis bulunmaktayiz.

TM.M.O.B. Gemi Mithendisleri Odasi
uzmanlik alanina giren konularda kamu ya-
rarmma hizmet etmek izere yasa ile kuru!-
mus bir kurumdur.

Tiirkiye’de ¢ok iyi yetismis ve gerek
vurt icinde, gerekse yurt disinda birgok
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eserler vermis ¢ok sayida Odamiz uyesi Ge-
mi Miihendisinin bulundugu ayrica istenen
amaca uygun tekneleri insa edebilecek ye-
terli sayida ve issiz tersanenin mevcut ol-
dugu denizcilikle ilgili herkesin malumudur.

Bilindigi gibi yillardir Istanbul sehir igi
deniz  ulasim  Tiirk Mithendis ve 1scisi-
nin emegi ile Tiirk tersanelerinde 1nsa cdi-
len gemilerle saglanmaktadir. Cok ozel ge-
mi1 tipleri calistirilmas: dusunulse bile ge-
rekli teknik ve ekonomik arastirmalarin il-
gili meslek karuluslarinca yapilabilecegini
Lilgilerinize sunariz.

-

e Uyelerimizden

Uyemiz A. Hiisnii KORAY, Stajyer Avu-
kat Duygu OZTAN ile 17 Haziran 1985 ta-
rihinde Kadikoy evlendirme dairesinde, Uye-
miz Mehmet BAYIR Tiilin KILICAY ile 29
Kasim 1985 tarihinde Besiktas evlendirme
dairesinde ortak bir yasama adim atarlar-
ken, kendilerine baris dolu bir dunyada
mutluluklar dileriz.

e Geleneksel Oda Gecesi Yapildl.

6 Aralik 1985’te Etap Marmara Otelin-
de yapilan geleneksel oda gecemize cok sa-
yida davetli katilmistir.

Bu gecede meslekte 40. ve 25. yilim1 dol-
duran tiyelerimize birer sitkran amsi veril-

Bekir Tezcan (40. yil)

Kemal Amkan  (25. yil)

Ali Thsan Celik (25. yil)
Celal Cigek (25. yil)
Cengiz Merig (25. y1l)
Nezih Iseri (25. y1l)

Altan Adanir (25. yil)
Riza Heleteli (25. y1l)

e Saym Uyeler

Uziintii ve sevingleri hep beraber
paylasmak, dayamsmayr yiikselt-
mek icin, ac1 ve tatli haberlerinizi
Odamiza iletinjz.



Marmara Transport A. S.

LPG GEMILERI YENI GEMI INSAAL
TANKERLER TAMIR ISLERI
KURU YUK GEMILERI TADIL BOY UZATMA

KONTEYNER GEMILERI
BASINCLI LPG TANKLARI

Yapiminda Tecriibeli

MARMARA TERSANESI

MERKEZ : Galatasaray, Yeniceri Sok. Vakif Han No. 20 Kat 3
BEYOGLU - IST. Tel.:1430374 - Telex: 24314 Marp Telgraf: Marp
TERSANE Caykoz Mevkii YARIMCA - KOCAELI

Telefon : TUTUNCIFTLIK 2096 Telex : 33100 M TER TR
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DENIZCILIK ANONIM SIRKETI
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M/T ATLAS I

M/V “AKAD” 36.349 D.W.T.
M/V “ARPAD” 37.5656 D.W.T.
M/T “ATLAS I”: 142,300 D.W.T.

LN

f¢c ve Dis sularda akeryakst ve kuru yiik nakliyat.

TOPLAM 216.714 DWIPLUK GEMILERIVLE DENIZCILIGIMIZIN
HIZMETINDEDIR.

B

Deniz Naklivatmna Baslama Tarihi: 1948
DENIZOILIK ANONIM SIRKETI tesis tarihi: Subat 1952

P S ————

Adres - Meclisi Mebusan Caddesi 55, Iindikli Han Kat 4, Findikli - Istanbul
Telefon . 143 6370 (5 hat) 149 57 51 - 149 74 27

Teleks : 24189 Haba Tr - 24478 Hyba Tr - 24479 Gen Tr
| Telgraf :  Habaran - Istanbul

CEE s m——
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