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TMMOB GEMI MUHENDISLERI ODASI YAYIN ESASLARI

1 — Dergide yayinlanacak -yazilarin gemi in-
saat sanayimizin uygulamadaki sorunlarina cevap
verecek nitelikte ve konularda olmasi tercih edilir.

2 — Yazi, DIN A4 normundaki (297X210)
kopya olarak asgagida belirtilen standartlara uy-
gun olarak hazirlanip TMMOB Gemi Miihendisleri
Odasina verilmesi gerekir.

3 — Yazi, LIN A4 normundaki (297X210) ka-
gidin 240X 170 kismimi dolduracak sekilde ve 1,5
aralikta daktilo ile yazilmig olmalidir. Sekil ve
tablolarin metinde alacagi yerler belirtilmelidir.

4 — Sekiller ve grafikler aydinger veya par-
lak kagida cini miirekkebi ile g¢izilmig olmalidir.
Sekil ve grafik ilizerindeki rakam ve yazlar, gsek-
lin kiicliltiilerek basilmasi olasiligl dolayisiyla ye-
terli bilyiikliikkte norm olarak yazilmalidir. Sekiller
ve grafikler latin rakamiyla numaralandirilacaktir.
Ornegin; Sekil. 8.

5 — Yazmin yiiz kelimeyi gegmeyen bir ozeti
tek bir sayfaya yazilarak yaz ile beraber verilme-
lidir.

6 — Formiiller ya diiz el yazis1 veya daktilo
ile yazilmis olmali ve formiil numaralary yuvarlak
parantezler iginde verilmelidir.

Ornegin;

dz
dx
Ae- + B (3 1)

7 — Tablolar acik bir gekilde olmali ve ola-
nak varsa daktilo ile yazilmalidir. Tablo numara-
lar1 tablo basina romen rakamlar: ile verilmelidir.
Ornegin;

TABLO VII
Probleme Bagli Programlama Dilleri.

8 — Metinde kullanilacak simgeler ITTC 1976
standartlarmma uymali ve kullanilan simgeler ilk
kullanimlarinda tamimlanmalidir. Gerektiginde bir
simgeler listesi diizenlenmesi uygundur.

Basimda karigikligi onlemek igin 1 harfi ile 1
(Bir), O harfi ile 0 (sifir) ve X harfi ile X (c¢ar-
p! igaretinin) kesin olarak belirlenmesi gerekir.

9 — Yaz1 boyunca ayni birim sisteminin kul-
lanilmasi gereklidir. Metrik birim sisteminin kul-
lanilmas: tercih edilmelidir.

10 — Yazim yoniinden Tiirk Dil Kurumu'nun
koydugu kurallar esas alinacaktir.

11 — Dip notu verilmesi gerektiginde metin
icinde (*) igaretiyle gosterilmeli ve agiklama say-
fa dibinde verilmelidir.

Ornegin;

......... diferansiyel oyun(*) olarak .........

12 — Caligmay: destekleyen kurulug ve tesek-
kiir metnin sonunda kaynak listesinden once veril-
melidir.

13 — Kaynaklarin verilmesinde su esaslar uy-
gulanmahdir :

a) Kitap, rapor veya tez calismasi igin: Ya-
zarin soyadi, adimin bag harfleri, kitabin tam adi,
kacinel bask: oldugu, yaymlanan kurulusun adi, ya-
ymlandig1 kent ve yilr. Ornegin;

4 Landau, L. D. ve Lifshitzy E. M. «Fluid
Mechanicsy, 1. Baski, Pergaman Press,
Oxford, (1975).

b) Makale igin: Yazarin soyadi, adinin bag
harfleri, makalenin tam baghgi, yayinlandig1 der-
ginin adi1 veya varsa kisaltilmig uluslararasi sim-
gesi, Cilt No, sayfa ve yil, Ornegin;

8. Kleiznen, J.P.C,, «Se's’ign and Analysis of
Simulations and Practical Statistical Tech-
niques», Simulation, Vol. 28, s. 81, (1977).

Yararlanilan kaynaklarin listesi yukarida be-
lirtilen esaslara uygun olarak metnin sonunda ya
kullanilma siras1 veya soyadi alfabetik sirasina go-
re verilmelidir. Kaynaklarin kogeli parantez kul-
lanarak numaralandirilmasi ve metin i¢inde bu nu-
maralarla kaynak gosterilmesi gerekir. Ornegin;

...... bu konuda Grim [18]_taraf1ndan

14 — Cevirilerde kaynak verme kurallarina
uygun olarak yazinin aslina ait bilgilerin acgik bir
sekilde belirtilmesi gerekir.



Yeni Bir GM Kriteri”

OZET :

Bu yazinin amacl, zorlanmig yalpa
hareketi yapan bir geminin stabilitesini
incelemektir. Sonucta, cesitli etkilerin he-

saba katildig1 yeni bir GM kriteri orta-

ya konulmusgtur. Istenen minimum GM
degeri: Mosoley’in enerji tezi kullanila-
rak ve geminin yalpa hareketindeki
denklemi faz diizlemi seklinde temsil edi-
lerek tiiretilmigtir.

PROBLEMIN FORMULASYONU VE
cOzZUM

Zorlanmig yalpa hareketi yapan bir
geminin hareket denklemi, genel olarak
@A) (I+0) x+F(x)+8, (x)=e, () + WM
seklinde verilebilir. Burada,

I : Kiitle atalet momenti

J : Ek su kiitlesi atalet momenti:
f,(x)=a’'x+b’ [x|x;a’,b" >0 : Soniim
momenti

9:1(x) =dx—ex® ; dy,e; >0 : Dogrul-
tucu moment

e (t) : Zamana bagli dalga zorlamasi

|ei(t) | <E : E : Dalga zorlamasinin
‘maksimum degeri

WM : Riizgar meyil momenti (sabit)
:x,.')'c,o.c. : Sirasiyla yalpa agisi, yal-
padaki hiz ve ivmeleri gostermektedir.

(*) : Zamana gore alinmig tiirev
‘semboliidiir,

(1) denklemi I4+J(>0) degerine béliine-
rek,

Yazan : Resat OZKAN(*¥)
Ceviren : Hasan TASELI%¥)

(2) 2+f@)+g@) =e(t)+P
elde edilir.

g () =dx—ex® : Dogrultucu moment
fonksiyonu.

(d,e>0, Bkz. Sekill)

9ix)=c/x- ex3

J
K\A/
W o/ | ;’\P/,e
T ~ 7] = X
; b oz
Sek/( «

@) =azw+b|x|x : Séniim fonksiyo-
nu
(@, b>0, Bkz. Sekil 2)

P=WM/(I+J) , e(t)=e((t)/I+J)
53=y degigken doniigiimii yapilarak ikinci

denklem, iki tane simultane birinci dere-
ceden denkleme doniigtiiriilebilir.

3)) -

2=y
| y=—g(@) —f@) +e(t) +P

Bu denklemler faz uzay1 denklemleri ola-

(*) «A new GM criterion», The Naval Archi-
tect, March 1982.

(¥*%)  Dog¢. Dr.,, ILT.U. Gemi Ingaat:1 ve Deniz
Bil. Fak., Tagkigla.

(¥#%) Aragtirma Gorev., LT.U. Gemi Ingaati ve
Deniz Bil. Fk., Tagkisla.



rak tanimlanirlar ve hareket faz diizle-
mindeki yoriingeler ile temsil edilir. (Se-
kil 1, 3)

L(x)=ax+b[x]|x

A5 % \

£(x)

Sekil 2

Simdi, baslangi¢c denge konumundan,
ornegin diisey konumdan baglayan bir ha-
reketi gozoniine alalim. Stabilite, her bir
yalpa salinimi boyunca, Ornegin sancaga
dogru, hareketin tehlikeli yalpa acilari-
na ulagsmadan bitmesi anlamina gelir.

4

\

Sekil 3

Buna gore yalpa acisal iz y, oOyle
bir noktada sifir olmalidir ki, o andaki

" ivmesi ters igaretli olsun ve biiyiikligii,

hareketi diger yone, 6rnegin iskeleye dog-
ru yonlendirebilsin. Yani, yalpadaki ivme

baglangic durumunda x=y>0 almirsa,
y=0 aninda y'<0 olmalidir.
(4)

| ¥=0

| y<o

Faz denklemlerinden ikincisi, denklem 3,
asagidaki egsitsizlikle degistirilebilir.

(5) y<—g (@) —fy) +A,

Burada max|e(t) +P| <A dir. A, 1, 2.
ve 4, gekillerde gosterilmigtir. Denklem
4’ten y=0 kullanilarak,

(6) y<—g (@) +A,<0

bulunur. Buna gore,
(7 g(x) >A,>0

egitsizligi saglanmalidir.

Beukelman ve Versluis’in balikg
gemilerinden cikardiklari deneysel sonug-

9,

N
A\

7 el
Q L2 /d/3e 2 <, \

(a)

(x)
4 A= 8 + (0< xcVdl3e) aratginda
yalpa sondmddndekr
eneryr kayb:
7 A )
7, fdna= o >3 m
7 -
- X
o /3¢ \
(6)
Sekid 4



lara gore, yalpa acisal hizinin, g(x)’in
maksimum oldugu yerde sifir alinmasi
Onerilebilir. Bu durum, sadece ters isaret-
li bir ivmenin meydana gelmesini sagla-
makla kalmayip, ayrica hareket denklem-
leri icinde hesaba katilamayan bazi ek
pertiirbasyonlara da dayanabilme olana-

g1 saglar. Sekil 1’den maksimum GZ de-
gerindeki ac¢1 olan x=-/d/3e degerini (7)

egitsizligine koyarak, a=\/d/3e ve
g (x) > A, 'den,
(8) d>3%/A% e/4

bulunur. d degeri ise x=0da ¢g(x) egri-
sinin egimi olarak elde edilebilir.

dg(x)]=d—3ex?
dx |x=0 x=0
dg (x) |=d
dx
x=0
d, x=AGZ=AGMx oldugu dikkate
alinirsa,
d=d,/(I+Jj=AGM/(I+J)
yazilabilir. Bunu (7) denklemine tasiya-
rak stabilite icin maksimum yalpa acisi-

(9) tana=

n1 smirlayan GM degeri bulunur.

ay  GM> 1PV Erware,
GM : Baglangi¢c metasantir yiiksek-
ligi (m)

A : Deplasman (ton)

e g1(w)=dix—ex® esitliginden
egri intibaki yontemiyle hesaplanabilen
bir katsayidir.

‘WM ve E degerleri daha once tanim-
lanmig olup birimleri ton.m’dir.

e, degeri, diger bir gekilde GZ egri-
s1 kullanilarak bulunabilir.

d;x—e; x3=A GZ O6zdegligi
_ A
—Xamﬂx

egitligini verir. Burada .., GZ'in mak-

simum oldugu yalpa acisidir. Bu iki de-

(12) € ((EQN—-.[ Xmax— G_Zmax)

ger yardimiyla e,, GM’e bagl olarak el-
de edilir.

(12) denkleminin (11)’de yerine ko-
nulmasi ile agirlik merkezi, KG'nin mak-
simum degeri belirlenebilir.

i<_Gmax < m =

1.89 = —
AT, V(E—WM)AGM. Xpnae—GZimns)

(11) ve (12) denklemleri yardimiy-
la, geminin dayanabilecegi ve devrilme-
mesini .saglayacak maksimum riizgar ve
dalga zorlamalari hesaplanabilir. Bu
denklemlerin birlestirilmesi, riizgar ve
dalga zorlamalar: biiyiikliigii icin

oM 3/
B+ WM <0384 GM - )y
(GM-xmnx_GZmax)”Z
(13)

kriterini verir.

SONUC :

Goriildiigi gibi GM icin oldukca ba-
sit bir kriter verilmektedir.

Dalga ve riizgar zorlamalar: limit-
lerinin bilinmesi veya hesaplanabilmesi
halinde ,uygulamada su anda kullanilan
yontemlerden fazla bilgi gerektirmemek-
tedir.

Verilen kriter, dogrultucu moment
denkleminin yiiksek dereceden polinom
olmas1 durumunda uygulanabilir. Ayrica
belirtmek gerekir ki, geminin diri gemi
(Stiff ship) olmamas: istendigi hallerde

de, GM kriterinin uygulanmasi oldukca
iyl sonuclar vermektedir,

REFERANSLAR

1 -— Stability of Beam Trawlers in Following
Seas. Beukelman, W. and Verslius, A. Delft
University of Technology, Report No 295,
January 1971.

2 — Recommendations on Intact Stability for
Passenger and Cargo Ships Under 100
metres in Lenght. IMCO Resolution
A167 (ES1V)

3 — Advances in Research on Stability and Rol-
ling of Ships. Tamiya, S. and Motora, S.
60 th Anniversary series, Vo1 6. The So-
ciety of Naval Architects of Japan, Tokyo
1960.



Dizel Motorlarinda Yakit- Su Emiilsiyonlarimn

Kullamlabirligi

OZET :

Biiyiiyen enerji sorunu enerjinin da-
ha akiler tiiketilmesini zorunlu kilmak-
tadir. Igten yanmali motorlarda ekono-
mikligi saglamak acisindan alternatif
yakitlar smanmaktadir. Bu caligmada,
Gemi dizel motorlarinda yagyakit**) - su
emiilsiyonlar1 konusunda siiren aragtir-
malar ele alinarak, uygulanabilirligi ince-
lenmektedir.

.1 — GIRIS :

Gilinlimiizlin ¢oziim bekleyen sorunla-
rindan biri enerjidir. Bir yandan giines,
riizgar, denizlerdeki dalga enerjisi ben-
zeri enerji kaynaklarindan yararlanmak
amaclanirken, diger yandan fosil enerji
olan ham petrol ve iiriinlerinden olabil-
digince yararlanmaya caligilmaktadir.

Bu anlamda; icten yanmali motor-
larda 0zgiil yakit tiliketimini azaltmak
glincelligini korumaktadir, Ekonomiklik
saglayan verimin arttirilmasinda iki ana
yontem izlenebilir.

i) Motorun tiimiinde ya da parcalarin-
da yeni dizayn ve yeni konstriiksi-
yonlar1 gerceklegtirmek,

il) Motorda yanmanin iyilegtirilmesini
saglamak.

Genis bir aragtirma ve ileri bir tek-
noloji gerektiren yeni dizayn ve konstriik-
siyonla elde edilecek ekonomiklik sinir-
hidir. Bu acidan, siirdiiriilen aragtirma ve
calismalarin biiyiikk cogunlugu alternatif
yakitlarin denenmesi ve iyilestirilmesine
doniiktiir.

vl

M. Mahir KARASEN*)

2 — GUNUMUZE DEGIN
GELISMELER :

Su, icten yanmali motorlarda, 1900 -
1915 yillarinda yanma odasi igindeki si-
cakligi diisiirmek ve vuruntuyu Onlemek
amaclyla i¢ sogutucu olarak denendi.
1938’lerde su - yakit - alkol karigimi «asi-
r1 doldurmas» etkisi saglamak amaciyla
Jaguar Mk IV ucak motorunda kullanild:.
Alkol, soguk havalarda karigimin don-
masinl engellemek amaciyla karigima ka-
tildi. Karigimin  kullamilmasiyla, yakit
tiikketiminde azalma olmamasina kargin
giic artis1 elde edildi.

Son on yildir, petrol ederinin artma-
siyla konu yine giincellik kazandi. Yakit -
su emiilsiyonlariyla kazanlardan, gaz tiir-
binlerine kadar ¢ok genig bir alanda arag-
tirmalar siirmektedir.

Weiss ve Rudd yiiriittiikleri deneysel
calismalarda once tek silindirli, degigken
sikigtirma oranli Ricardo deney motorun-
da, sonralari 4 silindirli, 4 stroklu diigiik
giiclii bir dizel motorunda emme manifol-
dundan, yakita su ve alkol katarak, yan-
ma odasina beslediler. .

Deneyler sirasinda su/yakit kiitlesel
orani 0-% 50 arasinda degistirildi. Al
nan sonuglarla, yakit - su karigimi ile el-
deki motorun dizayn esnekligi sagladigi,
siralarsak, sikigtirma oranmin 7’den 9a
ciktigl, ateglemenin geligtigi, yiiksek ok-
tanli yakit kullanildiginda 1% 2 - 7’lik faz-
la yakit tiiketimine kargin '% 13'liik giic

(*) Arag. Gorev., Y. Miih,, I1T.U., Gemi in-
saati ve Deniz Bil. Fakiiltesi, Taskigla /
ISTANBUL.

(*%) Fuel-oil,



artig1l elde edildigi belirlendi. Aragtirma-
da karigim oranmmin motor yiiklemesine
gore degigtirilmesi (diigiitk giicte % 30,
maksimum yiikte 9% 4) saglandi, Ancak
silindir ve piston yiizeyinde yogunlagma
olmas1 galigmay:1 engelleyici bir problem
olarak aciga cikti.

Giinlimiizde yiiriitiilen caligmalarda
su ya da su buhari yanma odasina

i) Yakitla karisim olarak,
ii) Yakit icinde emiilsiyon olarak,
iili) Yakittan- bagimsiz yanma odasina
piiskiirtiilerek,
iv) Emme manifoldundan,
v) Piston kafasindan,

beslenebilmektedir.

Yakittan bagimsiz dogrudan yanma
odasina, piiskiirtme iglemi, yanma odas:
icindeki yiiksek basing nedeniyle ek ener-
ji gereksinimini dogurur. Yakitla karigim
olugturma yontemi, karigimin ayni 6zel-
likleri gosteren bir yapi olmamasi nede-
niyle uygulamada cesitli giicliikler cika-
rIr.

Baz1 yontemler de yaglamay: kotii-
lestirerek piston segmanlari ve gomlek-
lerde agimmmaya neden olurlar.

Bu acidan, genellikle, yakitin ve su-
yun emiilsiye edilerek ayni 6zellikleri gos-
teren bir yapida olmasi benimsenir. Boy-
le bir yapiy1 olugturmada ortaya cikan
yiizey gerilimi engelini agabilmek icin
katki maddelerinin kullanmilmas: da s6z-
konusudur.

3 — YAKIT - SU EMULSIYONU VE
OZELLIKLERI :

Yakit - su emiilsiyonu olugturmada
kullanilan araglarda temel olan yiizey ge-
rilimini gidermektir.

Bu amacgla:

i) Akigkanlara ayni anda basi ve kes-
me kuvvetleri etkiletmek,

iil) Mekanik kavitasyon ve kesme kuv-
veti saglamak,

(s2c)

iii) Yakit1 ve suyu basing altinda piis-
kiirtmek

yontemleri bilinmektedir.

Hangi yontemin kullanildigina bagl
olmadan, olugan emiilsiyonun:

i) Viskozitesi

ii) Ozgiil agirhig1

iii) Icerdigi su oram

iv) Setan sayisi

v) Parcacik blyiikliigii ve dagilimi
vi) Hacimsal modiilii (Bulk modulus)
bilinmelidir.

3.1. Viskozite :

Akigkanin akmaya kargi gosterdigi
direnctir. Dizel motorlarinda yakitin
piiskiirtme sirasinda ¢ok kiiciik parcacik-
lar biciminde pargalanmasi ve hava ile
iyi bir karigim olusturarak yanmasi ya-
kitin viskozitesine baglhdir., Viskozitesi
¢ok diisiik olan yakitlar hava ile iyi bir
karigim olusturmada yetersizdirler, Cok
viskoz yakitlar da piiskiirtme sirasinda
yeterince parcalanamazlar.

Yakit - su emiilsiyonunun viskozitesi
saf yakita kiyasla daha biiyiiktiir. Sek.
1’de icinde cegitli oranlarda su bulunan
yakitin viskozitesinin degigimi goriilmek-
edir.

Yok
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Piiskiirtme oncesinde sicakligi artti-
rarak, yakitin viskozitesi kiiciiltiilebilinir.

3.2. Setan Sayis: :

Yakitin kendi kendine tutugabilme
ozelligini gosteren bir oleiit oldugundan
Onemlidir. Yakitin setan sayisi zor, pa-
hali, uzun siireli deneysel yontemlerle
saptanir. Ancak, Dizel Indeksi yardimiy-
la da setan sayis1 konusunda bilgi edini-
lebilinir, Dizel indeksinin hesaplanmasin-
da gerekli olan yakitin Anilin Noktasi-
nin belirlenmesi iglemi, suyun buharlag-
masina ve emiilsiyonun donmasina yol
acar. Anilin noktasmnin saglikli saptana-
mamas1 yakit - su emiilsiyonunun dizel in-
deksinin hesaplanamamas1 demektir. Bu
nedenle yakit-su emiilsiyonlarinin setan
sayillarimin, giic yontem olan, deney mo-
torunda deneysel bicimde saptanmasi zo-
runlulugu ortaya cikar.

3.3. Parcacik Biiyiikliigii ve Dagihmm :

Tablo: I'de iki ayri viskoziteli yaki-

tin icinde bulunan su damlaciklarinin or-

talama caplarini vermektedir. Diigiik vis-

" koziteli yakitta suyun dagihminin daha

iyi oldugu sOylenebilir. Ancak parcacik

biiyiikliigii ve dagilimi konusunda kesin
hiikiimlerde bulunulamaz.

TABLO : 1
Damlaciklarin Ortalama Caplari

Su Yiizdesi

Yakit ozelligi |— '

%4 | %8 %12! %16
900 sec, | | |
viskoziteli 450 | 46| 3.Ty! 3.6y
yakit
3500 sec,
viskoziteli 4.8y | 41| 44p| 49y
yakit

4 — CALISMALARDAN ALINAN
SONUCLAR :

Yakit - su emiilsiyonlarinin yanmasi
ile ilgili Ivanov ve Nefedov'un «mikro -
explozyon» kuramlari {izerinde tartigma-
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lar siirmektedir. Yakitin motor igine piis-
kiirtiilerek parcalanmasindan sonra su
parcaciklarmin cevresi yakitla bir film
biciminde sarilir. Yakitin yanmaya bas-
lamasiyla varolan su hizli bir bicimde bu-
hara doéniisiir. Buharin geniglemesi, ex-
plozyon etkisi yaratarak, yakitin daha
da parcalanmasina neden olur. Yanma
iyilesir.

Yakit olarak yagyakitin kullanildigi
diigiik hizli ve orta hizli dizel motorlarin-
dan elde edilen sonuclari siralarsak:

4.1. Ozgiil Yakit Tiiketiminin Azalmasi :

Yakit - su emiilsiyonunun kullanilma-
s1 ozgiil yakit tiiketimini azaltmaktadir.
Ancak azalma yakita eklenen su mikta-
rindan daha azdir. Sek. 2'de motorun or-
talama efektif basincina bagli olarak 06z-
giil yakit tiiketiminin degigimi goriilmek-
tedir.

(©) ®: Sof ekt tdketimi
@ Yokl —Sax c.mix\s'\\\onL\ A S
(O] 'i-.vv\:x\:sh\un AdnidA vx:\.\“(
AnxMent

>
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Sty S A
Dok, 23 Ozop\ gekk Akt demsimt

4.2. Motor Ekzost Sicakhgmm
Azalmasi :

Yanma sonucu olusan yanma iiriin-
leri gazlarin ekzost sicakligi emiilsiyon-
daki su oranina baglh olarak diigmektedir.
(Sek. 3)

4.3. Ekzost Emisyonlarmm Azalmasi :

icten yanmali motorlarin ekzost emis-
yonlarinin belirli sinir degerler altinda ol-
mas1 ¢evre korumasi agisindan zorunlu
kilinir. Yakit -su emiilsiyonlarmin dizel
motorlarinda kullanilmasiyla ekzost emis-
yonlarinda azalma gozlenmektedir.

4.3.1. Azot Oksitlerin (NO,) Azalmasi :

Yakit - su emiilsiyonlarinin yakit ola-



rak kullanmilmasi yanma odas1 icindeki
maksimum sicakligin diismesine neden
olur. Bu, yiiksek sicakliklarda dissosias-

O Sef Makak

@ Yode—Su = u‘u\s'\\x-. Qs

——

Ekzagt 3:40&/,5(

- ortalamo Efekdlf Bosing

él\dl-'ﬂl Mokor Ekaeszk B\Lu\\\\t—X\ \%{\\A&\

yon nedeniyle olugsan NO,’lerin azalma-
s saglar. Sek. 4’de NO’nun degisimi
goriilmektedir.
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4.3.2. Yanmamig Hidrokarbonlar (HC) :

HC artan su miktarina bagh olarak
once azalmakta sonra hizla artmaktadir.

4.4. Motorda Giic Artisi :

Yakit -su emiilsiyonunun kullanil-
masl yanma odasl icindeki maksimum ba-
smer arttirir, Bu, saf yakita kiyasla da-
ha Once ve daha biiyiik oranda gercek-
legir. Maksimum basincin artmasi ve yan-
ma siiresinin uzamas1 nedeniyle motorun
ortalama efektif basine1 artar. Bu da giic
artis1 demektir.

~9. Korrozyonun Olusmasi :

Elde edilen tiim bu iyi sonuclara kar-
sin, en biiylik dezavantaj motorda korroz-
yonun olusmasidir. Korrozyonun olugma-
sinda yakit igindeki mikroorganizmala-
rin neden oldugu One siiriilerek, bunlarin
yok edilmelerinin kimyasal madde, yiik-
sek 1s1 verme, filtreleme yontemlerinden
bir ya da birkag¢inin kullanilmasiyla sag-
lanabilecegi belirtilmektedir. Ancak, ke-
sin bir’sonug alinamamagtir.

5 — SONUC :

Icten yanmali sikistirmali motorlar-
da yanmanin iyilestirilmesi c¢aligmalari
alternatif yakitlarla beraber siirmekte-
dir.

Yakit - su emiilsiyonlarinin kullanil-
mas1, ozgiil yakit tiiketiminin ve ekzost
emisyonlarinin azalmasina, motorda giic
artigina neden olmaktadir. Ancak, korroz-
yon olugsmasi en biiyiik sorun olarak ¢é-
zim beklemektedir. Korrozyon olusumu-
na neden olarak yakit icindeki mikroor-
ganizmalarin varlig: ileri siiriilmektedir.
Nedeni ne olursa olsun korrozyona ¢oziim
bulunamazsa yakit - su emiilsiyonlar1 ya
da karigimlarimmin pratikte kullanilabilir-

adoX. s ligi olanakli goriilmemektedir.
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On Dizayn Sirasinda Gemilerin Gii¢ Hesabi icin
Ampirik Yontemlerden Yararlamimas:

Giris

Karmagik bir optimizasyon c¢aligma-
st olan Gemi Dizayninda tekne formunun
direnci, en Onemli dizayn parametrelerj
arasinda yer almaktadir. Bagarili bir di-
zayn ic¢in, iizerinde caligilmakta olan hid-
rodinamik formun diren¢ karakteristik-
lerinin O6n dizayndan, makine siparigine
kadar her agamada yeterli bir duyarlilik-
ta bilinmesi gerekmektedir.

Bu amagla On dizayn sirasinda ce-
sitli beygir giicii hesap yontemlerinden
yararlanilir. Ozellikle, 6zgiin bir dizaynin
ileri agamalarinda kesin degerlendirme
icin mutlaka teknenin model direnc de-
neyi yapilmalidir. Bu deney tekne for-
munun direnci hakkinda ¢ok giivenilir bil-
giler verdigi gibi, direncin azaltilmasi ve-
ya bagka hidrodinamik karakteristiklerin
iyilestirilebilmesi c¢aligmalarina da 1s1k
tutacaktir.

Uziilerek belirtmek gerekir ki yurdu-
muz gemi ingaatgiliginda model deneyle-
rine gereken Onem verilmemektedir. Bu
durumda yapilan dizaynin bagarisi bas-
langicta, «6n dizayn» sirasinda kullanil-
mig olan efektif beygir giicii hesap yon-
teminin dogruluguna bagli kalmakta olup,
cogunlukla da geminin istenen servis hi-
zina ulagamamasi yada gerekenden biiyiik
bir makine ile techizi gibi sonuclara yol
acmaktadir. Mevcut uygulama ile dizay-
nin bagarisi biiyiik olciide yaklagik beygir
hesabinin dogruluguna dayandirildigina
gore hi¢ degilse, bu hesabin gercege ya-
kin degerler vermesine caligilmalidir.

Bu yazida cokca taninan yéntemlerin
kullamim alanlari siralanmakla yetinil-
mig, yeni ve bagarili bazi yontemler ta-
nitilarak bunlarin model deney sonuglari

12
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ile uyumlar1 vurgulanmigtir. Ayrica
Holtrop-Mennen yontemi hakkinda de-
tayli aciklama yapilarak adim adim yiirii-
tillebilmesi igin gerekli bilgiler sunul-
mustur.

Dizayn Edilen Gemiye Uygun Hesap
Yonteminin Secimi :

Hesab1 yapilacak geminin tipine ve
temel geometrik oOzelliklerine bagli ola-
rak, gemi ana parametrelerinden hare-
ketle giic hesabini yapabilmek icin bir-
cok farkli yontemden yararlanilabilir, Bu
yontemler genellikle cesitli sistematik
model deney sonuglarinin ve istatistiki
aragtirmalarin degerlendirilmesi ile elde
edilmektedir. Yaklagik yontemler ile ya-
pilacak hesabin dogrulugu; segilen yon-
teme esas olugturan form ile eldeki form
arasindaki benzegime baghdir. S6z gelimi,
seri 60 formlari yardimiyla geligtirilen
bir tekne ic¢in, bu formlara ait hesap yon-
temi, tiim diger yontemlere oranla daha
dogru sonugclar verecektir.

Normal formlardaki yiik gemileri
icin gemi tipine ve karakteristik paramet-
relerin degerlerine bagl olarak Taylor,
B.S.R.A., Seri 60, Ayre ve Lap'in yon-
temleri uygulanmaktadir, Kosterler icin
S.S.P.A. (12), Romorkorler icin K. Kafa-
1 (8), Balikc1 gemileri i¢in E.C.M. Danck-
wardt'in yontemleri (7.10), yuvarlak ka-
rinali yiiksek siiratli tekneler igin De
Groot'un K. Kafali’'nin, kayici1 tekneler
icin K. Davidson ve K. Kafali’'nin Efektif
beygir giicli hesap yontemleri kullanl-
maktadir.

Biitiin bu hesap yontemlerinin belir-

(%) Gemi Ing. Miih, I.T.U., Gemi Aragtirma
Merkezi Taskisla, ISTANBUL.



li tamim araliklari dahilinde ve ozellikle
yonteme esas olan formlardan tiiretilen
endezeler icin gegerli oldugu unutulma-
malidir.

Yukarida belirtilen hesap ydntemle-
rinin yanisira birgok aragtirma merkezi
de yaptiklar: sistematik model deneyleri-
nin sonuclarindan bazi yontemler c¢ikart-
miglardir. Genellikle uygulama alani ol-
dukca dar olan bu ikinci gurup yontem-
lerin bir kismi son yillarda geligtirilerek
iiniversal niteliklere kavugturulmustur.

Bu calismada iizerinde durulan H. E.
Guldhammer - Sv. Aa. Harvald, J, Holt-
rop - G. G. Mennen ve K. Takashiro’nun
yontemleri de pratik uygulama alanlari
bulanlar arasindadir. Her ii¢ yontem de
normal gemi formlarmin tiimiine uygu-
lanabilmektedir. Diger bir {istiinliikleri
de komputarize hesaplamalar icin cok
uygun olmalaridir. Bu 6zellikten yararla-
nilarak mevcut program ve akis diyag-
ramlarida degerlendirilmis; genis bir
uyarlama ve etkinlestirme caligmasi ile
TANK 14 program paketi olugturulmusg-
tur. Her bir yontem birer alt program
olarak TANK 14 icinde calismaktadir. Ya-
pilacak tercihlere gore cok sayida gemi-
nin degigik hizlardaki efektif beygir giic-
leri bir veya daha fazla yontem ile ard
arda hesaplanarak tablo ve diyagram sek-
linde elde edilebilmektedir.

Uygulamanin boyle pratik bir hale
doniigtiiriilmesinden sonra bir dizi gemi-
ye ait bilgiler kullanilarak program ca-
ligtirilmig ve ayni gemilerin model deney
sonugclar: ile kargilagtirilmistir. Hesap ve
deney sonuglar: arasindaki uyumu Ornek-
lemek amaciyla, Sekil 1 ve Sekil 2 de iki
ayr1 tipteki gemiye ait EHP-Hiz diyag-
ramlar1 verilmigtir. Diyagramlardaki mo-
del deney sonuclarmma ¢iplak (takintisiz)
modeller icin ongoriilen 9% 15’lik takinti
ve servis kogullari zammi dahil edilmig-
tir. Ampirik yontemlerde bu artim nor-
mal hesap diizeni icinde ele alinmaktadir.

Diyagramlardan anlagildig1 gibi her:

iic yontem de ele alinan 6rnek gemiler icin
¢ok basarili sonuclar vermigtir, Ancak

her gemide ayni bagarinin goriilecegi soy-
lenemez. Bu bagariy1 saglayabilmek icin
eldeki gemiye uygun hesap yontemi se-
ciminde biiyiik titizlik gosterilmeli ve y6n-
temin gerektirdigi girig bilgileri aym dik-
katle hazirlanmalidir.

Uzerinde calisilmis olan yontemler-
den H. E. Guldhammer - Sv, Aa. Harvald
ve K. Takashiro’ya ait olanlar i¢in genel
birer agiklama yapilmakla yetinilmigtir.
Uygulama icin genis data tablolar1 veya
diyagramlar gerektiginden bu iki yonte-
me ait detayli bilgi icin kaynak listesinde
belirtilen referans eserlerden yararlanil-
malidir.

J. Holtrop ve G. G. Mennen'in EHP
hesab:1 i¢in geligtirdikleri yontem ise ki-
sa ve el hesaplamalarina uygun olmasi
nedeniyle detayli olarak verilecektir.

Guldhammer - Harvald Yontemi ile
Gemilerin Efektif Beygir Giiclerinin
Ampirik Yoldan Hesaplanmasi

Gulhammer - Harvald beygir gilicii
hesap yontemi sistematik model deney
sonuclarina  dayanmaktadir. Hesaplar
glirtiinme ve artik diren¢ katsayilarin ay-
r1 - ayrl belirlenmesinden ibarettir. Siir-
tiinme direnci LT.T.C. 1957 formiilasyo-
nuna bagli olarak hesaplanirken, artik
diren¢ de Froude sayis1 (Fn), Boy-deplas-
man orani (L/V 1) ve prizmatik katsayi
parametrelerine bagli olarak diyagram-
lardan bulunmaktadir. Daha sonra, ge-
rekli diizeltme faktorleri ile gemiye ilig-
kin o6zel karakteristikler gézoniine alinir.

Hesap yontemi

Rr
(p/2)SV?
dir. C;=Cy+Cy olarak diisiiniiliirse, C;
degeri ITTC - 1957 formiilasyonu ile

Toplam direng katsayisi Cr=

_0.075 .

CF-— @m §ekhnde hesaplanlr. CR
. L

Artik diren¢ katsayilar: —\/—g—ﬂ » P18

parametrelerine bagli olarak B/T=275
icin verilmigtir. Diyagramlarda Froude

sayilart 0.15~0.45, \_—111/§=4-0~8-0, C,
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prizmatik katsayisi ise 0,5~ 0,8 arasinda
degigmektedir.

Balb dﬁ_zeltmesi

Standard tip gemi klasik bag formu-
na sahiptir.

DBT .
AX 7
zeltmesi yapilmaktadir. Burada

0.-10 olan gemiler igin balb dii-

DBT : bag dikeydeki balb alani
AX ; gemi orta kesit alanidir.

Sadece yiiklii hal i¢in yapilan bu dii-
zeltmenin degerleri Froude sayisina bag-
I1 bir tablo halinde diizenlenmigtir.

Takint1 diizeltmeleri :

Diimen ve yalpa omurgasi standart
formda da bulundugundan diizeltme ge-
rektirmezler. Bosalar icin Cy 9% 3~5 art-
tirthr. Saft braketleri ve gaftlar icin Cy
deki artim miktar1 9% 5~8 olmaktadir.

Riizgar ve manevra direncleri :

Bu ek direncler Cy artik direnc kat-
sayisimmin oranlarl olarak sabit degerler
seklinde verilmektedirler.,

Cin=0,07 Cyr (Riizgar direnci)
Cys=0,04 Cp (Manevra direnci)

Takashiro Yontemi ile Gemilerin Efektif
Beygir Giiclerinin Ampirik Yoldan
Hesaplanmas1 (1, 6)

Kiyoshi Takashiro’nun, gemilerin
efektif beygir gliclerinin 6n dizayn aga-
masinda hesaplanmasina yarayan yonte-
mi 1941 yilinda Dr. Yamagata tarafindan
olugturulan hesap yontemini esas almak-
tadir. Takashiro, aradan gecen zaman
boyunca gemi formlar1 ve hizlarinda go-
rillen degigsmeleri degerlendirerek 1980
yilinda «Diizeltilmig Yamagatas yontemi
adi altinda yayinlamigtir. (6).

Bu metodda artik diren¢ katsayisi
egrileri —V_E ve Cy parametrelerine bag-

I1 olarak verilmektedir. Diyagramlarda
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V/\/gL aralig1 0.12.~0.44
Cp araligr 0.40 ~0.86’dr.

Standart forma ait oranlar ise

B/d=2.25
B/Li=0.135'dix

Hesab1 yapilan geminin geniglik-draft
ve geniglik-boy oranlarindaki farkhlikla-
ra gore artik direnc katsayisinda gerekli
diizeltmeler yapilir. Ayrica bag ve ki¢ ke-
sit formlarimin etkileri ile riizgr direnci,
belirli kriterler altinda artik diren¢ kat-
sayisina eklenirler,

Toplam direng; artik direng, siirtiin-
me direnci ve riizgdr direncinin toplami
seklinde ifade edilmektedir.

Islak alan ve deplasman hesabi

Islak alan Todd formiiliine gore he-
saplanmakta ve bir C katsayisi ile dii-
zeltilmektedir.

L B
=y23 e ——+C
S=y (0.3 B+0.5d+ )

V deplasman hacminda geminin for-
muna baglh olarak bazi diizeltmeler ya-
pilir.

Tek pervaneli, dolgun formlu gemi-
lerde kaplama ve takintilarin deplasman
hacmi, toplam deplasman hacminin yak-
lagik % 5'i civarinda, narin gemilerde ise
yaklagik 1% 3’tidiir.

(Vyia)?3=v?3(1.003 —~1.002)

Blok katsayis1 0,65 den ufak olan cift
pervaneli gemilerde kaplama ve takinti-
larin deplasman hacmi; bosa tipi i¢in top-
lam deplasman hacminin =~ % 1.5’udur.
Saft-Braket tipi icin =~ 9% 1’idir. Bu ne-
denle asagidaki diizeltmeler yapilmakta-
dir.

Bosa tipi i¢in
VA (0.999)R
1.003 YH0& 1003

Saft Braket tipi icgin

Vm p—— . 995V)‘2/3
1.003 ’ 1.003



Tek pervaneli gemiler igin yalpa
omurgasl ve diimen alanlart (S yiiklii)
alanina eklenmektedir.

Siirtiinme direnci katsayisi

Siirtiinme direnci katsayis1 LT.T.C.
1957 formiilii ile yapilmaktadir. Hesaplan-
mig siirtiinme direnci katsayis1 lizerinde
gemi su hatti boyuna bagli olarak asa-
gidaki piirtizlillitk diizeltmesi yapilir:

30 mgL< 90 m
A Cf=(6.5—L/20) - 10-*

90 m<L<180 m :
A Cf=(5 —L/30) - 10

180 m<L <400 m
A Cf=(3.5—L/40) - 101

Artik -direnc katsayisi

Artik diren¢ katsayis1 (Cr) dalga
direnci ile birlikte form etkisini de iger-
A%
VgL
ve C; blok katsayisina bsgli olarak di-
yagramlardan alimip hesaplanmaktadir.
Bu haliyle Cr, olarak tanimlanan artik
direnc katsayisi iizerinde bas ve kic ke-
sitlerin formlari i¢in (U veya V), balb ve

riizgdr direnci diizeltmeleri yapilmakta-
dir.

mektedir. Artik diren¢ katsayisi

a) Basg ve ki¢ kesit diizeltmeleri :
Bag ve ki¢ kesit formu diizeltmeleri
bu kesitlerin normal, agir1 U, agir1 V
formda olmalarina goére ve gemi hi-
zinin da gozoniine alinmasiyla hesap-
lanirlar.

b) Balb diizeltmesi :

Diizeltme balbmn boyutlar1 ve blok
katsayisina bagh olarak tanimlanan
V. ilerleme hizina gore yapilir, Kb
balb diizeltmesi i¢in farkli Froude sa-
yilar1 ve blok katsayilar: i¢in degigik
katsayilar kullanilmaktadir.

Riizgar direnci diizeltmesi

Riizgar direnci katsayis1i sabit bir
deger olarak (Ca=0,8) kabul edilmekte,
buradan riizgir direnci

A
EIIP — S 3
rizgar — ] 5()0 \/

seklinde hesaplanmaktadir.

A : riizgira acik gemi 6n cephesinin pro-
jeksiyon alanidir.

Toplam Efektif Beygir giicii

Yukarida belirtilen Cf,, Cf ve Ca de-
degerlerinden EHPsyumme - EHPux
EHPgz bulunmaktadir. Buna gore top-
lam EHP,

EH P’l‘opla-m = EHP Su;~mm§.+« EHPAmk+ EHPRl\zgax

seklinde hesaplanmaktadir.

Holtrop - Mennen Yontemiyle Gemilerin
Efektif Beygir Giiclerinin Ampirik
Yoldan Hesaplanmas: [1, 2, 3]

Holtrop - Mennen efektif beygir gii-
cii hesap yontemi 1977 yilinda J. Holtrop
tarafindan yayinlanmig olan yontem iize-
rinde G. G. Mennen'in de katkisiyla; balb
etkisi, Froude sayisi araliginin genisle-
tilmesi gibi bazi diizenlemeler yapilarak
1978 yilinda yeniden yayinlanmigtir. Yon-
tem ¢ok sayida 6l¢lim sonucu olugturulan
regresyon formiilleri yardimiyla gemi di-
rencinin 6n dizayn asamasinda yaklasik
olarak bulunmasini amacglar.

Geminin toplam direncinin agagida
siralanan bilegenlerden olugtugu diigilinii-
lerek her bir bilegenin niimerik olarak
ifadesine caligilmigtir.

a) Gemi ile ayn1 1slak alana sahip diiz
bir levhanin direnci

b) Teknenin form direnci

c¢) Takintilarin viskoz direnci

d) Dalga direnci

e) Tam batmamig haldeki balbin direnci

f) Gemi- Model olcek etkisi

1 — Viskoz direncin hesaplanmas: :
Ry=-g 0 V?Ce(1+k)Sup

0 : Deniz suyunun kiitlesel yo-
gunlugu (kg-sn?/m?)
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Vv : Gemi hiz1 (m/sn)

Cr . Siirtiinme direnci katsayis:
I+k : Form faktorii

Swp ¢ Toplam 1slak alan (m?)

a) Siirtiinme direnci “katsayisimnin he-
saplanmasi

. 0.075
~ (logR.—2)?

(ILT.T.C. 1957 formiilasyonu)

Cr

R.= Reynolds sayis1 : V—VL

L : gemi. su hatt1 boyu (m)
V : gemi hizi1 (m/sn)

v : deniz suyunun kinematik viskozitesi
(m?/sn)

b) Form faktoriiniin hesaplanmas

Form faktorii yalin tekne ve takin-
tilara ait etkilerin bilesimi olarak ifade
edilmektedir.

stak-

1+k=1+k +[(1+k) —(L+k)] g™
0[)‘

1+k, : yalin tekne form faktori
1+k, : takinti form faktori

Sk . takinti 1slak alani (m?)
Disp : toplam 1slak alan, «tekne-ta-
kintiy» (m?)

14+ k;=0.93 (T, L% 8 (B/Lg,*?7,
(095 Cpi~03 18 (1 - Cp+0.0225 LCB,*5705

ik : Su cekimi (m)
L : Su hatt1 boyu (m)
B . Genisglik (m)

Lg : Cikig boyu (m)
C, : Prizmatik katsayi

&

LCB : gemi su hatti hacim merkezinin
mastoriye gore mesafesinin gemi
boyunca orani (baga dogru +)

L(1—Cp+0.06Cp.LCB)
4Cp—1

Lr= (m)

18

(1+k,) degerleri su tablo ile verilmekte-
dir

form faktori

takint: durumu (1+1<:2)
tekpervane - tekdiimen 14 A5
ciftpervane-- giftdlimen 2.2
ciftpervane - gaftbhraketleri -

diimenler 2.7
ciftpervane - saftbosalari -

diimenler 2.4
stahilite finleri 2.8
yalpa omurgalari 1.4
sonar domu vs. 2.7

¢) Islak alan hesabi

Ciplak teknenin 1slak alani bilinme-
digi takdirde agsagidaki formiilden giiven-
le yararlanilabilir:

Stekae =L (2T +B) Y Cy (0.453 + 0 443Cp —

0.286Cy — 0.003467 % +

2.38 Ay,

0.3696Cw1) + Cn

Cy @ Orta kesit katsayisi

Cwi. : Su hatti narinlik katsayisi

Cgz : Blok katsayisi

A, : Bag dikeyden  itibaren balbin bo-
yuna kesit alani (m?)

Slu_]) SL-.-kn::'+Stak (m?)

2 — Dalga direnci

Boyutsuz dalga direnci katsayis1 Ha-
welock’un teorisi yardimiyla

BA"w: ¢y . 0y . eMiFu!+mcosF, )]
F =~!_:—. , £=9.81(m/sn?
" VgL

¢ ,Cy,m;,my,d, A tekne formu ile ta-
nimlanabilen parametrelerdir. Dalga di-
rencini belirleyen parametrelerin hesab:
ise;

)\ =1.446Cp—0.03 TI;-

0, =2228305 (B/L)"1812, (T, B)1016t
(90— 0,50,)—1-37565



Burada,
0.50=125.67 2 —162.20C+* +234.32Cr* +

6.8 (TK——TB) ]

0.155087 [ LCB+ T

Girig ‘acisim1 yaklagik olarak belirleyen
bu formiilde B, L, C,, T daha dnce kulla-
nildiklar: anlam ve boyuttadirlar.

Ty : Kic dikeyde draft (m)
Ty : Bas dikeyde draft (m)

C,= e(—1.89 ves)

e 0.56 A5
*"[B T (0.56\A,+Ts—Hp—0.25VA})]

H; : Balbin boyuna kesit alani mer-
kezinin kaideden yiiksekligi (m)

1/3
m; = 0.0140407 LT —1.75251 VT -

4.79232 % —8.07918Cp +

+13.8673Cp>—6.984388 Cp?

V : deplasman hacmi (m?®)
m, = —1.60385C,2.e~0.1/Fn

Regresyon analizlerinden bulunan
sonuglara gore dalga direnci ifadesindeki
d issii; d=0.9 seklinde sabit alinmalidir.

3 — Balbin tam batmadigi durumlarda
olugsan ek dalga direnci
(Bu deger sadece balbli gemilerin
ballast hali icin hesaplanir.)

(—3Py-?
0.11e ’ )-F;l,3-Ab1'5-pg
= RN
PV
Vgi+0.15V?
i=Ts—Hg—0.25 A,
p.— 0.56VA,
Ts—1.5Hg

Tiim degigskenler daha once kullanil-
diklar1 anlam ve bhoyutlardadirlar.

4 Gemi - Model 0Olgek etkisi faktori
hesabi

B

Ca=q— " —
7 p S!opv2

Ca=0.006 (Li+100)~%16—0,00205 +
0.003¢/ L .Cy".C,(0.04—C
v e B 2 ( 4)

Ly=T7.5, m (Holtrop’'un model deneylerin-
de kullanilan model boyu)

C, : daha Once dalga direnci hesabinda
kullanilan degerdir. '

Tg
L
Tg

T >0.04 ise C,=0.04

C.;: S0.0‘l ise C4:TB/L

Boylece;

1
Ra=5-0S1,V2Ca (k)

5 — Toplam.direncg

R=R,+Ry+Ra (kg) ve

EHP:% (metrik) dir.
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Simge! Aciklama Formiilasyon
Re Reynolds sayisi (V.L) /v
Fu Froude sayis1 V/\/gL
Cy siirtiinme direnci katsayisi 0.075/(log 1] —2/?
Lix cikig boyu L(1—-Cp+0.06 Cp-LCB) /(4 Cp—1)
1+k, | tekne form faktorii 0.93+ (T/L) 022284, (B/ L) 092497,
- (0.95—Cp~0321448. (1—Cp+0.0255 LCB) .6
1+k takinti form faktorii takinti durumuna goére tablodan secilir.
S e tekne 1slak alani L (2T +B)\/Cyl 0.453+0.4425 C;—0.2862 Cy—
—0.003467 (B/T).+0.3696 Cy,.| +2.38 A,,/Cy
Step toplam 1slak alan Siekne TStk
1+k form faktorii 5]+ L8] — [5]) S/ [8]]
Ry Viskoz direng 1/20V? [3].[9]. 8]
% !dalga direnci parametresi 1.446 C,—0.03 (L/B)
0.5¢, ’ giris acis1 125.67 (B/L)—162.25 (Cy?) +34.32 (C;?) +
’ +0.155087 [LCB+6.8 (Tx—Ts/T) |
C, ' dalga direnci parametresi (2223105 (B/L)*78. (T/B)*.07%L. (90—0.50) """
C | » > > 0.56 A,,'3/[B-T (0.56+\/Ay+Ts—Hy—0.25\/Ay) |
C. > » » exp (—1.89 \/IE| )
m; = o . 0.0140407 (L./T) —1.75254 V '3 /L. —4.79323B /L —
—8.07981 C,+13.8673 C,2—6.984388 C,*
! —1.69385 C;?-exp (—0.1/Frn?)
mo| s s » A58 -[T5] - expL[T6] . [2°" + [17] cos 1|
N
dalga direnci 0.006 (L+100)-°.16—0.00205+0.003\/L/7.5
Ca olecek etkisi katsayisi + Cy'. |15| . (0.04—Ts/L)
R, | Olcek etkisi direnci |1_—§| 0.5 p. |__8~ . V2
R, | toplam direnc |10] + | 18] + | 20]
EHP | efektif beygir giicii |21]|. V/75
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Istanbul Kentici Deniz Ulagim:

1. Giris

Az gelismiglik siirecinde olan iilke-
mizin bircok yasamsal sorunu bulundu-
gu yadsinamaz bir gercektir. ;

Carpik kapitalislesme ve sanayiles-
menin getirdigi sorunlarin biride trafik
ve ulagim sorunudur.

icinde yasadigimiz Istanbul Kentinin
Ulagim ve Trafik sorunlari kamuoyumu-
zun herzaman iizerinde durdugu fakat bu-
giinlere kadar kesin ¢oziimlere ulagtirila-
mamig, giincel sorunlarimizdandir. Cesit-
li zamanlarda, cesitli kurumlar ve kigiler-
ce incelemeler, etiidler yapilmig, gecici
baz1 onlemlerle diizenlenmeye caligilmig
olmasina ragmen tiim kenti ve gevresini
kapsayan bir ULASIM PLANI hazirlana-
mamigtir.

Ilimiz Deniz ulasimi bakimindan
Diinya’da ender rastlanilan olanakli bir
kenttir. Bununla beraber bu olanaktan
yeterli bir gekilde faydalanildigi soylene-
mez.

Asagida Kentimiz Deniz Ulagimi ta-
rihsel gelisimi ve bugiinkii durumu ile ele
alinarak sorunlara c¢oziim Onerileri su-
nulmaktadir.

2. 'Tarihsel Gelisim

Tarihsel gelisime baktigimizda IV,
yy dan beri denizyolu ile kentte ulagim
yapildigini gormekteyiz. 1565 yilinda Is-
tanbul - Uskiidar arasinda ilk diizenli ka-
vik seferleri yapilmaya baglanmilmigtir. 18.
vy. sonunda limana bagh kayik adeti 4000
adete ulagmigtir .1829 yilinda Osmanl
Hiikiimeti ilk buharli gemiyi almig, 1838’-
de tersanede buharli gemi yapimi bagla-
migtir. 1840’larda Bogazda Rus ve Ingi-
liz gemileri hizmet vermistir. Bununla

Naci CANKAY A (%)

beraber 19. yy. ikinci yarisina kadar Is-
tanbul Bogazr siirekli oturulan bir yer-
lesme alani olamamigtir. Rumeli yaka-
sinda Yenikoy, Anadolu yakasinda Kans
lica’dan :daha yukarisimni bilenler pekaz-
dir. Kadikoy bir siirgiin yeri olarak anil-
maktadir. Biiylikdere ve Sariyer taraflar
baz1 padigahlar tarafindan dlem yeri ola-
rak gecici degerlendirilmigtir. 19. yy da
Bogazda viikeld (vekil), viizera (vezir-
ler) konaklari goriilmeye baglanilmigtir.
Bogazin iki kiyisinda oturanlarin sayisi
Kirim savasindan sonra artmigtir. Bu ar-
tis «...Kirim muharebesinden sonra istik:
raz kapisi acilip, memlekete fazla miktar-
da para girdikten sonra Istanbul bir ki
sim halka dar gelmis ve bu tarihlerde se-
hir haricine ve ozellikle Bogazicine rag-
bet cogalmigtir,» diye Tarih-i Liitfi de
cok giizel anlatilmigtir, denilmektedir.
(1) Bogazda bu siralarda iki yabanci
vapurun giiniimiiz charter seferlerine
benzer sekilde caligmaya bagladigl goriil-
mektedir, Dénemin hiikiimeti Bogazigin-
de yabanci bandirali vapurlarin iglemesi-
ni hos kargsilamadig1 i¢in devlete ait bir
vapurun bu ise tahsis edilmesine karar
vermistir. Koprii - Istinye arasinda is-
letilmeye baglanilan bu vapurla Osmanli
Hiikiimeti Bogazigindeki toplu tagimaci-
lik hizmetini resmen {iizermme almigtir.
«Sirket-i Hayriyesnin ilk kurulug fikri
bu siralarda dogmustur. Sadaret (Sadra-
zamlik) Miigtesar1 Kececizade Fuat Paga
ile Cevdet Pagsa Bursa Kaplicalarinda
iken, bu sirketi kurmay1 diiglinerek sir-
ket tiiziigiinii hazirlarlar. Sirketin kurul-
mast iilke icin hayirli bir girigim sayildi-
g1 icin adina da «Sirket-i Hayriye» denil-
migtir. Sirket 1267 (1850) de sermayesi
2000 paya boliinmiig olarak kurulmug ol-

(*) Yiik. Miith.,, TMMOB Gemi Miihendisleri
Odasi.
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maktadir. Sadrazam Mustafa Regit Pasa
herkezin bir pay almasi igin adeta zorla-
yic1 bir kampanya acmigtir, Sirketin ilk
pay sahipleri arasinda Padigah 100 pay,
Valde Sultan 50 pay, Sadrazam Mustafa
Resit Paga, Serasker Damat Mehmet Pa-
sa, Tophane Miigiri Fethi Paga, Girit Va-
lisi- Mustafa Paga, Misirli Kamil Pasga,
kerimesi Zeynep . Hanim, Sarraflardan
Migirdic Ishak, Misir Sarrafi Kevork, Mi-
seyan vb. leri yirmiger pay almigtir. Bas-
ta Padigah olmak iizere iktidarin iist yo-
neticileri, biiyiik biirokratlar, Galata ban-
kerleri kendi aralarinda bir nevi sirket-
sel koalisyon yapmig olmaktadirlar.
Onemli olan Osmanli Padisahi ve biirok-
rat ‘aydinlar1 girketlesme, onunda otesin-
de kapitalistlesme yOniinde bir diisiince
ve hareket birligine sahip goriinmekte-
dirler.

Sirket-i Hayriye kuruldugunda dii-
zenli Uskiidar Seferleri yapilmaya bagla-
nilmigtir. 1858 yilinda Kabatag - Uskiidar
arasinda arabali vapur seferleri konul-
mustur. Bu devirde Marmara hattinda
ise Tersane-i Amire vapur igletmekte, Ha-
lic hattinda sandal ve kayiklar ¢aligmak-
tadir. Sirket-i Hayriye 1884 yilinda 8 mil-
yon 1912 yilinda ise 18 milyon yolcu ta-
simistir, 1913 yilinda Italyan’larin kur-
dugu Hali¢ Sirketi Hali¢'te vapur islet-
meye baglamigtir.

Daha oOnceleri, 1843’de kurulan Fe-
vaid-i Osmaniye'nin Kadikoy - Adalar
arasinda vapur caligtirdigimi, 1878 yilin-
da kurulan Idare-i Mahsusa'nin Galata -
Haydarpasa, Besiktag - Uskiidar - Hay-
darpaga hatlarin agtigini gériiyoruz. Ida-
re-i Mahsusa 1910 yilinda Osmanh Seyr-i
Sefain Idaresine doniigmiistiir.

idare Cumhuriyet Doneminde, 1923
yilinda 597 sayili kanunla Tiirkiye Seyr-i
Sefain Idaresi adimi almigtir. Bu sirada
idarenin elinde 26630 GRT 34 gemi var-
dir. 1939 yilina kadar deniz ulagtirmas:
bu idare tarafindan yiiriitiilmiigtiir. 1939
yiinda Devlet Denizyollar:1 Isletmesi,
1944 yilinda Devlet Denizyollar1 ve Li-
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manlar Igletmesi Umum Midiirligi,
1952 de Denizcilik Bankasi TAO kurula-
rak kentimiz deniz ulasimi ile de gorev-
lendirilmisgtir.

Tarihsel gelisimi daha detaylandira-
biliriz (2) ama bugiinkii kentici ulagim
sorununa daha dogrusu ulasim kesmeke-
sine gelmek gerekiyor. HEskinin sandal
sefalarindan, Sirket-i Hayriye’'nin hiinerli
kaptanlarmin yalilardan uzatilan kahve
tepsilerini almalarindan, giiniimiizde tez-
gahimin bagina gelecek igcinin, kepengini
acacak esnafin, «imzaya yetigsecek» me-
murun cilesine gelmek gerekiyor.

Iskeleye gelen Istanbul halkinin, se-
ferin iptal edildigini veya fiyatin arttigi-
n1 gérmesi bir yana, diger taraftan artan

 maliyetleri karsilayamiyan Sehir Hatlar:

Isletmesinin caresizligi bir yana. Bu ce-
ligki ile hizmet verme ve bu hizmetten
faydalanma sorununu c¢ézmek gerekmek-
tedir.

3. Bugiinki Durum

Belediye’ye kayitli 150 yolcu moto-
runun ve kayitsiz motorlarin tagimalar:
toplam tasima icinde onemsiz olup kent-
ici deniz ulagimi Denizcilik Bankas1 TAO
Sehirhatlar1 Isletmesi tarafindan yapil-
maktadir. 5842 sayili Denizcilik Bankasi
kurulus kanununun 7, maddesine gore (3)

Kiigiikcekmece ile Trilya arasinda
varoldugu kabul edilen hattin dogusunda
kalan Marmara Bolgesi ile Karadeniz Bo-
gaz) ve Hali¢'te ve Foca ile Ahirli arasin-
da var oldugu kabul edilen hattin giine-
yinde bulunan Izmir Kérfezinde 18 riisum
tonilatosundan yukari makineli ve mo-
torlu araclarla yolecu nakli ve araba va-
purlari, feribotlar ve benzeri 6zel arag-
larla yiik nakli iglerini tekel geklinde yap-
makla gorevlidir.

1981 yili sonu itibariyle faal filosu,
mubhtelif tonajda 59 yolcu gemisi, 15 ara-
ba vapuru, 5 motorbot (yolcu gemisi) ve
bir adet Yakit I tankerinden olusmakta-
dir. (3)



Baglica Hatlar,
a) Yolcu Vapurlar: ile

1. Karakdy - Kadikoy
2. Karakoy - Haydarpaga
3. Marmara

4. Bogazici

5. Halig

6. Izmit Korfezi

b) Araba Vapurlari ile

1. Kabatag - Uskiidar
2. Sirkeci - Harem
3. Kartal - Yalova
4. Darica - Yalova

eksigi ile 6 milyon, Canakkale - Eceabat
Gelibolu - Lapseki, Hali¢, Izmit Korfezi,
Kartal - Yalova hattinda ise 38 milyon
yolcu yeri arzedilmis % 61 eksigi ile 15
milyon yoleu taginabilmistir.

Genel olarak degerlendirildiginde
255 700 sefer sonucunda arzedilmis olan
kapasitenin % 40’1 kullanilabilmig, diger
bir deyisle gidis veya doniis olmak iizere
bir seferde ortalama 576 kisilik gemi go-
rev almig, 346 kisi eksigi ile ortalama 230
kisi tagfnabilmigtir.

Ayni hatlarda 1993 yili talebine bak-
tigimizda bugiin arzedilen kapasitenin 11
yil sonraki talepten % 46 fazla oldugu

olmaktadir. goriilmektedir. 1981 Denizcilik Bankas:
TABLO 1

Yillar Gider (TL) Gelir (TL) Zarar (TL)
1977 1093 321 329'80_8 763 513

1978 1929 023 501 716 1427 307

1979 2 595 640 589 716 2 005 924

1980 4 169 228 1378 853 2790 375

1981 8 732 564 1939 189 5793 373

1981 yilinda igletme tarafindan ge-
hirici hatlarinda yolcu vapurlari ile yapi-
lan 206217 seferde 106668000 yolcu, Ara-
bali1 vapurlar ile yapilan 41029 seferde ise
1928000 ara¢ ve 7611000 yolcu taginmag-
tir,

‘ Ulagim Master Plan1 verilerine gére:

. Sehirhatlar1 Isletmesi 1980 de top-
lam yolcu tagimasinin % 89 nu gergek-
legtirmigtir. Izmir Korfez hattida dahil
olmak {izere Sehir Hatlar1 igletmesinin
hizmet arzettigi toplam 9 hatta 1980 yi-
I1 icinde 295 milyon yolcu yeri kapasitesi
arz edilmis ‘% 60 eksigi ile 118 milyon
yolcu taginabilmigtir. En ¢ok yolcu tagi-
nan Marmara hattinda 145 milyon yolcu
yeri arzedilmig %58 eksigi ile 61 milyon,
Bogazi¢i hattinda 97 milyon yoleu yeri
arzedilmis % 63 eksigi ile 36 milyon, Us-
kiidar - Kabatas, Harem - Sirkeci hattin-
da 15 milyon yolcu yeri arzedilmis % 61

TAO Bilancosuna gore son 5 yillik islet-
me Gelir - Gider Durumu Tablo 1’dedir.

Ulasim Master Plani i¢in verilen bil-
gilere gore TL/yolcu X km ve TL/Arag
Xkm giderleri:

TL/YolcuXkm TL/Ara¢Xkm

Dis para 0.79 0.82
Vergi 0.25 1.60
Emek 1.90 30.60
Diger 2.08 47.48
Toplam 5.02 80.50
olmaktadir.

Diger taraftan Denizcilik Bankasi
TAO tarafindan Karakoy - Kadikdy hat-
tinda bir yolcunun 75 TL'ye mal oldugu
da belirtilmektedir.

Yine kurulugun verdigi bir bagka ve-
ride: %
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Sehirhatlar1 Isletmesinin 65 yolcu
gemisinin 1981 yili, 5.3 milyon toplam
gideri icinde cesitli giderlerin paylari:

Ucret % 16.5
Tamir 00 12.1
Cesitli Gider % 0.2
Fazla Mesai % 5.6
Malzeme % 0.3
Akaryakit % 33.6
Komiir % 4

Amortisman % 3.3
Genel Gider % 24.1

olmaktadir.

Isletmenin verdigi degigik gider rak-
kamlarinin bir baza oturtulmasi olanak-
sizdir.

Sehirhatlar1 filosunda 1979 yilinda
saat birimi iizerinden 626374 saat hizmet
arzl zamaninin % 22.2 sefer siiresi, % 2.3
sefere hazirlik olmak iizere % 24.5'lik sii-
rede faydalanilmigtir. 1980 yilinda ise
638780 saat hizmet arzi zamaninin
% 19.7 si sefer siiresi, % 1.9 sefere ha-
zirllk olmak 1iizere % 21.6 ik bir siirede
filodan faydalanilmigtir.

4. Durum Elestirisi (5)

Modern igletmecilikte, igletmenin ku-
rulmas1 ve iiretim/hizmet sunarak-sata-
rak, kir maksimizasyonu ve/veya sosyal
fayda yaratmas: icin Oncelikle gozoniine
alinmas1 gereken Talep/arz iligkisidir.

Denizcilik Bankasi TAO Sehirhatlar
Isletmesinin kentimiz denizyolu ulagim
talebi i¢in yapilmig bilimsel bir talep aras-
tirmas1 yoktur. Ulagim Master Plan: igin
verilen talep/arz rakkamlari (?) bir ki-
sinin birkac saatte yazmig oldugu rak-
kamlardir ve bu sézde Sehir Hatlar: Ig-
letmesinin 10 yillik filo gereksinimidir.

Ulagim talebi fonksiyonunun bir de-
giskenide hizmet arzidir. Fakat ilgililer
tasarruf amaci ile hat kapamayi daha
uygun bulmaktadir. Yetkililerin ifadesine
gore «Denizyolu ile yolcu tagimaciligi ar-
tan maliyetler sonucu yapilmamas1 gere-
ken bir tasimaciliktir.» Bu goriigle artan
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maliyetler karsisinda giyim egyalarinin
ve hatta besin maddelerinin {iretiminden
de vazgecilmeidir. Bilinen fikra «Hocanin
eseginin acliga aligirken Olmesi», Istan-
bul halkininda bir yere gitmemesi gere-
gidir. (!)

«Pazarlamay» ilkelerinden haberi oi-
miyanlara potansiyel talep ve uyarilma-
s1 konusu ise birgey ifade etmeyecektir.
Boylece Marmara’da Cekmece ve Pendik
yonlerine yeni hatlar acilmasi ve secenek-
li hat arastirilmasi, uygun gemi tip ve
kapasitelerin arzi gibi kavramlar anlagil-
mayacaktir.

Maliyet kavramina gelince oncelikle
hatirlanmas1 gereken Muhasebenin Basg-
langi¢ ilkeleri ve tanimlaridir. Yukarda
verilen isletme gider verileri bircok fark-
lihklar gostermektedir. Bu rakkamlar
«maliyetler» midir, hangisi dogrudur? Is-
letme icin g6zoniine alinmasi1 gereken de-
gisik maliyet kavramlarindan (hizmet/
mal maliyeti, faaliyet maliyeti, toplam ve-
ya marjinal maliyet vb) hangisi fiyat tek-
lifi icin kullanilmalidir? ‘

Maliyet kavramimin dogru olarak
kullanildig1 kabul edilirse kurulug hat ka-
patmaktan bagka hangi «maliyet azaltici»
onlemler planlamig ve uygulamigtir?

5. Cozium Onerileri

Giiniimiizde her igletmede de gorii-
len «yo6netim» sorunlarini gézoniine alin-
mazsa agagidaki onerilerin Kentimiz Ula-
sim Sorunlarmmin ¢oéziimiinde fayda saglh-
yacak, iilke ekonomisi icin denizyolu ile
kentici tagimaciliginin olanaklar &lciisiin-
de gelistirilmesi yararlh olacaktir.

a) Ilimizin geligimi, biiyiimesi tagimaci-
ik gereksinimleri gozoniine alinarak
enaz 10 yilhik bir kent ulagim talep
tahmini bilimsel esaslara uygun ola-
rak yapimalidir.

b) Talep tahmini verilerine goére ulagim
gereksinimi gosteren hatlara giinliik
yoleu degigimide go6zoniine alinarak



hangi tonaj ve tipte gemi tahsis edil-
mesi gerektigi arastiriimaldir.

¢) Gereksinim duyulan gemi tip ve to-
naj seciminde gelisen teknolojiye uy-
gun clarak form, bicim ve kapasiteli
yeni dizaynlar diisiiniilmelidir.

Genel olarak Kentici Ulagiminda ise

a) Ulasim sistemleri birbirini tamamla-
yan bir gekilde ele alinmali, deniz ula-
sim1 ve diger ulagim sekilleri terci-
hinde, ekonomik degerlendirme ile iil-
ke/kamu maliyeti g06z0niine alinma-
ladar.

:) Kigilerin ulagim sistemini zorunlu ol-

1)

2)

3)

4)
5)

miyan durumlarda iilke yararina uy-
gun secmelerini saghyacak Ozendiri-
ci ve caydiricl1 6nlemler alinmalidir,
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1069, Gemilerin Tonildtolarim Olgme
Milletlerarasi Sozlesmesi”

Akit Hiikiimetler :

Milletleraras1 seferlerde kullanilan
gemilerin tonilatolarmin tespiti hususun-
da yeknesak prensip ve kurallar tesisini
arzu ederek;

Bu hususun nihai bir Sozlesme ile en
iyi bir gekilde saglanabilecegini diisiine-
rek;

Asagidaki hususlarda mutabik kal-
miglardir :

MADDE 1

Sozlesmenin Uygulanmas: ile Ilgili
Genel Yiikiimliiluk

Akit Hiikiimetler, bu Sozlesme ile bu
Sozlegsmenin bir kismin tegkil eden Ekle-
rindeki hiikiimleri uygulamay: taahhiit
ederler. Bu Sozlesmeye yapilacak her atif
ayni zamanda Eklerine de sdmildir.

MADDE 2

Tarifler

Acik olarak bagka tiirlii ifade edilme-
migse bu Sozlegsmenin uygulanisi bakimm-
dan :

(1) «Kaideler», bu Sozlesmeye ekli
olan kaideleri;

(2) «Ildare», geminin bayragini ta-
sidig1 Devletin Hiikiimetini;

(3) «Milletleraras: sefer» Sozlegme-
nin uygulandig: bir iilkeden bu iilkenin di-
sindaki bir liman1 veya miitekabil olarak
yapilan seferleri (Milletlerarasi miinase-
betlerinden akit bir Hiilkiimetin sorumlu
oldugu memleketlerle Birlesmis Milletler’-
in idare otoritesi altinda bulunan memle-
ketler ayr1 ayri miitalda edilir.

(4) «Gros tonilato», geminin bu Soz-

26

legsme hiikiimlerine gore tayin edilmig bu-
lunan tekmil hacim Olciisiinii;

(5) «Net tonilato», geminin, bu Soz-
lesme hiikiimlerine gore tayin edilmis bu-
lunan faydali kapasitesinin 6lciislinii;

(6) «Yeni gemi», bu Sozlesmenin
yurlirliige girdigi tarihte veya daha sonra
omurgasi atilan veya benzer ingaat safha-
simnda buluran gemileri;

(7) «Meveut gemi», yeni gemi olma-
yan gemileri;

(8) «Boy», omurganin iizerinden 0l-
clilen en kiiciik kalip derinliginin yiizde
85 indeki su hatti boyunun yiizde 96 sini,
veya daha biiyiikse, bag bodoslamanin 6n
yiiziinden diimen bogazi eksenine kadar
olan uzunlugu (omurgasi meyilli dizayn
edilmig gemilerde, boyun 6l¢iilecegi su hat-
t1, dizayn su hattina paralel olacaktir) ;

(9) «Tegkilaty, Hiikiimetleraras:
Denizcilik Istisari Teskilati (IMCO) ni;
ifade eder.

MADDE 3

Uygulama

(1) Sozlesme, Milletleraras: sefer-
lerde kullanilan agagidaki gemilere uygu-
lanir.

(a) Akit Hiikiimetlerin iilkelerinde
tescil edilmig gemiler;

(b) Madde 20 uyarinca Sozlegmenin
tesmil edildigi memleketlerde tescil edil-
mis gemiler;

(*) 15.12.1979 giin ve 16840 sayilhi Resmi Ga-
zete’de yayimlanan 28.5.1979 giin ve 7/17653
sayill Bakanlar Kurulu Karari ile Ulke-
mizin de taraf oldugu «1969 Gemilerin 'l'o-
nilatolarim1 Olgme Milletlerarasy Sézlesme-
si» 18 Temmuz 1982 tarihinde yiiriirlige
girmigtir. Sozlegme Resmi Gazete'de oldu-
gu gibhi alinmisgtir,



(¢) Hiikiimeti, akit Hiikiimetlerden
olan bir Devletin bayragimi tasiyan tescil
edilmemis gemiler.

(2) Sozlesme asagida belirtilen ge-
milere uygulanacaktir;

(a) yeni gemiler;

(b) idarenin kanaatine gore gros to-
nilatosunun bilylik olciide degismesini ge-
rektirecek nitelikte tadilat geciren mevcut
gemiler;

(¢) Donatanlarimin istegi halinde
mevcut gemiler; ve

(d) Sozlesmenin ylirtirliige girdigi
tarihten oniki yil sonra, tekmil mevcut ge-
miler. Sukadar ki, bu paragrafin (b) ve
(¢) hendlerinde belirtilenler digindaki
meveut gemilere, ylriirlikteki diger Mil-
letleraras: Sozlesmelerin ilgili hitkiimleri-
nin uygulanmasi bakimindan mevcut to-
nilatolar1 dikkate alinacaktir.

(3) Bu maddenin (2) (c) paragrafi
uyarinea bu Sézlesmenin uygulandigl mev-
cut gemiler, bu Sozlegsmenin yiiriirliige gir-
mesinden o6nce idare tarafindan Milletler-
arasi sefer yapan gemilere uygulanan hii-
kiimler uyarinca tayin edilmis tonildto-
larina yeniden sahip olamiyacaklardir.

MADDE 4

Istisnalar

(1) Bu Sozlesme agagida belirtilen
gemilere uygulanmayacaktir.

(a) Harp gemileri;
(b) Boylar1 24 metre (79 ayak) dan
az olan gemiler.

(2) Miinhasiran agagidaki bolgeler-
de seyir yapan gemilere uygulanmayacak-
tir:

(a) Kuzey Amerika’nin Biiyiik Gol-
leri ile Rosiers Burnu'ndan 'West Point’e
cizilen hatta kadar St. Laurence nehri,
Anticosti Adasi ve Anticosti Adasi’nin
Kuzeyinde 63° Bat1 boylamina kadar olan
alan;

(b) Hazar Denizi;

(c) Arjantin’de Punta Rasa (Cabo
San Antonio) dan Uruguay’da Punta del

Este’ye cizilen hatta kadar Plate, Parana
ve Uruguay Nehirleri.

MADDE 5

Zorlayic1 Sebepier
(Forsmajor)

(1) Herhangi bir seferi icin hare-
keti sirasinda bu so6zlesme hiikiimlerine ta-
bi bulunmayan bir gemi, hava gartlari
veya diqu'er zorlayic1 sebeplerle miirettep
seferinden inhiraf ettigi takdirde bu hii-
ldiimlere tabi olmayacaktir.

(2) Bu Sozlesme hiikiimlerinin uy-
gulanmasinda, akit Hilkiimetler, herhangi
i:ir geminin hava sartlar1 veya bagka zor-
layic1 sebepler dolayisiyle seferinden in-
hirafim1 veya gecikmesini uygun sekilde
g6zoniine alacaklardir.

MADDE 6
Tonilatolarm Tespiti

Gros ve net tonilatolarmn tespiti idare
tarafindan yapilacaktir. Sukadar ki idare
bu tespit igini kendisi tarafindan tanin-
m1s sahis veya kuruluglara tevdi edebilir.
Ilgili idare her tiirlii ahvalde, gros ve net
tonilato tespitindeki biitiin sorumlulugu
kabul edecektir.

MADDE 7
Belge Verilmesi

(1) Bu Sozlesmeye gore gros ve net
tonilatolar: tespit edilen her gemiye bir
«Milletleraras: Tonildto Belgesi (1969)»
verilecektir.

(2) Bu Belge Idare tarafindan veya
kendisince yetkilendirilmig sahis veya ku-
rulus tarafindan verilecektir. Her tiirlii
ahvalde idare bu belge ile ilgili biitiin so-
rumlulugu iizerine alacaktir.

MADDE 8

Baska Bir Hiikiimet Tarafmdan
Belge Verilmesi
(1) Akit bir Hiikiimet, diger bir akit
Hiikiimetin istegi {izerine, hu Sozlesme
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hiitkiimleri geregince bir geminin gros ve
net tonilatolarmi tespit ederek gemiye
«Milletleraras1 Toniladto Belgesi (1969)»
tanzim edebilir veya bu hususta yetki ve-
rebilir.

(2) Belgenin ve tonilato hesaplari-
nin bir kopyasi, miimkiin oldugu kadar ki-
sa zaman icinde, istekte bulunan Hiitkiime-
te gonderilecektir.

(3) Bu sgekilde verilen bir belge, ge-
minin bayragim tasidigl veya tagiyacagi
Devlet Hiikiimetinin istegi iizerine veril-
digini belirten bir kaydi ihtiva edecek ve
Madde 7 geregince verilen belge ile ayni
degeri haiz olacak ve aym gekilde tanina-
caktir. '

(4) Akit olmayan bir Hikiimetin
Devletine ait bayrag1 tasiyan bir gemiye
«Uluslararas1 Tonildto Belgesi (1969)»
verilmeyecektir.

MADDE 9

Belgenin Sekli

(1) Belge diizenleyen memleketin
resmi dil veya dilleri ile hazirlanacaktir.
Kullanilan dil Ingilizce veya Fransizca de-
gilse, metin bu dillerden birisine yapilmis
terciimeyi de ihtiva edecektir.

(2) Belgenin gekli EK II de belirti-
len 6rnege uygun olacaktir,

MADDE 10

Belgenin Iptali

(1) Sozlegmede belirtilen istisnalar
diginda, gros veya net tonildtosunda bir
artmayl gerektirecek nitelikte geminin
tegkilatinda, yapisinda, istiabinda, gemi-
deki yerlerin kullaniliginda, geminin tagi-
masina miisaade edilen ve yolcu belgesin-
de gosterilen toplam yolcu sayisinda, ta-
yin edilen yiikleme sinirinda veya miisaa-
de edilen su cekiminde tadilat yapildig:
takdirde «Milletlerarasy Tonildto Belgesi
(1969) » gecerli sayilmayacak ve idare ta-
rafindan iptal edilecektir.

(2) Bu maddenin (3). paragrafinda
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belirtilen durum disinda geminin bagka
bir Devletin bayragina gegmesi halinde
idare tarafindan verilmis olan belgesi ge-
cerli sayilmayacaktir.

(3) Geminin bagka bir Devletin
bayragina gecmesi halinde, o devletin hii-
kiimeti akit hitkiimetlerden ise, «Millet-
lerarasi Tonilato Belgesi (1969)» bunun
yerine kaim olmak iizere idare tarafindan
yeni bir «Milletlerarasi Tonilato Belgesi
(1969)» verilinceye kadar en cok ii¢ ay
icin gecerli sayilacaktir.

Geminin evvelce bayragini tagidigi
Devletin akit hiikiimeti, bayrak degigimin-
den sonra miimkiin oldugu kadar kisa za-
man zarfinda, bayrak degisimi sirasinda
geminin haiz bulundugu belgenin ve bu-
nunla ilgili tonildto hesaplarinin bir kop-
yasinl idareye gonderecektir.

MADDE 11

Belgenin Kabulii

Akit bir hiikiimetin yetkisi altinda bu
Sozlegsmeye gore verilmig bulunan bir bel-
ge diger akit hiikiimetlerce kabul edile-
cek ve Sozlegsmenin on gordiigii biitiin
amaclar icin kendileri tarafindan verilen
belgelerle ayn1 degerde sayilacaktir.

MADDE 12

Kontrol

(1) Akit bir hiikiimet Devletinin
bayragini tagiyan bir gemi, diger akit hii-
kiimetleri limanlarinda, bu hiikiimetlerin
yetkili memurlarinin kontroluna tabidir.
Bu kontrol, asagidaki hususlarin tahkiki
ile simirhdir:

(a) Geminin gecerli bir «Milletler-
arasl Tonilato Belgesi (1969)» bulunup
bulunmadigi, ve

(b) Geminin ana niteliklerinin bel-
gedeki kayitlara uygun olup olmadigi.

(2) Boyle bir kontrol, hicbir ahvalde
geminin gecikmesine sebebiyet vermeye-
cektir.



(3) Kontrol, geminin ana nitelikle-
rinin, gros ve net toniladtolarinin artmasi-
n1 gerektirecek gsekilde «Milletleraras: To-
nilato Belgesi (1969)» nde belirtilenden
farkli oldugunu meydana c¢ikarirsa, du-
rum, geminin bayragini tagidigir Devletin
hiikiimetine gecikilmeden bildirilecektir.

MADDE 13

Imtiyazlar

Bu Sozlesmenin sagladigy imtiyazlar,
Sozlesme geregince verilmig gegerli bir
belgesi bulunmayan gemiler i¢in talep edi-
lemez.

MADDE 14

Evvelki Andlasmalar, Sozlesmeler ve
Nizamlar

(1) Bu Sozlegsmeye taraf olan bir
kisim Devletler arasinda tonilato konu-
sunda halen yiiriirlitkte bulunan biitiin di-
ger andlagmalar, s6zlesmeler ve nizamlar,
yiiriirliik siirelerinin sonuna kadar agagi-
daki haller icin tam olarak devam edecek-
tir.

(a) Bu So6zlesmenin uygulanmadigt
gemiler; ve

(b) Bu Sozlegsmenin uygulandig: ge-
milerde, Sozlesmede acikca bhelirtilmeyen
hususlar.

(2) Bununla beraber, belirtilen and-
lagsmalar, sozlesmeler veya nizamlarin bu
Sozlesme ile celigtigi hallerde, bu Sozles-
me hiikiimleri gecerli olacaktir.

MADDE 15

Bilgi Verilmesi

Akit hiikiimetler agagidaki belge ve
bilgileri Tegkilata iletmekle yiikiimliidiir:

(a) Akit hiikiimetlere dagitilmak
lizere, bu Sozlegme geregince diizenledigi
belgelerinden kafi miktar 6rnek:

(b) Bu sozlesme konusuna giren
mubhtelif hususlar hakkinda cikarilmig bu-
unan kanun, tiiziik, yonetmelik, karar,
emir ve diger dokiimanlarin metinleri; ve

(¢) Akit hiikiimetlere dagitilmak
tizere, tonilato ile ilgili konularda kendisi
adina hareket etmeye yetkili kilinan, hii-
kiimete bagli olmayan tesekkiillerin bir
listesi.

MADDE 16

Imza, Kabul ve Katilma

(1) Bu Sozlesme 23 Haziran 1969
dan itibaren alt1 ay siire ile imza icin, bu
siireden sonra ise katilma igin acik bu-
lunacaktir. Birlegsmis Milletler iiyesi Dev-
letlerin Hiikiimetleri, yetkili tegekkiiller,
Milletlerarasy Atom Enerjisi Tegkilati,
Milletleraras1 Adalet Divani Statiisii’'ne
taraf olanlar, agagida belirtildigi vechile
Sozlesmeye taraf olabilirler.

(a) Kabul icin ihtiraz kaydi koyma-
dan imzalamak; veya

(b) Bilahare kabul kayd: ile imzala-
mak; veya

(¢) Katilmak.

(2) Kabul veya katilma i¢in bu hu-
sustaki bir belgenin tegkilata tevdii gere-
kir. Tesgkilat, bu Sozlesmeye imza koy-
musg veya katilmig hiilkiimetleri her yeni
imza veya katilmadan ve bu husustaki
belgenin tevdi tarihinden haberdar ede-
cektir. Tesgkilat Sozlesmeyi imzalayan hii-
kiimetleri; 23 Haziran 1969 dan sonraki
alt1 aylhik siire zarfindaki imzalardan da
haberdar edecektir.

MADDE 17
Yiiriirliige Giris

(1) Bu Sozlesme, ticaret filolar: top-
lam1 diinya ticaret gemileri gros tonila-
tosunun yiizde altmigbesinden az olmayan
en az yirmibeg hiikiimet tarafindan mad-
de 16 da belirtildigi vechile kabul i¢in ih-
tiraz kayd: konmadan imzalanmas: veya
kabul veya katilma belgesinin tevdii tari-
hinden yirmidort ay sonra yiiriirliige gire-
cektir. Tegkilat, bu Sozlesmeye imza koy-
mus veya katilmigs bulunan biitiin hiikii-
metlere yiiriirliige girig tarihini bildire-
cektir.
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(2) Bu maddenin (1). paragrafin-
da belirtilen yirmidort aylik siire iginde
kabul veya katilma belgesini tevdi eden
hiikiimetler icin kabul veya katilma, soz-
legsmesinin yiiriirlik tarihinden daha er-
ken olmamak kaydiyla, belgenin tevdi ta-
rihinden ii¢ ay sonra yliriirlige girecek-
tir.

(3) Bu sozlesmeyi kabul etme ve
Sozlesmeye katilma belgesini, yiiriirliige
girig tarihinden sonra tevdi eden hiikii-
metler icin Sozlesme, belgeyi tevdi tari-
hinden {i¢ ay sonra yiiriirlige girecektir.

(4) Bu sozlegsmenin tadili icin ge-
rekli hususlar tamamlandiktan sonra ve-
ya Madde 18’in (2). paragrafin (b) fik-
rasina gore ittifakla kabul edilmig sayil-
masindan sonra Tegkilata verilecek kabul
veya katilma belgesi Sozlesmenin tadil
edilmig gekli icin tevdi edilmis sayilacak-
tar.

MADDE 18
Tadiller

(1) Sozlesme, akit bir hiikiimetin
teklifi iizerine, bu maddede belirtildigi
vechile tadil edilebilir.

(2) Ittifakla kabul edilerek yapila-
cak tadiller:

(a) Akit bir hitkimetin istegi iize-
rine, kendisi tarafindan yapilan Sézlesme-
nin tadil teklifi, ittifakla kabul edilip edil-
meyeceginin teshiti icin Tegkilat tarafin-
dan biitiin 4kit hiikiimetlere gonderile-
cektir.

(b) Bu gekildeki bir tadil, daha er-
ken bir tarih hususunda mutabakata va-
rilmadig1 takdirde, biitin akit hiikiimet-
lerce kabulii tarihinden oniki ay sonra
yliriirlige girecektir. Akit bir hiikiimet,
teklif edilen tadili kabul veya red ettigini
kendisine tebligi tarihinden itibaren yir-
midort ayhk siire icinde Tegkilata bildir-
medigi takdirde, kabul etmig sayilacak-
tir.

(3) Teskilatin tetkikinden sonra ya-
pilacak tadiller:
(a) Akit bir hiikiimetin istegi iize.
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rine, kendisi tarafindan yapilan Sozlegme-
nin tadil teklifi, Tegkilat tarafindan tetkik
edilecektir. Tegkilatin Denizcilik Emniyet
Komitesinde hazir bulunan ve oy hakki
olanlarin iigte iki cogunlugu tarafindan
kalkul edilen tadil teklifi, Teskilat Mecli-
sinin tetkikine sunulmadan en az alt1 ay
once Tegkilatin biitiin {iyelerine ve tekmil
Akit Hiikiimetlere gonderilecektir,

(b) Mecliste hazir bulunup reye ig-
tirak edenlerin iicte iki cogunlugu tarafin-
dan kabul edilmesi halinde tadil teklifi ka-
bul i¢cin Tegkilat tarafindan biitiin akit hii-
kiimetlere gonderilecektir.

(c) Bu kabil tadil teklifi Akit Hii-
kiimetlerin {iicte ikisi tarafindan kabulii
tarihinden oniki ay sonra yiiriirliige gire-
cektir. Bu tadil, yiiriirliige girmeden 6nce
tadili kabul etmedigini bir teblig ile bil-
direnler disinda, biitiin akit hiikiimetler
bakimindan yiiriirliige girecektir,

(d) Denizcilik Emniyet Komitesinde
temsil edilen hiikiimetlerin {igteiki ¢ogun-
lugunun hazir bulunup reye istirak ettigi
ve iigte iki cogunlukla teklifi kabul eden
Meclis, kabul karari ile birlikte, tadil tek-
lifinin 6nemli oldugu ve bu paragrafin
(c) fikras1 geregince teblig yayinlayan ve
ylirlirliige girdikten sonra on iki ay zar-
finda tadili kabul etmeyen akit hiikiimet-
lerin, bu siirenin sonunda bu Sozlegsmeye
taraf olmaktan cikarilmasi1 yolunda bir
karar da alabilir. Bu karar Akit Hiikii-
metlerin {iigte iki cogunlugu tarafindan
kabulii halinde uygulanir.

(e) Bu paragraf hiikiimleri, bu pa-
ragrafta belirtilen esaslara gore Sozles-
menin tadili teklifinde bulunan akit hii-
kiimetin, arzu ettigi takdirde bu madde-
nin (2). ve (4). paragrafina gore iglem
yapilmasini talep etmesine engel tegkil et-
mez.

(4) Bir konferansla yapilacak ta-
diller:

(a) Akit bir hiikiimetin talebi ve
akit hiiklimetlerden enaz iictebirinin mu-
vafakat: {izerine, Sozlegsmede yapilmasi
teklif edilen tadilleri goriismek icin, Teg-
kilat tarafindan hiikiimetleraras: bir kon-
ferans tertip edilecektir.



(b) Bu konferansta hazir hulunup
reye katilan akit hiikiimetlerin iigte iki
cogunlugu tarafindan kabul edilen her ta-
dil teklifi, Teskilat tarafindan, kabul icin
tekmil akit hiikiimetlere gonderilecektir.

(¢c) Teklif edilen tadilat, kit hiikii-
metlerin ticteikisi tarafindan kabulii tari-
hinden itibaren on iki ay sonra yiiriirliige
girecektir. Tadilat, yliriirliige girmesinden
once bir teblig ile bahse konu tadilat: ka-
bul etmedigini bildirenler diginda, biitiin
akit hiikiimetler bakimindan yiiriirliige
girecektir.

(d) Bu paragrafin (a) fikrasina go-
re toplanan ve hazir bulunup reye istirak
edenlerin iicte iki cogunlugu ile tadil tek-
lifini kabul eden konferans, kabul karari
ile birlikte, yapilacak tadilatin 6nemli ol-
dugu ve bu paragrafin (c¢) fikrasi uyarin-
ca bir teblig yaymnlayarak tadilati, yiiriir-
liige girmesinden sonra oniki aylik bir sii-
re zarfinda kabul etmeyen akit hiikiimet-
lerin bu siirenin bitiminde Sozlesmeye ta-
raf olmaktan cikarilmasi yolunda bir ka-
rar da alabilir.

(5) Teskilat, bu madde uyarinca ya-
pilan biitiin tadilati, her birinin yiiriirliige
girig tarihleri ile birlikte biitiin akit hii-
kiimetlere bildirecektir.

(6) Akit hiikiimetlerin, bu madde
uyarmnca alacaklar: kabul kararlari veya
yaymlayacaklar: tebligler, teskilata bu
hususta bir belge verilerek bildirilir. Tes-
kilat, kabul kararlarinin veya tebliglerin
alindigindan biitiin akit hiikiimetleri ha-
berdar edecektir.

MADDE 19

Sozlegsmeden Cekilme

(1) Akit hiikiimetler, Sozlesmenin
kendileri bakimindan yiiriirliige girdigi ta-
rihten bes yil gectikten sonra Sozlegme-
den cekilebilirler.

(2) Cekilme, bu konuda Tegkilata
bir belge verilerek bildirilecek, akit hii-
kiimetler, her cekilmeden ve bu konudaki
belgenin alimig tarihinden haberdar edile-
cektir.

(3) Cekilme, miiracaat belgesinde
daha uzun bir silire belirtilmemigse, bel-
genin Tegkilata verilis tarihinden itibaren
bir yil sonra hiikiim ifade edecektir.

MADDE 20
Bolgeler

(1) (a) 'Basgka bir Devletin hitkmii
altindaki memleketler, bir memleketin
idari yetkisini haiz bulunmasi halinde Bir-
lesmig Milletler veya bir memleketin Mil-
letlerarasi iligkilerinden sorumlu bulunan
akit hiikiimetler, Sozlesmenin bu memle-
kete tegmili ile bu durumun Tegkilata ya-
zil1 olarak bildirilmesi hususunda sozii
edilen memleketle en kisa zamanda isti-
sare edecek veya gereken gayreti goste-

recektir.

(b) Sozlesme, bu husustaki yazili
miiracaatin yapildig1 tarihten veya mii-
racaatta bagka bir tarih belirtilmigse o ta-
rihten itibaren sozii edilen memlekete teg-
mil edilmis olacaktir.

(2) (a) Bu maddenin (1). parag-
rafinin (a) fikrasi geregince Tegkilata ya-
z1l1 miiracaatta bulunan Birlesmis Millet-
ler veya akit hiikiimetler, S6zlesmenin bir
memlekete tegmil edildigi tarihten beg yil
gectikten sonra, arzu ettigi zaman Sozles-
menin ilgili memlekete tegmilinin iptali
hususunda Tegkilata yazili miiracaatta
bulunabilirler.

(b) Sozlegsmenin ilgili memlekete
tesmilinin iptali, yazili miiracaatin Teski-
lata tevdii tarihinden bir yil sonra veya
miiracaatta daha uzun bir siire belirtil-
migse o tarihten itibaren hiikiim ifade
eder.

(3) Tesgkilat, biitiin akit hiikiimet-
leri; bu Maddenin (1). ve (2). paragraf-
lar1 uyarinca Sozlegsmenin bir memlekete
tegmilinden ve bu tesmilin iptalinden, tes-
mil ve iptalin hitkiim ifade edecegi tarihi
de belirtmek suretiyle, haberdar edecek-
tir.
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MADDE 21

Tevdi ve Kayit

(1) Bu Sozlegsme Tegkilata tevdi edi-
lecek ve Tegkilatin Genel Sekreteri tas-
dikli dogru kopyalarmni tekmil imza eden
hiikiimetlere ve Sozlegsmeyi kabul eden hii-
kiimetlere gonderecektir.

(2) Sozlegme, yiiriirliige girmesinin
akabinde, Birlesmig Milletler Yasasinin
102. maddesine gore tescil edilmek ve ya-
yinlanmak {iizere Tegkilat Genel Sekreteri
tarafindan Birlegsmig Milletler Sekreterli-
gine gonderilecektir.

MADDE 22

Diller

Bu Sozlesme Ingilizce ve Fransizca
dillerinde tek bir niisha olarak hazirlan-
mi1s olup her iki metin de egit olarak ge-
cerlidir. Rusca ve Ispanyolca dillerine res-
mi terciimeleri yaptirilacak ve imzali or-
jinal niishasi ile birlikte tevdi edilecektir.

Temsil ettikleri Hiikiimetlerin bu ko-
nuda geregi gibi yetkilendirmis bulundu-
gu agagida isimleri yazili sahislar igbu
Sozlesmeyi imzalamigtir.

Londra’da yirmiii¢ Haziran 1969 giinii
imzalanmigtir.

EK I

GEMILERIN GROS VE NET
TONILATCLARININ TESBITI iCIN
KAIDELER

Kaide 1
Genel

(1) Bir geminin tonilatosu gros ve
net tonilatodan ibarettir.

(2) Gros tonilato ile net tonmiléto,
bu kaidelerdeki hiikiimlere gore tesbit edi-
lir.

(3) Yapiliglarindaki 6zellikler do-
layisiyle bu kaidelerdeki hiikiimlerin tat-
biki makul bulunmayan veya imkansiz
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olan yeni tip teknelerin gros ve net toni-
latolar: idare tarafindan teshit edilir. To-
nilatonun bu yolda tesbiti halinde idare,
tatbik edilen usuliin teferruatini, dkit hii-
kiimetleri haberdar etmesi icin, Tegkilata
bildirecektir.

Kaide 2

Eklerde Kullamilan Terimlerin Tarifleri

(1) Ust giiverte

Ust giiverte, iizerindeki tekmil agik-
liklarla altinda bulunan gemi bordalarn-
daki biitiin acgikliklar su gecirmez daimi
kapatma tertibati ile donatilmig, havaya
ve denize maruz en iist tam giivertedir.

Ust giivertesi kademeli olan bir ge-
mide havaya ve denize maruz giivertenin
en alcak hatti ile bunun, giivertenin {iist
kismina paralel olan uzantis: iist giiverte
olarak alinir.

(2) Kalip derinligi

(a) Kalp derinligi, omurganmn iis-
tiinden {iist gilivertenin alt yiiziine kadar
gemi bordasinda sakiili olarak olgiilen me-
safedir. Ahgap ve kompesayt gemilerde bu
mesafe, omurga asozunun alt kenarindan
olciiliir. Gemi orta kesitinin alt kismi ice
egimlioldugu veya kalin burma kaplama-
lar1 kullanildig: hallerde bu mesafe, kari-
nanin diiz kisminin ice dogru uzantisimin
omurga kenarmi kestigi noktadan oOlcii-
liir.

(b) Giiverte ile borda kaplamasinin
birlestigi kisimlar yuvarlak formda olan
gemilerde kalip derinligi, kogeli dizayn
tegkil etmek {izere giiverte ile borda kap-
lama levhalar1 kalip hatlarmin uzantila-
rinin kesistigi noktaya kadar olciilecek-
tir,

(¢c) Ust giivertenin kademeli oldugu
ve giivertenin set kisminin kalip derinli-
ginin tayin edildigi noktanin iizerine ka-
dar devam ettigi hallerde, kalip derinligi,
giivertenin algak kismindan set kismina
paralel olarak uzatilan itibari bir hatta
kadar olciilecektir.



(3) Genisglik

Geniglik, geminin azami genigligi
olup, geminin ortasinda teknesi metal olan
gemilerde posta kalip hatlar1i arasinda
teknesi baska materyalden olan gemilerde
kaplamalarin dig ylizleri arasindan Olcii-
lHir.

(4) Kapali Yerler

Kapall yerler, geminin teknesi, sabit
veya portatif bolme veya perdeleri, giiver-
teleri veya daimi yahut portatif tenteler
digindaki ortiileri i¢inde kalan biitiin yer-
lerdir. Giivertedeki kesiklikler, geminin
teknesindeki veya bir yerin giiverte ve or-
tuisiindeki, kolme yahut perdelerin bulun-
mamasl, o yerlerin kapali yerlere dahil
edilmesine engel tegkil etmeyecektir.

(5) Tonilato Disinda Birakilan
Yerler

Bu kaidenin (4). paragrafi hiikiim-
lerine ragmen, agagidaki (a) dan (e) ye
kadarki tali paragraflarda belirtilen yer-
ler, tonilato digi yerler olarak kabul edi-
lip kapali yerler hacmine dahil edilmez;
sukadar ki, asagidaki iic sarttan en az
birisine uymas: halinde kapali yer ola-
rak igleme tabi tutulur:

— Yiik veya malzemeyi emniyete al-
mak igin raflarla veya diger vasitalarla
techiz edilmig yerler;

— herhangi bir kapatma vasitasiyle
techiz edilmis acikliklar;

— bu acikliklarin kapatilmasina im-
kadn saglayan konstriiksiyonlar:

(a) (i) Bitigik giiverte kemeresi
derinligini 2 5mm. (1 pus) dan fazla gec-
meyen Ortii levhalar: istisna edilerek gii-
verteden giiverteye uzanan ve genigligi
agikhigim bulundugu yerdeki giiverte ge-
nigliginin '% 90 1na egit veya daha bii-
yik olan bir nihayet aciklig1 kargisinda-
ki yerler.

Bu hiikiim, hakiki nihayet agiklig:
ile acikligin hattina veya yiiziine, aciklik
hattindaki giiverte genigliginin yarisina

esit bir mesafeden paralel olarak cizilen
hat arasindaki kisim tonildto dig1 bira-
kilacak sgekilde uygulanacaktir. (Ek 1,
Sekil 1).

(a) (i) Dig kaplamalarin birbirine
yaklagmas1 hali diginda, geminin tertibi
sebebiyle yerin genigligi giiverte genigli-
ginin ylizde 90 indan agag1 diigerse, acik-
Iik hatti ile, bu hatta mezk(r yerin ar-
zani genigliginin gliverte genisliginin
yiizde 90 1na esit veya daha az oldugu
noktadan cizilen paralel arasinda kalan
kismi kapali yerler hacmine dahil edilme-
yecektir. (Ek 1, Sekil 2, 3, 4).

(a) (iii) Parampetler veya acik
vardeveld puntelleri miistesna, iki yeri
ayiran bir aciklik varsa, bu yerlerden bi-
risinin veya her ikisinin tonilato digi bi-
rakilmasi (a) (i) ve (a) (ii) tali parag-
raflar1 hiikiimlerine tabidir; iki yer ara-
simndaki aciklik, acikligin bulundugu yer-
deki giiverte genigliginin en az yarisin-
dan az ise, bu yerler tonilato dig1 birakil-
mayacaktir. (Ek 1, Sekil 5 ve 6).

(b) Denizlere ve havaya maruz iis-
teki giiverte kaplamalar1 altinda kalan
ve kendisini desteklemek icin liizumlu
puntellerden bagka geminin acik yanlar:
ile hi¢c bir baglantis1 bulunmayan yerler.
Bu yerlerde acik vardevela, parampet ve-
ya punteller yapilabilir; su sartla ki, var-
devela veya parampetlerin {iistii ile ortii
levhast arasindaki mesafe 0.75 metre
(2.5 ayak) den veya o yerin yiiksekligi-
nin iicte biri’nden (hangisi daha biiyiikse)
az olmamalidir. (Ek 1, Sekil 7).

(¢) Yiiksekligi 0.75 metreden veya
daha fazla ise yap1 derinliginin iicte bi-
rinden az olmayan, kargihikli yan acik-
liklar: bulunan ve bordadan bordaya uza-
yan bir yap1 icindeki yerler.

Bir yapmin yalniz bir tarafinda boy-
le bir aciklik varsa, bu yerin agiklhiktan
itibaren, agiklhigin bulundugu yerdeki gii-
verte genigliginin en fazla yarisi kadar
mesafe icindeki kismi tonildto digi bira-
kilir. (Ek 1, Sekil 8).
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EK 1

Kaide 2(5)’te getirilen gekillerde;

(6] : Hari¢ birakilan yerler
C . Kapali yer
I © Kapali bir yer olarak addedilecek yer

Taranmig kisumlar kapali yerlere dahil edilecektir.

B = Acaikhgm bulundugu yerlerdeki gliverte genisligi; yuvarlak kiipesteli gemilerde
geniglik sekil 11'de gosterildigi sekilde dlciilecektir.

KAIDE : 2(5)(a)(i) KAIDE : 2 (5)(a)(ii)
— 2+
e | N 'zfﬁ{/ T
If_e-/i 7+ 1
>jﬁ §QBV<2;%;' _L
L 7

Sek. 1

KAIDE: 2 (5)(a)ii)

\—ACIR punteller [———B--sa} wiAq;nk punteller
2 veya parampet

veya parampet

Sek.5 Sek. 6

Not : 9 rakamlar: 0.9 olacaktir (1.8.1982 tarih, 17769 sayili Resmi Gazete’de diizel-
tildigi gekliyle).



KAIDE - 2 (5)b)

EK 1

h=en az H/3 veya
0.75m.(2.5 kadem)
hangisi daha yuksekse

R )
7418
- h ; j! 1 [ x
= = 3/
Sek. 7
KAIDE : 2 (5)(c)
Azami arzani perde
Kapak arzani T h=0.75m.(2.5
T /> kadem)
perde \Lh DP H adem) veya
e — / daha yuksekse
hari¢ birakilacak saha boyu l

Karsilikli yan actkliklar

H/3

Sadece bir tarata aciklik

- Sek. 8
KAIDE : 2 (5)(d)
A B ABCD = Guvertedeki
, actklik ‘
: BCDEFGH bacmi ka-
ali yer hacminden
| D: i :C hari¢ tutulacaktir
E&f—l="kF I
\ | \
N | \ |
po | N,
\\ | N\ |
L Y
H G
Sek. 8



(d) Tavan giivertesindeki kapatil-
mamis acikligin hemen altinda bulunan
bir yap1 icindeki yerler.

Bu acikligin havaya maruz bulunma-
s1 sart olup tonilato dis1 birakilacak yer-
ler acikligin alani ile simirlidir (Ek 1, Se-
kil 9).

(e) Bir yapmin cevre perdesinde
oulunan ,havaya maruz, acikligl kapama
tertibat1 bulunmaksizin giiverteden gii-
verteye uzayan girintiler.

Bu girintilerin i¢ genigliginin girig
genigliginden fazla ve yap: icindeki uzan-
tisinin genigliginin iki kati’'ndan fazla ol-
mamasl garttir. (Ek 1, Sekil 10).

(6) Yolcu

(a) Kaptan, gemi adamlari ve ge-
minin isi i¢in gemide istihdam edilen ve-
ya gorevlendirilen gahislar;

(b) Bir yagindan kiiclik cocuklar;
digsinda her sahis yolcudur.

(7) Yiik Yerleri

Net tonilato hesabina dahil edilen
yik yerleri, gemiden bogaltilacak yiikle-
rin taginmasina tahsis edilen kapali yer-
ler olup bunlarin gros tonilato hesabina
dahil edilmesi sarttir. Bu gibi yiik yerle-
ri, kolaylikla goriilebilecek yerlerine, boy-
lar1 100 milimetre (4 pus) den az olma-
yan C C(Cargo Compartment) harflerile
devamli kalacak nitelikte markalanacak-
fir.

(8) Hava gegirmez

Hava gecirmez tabiri, her tiirlii de-
niz sartlarinda suyun gemiye girmeye-
cegini ifade eder.

Kaide 3

Gros Tonilato

Bir geminin gros tonildtosu (GT)
agagidaki formiil ile tayin edilecektir:

GT=K1V

Burada: V=Geminin tekmil kapali
yerlerinin metrekiip olarak toplam hacmi-
ni,
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K1 =0.240.02 long

formiilii ile hesaplanan (veya Ek 2 deki
tabloda gosterilen) katsayi'y1 ifade eder.

Ek 1

KAIDE : 2 (5)e)

Yovarlak kupesteli gemiler

YaTRICEE%‘ e B e r\’i;cgp_{

‘ T Guverte ‘

< Ois
! kaplama

|
!
o
14

e

Sek. 11

Kaide 4

Net Tonilato

(X) Bir geminin net tonildtosu (NT)
asagidaki formiil ile tayin edilecektir:

_ 4d \? ! N,
NT—Kch(gﬁ) + K, (N,+TJ)
Bu formiilde;

44 \? v s : i
(a) ) faktori (bir) den bii-

3D
yiikk alinmayacaktir;
4d \? _
(b) KV, 3D terimi, 0.25 GT

dan kiiciik alinmayacaktir;

(¢c) NT, 0.30 GT dan kiiciik alinma-
yacaktir.

Burada:



V.=yiik yerlerinin metrekiip olarak
toplam hacmini,

K,=0.2+0.02 log,V, formiilii ile he-
saplanan (veya Ek 2 deki tabloda goste-
rilen) katsay1'y:

GT—10.000
10.000

hesaplanan katéayl’yl

Ky;=1.2H5 formiilu ile

D=Kaide 2(2) de tarif edildigi vec-
hile, metre olarak geminin ortasindaki
kalip derinligini,

d=bu Kaide'nin (2) paragrafinda ta-
rif edildigi vechile, metre olarak gemi-
nin ortasindaki kalip su cekimi’ni,

N,=8den fazla yatma yeri bulun-
mayan kamaralardaki yolcu sayisi’ni

Np=diger yolcularin sayisi’ni

N, +Nz;=geminin yolcu belgesi'nde
gosterildigi vechile geminin tagimasi-
na izin verilen toplam yolcu sayisi’ni
(N, +N. 13 ten az oldugu takdirde N, ve
N, sifir olarak alinacaktir).

GT=Kaide 3 hiikiimleri geregince
tayin edilen, geminin gros tonilatosu’nu,
ifade eder.

(2) Bu Kaidenin (1). paragrafinda
belirtilen kalip su cekimi (d), asagidaki
su cekimlerinden birisi olacaktir:

(a) Yiiriirliikte bulunan Uluslarara-
s1 Yiikleme Sinir1 S6zlesmesi’nin uygulan-
dig1 gemiler i¢in bu sézlegsme’ye gore tes-
bit edilmig bulunan Yaz Yiikleme Siniri
(Kereste Yiikleme Sinir1 diginda) na te-
kabiil eden su cekimi;

(b) Yolcu gemileri igin, yiiriirliik-
te bulunan Uluslararas1 Denizde Can Em-
niyeti Sozlegsmesi'ne veya uygulaniyorsa
bagka uluslararasi andlagmaya gore tes-
bit edilmig en derin yiikleme sinir’’na te-
kabiil eden su cekimi;

(¢) TUluslararas: Yiikleme Siniri
Sozlegsmesi uygulanmayip ulusal mevzuat
uyarmeca bir yiikleme sinir1 tesbit edilmis

gemiler icin yaz yiikleme siniri’na teka-
biil eden su cekimi;

(d) Yiikleme smir: tesbit edilmeyip
ulusal mevzuata gore su ¢ekimi tayin edi-
len gemiler icin miisaade edilen azami su
cekimi;

(e) Diger gemiler icin, Kaide 2(2)
de tarif edildigi vechile, geminin ortasin-
daki kalip derinliginin yiizde 75'i.

Kaide 5

Net Tonilato’nun Degismesi

(1) Geminin, Kaide 3 ve 4 de tarif
edilen V, V., d, N; veya N, gibi nitelik-
lerinde degisiklik yapilmasi ve bu degi-
sikligin, Kaide 4 hiikiimlerine goére tayin
edilmis net tonildtosu’nda bir artmayi in-
tag etmesi halinde, gecikilmeksizin, ge-
minin yeni niteligine gore net tonilatosu
tayin edilecek ve uygulanacaktir.

(2) Kaide 41in (2) (a) ve (2) (b)
paragraflarinda belirtilen yiikleme sinir-
lar1 birlikte uygulanan gemiler i¢in Kai-
de 4 hiikiimlerine gore sadece bir net to-
nildto tayin edilecek ve bu tonildto, ge-
minin yapacag1 seferler icin tesbit edil-
mig 6zel su hattina uygun tonilato olacak-
tar.

(3) Geminin, Kaide 3 ve 4 te tarif
edilen V, V., d, N, veya N, gibi nitelik-
lerinde degisiklik yapilmas1 veya bu kai-
denin (2) paragrafinda belirtilen o0zel
yiikleme sinirinda geminin yaptigl sefer-
lerin ticari karakterindeki tadilat dola-
yisile degigiklik yapilmasi ve bu degisik-
ligin Kaide 4 hiikiimlerine gore tayin
edilmig net tonildtosunda bir azalmayi in-
tac etmesi halinde, yiiriirlitkteki belge-
sinin diizenlendigi tarihten on iki ay gec-
meden tayin edilen net tonilatosu ile il-
gili yeni bir Milletleraras: Tonilato Bel-
gesi (1969) diizenlenmeyecektir; su ka-
dar ki, bu hiikiim agagidaki hallerde uy-
gulanmayacaktir:

(a) Gemi bagka bir Devletin bay-
ragina gecmisse,
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(b) Gemi, ylikleme simirinin degis-
mesini gerektirecek, iist yap1 c¢ikarilmasi
gibi, Idare'nin goriigiine goére biiyiik o6l-
ciide tadilat gecirmigse,

(c) Haci nakliyati gibi, 6zel haller-
de bilyiik sayida yataksiz yolcu tasimak-
ta kullanilan yolcu gemilerine.

Kaide 6
Hacimlerin Hesaplanmasi

(1) Gros ve net tonilato hesabina
dahil bulunan biitiin hacimler izolasyon
ve benzeri tertibat dikkate alinmaksizin,
madenden yapilmig gemilerde dig kapla-
manin veya biinyevi c¢evre levhalarimn
ic yiizleri arasinda, bagska malzemeden ya-
pilmig gemilerde ise kaplamanin dig yii-
zeyi veya biinyevi cevre ylizeyinin i¢ ke-
nar1 arasinda olciilecektir.

(2) Ek kisimlarin hacimleri toplam
hacme dahil edilecektir.

(3) Denize acik yerlerin hacimleri,
toplam hacmin diginda birakilabilecektir.

Kaide 7

Olegme ve Hesaplama

(1) Hacimlerin hesaplanmasinda
kullanilan tekmil oOlgiilerde santimetreye
veya kadem'in oniki’de biri'ne en yakin
degerler alinacaktir.

(2) - Hacimler, ilgili yer igin genel
olarak kabul edilen ve dogrulugu idarece
kabule sayan usullerle hesaplanacaktir.

(3) Hesaplama, kolayhkla kontro-
lunu miimkiin kilmak {iizere kafi derecede
detayli olacaktir.

TAVSIYELER

Konferans tarafindan asagidaki tav-
siyeler kabul edilmistir:

TONILATOYA DAHIL EDILEN YERLEK

GROS TONILATO

NET TONILATO

Yerin Ad1 I Mevkii 'Boyu

Yerin Ad1

Mevkii Boyu

|
Giiverte alt1 |

i
|

YOLCU SAYISI
(Kaide 4 (1))

8 den fazla yatma yeri bulunmayan kamara-
lardaki yolcu SaylSl ...........ccceoviiiiiiiiiiiiiii..
Diger yolcularin sayisi

HARIC TUTULAN YERLER
(Kaide 2 (5) )

Yukaridaki listede belirtilenlerden tonilato disi
birakilan kapali yerlerin hizasina (x) isareti
konulacaktir.

Tk blgmeninwyrﬁplrlidxgl tarih ve yé;

KALIP SUCEKIMI
(Kaide 4 (2) )

NOT:

Bu son Olgmenin yapildigr tarih ve yer ..........
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TAVSIYE 1

1969. Gemilerin Tonilatolarim1 Oleme
Milletleraras: Sozlesmesi’nin Kabulii

Konferans, Hiikiimetlerin 1969, Ge-
milerin Tonilatolarini Olecme Milletlerara-
s1 Sozlesmesi’'ni miimkiin oldugu kadar
erken bir tarihte kabul etmelerini tavsi-
ye eder.

EK :

TAVSIYE 2
Gros ve Net Tonilstolarm Kullanilmas:

Konferans, 1969, Gemilerin Tonila-
tolarin1 Oleme Milletleraras: Sozlesmesi
hiikiimlerine gore tayin edilmis bulunan
gros ve net tonilatolarin, bu terimlerin
kullanildig1 sozlesme, kanun ve kaideler-
de muadil olarak kullanilmasinin ve ay-
n1 zamanda ticaret gemilerinin biiyiikliik-

2

KAIDE 3 VE 4 (1) DE BELIRTILEN
K, VE K, KATSAYILARI

V veya V. = metreklip olarak hacimler

V veya K, veya V veya K, veya V veya K, veya V veya K, veya
V. K, V. K, vV, K, V. K,
10 0.2200 45,000 0.2931 330,000 0.3104 670,000 0.3165
20 0.2260 50,000 0.2940 340,000 0.3106 680,000 0.3166
30 0.2295 55,000 0.2948 350,000 . 0.3109 690,000 0.3168
40 0.2320 60,000 0.2956 360,000 0.3111 700,000 0.3169
50 0.2340 65,000 0.2963 370,000 0.3114 710,000 0.3170
60 0.2356 70,000 0.2969 380,000 0.3116 720,000 0.3171
70 0.2369 75,00v 0.2975 390,000 0.3118 730,000 0.3173
80 0.2381 80,000 0.2981 400,000 0.3120 740,000 0.3174
90 0.2391 85,000 0.2986 410,000 0.3123 750,000 0.3175
100 0.2400 90,000 0.2991 420,000 0.3125 760,000 0.3176
200 0.2460 95,000 0.2996 430,000 0.3127 770,000 0.3177
300 0.2495 100,000 0.3000 440,000 0.3129 780,000 0.3178
400 0.2520 110,000 0.3008 450,000 0.3131 790,000 0.3180
500 0.2540 120,000 0.3016 460,000 0.3133 800,000 0.3181
600 0.2556 130,000 0.3023 470,000 0.3134 810,000 0.3182
700 0.2569 140,000 0.3029 480,000 0.3136 820,000 0.3183
800 0.2581 150,000 0.3035 490,000 0.3138 830,000 0.3184
900 0.2591 160,000 0.3041 500,000 0.3140 840,000 0.3185
1,000 0.2600 170,000 0.3046 510,000 0.3142 850,000 0.3186
2,000 0.2660 180,000 0.3051 520,000 0.3143 860,000 0.3187
3,000 0.2695 190,000 0.3056 * 530,000 0.3145 870,000 0.3188
4,000 0.2720 200,000 0.3060 540,000 0.3146 880,000 0.3189
5,000 0.2740 210,000 0.3064 550,000 0.3148 890,000 0.3190
6,000 0.2756 220,000 0.3068 560,000 0.3150 900,000 0.3191
7,000 0.2769 230,000 0.3072 570,000 0.3151 210,000 0.3192
8,000 0.2781 240,000 0.3076 580,000 0.3153 920,000 0.3193
9,000 0.2791 250,000 0.3080 590,000 0.3154 930,000 0.3194
10,000 0.2800 260,000 0.3083 600,000 0.3156 940,000 0.3195
15,000 0.2835 270,000 0.3086 610,000 0.3157 950,000 0.3196
20,000 0.2860 280,000 0.3089 620,000 0.3158 960,000 0.3197
25,000 0.2880 290,000 0.3092 630,000 0.3160 970,000 0.3198
30,000 0.2805 300,000 0.3095 640,000 0.3161 980,000 0.3199
35,000 0.2909 310,000 0.3098 650,000 0.3163 990,000 0.3200

40,000 0.2920 220,000 0.3101 660,000 0.3164 1,000,000

’ 3

7 veya V. 'nin ara degerleri icin K, veya K, katsayilar1 enterpolasyon yolu ile elde edilecektir.



leri ve faydali kapasiteleri ile ilgili ista-
tistiklerde esas alinmasinin kabuliinii tav-
siye eder. Ilaveten, mevecut tonilato 6lgme
sisteminden Sozlegmenin getirdigi yeni
sisteme gecigin deniz tasimacilig: ile li-
man iglemlerinin ekonomisi {izerinde
miimkiin mertebe az tepkiye sebep olmasi
geregini dikkate alarak Konferans, toni-
latolar: riisum tahsiline esas olarak kul-
lanan akit Hiikiimetlerin, liman isletme-
lerinin ve biitiin diger tegekkiillerin hali-
hazir uygulamalarin 1g1g1 altinda hangi
muadilin en uygun olacagini dikkatle
gozden gecirmelerini tavsiye eder.
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TAVSIYE 3
Terimlerin Tarifinin Yeknesak Tefsiri

Konferans, 1969, Gemilerin Tonila-
tolarimi Ol¢gme Milletleraras1 Sozlesmesi'n-
de kullanilan «uzunluk», «geniglik», «yol-
cu» ve «hava gecmez» gibi bazi terimlerin
tariflerinin, Hiikiimetleraras: Denizcilik
Istigari Tegkilat1 (IMCO) na mevdu di-
ger sozlegmelerdekilerle ayni anlamda ol-
dugunu kabul ederek, Akit Hiikiimetlerin
bu gibi sozlesmelerde kullanilan terimle-
rin aym gekilde tarifini ve devamli ola-
rak ayni tarzda tefsirini saglamak icin
tedbirler almalarini tavsiye eder.



LAHIKA II
BELGE

MILLETLERARASI
TONILATO BELGESI (1969)

(Resmi damga)

1969, Gemilerin Tonilatolarmi Olgme Miiletleraras: Sozlesmesi hiikiimlerine gore,
kendisi bakimindan Sozlesmenin ............... AF eione tarihinde yiiriirliige girdigi

(Memleketin tam olarak resmil adi)

Hiikiimetinin yetkisi altinda

(1969, Gemilerin Tonildtolarini Olcme Milletleraras: Sozlesmesi geregince
taninmig bulunan yetkili sahis veya tegkildtin tam olarak resmi adi)

tarafindan tanzim edilmistir.

Geminin adi Taninma igareti Baglama Limani Tarih ( )

() Geminin omurgasinin konuldugu yahut benzer bir inga safhasinda bu-
lundugu (Madde 2(6)). veya biiyiik olclide tadilat yapildig1 (Madde 3(2) (b) ) ta-
rih.

ANA BOYUTLAR

Geminin ortasinda iist giiverteye
Boy (Madde 2(8) ) Geniglik (Madde 2(3) ) kadar kalip derinligi

GEMININ TONILATOLARI

GROS TONILATO ..............coo..
NET TONILATO ...........cevvvvvnnnn.

Geminin tonildtolarmi, 1969 Gemilerin Tonilatolarini Olegme Milletleraras:
Sozlesmesi hiikiimleri geregince tesbit edildigi tastik olunur.
........................... da .................. tarihinde diizenlenmistir.

(Belgenin diizenlendigi yer) (Diizenlendigi tarih)

(Belgeyi diizenleyenin resmi imzas1 ve/  veya diizenleyen makamin muhiirii)
Sadece imza edilmigse agagidaki paragraf eklenecektir.

Agagida imzasi bulunan, bu belgenindiizenlenmesi hususunda sozii edilen Hii-
kiimetin tam yetkisini haiz bulundugunu beyan eder.
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ODADAN HABERLER

28 Temmuz - 24 Agustos 1982 tarih-
leri aras1 Odamiza kayit olan Uyeler :

Zafer Ergiil, A. Vasfi Ozmural, Mu-
harrem Saglamer, Hiisnii Tanyeri,
Suat Yilmaz, Ali Alp Diimen, A. Ke-
mal Oztoksoy, Oktay Yurtsever, Yu-
suf Turhan Soyaslan, Mehmet Attila,
Can Akalin, Hamit Taner, Mehmet Ba-
rIs.

TSE, Gemi Yapun ve Yan Sanayi
Standartlarmm hazirlanmasi icin faa-
liyete gecti.

Ankara’da bulunan iiyelerimizden Ah-
met Cagatay, Ergun Bal, Oguz Col-
kesen, Mehmet Gedik, hazirlanmasi ge-
reken standartlarin saptanmasinda sii-
rekli olarak gorev almig bulunmakta-
dirlar.

Odamiz, TSE nin bu konudaki bagvu-
rusu iizerine Ankara’da kurulu komis-
yon ile esgiidiimlii bir gekilde caligma-
larmni silirdiirmekte, ilk agsamada han-
gi standardlarin ele alinmasi gerekti-
gi konusunda anket calismalarina bag-
lamis bulunmaktadir.

IT.U. Gemi Ingaat: ve Deniz Bilimle-
ri Sakiiltesi 6grenci kentenjam 60’tan
8%’e yiikseltildi.

Halen istihdam sorunu ile kargi kar-
siya bulunan toplulugumuzun, ileride
bu kararla daha da zorlasacak istih-
dam sorununa simdiden ¢oOziim yolla-
r1 aragtirmak ve Onlem almak yolun-
da Y.0.K. iiyesi Sn. Kemal Karhan’a,
I.T.U. Rektorliigiine, ve Fakiilte De-
kanligi’'na, konunun onemi belirtilmis
gemi miithendisi adaylarmin ileride
vardiya miihendisi olarak da caligabil-
me olanaklarinin yaratilmasi Oneril-
migtir. Coziim yollarinin ortaya cika-
rilmasy icin, Odamiz Kurumlararasi
olumlu bir diyalogun kurulmasi dog-
rultusunda girigimlerde bulunacaktir.

TMMOB kongresi 27 Haziran 1982 ta-
rihinde Ankara’da yapildi

Odamizin delagasyonu ile katildigs
TMMOB kongresinde yonetim kurulu
olarak faydalarini savundugumuz or-
tak mekanda bir araya gelinmesi ve

calismalarin etkin bir gekilde yiiriitiil-
mesi Onerimiz genel kurulda oy birli-
gi ile kabul edildi. Kongrede TMMOB
nin gii¢lendirilmesi Onerileri her ko-
nugmaclt tarafindan dile getirilmis ve
cogku ile karsilanmigtir.

Odamz, ogrencilere staj yeri bulmak
icin girisimlerde bulundu.

Artan Ogrenci sayisi, ilgililerin konu-
ya yeterli 6nemi gostermemeleri sonu-
cu, stajlar 6grenciler i¢in bir sorun ol-
maktadir. Odamiz kisitlh sayida da ol-
sa Ozel tersanelerden Ogrenciler igin
staj yeri saglamaya calismakta ve bu
igyerlerinde caligan iiyelerimizden staj-
larin 6grenciler icin faydal ve verim-
li olmasint istemektedir. Ancak soru-
nun ¢oziimii tiim ilgili ve sorumlularin
soruna Ozen gostermeleriyle c¢oziilebi-
lir.

Deniz Miistesar Yardimeis: Sn. Yiik-
sel Onaran Odamizi ziyaret etti.

Kurulmas: diigliniilen yeni Tersane
bolgeleri ile ilgili olarak kargiikli go-
riils aligveriginde bulunulmug, oncelik-
le gemi ingaa sanayindeki sorunlarin
coziimii gemi inga yan sanayinin ku-
rulmas:, mevcut tersanelerin tam ka-
pasiteye cikarilmasi konusundaki go-
riisiimiiz kendilerine iletilmistir.

Odamiz Calisma Komisyonlar1 Calis-
malarm siirdiirmektedir.

Tersane Yeterlik ve Kapasite Komis-
yonu Gemi Miihendisleri Odas1 olarak
vermekte oldugumuz Tersane Kapasi-
te ve Yeterlik Belgelerinin diizenlen-
me esaslarini yeniden tesbit etmigtir.
Genel Kurulda bu yoOnetmelikler {iiye-
lerimizin onayma sunulacaktir.

Uyelerden. ..

Genc Miihendis Tegmenlerimizden, Uye
Erkan Demirler 8 Ekim Cuma giinii
Zeynep Yanlioglu ile Begiktag Evlen-
dirme Dairesinde yasamlarmi birlegti-
riyorlar, Yaymn Kurulu olarak mutlu-
luklarmmi paylagiyoruz.

Saymn Uyeler, .
6235 sayili kanunun 32. maddesi uya-
rinca, Oda Uyelerimizin aidat borgla-
rin1 6demelerini rica ederiz.
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Burelib AL, 1969fon burd Maasly parcalars. de~
Gemi Insoc Sonoyinin Mizmetindeass

A Copalor_ Ciposuz._ Union Lpp

12-30-60-100-125-150-200-250-300-400-500 -650-760-
900-1000-1250 -1500 - 1750-2500 - 2600 -3000 - 35004000 -5000- 6000
7000 - 8000- 12000 - Kg. UK.

B - Lokmals -Yekpors Zincivier

O 31 den. D102 ye kadlas; yiksek mukar-
vemelli ( ligh Slrength steel) veya ok yiksek mu
kowemetli (extra high Strength steel) modzemeden

C_ Zinciy Ahksesuarions: ?@. .@z’g’er./@flgmkhr :

o g 6 ton nel agwin kaday)
- %% _Saft bosalars
Zincir hilitler: Sl Dl
- _Kort np
-Yor halkaian, mapa/on Gskelo, babalare
Cabuk arili A ettt
ZWW "1 ooy

BURCELIK AS. Organize Sanayii Bolgesi BURSA
Tel. 31107-8-9 Telex. 32170 BCD-TR
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Marmara Transport A.S.

LPG GEMILERI YENI GEMI INSAATI
TANKERLER TAMIR ISLERI
KURU YUK GEMILER] TADIL BOY UZATMA

KONTEYNER GEMILERI
BASINCLI LPG TANKLAR]

Yapiminda Tecriibeli

MARMARA TERSANESI

MERKEZ : Galatasaray, Yeniceri Sok. Vakif Han No. 20 Kat 3
BEYOGLU - iST. Tel.:430374 - Telex:24314 Marp: Telgrat Marp

TERSANE : Caykoz Mevkii YARIMCA - KOCAELI
Telefon : TUTUNCIFTLIK 2096 Telex : 33100 M TER TR




DENIZCILIK ANONIM SIRKETI

M/T ATLAS I

M/V “AKAD” : 35775 D.W.T.
M/V “ARPAD” : 37.765 D.W.T.
M/T “ATLAS I”: 142.800 D.W.T.

I¢c ve Dis sularda akaryakit ve kuru yiik nakliyats,

TOPLAM 216.340 DWT'LUK GEMILERIYLE DENIZCILIGIMIZIN
HIZMETINDEDIR.

Deniz Nakliyatina Baslama Tarihi: 1948
DENIZCILIK ANONIM SIRKETI tesis tarihi: Subat 1952

Adres : Meclisi Mebusan Caddesi 55, Findikli Han Kat 4, Findikli - Istanbul
Telefon : 436370 (5 hat) 49 57 51 - 49 74 27
Teleks 3 24189 Haba Tr - 24478 Hyba Tr - 24489 Gen Tr

Telgraf . Habaran - Istanbul




DENIZ BOYALARINDA
RAKIPSIZ

MORAVIA

ZEHIRLI DENiZ BOYALARI

Biiro: TURKOYL Ltd.Sti.

Karamustafapasa Sok. Liman Bahce Han Kat : 2
KARAKQOY — ISTANBUL

Telefon : 441032-446779

Telgraf : Tlirkoyl - Istanbul

Telex : 22030 TOYL TR.

Fab :BOYMAN Boya ve Kimya San. A.S.

Fevzi Cakmak Caddesi No. 2 SEFAKOY - ISTANBUL
Telefon : 7916 98
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