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Istanbul Kentici Deniz Ulastirmasinin
Bilesenleri

» |stanbul Sehir Hatlari Vapurlari

« |stanbul Deniz Otobuisler
— Yolcu Tekneleri
— Araball Vapurlar

 Deniz Tekneleri/Motorlari
 Deniz Taksi




Kentici Deniz Guzergahlarinin
Fonksiyonel Siniflandirmasi

Sadece denizyolu guzergahlari

Karayolu, tunel, kopru vb. se¢cenegi bulunmayan ada ya da cografi
engellerle yahtilmis kamu alanlari — istanbul’'un Prens Adalarina erisim

Tamamlayici denizyolu guizergahlari

Kara ulastirma seceneklerinden daha verimli, otomobil veya diger toplu
tasima tirleriyle, sagladigi zaman kazanci ve erisme kolayliklari
bakimindan rekabet edebilir — Uskiidar-Besiktas, Kadikoy-Besiktas,
Kasimpasa-Eyup vd.

Secenekli denizyolu guzergahlari

Kara ulastirma secenekleriyle paralel olup, 6zellikle otomobil
guzergahlarinin asiri tikali olmasi nedeniyle zaman kazanmak igin tercih

edilir — Istanbul Bogazinda, Marmara Denizinde ve Halicte kiyiya paralel
hatlar
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Bogazici ve FSM Kopriisii (Tasit / giin)

Koprulerin Bogazdaki Tasit
Gecislerine Etkileri
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Tablo 46. Karayolu Toplu Tasima Yolculuk Sayilar

Toplu Tagima

2014 Sonu
itibariyle

Tiim Toplu
Tagima Igindeki

Tablo 49. Denizyolu Toplu Tasima Yolculuk Verileri

Tiim Toplu 2014 Sonu Tiim Toplu
2004 : . it |
Toplu Tagima (Kisi/Giin) Tagima Igindeki
¥ Pay: (%)
D0 30.350 05 204151 1.6
Sehir Hatlan 145.000 23 203.953 1.6
0Ozel Tekne / Motor 55.000 09 144325 12
DENIZYOLU TOPLAM 230.350 3,7 552.429 L4

Kaynak. Ulagim Daire Bagkanlid, 2014

Toplu Tasimada Tiirel Ayrim (2014)

(Kigi/6iin) Payi (%) €_

IETT(Otobiis+Metrobiis) 123
Halk Otobis 800.000 129 1.367.861 109
Otobis A-S - - 837373 67
Minibis 1.537.650 268 1832544 166
Taksi&Taksi Dolmus 400.000 65 1.660.830 133
Servis 1.450.000 233 2673852 214

KARAYOLU TOPLAM 5.437.650 87,7 9.916.583 793

m Denizyolu m Rayli Sistemler-Banliyé m Karayolu

Kaynak. Ulagim Daire Bagkanlid, 2014

IBB Faaliyet Raporu 2014

Tablo 7. Rayli Sistem Toplu Tasima Yolculuk Sayilari

Tiim Toplu 2014 Sonu Tiim Toplu
2004 - A g i s 4
Toplu Tagima (Kisi/6iin) Tagima Igindeki| Itibariyle agima Igindeki
¥ Pay (%) (Kigi/Giin)
Metro/LRT/ Tramvay £402.000 65 1.860.978 149
TCDD(MARMARAY) ingaat Asamasinda 179511 14
TCOD 130.000 21 ingaat Asamasinda
RAYLI-BANLIYO 532.000 8,6 2.040.489 16,3

Kaynak. Ulagim Daire Bagkanbid, 2014



Marmaray Etkisi:
Deniz Talebinde Azalma

istanbul Sehir Hatlari A.$ ‘ye Ait Genel Bilgiler

2007 008 2009 2000 201
8 53 9 % %
ST ) 2 2 18 15 15 29 Ekim 2013:
1.000) (Ade n 218 25 182 0
Vapur (Adet) 3 Y 3 3 U Marmaray
Tasnan Yok (1000 () 837 %10 M6 S0 B Acildi
DenizTaksl (Adet) = 6 6 13 16

Kaynak. Istanbul Sehir Hatlan A'S., 2011

iIBB Faaliyet Raporu 2011 . -
Tablo 50. Istanbul Sehir Hatlari A.S.'ye Ait Genel Bilgiler

- =l = =
L9 L9 L9 L9

Iskele (Adet) 49

Hat (Adet) 15 15 15 16 16
Sefer (x1.000) (Adet) 182 223 216 225 222
Vapur (Adet) 34 34 32 27 24
Taginan

Yolcu (x1.000) (Kisi) 45079 43781 50.218 53558 45985

Deniz Taksi (Adet) 13 16 16 16 16

Kaynak. istanbul Sehir Hatlan A'S. 2014 iBB Faaliyet Raporu 2014



New York
Vapurlarinin
Gecmisi:
Dogus, Yukselis,
Cokus ve

Yeniden

Canlanma

Vapur Hatlari

_ Demiryolu ve Metro

Tunelleri

™ Karayolu Gegisleri

S. Grava, Urban Transportation Systems, Choices for Communities, McGraw-Hill, 2002.




Bazi Olgular

Bir deniz kenti olan Istanbul’'un kara cografyasi, Bogaz ve
Hali¢ ile kesintiye ugramaktadir.

Kentin geleneksel arazi kullanim ozellikleri nedeniyle, zirve
saatlerde, bu kesintilerin iki yakas! arasinda buyuk hacimli
yolcu ve tasit trafigi akisi gortlmektedir.

Bogaz ve Hali¢ gecislerinde 1973 yilina kadar sadece

denizyolu kullanilirken, bu tarinten sonra 1973 ve 1988
yillarinda hizmete giren Bogaz kopruleriyle, gecislerde
karayolu da kullaniimaya baslanmistir.

Rayli sistemlerin hizmete baglamasiyla 29 Ekim 2013’te
Marmaray ve 15 Subat 2014’te Istanbul Metrosu Hali¢ Gegisi
kullanilmaya baslanmistir.



Bazi Gozlemler ve Saptamalar

Alternatif kara ulastirma sistemlerinin hizmete girmesiyle,
denizyoluyla yapilan gecis yolculuklarinda radikal dususler
gerceklesmigtir.

Ulasim modeli ile yapilan testler, kiyl boyunca olusturulan
deniz hatlarinin, kendilerine paralel otobus ve / ya da rayl

sistem hatlarinin bulunmasi durumunda, yolcu ¢gekmedigini
gOstermistir (IUAP 1997).

Bogaz'da yeni kopruler ve tuneller inga edildikce deniz ulagim
talebi azalacaktir (IUAP 2011).

Hazirlanmig Ulasim Ana Planlarinda denizyolunun kentici
ulasimdaki payini arttirmaya yonelik somut iskele ve hat
onerileri bulunmamaktadir. Bu konuda yapilmis alternatif plan
calismalari da yoktur.



Sonugclar ve Oneriler

. |stanbul’daki deniz ulastirmasi secenekleri, kara ulastirma
secenekleri ile rekabet edercesine degil, -akilci talep analizleri
le- onlarla butunlegik olarak degerlendirilmelidir.

* Uygun konumdaki iskeleler kara ulastirma sistemleri ile
beslenerek, belirli semtler arasinda, tikali karayolu ve/veya
asiri dolu kara toplu tasima sistemlerine alternatif deniz hatlari
(cazibe hatlari) olusturulabilir.

« Kiyilara paralel ve yakalar arasindaki (capraz) hatlar igin
«atlamali durus» seyir planlamasi yapilabilir. Boylece ayni
guzergahta farkli iskelelere hizmet veren tekneler/motorlar
kullanilarak isletim verimliligi arttirilabilir (teknelerin durus
sayisi azaldigi icin yolculuk ve rotasyon sureleri kisalir).



Tesekkur ederim...






Yakalar Arasindaki Gecisler

il Bogazici Sehirhatlan
Kopriisii Tasit Yolcu
1965 - 2.943.000 70.344.000
1966 - 3.478.000 82.341.000
1967 - 4.066.000 87.797.000
1968 - 4.489.000 98.575.000
1969 - 4.648.000 105.827.000
1970 - 4.480.000 108.019.000
1971 - 6.253.000 113.069.000 0
1972 - 6.895.000 120.993.000 2099 azalma

1973 1.696.505 6.690.000] 130.048.000]
%45 artis 1974 [11.869.993 [2_455_000 113.870.000}« 2012 azalma
1975 |17.243.008 |1.614.000 104.347.000

%35 azalma 1976 ~23.494.314 1.017.000 105.254.000
1977  27.672.255 1.406.000 112.951.000
1978 28.008.610 1.544.000 118.374.000
1979 26.447.661 1.294.000 124.700.000




Bogazici Koprusu Hizla Kendi Trafigini

Yaratmistir

il Bogazici Sehirhatlan
Kopriisii Tasit Yolcu

1965 - 2.943.000 70.344.000
1966 - 3.478.000 82.341.000
1967 - 4.066.000 87.797.000
1968 - 4.489.000 98.575.000
1969 - 4.648.000 105.827.000
1970 - 4.480.000 108.019.000
1971 - 6.253.000 113.069.000
1972 - 6.895,000 120.993.000
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979

Fark: 4.225.000 << 11.869.993

16 milyon azalma:

Ozel otomobili ve
toplu tasima
araclarini tercih
eden yolcular



Bogazici Kopriisii Trafigini Ureten 3 Temel
Etken

1) Denizyolundan karayoluna kayan tasit talebi
(tur tercihi),

2) Otomobil sahibi denizyolu yolculari
(talep tetiklenmesi),

3) Motorlu tasit sahipligindeki artis
(talep dretimi).



Bogazici ve FSM Koprusu’ndeki Tasit Trafiginin

Degisimi

Bogazici Yilhk FSM Yilhk

Yil Képriisii Degisme Kopriisii Degisme
Oram (%0) Oram (%0)
1985  38.411.974 - - -
e 1986  44.934.012 16,98 ; ;
FSM Koprasinln 1987  48.291.094 747 i ;
hizmete girmesiyle, 1988  50.985.942 558  (3.028.566) -
Bogazici 1989 [51.890.202 1,77 9.026.600 ] -
Kopriisinde 1990 |51.198.604 1,33 16.621.662 84,14
1991  44.341.576 13,39 22.729.600 36,75
beklenen talep 1992  52.704.018 18,86  23.295.884 2,49
azalmasi 1993  59.574.396 13,04  29.657.184 27.31
gerceklesmemistir. 1994  59.229.988 0,58  31.156.638 5.06
1995  64.051.228 8,14  36.471.792 17,06
1996  65.034.008 1,53  44.057.486 20,80
1997  66.794.758 271 50.600.928 14,85
1998  64.969.262 2,73 56.866.214 12,38
1999  63.938.104 1,59  56.188.522 -1,19
2000  67.251.308 518  62.704.800 11,60
2001 62.691.736 6,78 57.178.216 -8,81
2002 64.437.896 279  55.646.052 -2.68
2003 65.762.540 206  60.418.092 8,58

FSM
Koprusundeki
talep hizla
artmis; kopru
kendi talebini
yaratmisgtir.



